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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA MOCY UMOW
MIEDZYNARODOWYCH

Regulamin nr 95 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG/
ONZ) - Jednolite wymagania dotyczace homologacji typu pojazdéw w odniesieniu do ochrony
uzytkownikéw pojazdéw silnikowych w przypadku zderzenia bocznego

Uzupelnienie 94: Regulamin nr 95

Zgodnie z miedzynarodowym prawem publicznym tylko oryginalne teksty EKG ONZ majg moc prawna.
Status i date¢ wejScia w zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdzi¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG
ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej pod adresem: http:/[www.unece.org/trans/main/
wp29/wp29wgs|wp29gen/wp29fdocstts.html

Obejmujgce wszystkie obowigzujace teksty, w tym:
Suplement 1 do serii poprawek 02 — data wejscia w zycie: 12 sierpnia 2004 r.

Sprostowanie z dnia 21 lutego 2005 r.
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ZAKRES
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do zachowania si¢ pod wplywem zderzenia bocznego struktury
kabiny pasazerskiej pojazdéw kategorii M; i Ny w przypadku, gdy punkt ,R” najnizszego siedzenia

znajduje si¢ nie wyzej niz 700 mm nad poziomem podloza, natomiast pojazd znajduje si¢ w stanie
odpowiadajacym masie odniesienia okreslonej w ppkt 2.10 niniejszego regulaminu.

DEFINICJE

Dla celéw niniejszego regulaminu:

shomologacja typu pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do zachowania
struktury kabiny pasazerskiej pod wplywem zderzenia bocznego;

Lyp pojazdu” oznacza kategorie pojazdéw o napedzie mechanicznym, ktére nie réznig si¢ pod
nastepujacymi istotnymi wzgledami:

dlugo$¢, szeroko§¢ i przeswit pojazddw, jezeli ma to negatywny wplyw na wyniki zalecone
w niniejszym regulaminie;

budowa, wymiary, linie i materialy $cian bocznych kabiny pasazerskiej, jezeli ma to negatywny
wplyw na wyniki zalecone w niniejszym regulaminie;

linie i wewnetrzne wymiary kabiny pasazerskiej oraz typ systeméw zabezpieczajacych, jezeli ma to
negatywny wplyw na wyniki zalecone w niniejszym regulaminie;

polozenie silnika (z przodu, z tylu, centralnie);
masa wlasna, jezeli ma to negatywny wplyw na wyniki zalecone w niniejszym regulaminie;

uklady nieobowigzkowe lub elementy wyposazenia wnetrza, jezeli ma to negatywny wplyw na
wyniki zalecone w niniejszym regulaminie;

typ siedzenia (siedzen) przedniego (przednich) oraz polozenie punktu R, jezeli ma to negatywny
wplyw na wyniki zalecone w niniejszym regulaminie;

,kabina pasazerska” oznacza przestrzen mieszczaca osoby znajdujace si¢ w pojezdzie, ograniczona:
dachem, podloga, Scianami, drzwiami, szybami zewnetrznymi oraz przegrodg przednia
i plaszczyzna przegrody przedziatu tylnego lub plaszczyzna wspornika opar¢ siedzen tylnych;

,punkt R” lub ,punkt odniesienia siedzen” oznacza, okre$lony przez producenta pojazdu, punkt
odniesienia, ktory:

posiada wspélrzedne okreslone w stosunku do konstrukeji pojazdu;

odpowiada teoretycznemu potozeniu punktu obrotu tutowia/ud (punkt H) dla najnizszej i najbardziej
do tylu odsunigtej normalnej pozycji w czasie jazdy lub pozycji uzytkowania podanej przez
producenta pojazdu dla kazdego okreslonego miejsca siedzacego;

,punkt H” oznacza punkt okreslony w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu;

,pojemno$¢ zbiornika paliwa” oznacza pojemnos¢ zbiornika paliwa okreslong przez producenta
pojazdu;

,plaszczyzna poprzeczna” oznacza plaszczyzne pionowa prostopadla do Srodkowej pionowej
plaszczyzny wzdluznej pojazdu;

,System zabezpieczajacy” oznacza urzadzenia przytrzymywania iflub zabezpieczania o0séb
znajdujacych sie w pojezdzie;



30.11.2007 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 313/3

2.9. Ltyp systemu zabezpieczajacego” oznacza kategori¢ urzadzen zabezpieczajacych, ktére nie roznig sie
pod tak istotnymi wzgledami, jak ich:

— technologia,
— geometria,
—  zastosowane materialy;

2.10.  ,masa odniesienia” oznacza mas¢ pojazdu bez obcigzenia zwigkszona o 100 kg (tzn. masg¢
manekina uzywanego do badania zderzefi bocznych i jego oprzyrzadowania);

2.11.  ,masa wlasna” oznacza mas¢ pojazdu w stanie gotowosci do jazdy, bez kierowcy, pasazeréw lub
tadunku, ale ze zbiornikiem paliwa napelnionym w 90 % jego pojemnosci oraz ewentualnie
zwyklym zestawem narzedzi i kolem zapasowym;

2.12.  ,ruchoma bariera podlegajaca odksztalceniu” oznacza przyrzad stosowany do uderzenia badanego
pojazdu. Sklada si¢ on z wdzka i urzadzenia uderzajacego;

2.13.  ,urzadzenie uderzajace” oznacza ulegajacg zmiazdzeniu cze$¢ zamontowana z przodu ruchome;j
bariery podlegajacej odksztatceniu;

2.14.  ,wozek” oznacza wyposazona w kola ram¢ mogaca swobodnie poruszaé si¢ wzdluz swojej osi
podtuznej w punkcie uderzenia. Jego przedni blok podtrzymuje urzadzenie uderzajace.

3. WNIOSEK O HOMOLOGACJE

3.1. Whiosek o homologacje typu pojazdu w odniesieniu do ochrony uzytkownikéw pojazdéw
w przypadku zderzenia bocznego sklada producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony
przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach oraz dane
szczegOlowe:

3.2.1.  szczegdlowy opis typu pojazdu pod wzgledem jego budowy, wymiaréw, linii i zastosowanych
materiatow;

3.2.2.  fotografie iflub wykresy oraz rysunki przedstawiajace pojazd od przodu, z boku i z tylu oraz
szczegOly konstrukeyjne dotyczace przedniej czesci pojazdu;

3.2.3.  informacje o masie pojazdu, zgodnie z ppkt 2.11 niniejszego regulaminu;

3.2.4.  linie i wewnetrzne wymiary kabiny pasazerskiej;

3.2.5.  opis odnosnych elementéw wyposazenia wnetrza i systeméw zabezpieczajacych zainstalowanych
w pojezdzie.

3.3. Whioskodawca jest uprawniony do przedlozenia wszelkich danych i wynikéw badan, ktére
umozliwiajg ustalenie z wystarczajgcym stopniem pewnosci, ze zgodno$¢ z wymaganiami moze by¢
osiagnieta przez pojazdy prototypowe.

3.4. Pojazd reprezentatywny dla typu, ktéry ma by¢ homologowany, nalezy przekazal placéwce
technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badain homologacyjnych.

3.4.1.  Pojazd nieskladajacy si¢ z wszystkich czesci wlasciwych dla danego typu mozna dopusci¢ do badan
pod warunkiem, Ze mozna wykaza¢, iz brak danych czesci nie ma negatywnego wplywu na wyniki
badania w zakresie regulowanym wymogami niniejszego regulaminu.

3.4.2. Wnioskodawca jest odpowiedzialny za wykazanie, ze zastosowanie ppkt 3.4.1 jest zgodne
z wymogami niniejszego regulaminu.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Homologacji typu udziela sig, jezeli pojazd, ktorego dotyczy wniosek o homologacje zgodnie

z niniejszym regulaminem, spelnia wymogi pkt 5 ponizej.
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W przypadku watpliwosci, w celu zweryfikowania, czy pojazd spelnia wymagania niniejszego
regulaminu, nalezy wzia¢ pod uwage wszelkie dane i wyniki badan przedstawione przez producenta,
ktére mozna uwzglednié przy ustalaniu wazno$ci badania homologacyjnego przeprowadzonego
przez placoéwke techniczna.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry
takiego numeru (obecnie 01, odpowiadajace serii poprawek 01) wskazuja serie poprawek
obejmujacych ostatnie powazniejsze zmiany techniczne wprowadzone do niniejszego regulaminu
przed terminem udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajgca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego
samego numeru homologacji innemu typowi pojazdu.

Powiadomienie o homologagji, rozszerzeniu lub odmowie homologacji typu zgodnie z niniejszym
regulaminem zostaje przekazane Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin w postaci:
formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu,
fotografii iflub wykreséw oraz rysunkow dostarczonych przez wnioskodawce, w formacie nie
wickszym niz A4 (210 x 297 mm) lub zlozonych do tego formatu i w odpowiedniej skali.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym
regulaminem, w widocznym i latwo dostgpnym miejscu, okreslonym w formularzu homologacji,
umieszcza si¢ miedzynarodowy znak homologacji skladajacy sie z:

okregu otaczajacego litere ,E”, po ktorej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktory udzielit
homologadji (*);

numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, nastepnie lacznik i numer
homologacji, na prawo od okregu opisanego w ppkt 4.5.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanego, zgodnie z jednym lub z wigkszg liczbg
regulaminéw zalaczonych do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem, nie trzeba powtarzaé symbolu opisanego w ppkt 4.5.1; w takim
wypadku numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw,
zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w kolumnach pionowych z prawej strony symbolu opisanego
w ppkt 4.5.1.

Znak homologacji musi by¢ tatwy do odczytania i nieusuwalny.

Znak homologacji umiejscowiony jest na tabliczce znamionowej pojazdu umieszczonej przez
producenta lub blisko niej.

Przyklady znakoéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

SPECYFIKACJE I BADANIA

Pojazd musi zosta¢ poddany badaniu zgodnie z zalacznikiem 1 do niniejszego regulaminu.

(") 1 —Niemcy, 2 — Frangja, 3 — Whochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 —

Hiszpania, 10 — Jugostawia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Bosnia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35-36 (numery wolne), 37 —
Turcja, 38-39 (numery wolne), 40 — Byla Jugostowiariska Republika Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota
Europejska (homologacje udzielone przez jej pafistwa czlonkowskie z uzyciem wiasciwych im symboli EKG), 43 —
Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina. Kolejnym krajom przydziela si¢ numery w porzadku
chronologicznym, w jakim ratyfikuja lub przystepuja do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan
technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czesci, ktére mogg by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz
wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan, a Sekretarz Generalny Organizacji
Narodéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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5.1.1.  Badanie przeprowadza si¢ po stronie kierowcy, o ile ewentualne asymetryczne struktury boczne nie
sa tak rézne, Ze ma to wplyw na wyniki w przypadku zderzenia bocznego. W tym przypadku
mozna wykorzysta¢ ktorgkolwiek z alternatyw przedstawionych w ppkt 5.1.1.1 lub 5.1.1.2 na
podstawie porozumienia miedzy producentem a placéwka odpowiedzialng za badania.

5.1.1.1. Producent musi przedstawi¢ wladzy homologacyjnej informacje dotyczace zgodno$ci wynikéw
w poréwnaniu ze strong kierowcy, jezeli badanie przeprowadzane jest po tej stronie.

5.1.1.2. W razie niepewnosci w odniesieniu do budowy pojazdu wladza homologacyjna podejmuje decyzje
o przeprowadzeniu badania po stronie przeciwnej do strony kierowcy, co uwaza si¢ za opcje
najmniej korzystna.

5.1.2.  Po konsultacji z producentem stuzba techniczna moze zazadaé, aby badanie zostalo przeprowa-
dzone przy siedzeniu w innym polozeniu niz to, ktére jest wskazane w ppkt 5.5.1 zalacznika 4.
Pozycja ta zostanie wykazana w sprawozdaniu z badania (?).

5.1.3.  Wynik tego badania uznaje si¢ za zadowalajacy, jezeli spelnione zostaly warunki przedstawione
w ppkt 5.2'1 5.3.

5.2 Kryteria zachowania si¢

5.2.1.  Kryteria zachowania si¢, okreslone dla badania zderzeniowego zgodnie z dodatkiem do zalgcznika 4
do niniejszego regulaminu, musza spelnia¢ nastepujace warunki:

5.2.1.1. kryterium zachowania si¢ glowy (HPC) nie moze przekracza¢ 1 000; jezeli nie wystepuje kontakt
z glowa, HPC nie mierzy si¢ ani nie oblicza, lecz odnotowuje jako ,Brak kontaktu z glows”;

5.2.1.2. kryteria zachowania si¢ klatki piersiowej musza by¢ nastepujace:
a)  kryterium ugiecia zebra (RDC) nie wigcej niz 42 mm;
b)  kryterium tkanki miekkiej (VC) nie wiecej niz 1,0 m/s.
Przez okres przejciowy dwoch lat po dacie okreslonej w ppkt 10.2 niniejszego regulaminu war-
to$¢ V * C nie jest kryterium stanowiacym o tym, czy wynik badania homologacyjnego jest
pozytywny czy negatywny, ale warto$¢ ta musi zostaé odnotowana w sprawozdaniu z badania
i udostepniona wladzy homologacyjnej. Po tym okresie przejsciowym warto$¢ VC w wysokosci
1,0 m/s stosuje si¢ jako kryterium wyniku pozytywnego/negatywnego, o ile Umawiajgca si¢ Strona
stosujaca niniejszy regulamin nie postanowi inaczej;

5.2.1.3. kryterium zachowania si¢ miednicy musi by¢ nastgpujace:
szczytowa sita dzialajaca na spojenie fonowe (PSPF) nie wigksza niz 6 kN;

5.2.1.4. kryterium zachowania si¢ brzucha musi by¢ nastepujace:
szczytowa sita dzialajaca na brzuch (APF) nie wigksza niz sita wewnetrzna 2,5 kN (réwnowazna sile
zewnetrznej 4,5 kN).

5.3. Wymogi szczegblne

5.3.1. W trakcie badania zadne drzwi nie moga by¢ otwarte.

5.3.2.  Po uderzeniu musi by¢ mozliwe, bez uzycia narzedzi:

5.3.2.1. otwarcie wystarczajacej liczby drzwi, w jakie zaopatrzony jest pojazd, w celu zapewnienia
normalnego wejscia i wyjicia uzytkownikéw oraz w razie koniecznosci odchylenie opar¢ siedzeni lub
siedzent w celu umozliwienia ewakuacji wszystkich oséb znajdujacych si¢ w pojezdzie;

5.3.2.2. uwolnienie manekina z systemu zabezpieczajacego;

() Do dnia 30 wrze$nia 2000 r. do celéw wymagan dotyczacych badan zakres normalnych regulacji wzdtuznych musi by¢

ograniczony tak, aby punkt H znajdowat si¢ w obrebie dlugosci otworu drzwi.
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5.3.2.3. usuniecie manekina z pojazdy;

5.3.3.  zadne urzadzenie lub element wewnetrzny nie moze ulec odlgczeniu w sposéb znacznie
zwigkszajgcy ryzyko uszkodzenia ciala przez ostre elementy wystajace lub poszarpane krawedzie;

5.3.4.  dopuszczalne s3 pekniecia bedace wynikiem stalego odksztalcenia, pod warunkiem ze nie
zwigkszaja ryzyka uszkodzenia ciala;

5.3.5.  jezeli po kolizji wystepuje staly wyciek plynu z uktadu zasilania paliwem, predkos¢ tego wycieku nie
moze przekracza¢ 30 g/min; jezeli plyn z ukladu zasilania paliwem miesza si¢ z ptynami z innych
ukladéw i nie mozna fatwo tych plynéw rozdzieli¢ i zidentyfikowaé, nalezy w ocenie stalego
wycieku uwzgledni¢ wszystkie zebrane plyny.

6. MODYFIKACJA TYPU POJAZDU

6.1. Jakakolwiek modyfikacja pojazdu dotyczaca: konstrukgji, liczby i typu siedzen, wykofczenia lub
wyposazenia wnetrza, pozycji ukladu sterowania lub czesci mechanicznych, mogaca wplynaé na
zdolno$¢ pochlaniania energii przez bok samochodu wymaga powiadomienia stuzby administra-
cyjnej udzielajgcej homologacji. Stuzba taka moze wéwczas:

6.1.1.  uznaé, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie bedg mialy istotnego negatywnego
skutku i ze w kazdym razie pojazd nadal spelnia wymogi; lub

6.1.2.  zazadal kolejnego sprawozdania z badan od stuzby technicznej odpowiedzialnej za prowadzenie
badan.

6.1.2.1. Jakakolwiek modyfikacja pojazdu dotyczaca ogdlnego ksztaltu konstrukgji pojazdu albo jakakolwiek
zmiana masy odniesienia o ponad 8 %, co w ocenie wladzy homologacyjnej mialoby znaczny
wplyw na wyniki badania, wymaga powtérzenia badania zgodnie z opisem w zalgczniku 4.

6.1.2.2. Jezeli po konsultacji z producentem stuzba techniczna uwaza, Ze modyfikacje wprowadzone do typu
pojazdu sa niewystarczajace, aby uzasadni¢ pelne ponowne badanie, mozna wykonaé badanie
czedciowe. Bedzie tak w przypadku, gdy masa odniesienia rézni si¢ od masy oryginalnego pojazdu
o nie wiecej niz 8 % lub liczba siedzen przednich pozostaje niezmieniona. Zmiana rodzajow siedzen
lub wyposazenia wnetrza nie uzasadnia automatycznie ponownego pelnego badania. Przyklad
podejscia do tego problemu znajduje si¢ w zalaczniku 8.

6.2. Potwierdzenie lub odmowa homologacji, wyszczegélniajaca zmiany, zostaje notyfikowana Stronom
Porozumienia stosujagcym niniejszy regulamin zgodnie z procedurg okreslong w ppkt 4.4.

6.3. Wilasciwa wladza udzielajaca rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny kazdemu
formularzowi komunikatu przygotowanemu w zwiazku z takim rozszerzeniem.

7. ZGODNOSC PRODUKCJI

Zgodnos¢ procedur produkeji odpowiadaé bedzie nastgpujacym wymogom, zawartym w Porozu-
mieniu, dodatek 2 (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2):

7.1. Kazdy pojazd uzyskujacy homologacje zgodnie z niniejszym regulaminem produkowany jest
w sposéb zapewniajacy jego zgodno$¢ z typem homologowanym w drodze spelnienia wymogéw
okredlonych w pkt 5 powyzej.

7.2. Posiadacz homologacji musi zapewni¢ przeprowadzenie w przypadku kazdego typu pojazdu co
najmniej badan w zakresie dokonywania pomiaréw.

7.3. Wiadza, ktéra udzielita homologacji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowa¢ metody kontroli
zgodnosci stosowane w kazdym z obiektéw produkcyjnych. W trybie normalnym weryfikacje takie
dokonywane sa co dwa lata.
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8. KARY ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

8.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zosta¢ cofnieta w razie niespelnienia wymogow ppkt 7.1 powyzej lub w razie niezaliczenia przez
pojazd lub wybrane pojazdy z wynikiem pozytywnym testéw okreslonych w ppkt 7.2 powyzej.

8.2. Jezeli Umawiajagca si¢ Strona, stosujgca niniejszy regulamin, cofnie uprzednio udzielong
homologacje, zobowigzana jest ona, za pomocg formularza komunikatu zgodnego z wzorem
przedstawionym w zalagczniku 1 do niniejszego regulaminu, bezzwlocznie powiadomi¢ o tym
pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

9. OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCJI

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkcji typu pojazdu homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, musi poinformowa¢ o tym wladzg, ktéra udzielita homologaciji.
Po otrzymaniu wlasciwego komunikatu wladza ta za pomocy formularza komunikatu zgodnego
z wzorem w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu informuje o tym pozostale Strony
z Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin.

10. PRZEPISY PRZEJSCIOWE

10.1.  Od oficjalnej daty wejscia w Zycie suplementu 1 do serii poprawek 02 zadna z Umawiajacych sig
Stron, stosujacych niniejszy regulamin, nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie
z niniejszym regulaminem, zmienionym suplementem 1 do serii poprawek 02.

10.2.  Po uplywie 12 miesigcy od wejscia w zycie serii poprawek 02 Umawiajace si¢ Strony, stosujace
niniejszy regulamin, udzielaja homologacji EKG tylko typom pojazdow zgodnym z wymogami
niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 02.

10.3.  Po uplywie 60 miesigcy od wejscia w zycie serii poprawek 02 Umawiajace si¢ Strony, stosujace
niniejszy regulamin, moga odmowi¢ pierwszej rejestracji krajowej (pierwszego wejscia do
eksploatacji) pojazdéw niespelniajacych wymogdw niniejszego regulaminu zmienionego serig
poprawek 02.

10.4.  Po uplywie 36 miesigcy od wejscia w Zycie suplementu 1 do serii poprawek 02 Umawiajace si¢
Strony, stosujace niniejszy regulamin, udzielajg homologacji EKG jedynie typom pojazdéw zgodnym
z wymogami niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 1 do serii poprawek 02.

10.5.  Po uplywie 84 miesiccy od wejscia w zycie suplementu 1 do serii poprawek 02 Umawiajace sie
Strony, stosujace niniejszy regulamin, moga odmowié pierwszej rejestracji krajowej (pierwszego
dopuszczenia do ruchu) pojazdéw niespelniajacych wymogéw niniejszego regulaminu zmienionego
suplementem 1 do serii poprawek 02.

11. NAZWY 1 ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PROWADZENIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ SLUZB ADMINISTRACYJNYCH

Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji Narod6w
Zjednoczonych nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za prowadzenie badan
homologacyjnych oraz stuzb administracyjnych udzielajacych homologacji, ktérym nalezy przestaé
wydane w innych krajach formularze po$wiadczajgce: homologacje, rozszerzenie, odmowe lub
cofnigcie homologaciji.
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ZALACZNIK 1
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))
KOMUNIKAT

wydany przez: Nazwa stuzby:

dotyczy (?): UDZIELENIA HOMOLOGACJI
ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI
ODMOWY HOMOLOGACJI
COFNIECIA HOMOLOGACJI
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu pojazdu w odniesieniu do ochrony uzytkownikéw pojazdéw w przypadku zderzenia bocznego, zgodnie z
regulaminem nr 95

Homologacja NI ........cccceeiiiiiiiiiieeceeceee e ROZSZErzenie Nr........ccccvviviiiiiiciicciceeceee
1. Nazwa handlowa lub znak handlowy pojazdu SIINIKOWEGO:..........eeiiiiiiiiie e
2. 7] 2 oo = <o [V PP PSPPI PPN
3. NazWa | @dres PrOAUCENTA: ....cciiiiiiie et e e e e e e s et e e e e e e b e e aeeeee s saeseeeeeeeassssnaeeeaeeeansnnneaeee s
4. W razie potrzeby — nazwisko i adres przedstawiciela producenta: ............cccocueeiiiiiiiiiic i
5. Whiosek 0 homologacj@ ZH0ZON0 ANIA: .......ccuiiuiiiiiiii ettt eee s
6. Manekin uzyty do badania zderzenia bocznego ES-1/ES-2 (2) i ...eiiieieiiiie et
7. Stuzba techniczna odpowiedzialna za prowadzenie badan homologacyjnych: ..........ccooeiiiiiiiiiiinieceeiees
8. Data sprawozdania Z Dad@N: ...........ueiiiieic e e ee e e e —eete e e e et naeaeaeeeannaneae e s
9. NUMer SPrawozdania Z DadAN: .........couiiiiiee e e et e e e e et ee e ntae e e b re e e nee
10. Homologacja udzielona/odmowiona/rozszerzona/Wycofana (2): .......cccoeiereererieenieseesie e
11. Pozycja znaku homologacji N POJEZAZIE: .......ueeiiiuiiieiiie e sae e e e ee s etae e e sraeeeanes
12. IMIEJSCOWOSC: ...ttt ettt h oo ea e e e e e oot e e e ea et e e eh et e e e et e eass e e e nbe e e e entneeanneeeaanee
13. [ = PP PT PR
14. L 0T o113 PSSO PSRSPPRN
15. Lista dokumentéw przekazanych stuzbie administracyjnej, ktéra udzielita homologaciji, jest zatagczona do

niniejszego komunikatu; sg one dostepne na zgdanie.

" Numer identyfikacyjny kraju udzielajgcego homologacji lub rozszerzajgcego/odmawiajgcego/cofajgcego homologacje
(patrz: przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
@) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 2

UKEAD ZNAKU HOMOLOGAC]I

Wzor A

(Patrz: pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

95R - 00185 =

a = 8 mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje
w odniesieniu do ochrony uzytkownikéw pojazdéw w przypadku zderzenia bocznego w Niderlandach (E4) zgodnie
z regulaminem nr 95. Numer homologacji wskazuje, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 95
zmienionego serig poprawek 01.

Wzor B

(Patrz: pkt 4.6 niniejszego regulaminu)

B o[98 00 185 [fw
4 )" 04 150 | 031628 |[Tw |

a = 8 mm min.

Y

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminami nr 95 i 24 (*). (W przypadku drugiego regulaminu dodatkowy symbol
umieszczony po numerze regulaminu wskazuje, ze poprawiony wspétezynnik pochfaniania wynosi 1,30 m). Pierwsze
dwie cyfry numeréw homologacji wskazuja, ze w terminach udzielenia odno$nych homologacji regulamin nr 95 obejmowat
seri¢ poprawek 01, a regulamin nr 24 obejmowal juz seri¢ poprawek 03.

(*)  Ostatni numer podano jedynie jako przyklad.



L 313/10

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

30.11.2007

ZALACZNIK 3

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,H” I RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA DLA MIEJSC SIEDZACYCH

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

W POJAZDACH SILNIKOWYCH

CEL

Procedura opisana w niniejszym zalaczniku stosowana jest w celu okreSlenia polozenia punktu ,H" oraz
rzeczywistego kata tulowia dla jednego lub kilku miejsc siedzacych w pojezdzie silnikowym oraz w celu
sprawdzenia stosunku zmierzonych danych do specyfikacji konstrukcyjnych podanych przez producenta
pojazdu (").

DEFINICJE

Dla celéw niniejszego zalgcznika:

,Dane odniesienia” oznaczaja jedna lub kilka nastepujacych wlasciwosci miejsca siedzacego:
punkt ,H” i punkt ,R” oraz ich wzajemny stosunek;

rzeczywisty kat tulowia i konstrukcyjny kat tutowia oraz ich wzajemny stosunek;

Jréjwymiarowa maszyna punktu »H<” (maszyna 3-D H) oznacza urzadzenie wykorzystywane w celu okreslania
punktéw ,H” oraz rzeczywistych katéw tulowia; urzadzenie to opisane jest w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika;

,punkt »H¢" oznacza obrotowy Srodek tutowia i uda maszyny 3-D H, ktéra zostala zainstalowana na siedzeniu
pojazdu zgodnie z pkt 4 ponizej; punkt ,H” znajduje si¢ w $rodku linii srodkowej urzadzenia, ktéra lezy migdzy
pomiarowymi gatkami punktu ,H” po obu stronach maszyny 3-D H. Teoretycznie punkt ,H” odpowiada punktowi
JR” (tolerancje okre$lone w ppkt 3.2.2 ponizej); okreslony zgodnie z procedura opisana w pkt 4, punkt ,H”
uwazany jest za staly w stosunku do konstrukgji poduszki siedzenia i przesuwa si¢ z nia, jezeli siedzenie jest
regulowane;

Jpunkt” ,R” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzacego” oznacza punkt konstrukcyjny okre$lony przez producenta
pojazdu dla kazdego miejsca siedzacego i ustanowiony w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia;

Jinia tulowia” oznacza lini¢ srodkowa sondy maszyny 3-D H, przy czym sonda ma catkowicie tylne polozenie;

Jrzeczywisty kat tutowia” oznacza kat zmierzony migdzy pionowa linig przechodzaca przez punkt ,H” i linig
tulowia z wykorzystaniem kwadrantu kata plecow na maszynie 3-D H. Teoretycznie, rzeczywisty kat tutowia
odpowiada konstrukcyjnemu katowi tutowia (tolerancje okreslone w ppkt 3.2.2 ponizej);

Jkonstrukeyjny kat tutowia” oznacza kat zmierzony migdzy pionowa linig przechodzaca przez punkt ,R” i linia
tulowia w potozeniu, ktére odpowiada konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia okreslonej przez producenta
pojazdu;

plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie” (C/LO) oznacza Srodkowa plaszczyzne maszyny
3-D H umieszczonej na kazdym konstrukcyjnym miejscu siedzacym; przedstawia ja wspolrzedna punktu H”
na osi ,Y"; dla oddzielnych siedzed plaszczyzna Srodkowa siedzenia zbiega si¢ z plaszczyzng Srodkows osoby
zajmujacej siedzenie. Dla pozostalych siedzen plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie okreSlona jest
przez producenta;

Jtréjwymiarowy uklad odniesienia” oznacza uklad opisany w dodatku 2 do niniejszego zalacznika;

,znaki odniesienia” s3 fizycznymi punktami (otworami, powierzchniami, znakami lub wcigciami) na nadwoziu
pojazdu zdefiniowanymi przez producenta;

Jpolozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycj¢ pojazdu zgodnie ze wspélrzednymi znakéw odniesienia
w tréjwymiarowym ukladzie odniesienia.

() W kazdym miejscu siedzacym, innym niz przednie siedzenia, gdzie nie mozna okresli¢ punktu ,H" przy wykorzystaniu ,maszyny
tréjwymiarowej punktu »H<” lub procedur, wskazany przez producenta punkt ,R” moze postuzy¢ jako odniesienie wedtug uznania
wlasciwych wladz.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

WYMOGI
Przedstawienie danych

Dla kazdego miejsca siedzacego, gdzie s3 wymagane dane odniesienia w celu wykazania zgodnosci z przepisami
niniejszego regulaminu, wszystkie lub odpowiednio wybrane ponizsze dane przedstawia si¢ w formie zgodnej
z dodatkiem 3 do niniejszego zalgcznika:

wspélrzedne punktu ,R” w odniesieniu do tréjwymiarowego uktadu odniesienia;
konstrukeyjny kat tutowia;

wszystkie wskazowki konieczne dla wyregulowania siedzenia (jezeli jest regulowane) do pozycji pomiarowej
przedstawionej w ppkt 4.3 ponizej.

Wzajemny stosunek miedzy zmierzonymi danymi i specyfikacjami konstrukcyjnymi

Wspohrzedne punktu ,H” i warto$¢ rzeczywistego kata tulowia otrzymane podczas zastosowania procedury
opisanej w pkt 4 poréwnuje si¢, odpowiednio, ze wspdlrzednymi punktu ,R” oraz wartoscig konstrukcyjnego kata
tutowia, wskazanymi przez producenta pojazdu.

Wzgledne pozycje punktu ,R” i punktu ,H” oraz wzajemny stosunck migdzy konstrukcyjnym katem tutowia
i rzeczywistym katem tulowia uwaza si¢ za zadowalajace dla badanego polozenia miejsca siedzacego, jezeli
punkt ,H", okreslony przez swoje wspohrzedne, lezy w obrgbie kwadratu o dlugosci boku 50 mm, a przekatne
poziomych i pionowych bokéw kwadratu przecinaja si¢ w punkcie ,R” oraz jezeli rzeczywisty kat tutowia znajduje
si¢ w zakresie 5° konstrukcyjnego kata tutowia.

Jezeli te warunki sg spelnione, punkt ,R” i konstrukcyjny kat tutowia wykorzystuje si¢ w celu wykazania zgodnosci
z przepisami niniejszego regulaminu.

Jezeli punkt ,H” lub rzeczywisty kat tulowia nie spelniajg wymogéw ppkt 3.2.2 powyzej, punkt ,H" i rzeczywisty
kat tutowia nalezy okresli¢ jeszcze dwukrotnie (w sumie trzy razy). Jezeli wyniki dwdch sposrdd tych trzech badan
spelniajg te wymogi, stosuje si¢ warunki ppkt 3.2.3 powyzej.

Jezeli co najmniej dwa sposrod trzech wynikéw czynnosci opisanych w ppkt 3.2.4 powyzej nie spehniaja
wymogéw ppkt 3.2.2 powyzej lub jezeli nie jest mozliwe sprawdzenie, poniewaz producent pojazdu nie
przedstawil informacji dotyczacej polozenia punktu ,R” lub dotyczacej konstrukcyjnego kata tutowia, srodek masy
trzech zmierzonych punktéw lub $rednia z trzech zmierzonych katéw wykorzystuje si¢ i uwaza za majaca
zastosowanie we wszystkich przypadkach, gdzie w niniejszym regulaminie mowa jest o punkcie ,R” lub
konstrukcyjnym kacie tutowia.

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,H” ORAZ RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA

Pojazd jest wstepnie przygotowany wedlug uznania producenta, w temperaturze 20 + 10 °C w celu zapewnienia,
aby material siedzef osiagnat temperature pokojowa. Jezeli siedzenie, ktore ma zostaé zbadane, nie bylo jeszcze
uzytkowane, osoba lub urzadzenie o masie 70-80 kg powinno na nim dwukrotnie usia$¢ przez jedng minute, aby
nagia¢ poduszke i oparcie. Na zyczenie producenta, wszystkie zespoly siedzenia pozostang nieobcigzone przez
minimalny okres 30 minut poprzedzajacy instalacje maszyny 3-D H.

Pojazd znajduje si¢ w polozeniu pomiarowym okreslonym w ppkt 2.11 powyzej.

Siedzenie, jezeli jest regulowane, ustawia si¢ najpierw w najbardziej tylnej normalnej pozycji kierowania lub jazdy
zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu, z uwzglednieniem jedynie wzdtuznej regulacji siedzenia, wylaczajac
przesuw siedzenia wykorzystywany do celéw innych niz normalna pozycja kierowania lub jazdy. Jezeli istnieja
inne sposoby regulacji siedzenia (pionowe, katowe, oparcia itd.), sa one ustawione w pozycji okreslonej przez
producenta pojazdu. Dla siedzen podwieszanych pionowa pozycja jest sztywno zamocowana, odpowiednio do
normalnej pozycji kierowania, wedlug wskazania producenta.

Obszar polozenia miejsca siedzacego, z ktérym ma styczno$¢ maszyna 3-D H, pokryty jest muslinem
bawelnianym o wystarczajacych rozmiarach i wiasciwej fakturze, opisanej jako gladka tkanina bawelniana
o 18,9 nitkach na 1 cm? i o gramaturze 0,228 kg/m? lub jako dzianina albo wiéknina o podobnych
wlasciwosciach. Jezeli badanie przeprowadzane jest na siedzeniu na zewnatrz pojazdu, podloga, na ktérej znajduje
si¢ siedzenie, ma takie same zasadnicze parametry (%), jak podtoga pojazdu, w ktérym umieszczane jest siedzenie.

() Kat nachylenia, roznica wysoko$ci z mocowaniem siedzenia, tekstura powierzchni itp.
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4.5. Umiesci¢ siedzenie i zespot oparcia maszyny 3-D H na siedzeniu tak, aby plaszczyzna srodkowa osoby zajmujacej
siedzenie (C/LO) zbiegala si¢ z plaszczyzna Srodkowa maszyny 3-D H. Na wniosek producenta maszyna
3-D H moze by¢ przesunigta ku srodkowi w odniesieniu do C/LO, jezeli maszyna 3-D H znajduje si¢ tak daleko na
zewnatrz, ze krawedZ siedzenia nie pozwoli na wypoziomowanie maszyny 3-D H.

4.6. Zamocowa¢ zespoly stép i dolnych czesci ndg do miednicy siedzenia, oddzielnie albo z wykorzystaniem zespotu
preta T i dolnej czesci nogi. Linia przechodzaca przez pomiarowe gatki punktu ,H” jest réwnolegla do podloza
oraz prostopadia do wzdluznej plaszczyzny $rodkowej siedzenia.

4.7. Wyregulowaé w nastepujacy sposéb polozenie stép i nég maszyny 3-D H:

4.7.1. Wyznaczona pozyca miejsca siedzgcego: kierowcy oraz pasazera z przodu od zewngtrz

4.7.1.1. Zespoly stop i ndg przesuwa si¢ do przodu w taki sposob, aby stopy przybraly naturalng pozycje na podtodze,
w razie konieczno$ci miedzy pedatami roboczymi. Lewa stopa polozona jest, w razie mozliwosci, w przyblizeniu,
w takiej samej odleglosci na lewo od plaszczyzny $rodkowej maszyny 3-D H, co prawa stopa na prawo.
Poziomnica alkoholowa sprawdzajaca poprzeczne polozenie maszyny 3-D H ustawiana jest poziomo, w razie
konieczno$ci przy pomocy regulacji miednicy siedzenia lub przy pomocy regulacji zespoléw nogi i stopy
w kierunku do tytu. Linia przechodzaca przez pomiarowe gatki punktu ,H” utrzymywana jest prostopadle
w stosunku do wzdtuznej plaszczyzny Srodkowej siedzenia.

4.7.1.2. Jezeli lewa noga nie moze by¢ utrzymana réwnolegle do prawej oraz lewa stopa nie moze by¢ podparta
konstrukcjg, nalezy przesuna¢ lewa stope, az do uzyskania podparcia. Pomiarowe gatki utrzymywane sa w linii
prostej.

4.7.2.  Wyznaczona pozycja miejsca siedzgcego: zewngtrznego tylnego

Dla tylnych siedzen lub siedzeni dodatkowych, nogi sg usytuowane zgodnie z opisem producenta. Jezeli stopy
spoczywajg na czeSciach podlogi, ktére znajduja si¢ na réznych poziomach, stopa, ktéra pierwsza styka si¢
z przednim siedzeniem stuzy za punkt odniesienia, a druga stopa jest tak ustawiona, aby poziomnica alkoholowa
wskazujaca poprzeczng orientacj¢ siedzenia urzadzenia wskazywata polozenie poziome.

4.7.3.  Pozostale wyznaczone miejsca siedzgce:

Stosuje si¢ 0gdlna procedure opisanag w ppkt 4.7.1 powyzej, z tym wyjatkiem, ze stopy umieszcza si¢ zgodnie
z opisem producenta pojazdu.

4.8. Natozy¢ obcigzniki dolnej czesci nogi i uda oraz wypoziomowaé maszyne 3-D H.

4.9. Przechyli¢ do przodu miednicg plecéw do zatrzymania i odciggna¢ maszyne 3-D H od oparcia siedzenia przy
wykorzystaniu preta T. Zmieni¢ pozycje maszyny 3-D H na siedzeniu za pomoca jednej z nastgpujacych metod:

4.9.1.  Jezeli maszyna 3-D H ma tendencje do zsuwania si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastepujacg procedure. Pozwala sig, aby
maszyna 3-D H zsungla si¢ ku tylowi, az do momentu, gdy nie jest dluzej wymagane przednie réwnolegle
obcigzenie powstrzymujace preta T, tj. do chwili styku miednicy siedzenia z oparciem siedzenia. W razie
konieczno$ci zmienia si¢ pozycje dolnej czesci nogi.

4.9.2.  Jezeli maszyna 3-D H nie ma tendencji do zsuwania si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastgpujaca procedure. Zsuwa si¢
maszyng 3-D H ku tylowi, stosujac wsteczne rownolegle obcigzenie preta T do chwili styku miednicy siedzenia
z oparciem siedzenia (patrz: rysunek 2 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika).

4.10.  Zastosowal obcigzenie 100 N £ 10 N na zesp6t oparcia i miednicy maszyny 3-D H na przecigciu kwadrantu kata
biodra i obudowy preta T. Kierunek stosowanego obciazenia utrzymywany jest wzdtuz linii przechodzacej przez
wspomniane przecigcie do punktu znajdujacego si¢ bezposrednio nad obsada preta uda (patrz: rysunek 2
w dodatku 1 do niniejszego zalacznika). Nastgpnie ostroznie umieszcza si¢ z powrotem miednicg plecéw na
oparciu siedzenia. Pozostala cz¢§¢ procedury przeprowadza si¢ z ostrozno$cia w celu zapobiezenia zsunigcia sig
do przodu maszyny 3-D H.

4.11.  Zamocowa¢ prawe i lewe obciazniki posladkéw oraz, naprzemiennie, osiem obcigznikéw tutowia.
Utrzymac¢ poziom maszyny 3-D H.

4.12.  Nachyli¢ miednice plecéw do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia. Kolysa¢ maszyne 3-D H z boku na
bok w obrebie 10° katowych (5° na kazdy bok pionowej plaszczyzny Srodkowej) przez 3 pelne cykle, aby
wyzwoli¢ wszelkie zakumulowane tarcie migdzy maszyng 3-D H i siedzeniem.
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Podczas czynnodci kolysania pret T maszyny 3-D H moze mie¢ tendencje do odchylania si¢ od okreslonego
poziomego i pionowego ustawienia. Pret T musi by¢ wowczas utwierdzony przez zastosowanie odpowiedniego
poprzecznego obciazenia podczas ruchu kolysania. W czasie utrzymywania preta T oraz kolysania maszyny
3-D H nalezy zachowa¢ ostrozno$¢ w celu zapewnienia, ze nie sa stosowane zadne przypadkowe zewnetrzne
obcigzenia w kierunku pionowym lub w przéd/w tyl.

Stopy maszyny 3-D H nie moga by¢ przytwierdzone lub przytrzymywane podczas tej czynnosci. Jezeli stopy
zmienig polozenie, nalezy pozwoli¢ im pozostaé przez chwile w tej pozycji.

Ostroznie przyciagna¢ miednice plecéw do oparcia siedzenia i sprawdzi¢, czy dwie poziomnice alkoholowe
znajduja si¢ w pozycji zerowej. Jezeli nastapilo przesunigcie stop podczas czynnosci kolysania maszyny
3-D H, nalezy je ustawi¢ na nowo w nastgpujacy sposob:

Naprzemiennie podnosi¢ kazda stopg z podlogi do minimalnej koniecznej wysokosci, az nie bedzie zadnego
dodatkowego ruchu. Podczas tego podnoszenia stopy musza swobodnie si¢ obracaé; nie bedzie stosowane zadne
obcigzenie postgpowe lub poprzeczne. Jezeli kazda stopa zostaje umieszczona z powrotem w pozycji dolnej, pigta
ma by¢ w stycznosci z konstrukcja w tym celu zaprojektowana.

Sprawdzi¢, czy poprzeczna poziomnica alkoholowa znajduje si¢ w pozycji zerowej; w razie koniecznosci
zastosowaé poprzeczne obcigzenie, wystarczajace dla wypoziomowania miednicy siedzenia maszyny 3-D H na
siedzeniu, u szczytu jej miednicy plecow.

4.13.  Przytrzymac pret T, aby zapobiec zsuwaniu si¢ ku przodowi maszyny 3-D H na poduszce siedzenia i postgpowaé
W nastepujacy sposob:

a)  przyciagng¢ miednice plecéw do oparcia siedzenia;

b)  naprzemiennie przykladac i zwalniaé poziome wsteczne obciaZenie, nie przekraczajac 25 N, w stosunku do
preta kata plecow na wysokoSci w przyblizeniu $rodka obcigznikéw tutowia do chwili wskazania przez
kwadrant kata biodra osiaggniecia stabilnej pozycji po zwolnieniu obcigzenia. Nalezy zachowaé ostrozno$é
w celu zapewnienia, ze nie s stosowane Zadne zewngtrzne obcigzenia poprzeczne lub skierowane w dét na
maszyng 3-D H. Jezeli sa niezbedne inne regulacje maszyny 3-D H, nalezy obrécié miednice plecéw do
przodu, wyréwna¢ i powtérzy¢ procedure opisang w ppkt 4.12.

4.14.  Pobra¢ wszystkic pomiary:
4.14.1. Wspéhrzedne punktu ,H” mierzone sa w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

4.14.2. Rzeczywisty kat tulowia odczytywany jest przy kwadrancie kata plecow maszyny 3-D H z sonda znajdujaca si¢
w catkowicie tylnym polozeniu.

4.15.  Jezeli pozadane jest ponowne przeprowadzenie procesu instalacji maszyny 3-D H, zespdt siedzenia pozostaje
nieobcigzony przez co najmniej 30 minut przed ponownym zainstalowaniem. Maszyna 3-D H nie powinna
pozostawaé pod obciazeniem na zespole siedzenia dtuzej niz jest to wymagane dla przeprowadzenia badania.

4.16.  Jezeli siedzenia w tym samym rzedzie mozna uznaé za podobne (kanapa, siedzenia jednakowe itp.), okresla sig
tylko jeden punkt ,H” oraz jeden ,rzeczywisty kat tulowia” dla kazdego rzedu siedzent w momencie, gdy opisana
w dodatku 1 do niniejszego zalacznika maszyna 3-D H jest sadowiona na miejscu uwazanym za reprezentatywne
dla rzedu. Tym miejscem jest:

4.16.1. miejsce kierowcy w przypadku przedniego rzedu;

4.16.2. siedzenie zewnetrzne w przypadku tylnego rzedu lub rzedéw.
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Dodatek 1
OPIS TR()]WYMIAROWE] MASZYNY PUNKTU ,,H” (*)
(MASZYNA 3-D H)

1. MIEDNICE OPARCIA I SIEDZENIA

Miednice oparcia i siedzenia zbudowane sa ze wzmocnionego tworzywa sztucznego i metalu. Nasladujg one tuléw
i uda cztowieka i s3 mechanicznie umocowane zawiasowo w punkcie ,H”. Kwadrant zamocowany jest do sondy
zawiasowo w punkcie ,H” w celu zmierzenia rzeczywistego kata tulowia. Regulowany pret ud, przylaczony do
miednicy siedzenia, ustala lini¢ Srodkowa uda i stuzy jako linia podstawowa dla kwadrantu kata biodra.

2. ELEMENTY SKEADOWE CIALA I NOG

Odcinki dolnej czgsci nogi polaczone sa z zestawem miednicy siedzenia za pomoca preta T faczacego kolana, ktory
jest poprzecznym przedtuzeniem regulowanego preta uda. Kwadranty wiaczone sa w odcinki dolnej czgsci nogi, aby
zmierzy¢ katy kolana. Zespoly buta i stopy sa wyskalowane w celu zmierzenia kata stopy. Dwie poziomnice
alkoholowe ustalaja polozenie urzadzenia w przestrzeni. Obcigzniki elementéw skladowych ciala s3 umieszczane
w odpowiednich $rodkach ciezkosci, aby zagwarantowa¢ nacisk na siedzenie réwnowazny naciskowi wywieranemu
przez osobe plci meskiej o masie 76 kg. Wszystkie polaczenia maszyny 3-D H sprawdzone sg pod katem mozliwosci
swobodnego poruszania si¢ bez zauwazalnego tarcia.

Rysunek 1

Czesci skladowe maszyny 3-D H

Sonda w miejscu gtowy

Miednica plecow

Zaczep obcigznika tutowia ' \

Poziom kata plecow

Kwadrant kata biodra

Miednica siedzenia ./'< Kwadrant kgta
Podkiadka obcigznika ud 4 plecow
odktadka obcigznika uda >
/ Pomiarowa
gatka punktu H
Pret T taczacy O$ przegubu
kolana

punktu H

Poprzeczna poziomnica
Pret ud

Kwadrant kata kolana

/
ol

Kwadrant kata stopy

(*) W sprawie szczegblow dotyczacych budowy maszyny 3-D H nalezy si¢ zwroci¢ do Society of Automotive Engineers (SAE), Warrendale,
Commonwealth Drive 400, Pennsylvania 15096, Stany Zjednoczone Ameryki.
Maszyna odpowiada urzgdzeniu opisanemu w normie ISO 6549-1980.
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Rysunek 2

Wymiary maszyny 3-D H i rozklad obcigzenia

Obcigzniki
tutowia

Obcigzniki
posladkow

Kierunek oraz miejsce
przytozenia obcigzenia

Obcigzniki uda
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Dodatek 2

TROJWYMIAROWY UKLAD ODNIESIENIA

1. Tréjwymiarowy ukfad odniesienia okreslaja trzy prostopadle plaszczyzny ustalone przez producenta pojazdu (patrz:
rysunek) (*).

2. Polozenie pomiarowe pojazdu ustala si¢ poprzez usytuowanie pojazdu na powierzchni no$nej, tak aby wspdirzedne
znakéw odniesienia odpowiadaly warto$ciom wskazanym przez producenta.

3. Wspblrzedne punktu ,R” i punktu ,H” ustala si¢ w stosunku do znakéw odniesienia okreslonych przez producenta
pojazdu.

Rysunek

Tréjwymiarowy system odniesienia

Plaszczyzna zerowa Y (pionowa
wzdtuzna ptaszczyzna zerowa)

Ptaszczyzna zerowa X (pionowa
poprzeczna ptaszczyzna zerowa)

Ptaszczyzna
zerowa Z (pozioma
ptaszczyzna zerowa)

Ptaszczyzna nosna

()  Uklad odniesienia odpowiada normie ISO 4130-1978.
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2.1.

Dodatek 3

DANE ODNIESIENIA DOTYCZACE MIEJSC SIEDZACYCH

KODOWANIE DANYCH ODNIESIENIA

Dane odniesienia wymienione sa kolejno dla kazdego miejsca siedzacego. Miejsca siedzace identyfikowane sa kodem
dwucyfrowym. Pierwsza warto$¢ jest cyfra arabska i okresla rzad siedzen, liczac od poczatku do kofica pojazdu.
Druga warto$¢ jest duza litera, ktora okresla polozenie miejsca siedzacego w rzedzie, patrzac w kierunku ruchu

pojazdu; wykorzystuje si¢ nastepujace litery:

= lewe
srodkowe
prawe

L
C
R

OPIS POLOZENIA POMIAROWEGO POJAZDU

Wspélrzedne znakéw odniesienia

WYKAZ DANYCH ODNIESIENIA

Migjsce siedzace: ...ooovvvvvvuinnneeiiinnnnnnn.

. Wspélrzedne punktu ,R”

. Konstrukeyjny kat tufowia: ..........ccooeveeininnnn.

. Specyfikacja regulacji siedzenia (*)

POZIOME]: ..vvvvniiniiiiiiiiiinine,
PIONOWEJ: ..ovvvniiiiniiiiiinn,
KGtowej: ...oeevvveeiiiiineiiiies

kata tufowia: .......ooeeeeiiiiiiiiine,

Uwaga: Wykaz danych odniesienia dla dalszych miejsc siedzacych przedstawiono wedlug ppkt 3.2, 3.3 itd.

(*) Niepotrzebne skreslic.



L 313/18 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 30.11.2007

ZALACZNIK 4

PROCEDURA BADANIA ZDERZENIOWEGO

1. INSTALACJE
1.1. Teren do badan

Teren do badan musi by¢ wystarczajaco duzy, aby pomiesci¢ uktad napedowy ruchomej bariery podlegajacej
odksztatceniu i umozliwié, po uderzeniu, przemieszczenie uderzonego pojazdu oraz instalacje wyposazenia
badawczego. Blok, w ktérym zachodzi uderzenie pojazdu i przemieszczenie, musi byé poziomy, plaski
i pozbawiony zanieczyszczen oraz reprezentatywny dla zwyklej, suchej, pozbawionej zanieczyszczen powierzchni

drogi.
2. WARUNKI BADANIA
2.1. Pojazd podlegajacy badaniu musi znajdowac si¢ w pozydji stojacej.
2.2. Ruchoma bariera podlegajaca odksztalceniu musi posiadaé charakterystyke okreSlong w zalaczniku 5 do

niniejszego regulaminu. Wymagania dotyczace sprawdzania s3 podane w dodatku do zalaczniku 5. Ruchoma
bariera podlegajaca odksztalceniu musi by¢ wyposazona w odpowiednie urzadzenie zabezpieczajace przed
wystapieniem ponownego uderzenia w pojazd poddany uprzednio uderzeniu.

2.3. Tor ruchu $rodkowej pionowej plaszczyzny wzdluznej ruchomej bariery podlegajacej odksztalceniu musi by¢
prostopadly do $rodkowej pionowej plaszczyzny wzdtuznej uderzonego pojazdu.

2.4. Srodkowa pionowa plaszczyzna wzdluzna ruchomej bariery podlegajacej odksztatceniu musi by¢ styczna na
odcinku * 25 mm z poprzeczng pionowa plaszczyzng przebiegajaca przez punkt ,R” przedniego siedzenia
sasiadujacego z poddawanym uderzeniu bokiem badanego pojazdu. Srodkowa plaszczyzna pozioma, ograniczona
zewngtrznymi bocznymi plaszczyznami pionowymi czota, musi w momencie uderzenia znajdowac si¢ w obrebie
dwoch plaszczyzn okreslonych przed wykonaniem badania i by¢ polozona 25 mm powyzej i ponizej poprzednio
okreslonej plaszczyzny.

2.5. Oprzyrzadowanie musi by¢ zgodne z normg ISO 6487:1987, jezeli w niniejszym regulaminie nie okreslono
inaczej.

2.6. Ustabilizowana temperatura zastosowanego w badaniu manekina musi w momencie uderzenia wynosic¢ 22 + 4 °C.

3. PREDKOSC PODCZAS BADANIA

Predkos¢ ruchomej bariery podlegajacej odksztalceniu w chwili uderzenia musi wynosi¢ 50 + 1 km/h. Predkos¢
nalezy ustabilizowa¢ co najmniej 0,5 m przed uderzeniem. Doktadno$¢ pomiaru: 1 %. Jednakze jezeli badanie
zostalo wykonane przy wyzszej predkoSci uderzenia, a pojazd spelnil wymagania, badanie uznaje si¢ za
zadowalajace.

4. STAN POJAZDU

4.1. Specyfikacja ogdlna
Badany pojazd musi by¢ reprezentatywny dla produkgji seryjnej, zawiera¢é zwykle instalowane wyposazenie i by¢
w normalnym stanie gotowosci do jazdy. Niektore czgsci mozna pominaé lub zastgpi¢ réwnowaznymi masami,
jezeli to pominigcie lub zastapienie w oczywisty spos6b nie wplywa na wyniki badania.

4.2. Specyfikacja wyposazenia pojazdu

Badany pojazd musi posiadal wszystkie nieobowiazkowe uklady lub wyposazenie, ktére moglyby wplywaé na
wyniki badania.

43. Masa pojazdu

4.3.1. Pojazd poddawany badaniu musi posiada¢ mas¢ odniesienia zdefiniowang w ppkt 2.10 niniejszego regulaminu.
Masa pojazdu jest regulowana w granicach + 1 % masy odniesienia.

4.3.2.  Zbiornik paliwa musi by¢ wypelniony woda do masy réwnej 90 % masy obcigzenia paliwem, okreslonej przez
producenta.
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4.3.3.  Wszystkie pozostate uklady (hamulce, chtodzenie itp.) moga by¢ puste; w tym przypadku masa cieczy musi zostaé
odliczona.

4.3.4.  Jezeli masa aparatury pomiarowej znajdujacej sie w pojezdzie przekracza dopuszczalng mase 25 kg, mozna jg
odliczy¢ poprzez ograniczenia, ktére nie wplywaja zasadniczo na wyniki pomiaréw.

4.3.5. Masa aparatury pomiarowej nie moze zmienia¢ nacisku odniesienia zadnej osi o wiecej niz 5 %, przy czym zadna
zmiana nie przekracza 20 kg.

5. PRZYGOTOWANIE POJAZDU

5.1. Okna boczne musza by¢ zamknigte co najmniej po stronie poddawanej uderzeniu.

5.2. Drzwi musza by¢ zamknigte, ale nie zablokowane.

5.3. Przekladnia skrzyni biegéw musi by¢ w polozeniu neutralnym oraz musi by¢ wylaczony hamulec postojowy.

5.4. Regulacja komfortu siedzen, jezeli wystepuje, musi by¢ ustawiona w polozeniu wskazanym przez producenta
pojazdu.

5.5. Siedzenie, na ktérym umieszczony jest manekin i jego elementy, jezeli jest regulowane, musi by¢ ustawione

W nastepujacy sposob:

5.5.1.  Urzadzenie regulacji wzdluznej jest ustawione, z wlaczonym urzadzeniem blokujacym, w polozeniu najbardziej
zblizonym do $rodkowego migdzy polozeniem najbardziej wysunigtym do przodu i najbardziej wysunigtym do
tytu; jezeli poloZenie to znajduje si¢ miedzy dwoma wycigciami, wykorzystane jest wyciecie najdalej wysunigte do
tyhu.

5.5.2.  Urzadzenie przytrzymujace glowe jest wyregulowane tak, ze jego szczytowa powierzchnia jest na poziomie Srodka
cigzkosci glowy manekina; jezeli jest to niemozliwe, urzadzenie przytrzymujace glowe musi znajdowac sig
W najwyzszym polozeniu.

5.5.3.  Jezeli producent nie okredlit inaczej, oparcie siedzenia musi by¢ ustawione tak, ze linia odniesienia tutowia
tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” jest ustawiona pod katem 25° + 1° do tyhu.

5.5.4.  Wszystkie inne regulacje siedzen musza znajdowaé si¢ w punkcie srodkowym mozliwego przesuwu, jednakze
regulacja wysokosci musi znajdowac si¢ w potozeniu odpowiadajacym stalemu siedzeniu, jezeli typ pojazdu jest
dostepny z regulowanymi i stalymi siedzeniami. Jezeli nie wystepuja polozenia blokady w odpowiednich
$rodkowych punktach przesuwu, wykorzystuje si¢ potozenia bezposrednie w kierunku do tytu, do dotu lub na
zewnatrz od punktéw Srodkowych. W odniesieniu do regulacji obrotu (odchylenia) okreslenie ,w kierunku do tytu”
oznacza kierunek regulacji, ktéry przesuwa glowe manekina do tytu. Jezeli manekin wykracza poza zwykly
rozmiar pasazera, np. glowa wchodzi w okladzing dachu, wowczas musi by¢ zapewniony 10 mm przeswit, przy
zastosowaniu: regulacji dodatkowej kata oparcia siedzenia lub nastgpnie regulacji do przodu-do tylu.

5.6. Jezeli producent nie okreslit inaczej, pozostate siedzenia przednie, jezeli mozliwe, musza zosta¢ wyregulowane do
tego samego polozenia, co siedzenie mieszczace manekina.

5.7. Jezeli polozenie kola kierownicy jest regulowane, wszelkie regulacje winny by¢ ustawione w ich polozeniach
$rodkowych.

5.8. Opony musza by¢ napompowane do ci$nienia okreslonego przez producenta pojazdu.

5.9. Badany pojazd musi by¢ ustawiony poziomo w stosunku do swej osi toczenia i utrzymany w tym polozeniu przy

pomocy wspornikéw do chwili, az manekin uzyty do badania zderzenia bocznego znajdzie si¢ na swoim miejscu
oraz do chwili zakoficzenia prac przygotowawczych.

5.10.  Pojazd musi znajdowaé si¢ w swoim zwyklym polozeniu odpowiadajacym warunkom ustalonym w ppkt 4.3
powyzej. Pojazdy z zawieszeniem umozliwiajacym regulacje ich przeswitu nalezy badaé w zwyklych warunkach
uzytkowania z predkoscig 50 kmj/h, jak zostato okreslone przez producenta pojazdu. Zapewniaja to dodatkowe

pojazdu podczas uderzenia.

6. MANEKIN UZYWANY DO BADANIA ZDERZENIA BOCZNEGO I JEGO INSTALACJA

6.1. Manekin uzywany do badania zderzenia bocznego musi spelnia¢ wymagania specyfikacji podanych w zalaczniku 6
i zosta¢ zainstalowany na przednim siedzeniu po stronie uderzenia, zgodnie z procedura podana w zalaczniku 7
do niniejszego regulaminu.
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6.2.

6.3.

7.1.

7.1.1.

7.1.4.

Nalezy uzy¢ paséw bezpieczefistwa i innych urzadzen przytrzymujacych wymaganych w danym pojeZdzie. Pasy
majg by¢ homologowanego typu, zgodnego z regulaminem nr 16 lub z innymi wymaganiami réwnowaznymi
i nalezy je zamontowaé¢ w punktach mocowania zgodnych z regulaminem nr 16 lub z innymi wymaganiami
réwnowaznymi.

Pasy bezpieczenistwa lub urzadzenia przytrzymujace nalezy wyregulowaé, aby pasowaly do manekina, zgodnie
z instrukcjami producenta. Jezeli nie ma instrukeji producenta, regulacja wysokosci, jezeli jest zainstalowana, musi
by¢ ustawiona w polozeniu Srodkowym. Jezeli polozenie to jest niedostepne, wykorzystane zostaje polozenie
bezpos$rednio ponizej.

POMIARY WYKONYWANE NA MANEKINIE UZYWANYM DO BADANIA ZDERZENIA BOCZNEGO

Zapisywane sg nastgpujace odczyty urzadzenn pomiarowych:

Pomiary w odniesieniu do glowy manekina

Wynikowe przyspieszenie trojosiowe odnoszace si¢ do Srodka cigzkosci glowy. Oprzyrzadowanie kanatu glowy
musi by¢ zgodne z norma ISO 6487:1987

Klasa czestotliwosci kanatu (CFC): 1 000 Hz, a
CAC: 150 g

Pomiary w odniesieniu do klatki piersiowej manekina
Kanaly ugiecia trzech Zeber klatki piersiowej musza by¢ zgodne z norma ISO 6487:1987

CFC: 1000 Hz, a
CAC: 60 mm

Pomiary w odniesieniu do miednicy manekina
Kanat sily dzialajacej na miednice musi by¢ zgodny z norma ISO 6487:1987

Klasa czestotliwosci kanatu (CFC): 1 000 Hz
CAC: 15 kN

Pomiary w odniesieniu do brzucha manekina

Kanaly sily dzialajacej na brzuch musza by¢ zgodne z norma ISO 6487:1987

Klasa czestotliwosci kanatu (CFC): 1 000 Hz
CAC: 5 kN
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2.1.

2.2

Dodatek 1

OKRESLANIE KRYTERIOW ZACHOWANIA

Wymagane wyniki badan sa wyszczeg6lnione w ppkt 5.2 niniejszego regulaminu.

KRYTERIUM ZACHOWANIA SIE GLOWY (HCP)

Gdy wystepuje kontakt glowy, to kryterium zachowania si¢ jest obliczane dla catkowitego okresu mi¢dzy pierwszym
kontaktem a ostatnim momentem kontaktu koncowego.

Kryterium zachowania si¢ glowy stanowi maksymalng warto§¢ wyrazenia:

1 « 25
(t2-1;) (t2 ~ tlL] a dt)

gdzie a jest przyspieszeniem wynikowym w $rodku ciezkosci glowy (m/s?) podzielonym przez 9,81 zapisanym
w odniesieniu do czasu i przefiltrowanym w kanale czgstotliwosci klasy (CFC) 1 000 Hz; t; i t, sa jednym z dwdch
czaséw miedzy pierwszym kontaktem a ostatnim momentem kontaktu koncowego.

KRYTERIUM ZACHOWANIA SIE KLATKI PIERSIOWE]
Ugiecie klatki piersiowej: szczytowe ugiecie klatki piersiowej jest maksymalng wartoscia ugiecia na poziomie kazdego

zebra wedlug okreslenia przy pomocy przetwornika przemieszczenia klatki piersiowej, przefiltrowang w kanale
czestotliwosci klasy (CFC) 180 Hz.

Kryterium lepkosci: szczytowa reakcja wiskozowa jest maksymalna warto§¢ VC na kazdym z zeber, ktora jest
obliczana z chwilowego efektu wzglednego Scisnigcia klatki piersiowej w stosunku do potowy klatki piersiowej
i predkosci Sciskania wynikajacej ze zrdznicowania $ciskania, przefiltrowang w kanale czgstotliwosci klasy (CFC)
180 Hz. Do celu niniejszej kalkulacji normatywna szerokoscia potowy zebra klatki piersiowej jest 140 mm.

D dB
VC = max |5
ax {0,14 dt]

gdzie D = ugigcie zebra (w mm)

Stosowany algorytm wyliczenia jest okreslony w zalaczniku 4, dodatek 2.

KRYTERIUM OCHRONY BRZUSZNE]

Szczytowa sity dzialajgca na brzuch jest maksymalna warto$¢ sumy trzech sit zmierzonych przy pomocy
przetwornika zamontowanego 39 mm ponizej powierzchni po stronie uderzenia, CFC 600 Hz.

KRYTERIUM ZACHOWANIA SIE MIEDNICY

Szczytowa sita dzialajaca na spojenie lonowe (PSPF) jest maksymalna sita zmierzona przy pomocy ogniwa
obcigznikowego na spojeniu fonowym miednicy, przefiltrowana w kanale czestotliwosci klasy 600 Hz.
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Dodatek 2

PROCEDURA OBLICZENIA KRYTERIUM LEPKOSCI (VC) DLA MANEKINA EUROSID 1

Kryterium lepkosci, VC, oblicza si¢ jako chwilowy efekt $ciskania i predkosci ugigcia mostka. Oba wynikaja z pomiaru
ugiecia Zebra. Reakcja ugiecia Zebra jest filtrowana jednokrotnie w kanale czgstotliwosci klasy 180. Sciskanie w
czasie (t) oblicza si¢ z tych przefiltrowanych sygnaléw wyrazonych jako stosunek polowy szerokosci klatki piersiowej
EUROSID 1, zmierzonej na metalowych zebrach (0,14 my):

_ Dy
© =014

Predkos¢ ugigcia mostka w czasie (t) oblicza si¢ z przefiltrowanego ugiecia jako:

8[D(i+1) ~Die-1)] = [Dies2) ~Dii-2)]
120t

Vi =

gdzie Dy jest ugieciem w czasie (t) w metrach, a 0Ot jest odstepem czasu w sekundach miedzy pomiarami ugiecia.
Maksymalna warto$¢ ot wynosi 1,25 x 10 sekundy.

Procedura obliczenia jest pokazana graficznie ponizej:

Zmierzone ugiecie D

Filtrowa¢ w CFC 180

I
I |

Wyliczy¢ predkos¢ ugigcia: V Wyliczy¢ sciskanie C

Wyliczy¢ kryterium lepko$ci w czasie (t):
(VC)y =V~ Cy

Okresli¢ maksymalng wartos¢ VC:
(VC),, = Max [(VC), ]

max
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1.3.
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ZALACZNIK 5

CHARAKTERYSTYKA RUCHOME] BARIERY PODLEGAJACE] ODKSZTALCENIU

CHARAKTERYSTYKA RUCHOME] BARIERY PODLEGAJACE] ODKSZTALCENIU

Ruchoma bariera podlegajaca odksztalceniu (MDB) obejmuje zaréwno urzadzenie uderzajace, jak i wozek.
Masa catkowita wynosi 950 + 20 kg.

Srodek ciezkosci musi leze¢ na $rodkowej pionowej plaszczyznie wzdluznej w granicach 10 mm, 1000
+ 30 mm za osig przednig i 500 £ 30 mm ponad podlozem.

Odlegto$¢ miedzy przednim czolem urzadzenia uderzajacego i $rodkiem cigzkosci bariery wynosi 2 000
+ 30 mm.

Przed$wit pod urzadzeniem uderzajacym, mierzony z dolnej krawedzi dolnej plyty przedniej w warunkach
statycznych, przed zderzeniem wynosi 300 + 5 mm.

Szeroko$¢ rozstawu przednich i tylnych kot wozka wynosi 1 500 + 10 mm.

Rozstaw osi wozka wynosi 3 000 + 10 mm.

CHARAKTERYSTYKA URZADZENIA UDERZAJACEGO
Urzadzenie uderzajace sklada si¢ z szeSciu pojedynczych pustakowych blokéw aluminiowych, ktore

przetworzono, uzyskujac stopniowo wzrastajacy poziom sily przy zwigkszajacym si¢ ugieciu (patrz: ppkt 2.1).
Do aluminiowych blokéw pustakowych przymocowane sa przednia i tylna plyta aluminiowa.

Bloki pustakowe
Charakterystyka geometryczna
Urzadzenie uderzajace sklada si¢ z szesciu stref, ktorych ksztalt i umiejscowienie przedstawiono na rysunkach 1

i 2. Na rysunkach tych strefy majg wymiary 500 + 5 mm x 250 £ 3 mm. 500 mm powinno by¢ w kierunku
W, a 250 mm w kierunku L konstrukgji aluminiowego bloku pustakowego (patrz: rysunek 3).

Urzadzenie uderzajgce dzieli si¢ na dwa rzedy. Po zgniataniu wstepnym wysoko$¢ rzedu nizszego wynosi

250 + 3 mm, a glebokos¢ 500 £ 2 mm (patrz: ppkt 2.1.2), i jest wicksza od glebokosci gérnego rzedu
0 60 + 2 mm.

Bloki musza by¢ wysrodkowane w szeSciu strefach przedstawionych na rysunku 1, a kazdy blok (w tym
niekompletne komorki) powinien pokrywac calo§¢ obszaru zaznaczonego dla kazdej strefy.

Zgniatanie wstgpne

Zgniatanie wstgpne przeprowadza si¢ na powierzchni blokéw pustakowych, do ktérych przymocowane sa
przednie arkusze.

Przed badaniami bloki 1, 2 i 3 sa poddawane zgnieceniu 0 10 + 2 mm od strony gérnej powierzchni, wskutek
czego uzyskuja gleboko$¢ 500 + 2 mm (rysunek 2).

Przed badaniami bloki 4, 5 i 6 s3 poddawane zgnieceniu o 10 * 2 mm od strony gérnej powierzchni, wskutek
czego uzyskuja glebokos¢ 440 + 2 mm.

Charakterystyka materiatu
Wymiary komoérek wynosza 19 mm + 10 % dla kazdego bloku (patrz: rysunek 4).
Komorki gérnego rzedu wykonane s3 z aluminium 3003.

Komorki dolnego rze¢du wykonane sg z aluminium 5052.
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2.1.3.4.

2.1.3.5.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.5.1.

2.1.5.2.

2.1.5.2.1.
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2.1.5.2.3.
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2.1.5.10.

2.1.5.11.

2.1.5.12.

2.1.5.13.

Aluminiowe bloki pustakowe nalezy przetworzy¢ tak, aby krzywa sily ugiecia przy zgniataniu statycznym
(zgodnie z procedura okreslong w ppkt 2.1.4) miescila si¢ w korytarzach okreslonych dla kazdego z szesciu
blokéw w dodatku 1 do niniejszego zalacznika. Ponadto przetworzony material pustakowy zastosowany
w blokach pustakowych wykorzystanych w budowie bariery powinien zosta¢ oczyszczony w celu usunigcia
wszelkich osadéw, jakie mogly powstal w trakcie przetwarzania surowego materiatu pustakowego.

Masa blokéw w kazdej z partii nie moze rézni¢ si¢ wiecej niz o 5 % od $redniej masy bloku w danej partii.

Badania statyczne

Prébke pobrang z kazdej partii przetworzonego rdzenia pustakowego poddaje si¢ badaniu zgodnie z procedura
badania statycznego opisana w pkt 5.

Sita Sciskania dla kazdego bloku poddanego badaniu miesci si¢ w korytarzach sily ugiecia okreslonych
w dodatku 1. Statyczne korytarze sily ugiecia okreslone s dla kazdego bloku bariery.

Badanie dynamiczne

Charakterystyka odksztalcenia dynamicznego przy uderzeniu zgodnym z protokotem opisanym w pkt 6.

Dopuszcza si¢ odchylenia od wartoéci granicznych korytarzy sily ugiecia charakteryzujace sztywno$¢ urzadzenia
uderzajacego, wedtug definicji zawartej w dodatku 2, pod warunkiem ze:

odchylenie wystepuje po rozpoczeciu uderzenia i przed odksztalceniem urzadzenia uderzajacego jest réwne
150 mm;

odchylenie nie przekracza 50 % najblizszej chwilowej zalecanej wartosci granicznej korytarza;

kazde ugiecie odpowiadajace kazdemu odchyleniu nie przekracza 35 mm, a suma tych ugie¢ nie przekracza
70 mm (patrz: dodatek 2 do niniejszego zalgcznika);

suma energii pochodzacej z odchylenia na zewnatrz korytarza nie przekracza 5 % energii brutto dla tego bloku.

Bloki 1 i 3 sa identyczne. Ich sztywnoS¢ jest taka, iz ich krzywe sily ugiecia zawieraja si¢ miedzy korytarzami
rysunku 2a.

Bloki 5 i 6 s identyczne. Ich sztywno$¢ jest taka, iz ich krzywe sily ugiecia zawierajg si¢ miedzy korytarzami
rysunku 2d.

Sztywno$¢ bloku 2 jest taka, iz jego krzywe sily ugiecia zawieraja si¢ miedzy korytarzami rysunku 2b.
Sztywnos¢ bloku 4 jest taka, iz jego krzywe sily ugiecia zawieraja si¢ miedzy korytarzami rysunku 2c.
Krzywa sily ugiecia urzadzenia uderzajacego jako calosci zawiera si¢ migdzy korytarzami rysunku 2e.

Krzywe sil ugiecia s weryfikowane przy pomocy badania opisanego szczegdlowo w pkt 6 zalgcznika 5,
polegajacego na uderzeniu zespotu w bariere dynamometryczng z predkoscig 35 + 0,5 km/h.

Energia rozproszona (") na blokach 1 i 3 podczas badania réwna si¢ 9,5 + 2 kJ dla kazdego z tych blokéw.
Energia rozproszona na blokach 5 i 6 podczas badania réwna si¢ 3,5 + 1 kJ dla kazdego z tych blokéw.
Energia rozproszona na bloku 4 jest réwna 4 + 1 kJ.

Energia rozproszona na bloku 2 jest réwna 15 * 2 kJ.

Catkowita energia rozproszona podczas uderzenia jest réwna 45 + 3 kJ.

()  Wskazane ilosci energii sg iloSciami energii rozproszonej przez uklad, gdy stopien, w jakim urzadzenie uderzajace zostaje zgniecione, jest

najwickszy.
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Maksymalne odksztalcenie urzadzenia uderzajacego od punktu pierwszego kontaktu, obliczone poprzez
catkowanie wynikéw pomiaréw przyspieszeniomierzy zgodnie z ppkt 6.6.3, wynosi 330 + 20 mm.

Ostateczne resztkowe odksztalcenie statyczne urzadzenia uderzajacego po badaniu dynamicznym na pozi-
omie B (rysunek 2) wynosi 310 £ 20 mm.

Plyty przednie
Charakterystyka geometryczna

Plyty przednie maja 1 500 * 1 mm szerokodci i 250 £ 1 mm wysokosci. Ich grubo§¢ wynosi 0,5 + 0,06 mm.

Ogélne wymiary zlozonego urzadzenia uderzajacego (przedstawionego na rysunku 2) wynosza: 1 500
+ 2,5 mm szerokosci i 500 + 2,5 mm wysokosci.

Gérna krawedz dolnej plyty przedniej i dolna krawedZz goérnej plyty przedniej powinny by¢ zréwnane
z tolerancjg do 4 mm.

Charakterystyka materiatu

Plyty przednie wytwarza si¢ z aluminium serii od AlMg, do AlMg; z wydluzeniem > 12 % oraz UTS
(wytrzymato$¢ na rozciaganie) = 175 N/mm?

Plyta tylna
Charakterystyka geometryczna

Charakterystyka geometryczna powinna by¢ zgodna z rysunkami 5 i 6.

Charakterystyka materiatu
Plyta tylna sklada si¢ z arkusza aluminium o grubo$ci 3 mm. Plyta tylna wytwarzana jest z aluminium serii od

AlMg, do AlMg;, o twardosci od 50 do 65 HBS. W plycie znajduja si¢ otwory wentylacyjne: ich polozenie,
$rednice i rozmieszczenie przedstawiaja rysunki 5 i 7.

Polozenie blokéw pustakowych

Bloki pustakowe sa wysrodkowane na perforowanej strefie plyty tylnej (rysunek 5).

Spoiwo
W przypadku plyt zaréwno tylnych, jak i przednich, nie wigcej niz 0,5 kg/m? naklada si¢ réwno bezposrednio na
powierzchnie plyty przedniej, uzyskujac warstwe o grubosci nieprzekraczajacej 0,5 mm. Spoiwem uzywanym do

faczenia wszystkich elementéw powinien by¢ dwuskladnikowy poliuretan (taki jak zywica Ciba-Geigy XB5090/1
z utwardzaczem XB5304) badZ spoiwo réwnowazne.

Minimalna sita spoiwa dla plyty tylnej, badana zgodnie z ppkt 2.4.3, wynosi 0,6 MPa (87 psi).
Badanie sily spoiwa:
Zgodnie z ASTM C297-61 do pomiaru sily spoiwa wykorzystuje si¢ badanie sily rozciagajacej plasko.

Wymiary probki do badan wynosza 100 mm x 100 mm, przy glebokosci 15 mm, i jest ona potaczona spoiwem
z probka perforowanego materiatu plyty tylnej. Wykorzystany pustak powinien by¢ reprezentatywny dla pustaka
w urzadzeniu uderzajacym, tzn. wytrawiony chemicznie do stopnia réwnowaznego stopniowi wytrawienia
w czgdci bariery bliskiej plycie tylnej, jednak bez wstgpnego zgniatania.

Przesledzenie pochodzenia

Urzadzenia uderzajace nosza kolejne numery seryjne wybite, wytrawione lub w inny sposéb umieszczone na
stale, dzigki ktérym ustali¢ mozna ustali¢ parti¢ pochodzenia poszczeg6lnych blokéw i datg produkeji.



L 313/26 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 30.11.2007

2.7. Mocowanie urzgdzenia uderzajacego

2.7.1. Mocowanie na wozku nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z rysunkiem 8. Do montowania uzywa si¢ $rub M8,
a zaden z elementow nie moze by¢ wigkszy niz wymiary bariery przed kolami wézka. Miedzy dolng listwa plyty
tylnej a czolem wézka nalezy zastosowaé odpowiednie rozpdrki zapobiegajace wygieciu plyty tylnej podczas
dokrecania $rub mocujacych.

3. SYSTEM WENTYLACY]JNY

3.1. Plaszczyzna styczno$ci wozka i systemu wentylacyjnego powinna by¢ jednolita, sztywna i plaska. Urzadzenie
wentylacyjne jest czeScia wozka, a nie urzadzenia uderzajacego dostarczonego przez producenta.
Charakterystyka geometryczna urzadzenia wentylacyjnego jest zgodna z rysunkiem 9.

3.2. Procedura instalacji urzadzenia wentylacyjnego.
3.2.1. Urzadzenie wentylacyjne nalezy zamontowa¢ do plyty przedniej wozka.
3.2.2. Nalezy upewnic si¢, Ze migdzy urzadzenie wentylacyjne a czolo wozka w zadnym punkcie nie da si¢ wlozy¢

miarki o grubosci powyzej 0,5 mm. Jezeli odstep jest wickszy niz 0,5 mm, rame¢ wentylacyjng nalezy wymieni¢
lub uregulowac¢ tak, aby osiagna¢ odstgp > 0,5 mm.

3.2.3. Urzadzenie wentylacyjne nalezy zdja¢ z plyty przedniej wozka.

3.2.4. Nastepnie umiesci¢ warstwe korka o grubosci 1,0 mm na czole wézka.

3.2.5. Ponownie zamontowa¢ urzadzenie wentylujace z przodu wézka i dokrecié, aby wyeliminowad szczeliny
powietrzne.

4, ZGODNOSC PRODUKCJI

Zgodnos¢ procedur produkeji odpowiadaé bedzie nastepujacym wymogom, zawartym w Porozumieniu, dodatek
2 (E[ECE/324-E[ECE/TRANS/505 Rev.2):

4.1. Producent jest odpowiedzialny za zgodnos$¢ procedur produkeji i w tym celu jest zobowigzany w szczegdlnosci:
4.1.1. zapewniC istnienie skutecznych procedur umozliwiajacych kontrole jakosci produktow;

4.1.2. mie¢ dostgp do wyposazenia badawczego potrzebnego do skontrolowania zgodnosci kazdego produktu;
4.1.3. zapewniC rejestracje wynikéw badan i dostepno$é dokumentéw przez okres 10 lat po przeprowadzeniu badan;

4.1.4. wykaza¢, ze badane probki s3 niezawodnym $rodkiem zbadania zachowania partii (przyklady metod
prébkowania wedtug partii produkcyjnej podano ponizej);

4.1.5. przeanalizowa¢ wyniki badan w celu zweryfikowania i zapewnienia stabilnosci charakterystyki bariery,
z uwzglednieniem zmiennosci warunkow produkeji przemystowej, takich jak: temperatura, jako$¢ surowcéw,
czas wystawienia na dzialanie chemikaliéw, stezenie chemikaliéw, neutralizacja itp., oraz dokonaé kontroli
poddanego obrébee materiatu w celu eliminacji wszelkich osadéw z obrébki;

4.1.6. zapewni(, aby kazdy zestaw probek lub badany element stanowigcy dowdd niezgodnosci prowadzit do dalszych
testow i badan. Nalezy podja¢ wszystkie niezbedne kroki w celu przywrécenia zgodnosci odnosnej produkciji.

4.2. Poziom certyfikacji producenta musi by¢ zgodny co najmniej z norma ISO 9002.

4.3. Minimalne warunki kontroli produkgji: posiadacz zezwolenia zapewnia kontrolg zgodnosci zgodnie z metodami
opisanymi w niniejszym regulaminie.

4.4, Przyklady prébkowania wedlug partii

4.4.1. Jezeli kilka egzemplarzy jednego rodzaju bloku wytwarza si¢ z jednego oryginalnego aluminiowego bloku
pustakowego i poddawane sg obrobce w tej samej partii (produkcja réwnolegha), jeden z takich egzemplarzy
moze zosta¢ wybrany jako prébka, pod warunkiem poddania takiej samej obrébee wszystkich blokéw. W innym
przypadku niezbedne moze by¢ wybranie wigcej niz jednej probki.
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4.4.2. Jezeli ograniczona liczba podobnych blokéw (przykladowo od trzech do dwudziestu) poddawana jest obrobee
w tej samej partii (produkcja seryjna), wowczas jako reprezentatywne probki wybiera si¢ pierwszy i ostatni blok
w partii, w ktorej wszystkie bloki wytworzono z tego samego oryginalnego aluminiowego bloku pustakowego.
Jezeli pierwsza probka jest zgodna z wymaganiami, a ostatnia nie, niezbedne moze by¢ pobranie kolejnych
probek z wezesniejszych etapéw produkdji, az do znalezienia probki, ktéra jest zgodna. Do celéw zatwierdzenia
nalezy bra¢ pod uwage jedynie bloki znajdujace si¢ migdzy takimi prébkami.

4.43. Po zdobyciu do§wiadczenia w zakresie konsekwentnej kontroli produkcji mozliwe moze by¢ polaczenie obu
podejs¢, tak aby wigcej niz jedna grupe réwnoleglej produkcji mozna bylo uznaé za parti¢, z zastrzezeniem
zgodnosci probek z pierwszej i ostatniej grupy produkcyjnej.

5. BADANIA STATYCZNE

5.1. Jedna lub wigcej probek (wedlug metody partii) pobranych z kazdej partii poddanego obrébce rdzenia
pustakowego poddaje si¢ badaniu zgodnie z nastgpujaca procedura badawcza:

5.2. Rozmiar prébki pustaka aluminiowego do badania statycznego odpowiada rozmiarowi normalnego bloku
urzadzenia uderzajacego, a wigc wynosi 250 mm x 500 mm x 440 mm dla rzedu goérnego oraz
250 mm x 500 mm x 500 mm dla rzedu dolnego.

5.3. Probki zostaja Sci$nigte migdzy dwiema réwnoleglymi plytami obciazeniowymi co najmniej 20 mm wigkszymi
od przekroju bloku.

5.4. Predko$¢ Sciskania wynosi 100 mm/s, z tolerancjg 5 %.

5.5. Gromadzenie danych przy Sciskaniu statycznym probkowane jest z minimalng czgstotliwoscia 5 Hz.

5.6. Badanie statyczne kontynuowane jest do momentu, kiedy Scisniecie blokéw 4-6 wyniesie: 300 mm, a blokéw 1-
3: 350 mm.

6. BADANIA DYNAMICZNE

Na kazde 100 wyprodukowanych barier producent dokonuje jednego badania dynamicznego z wykorzystaniem
bariery dynamometrycznej wspartej o stala, sztywna bariere, zgodnie z metoda opisang ponizej.

6.1. Instalacja
6.1.1. Teren do badar

6.1.1.1. Teren do badan musi by¢ odpowiednio duzy, aby pomiesci¢ tor najazdu ruchomej bariery podlegajacej
odksztalceniu, sztywng barier¢ oraz wyposazenie techniczne niezbedne do badan. Ostatnia cze$¢ toru, na
odcinku co najmniej 5 m przed sztywng barierg, musi by¢ pozioma, plaska i gladka.

6.1.2. Stata sztywna bariera i bariera dynamometryczna

6.1.2.1.  Sztywna Sciana sklada si¢ z bloku zbrojonego betonu o szerokosci nie mniejszej niz 3 m i wysokosci nie
mniejszej niz 1,5 m. Grubo$¢ sztywnej Sciany powinna by¢ taka, aby jej masa wynosita 70 ton.

6.1.2.2.  Czolo musi by¢ pionowe, prostopadle do osi toru najazdu i wyposazone w sze$¢ plyt ogniw obcigznikowych,
z ktorych kazda jest w stanie dokona¢ pomiaru catkowitego obcigzenia odnosnego bloku ruchomej bariery
podlegajacej odksztalceniu w chwili uderzenia. Punkty centralne obszaréw plyt zderzeniowych ogniw
obcigznikowych ustawione sa w jednej linii z punktami centralnymi szesciu stref uderzenia czola ruchomej
bariery podlegajacej odksztalceniu. Odleglos¢ miedzy ich krawedziami a powierzchniami przyleglymi wynosi
20 mm, tak aby z tolerancjg ustawienia zderzeniowego bariery strefy uderzenia nie wchodzily w stycznosé
z powierzchniami przyleglych plyt zderzeniowych. Mocowanie ogniw i plyty powierzchni sa zgodne
z wymogami okreslonymi w zalaczniku do normy ISO 6487:1987.

6.1.2.3.  Oslona powierzchni, obejmujaca czoto ze sklejki (grubosé: 12 + 1 mm), dodawana jest do kazdej plyty ogniw
obcigznikowych, tak aby nie doprowadzily one do degradacji reakeji przetwornika.

6.1.2.4. Sztywna $ciana ma umocowanie w podiozu lub jest na nim polozona, jesli zachodzi taka potrzeba,
z dodatkowymi urzadzeniami zatrzymujgcymi dla ograniczenia jej odksztatcenia. Mozna uzy¢ sztywnej Sciany
(do ktérej przymocowane s3 ogniwa obcigznikowe) o innej charakterystyce, ale dajacej wyniki, na podstawie
ktérych mozna wyciagnaé co najmniej réwne wnioski.
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6.2.

6.3.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

6.3.3.4.

6.4.

6.4.1.

6.5.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.6.2.3.

Naped ruchomej bariery podlegajacej odksztatceniu
W momencie uderzenia ruchoma bariera podlegajaca odksztalceniu nie moze juz by¢ poddawana zadnym
dziataniom ze strony urzadzenia kierujacego lub napedzajacego. Wchodzi ona w kontakt z przeszkoda na kursie

prostopadlym do czota bariery dynamometrycznej. Ustawienie zderzeniowe jest dokladne z tolerancjg do
10 mm.

Przyrzady pomiarowe
Predkos¢

Predko$¢ uderzenia musi wynosi¢ 35 £ 0,5 km/h. Przyrzad stosowany do zapisywania predkosci w chwili
uderzenia musi by¢ dokladny w granicach 1 %.

Obcigzenia
Przyrzady pomiarowe maja spelnia¢ wymagania specyfikacji zawartych w normie ISO 6487:1987

CFC dla wszystkich blokéw: 60 Hz

CAC dla blokéw 1 i 3: 200 kN
CAC dla blokéw 4, 5 i 6: 100 kN
CAC dla bloku 2: 200 kN
Przyspieszenie

Przyspieszenie w kierunku wzdluznym mierzone jest w trzech oddzielnych pozycjach na woézku, jednej
posrodku i jednej po kazdej ze stron, w miejscach niepodlegajacych zginaniu.

Srodkowy przyspieszeniomierz umieszczony jest nie wigcej niz 500 mm od potozenia $rodka cigzkosci
ruchomej bariery podlegajacej odksztalceniu i lezy w pionowej plaszczyZnie wzdtuznej oddalonej nie wigcej niz
+ 10 mm od $rodka cigzkosci bariery.

Przyspieszeniomierze boczne znajduja si¢ kazdy na tej samej wysokosci £ 10 mm i w tej samej odleglosci od
czola bariery + 20 mm.

Oprzyrzadowanie musi by¢ zgodne z 1SO 6487:1987 z uwzglednieniem ponizszych specyfikacji:

CFC 1 000 Hz (przed calkowaniem)
CAC 50 g

Ogdlne specyfikacje bariery

Indywidualne cechy charakterystyczne kazdej bariery musza by¢ zgodne z pkt 1 niniejszego zalacznika i nalezy
je odnotowac.

Ogdlne specyfikacje urzadzenia uderzajacego

Stosowno$¢ typu urzadzenia uderzajacego zostaje potwierdzona, gdy kazde z wyjs¢ szesciu plyt ogniw
obcigznikowych wysyla zapisywane sygnaly zgodne z wymaganiami wskazanymi w niniejszym zalaczniku.

Urzadzenia uderzajace nosza kolejne numery seryjne wybite, wytrawione lub w inny sposéb umieszczone na
state, dzigki ktérym ustali¢ mozna ustali¢ parti¢ pochodzenia poszczegdlnych blokéw i date produkdji.

Procedura przetwarzania danych

Dane pierwotne: W czasie T = Ty, z danych nalezy usuna¢ wszystkie uchyby ustalone. Metoda eliminacji
uchybéw zapisywana jest w sprawozdaniu z badan.

Filtrowanie

Przed przetworzeniem/obliczeniami dane pierwotne zostajg przefiltrowane.
Wyniki z przyspieszeniomierzy przed calkowaniem filtrowane sa w CFC 180, ISO 6487:1987.

Wyniki z przyspieszeniomierzy wykorzystywane do obliczenia impulsu filtrowane s w CFC 60, 1SO 6487:1987.
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6.6.2.4.  Dane z ogniw obcigznikowych filtrowane s3 w CFC 60, ISO 6487:1987.

6.6.3. Obliczenie odksztatcenia czota bariery

6.6.3.1.  Wyniki z wszystkich trzech przyspieszeniomierzy (po przefiltrowaniu w CFC 180) sg catkowane dwukrotnie;
w ten sposob uzyskuje si¢ ugiecie podlegajacego odksztatceniu elementu bariery.

6.6.3.2.  Oto warunki wstgpne ugigcia:

6.6.3.2.1. predkos§¢ = predko$¢ uderzenia (z urzadzenia do pomiaru predkosci);

6.6.3.2.2. ugiecie = 0.

6.6.3.3.  Sporzadza si¢ wykres ugiecia w czasie z lewej strony, w linii Srodkowej i z prawej strony ruchomej bariery
podlegajacej odksztatceniu.

6.6.3.4. Maksymalne ugi¢cie obliczone na podstawie wynikow z kazdego z trzech przyspieszeniomierzy powinno
miesci¢ si¢ w granicach 10 mm. W innym przypadku nalezy wyeliminowa¢ warto$¢ izolowang i zapewnié, aby
réznica migdzy ugieciami obliczonymi na podstawie wynikéw z pozostalych przyspieszeniomierzy nie
przekraczala 10 mm.

6.6.3.5.  Jezeli ugiecia wynikajace z pomiar6w przyspieszeniomierzy z lewej strony, prawej strony i na linii Srodkowej nie
przekraczajg 10 mm, nalezy wykorzystaé Srednie przyspieszenie z wszystkich trzech przyspieszeniomierzy do
obliczenia ugigcia czota bariery.

6.6.3.6.  Jezeli w granicach 10 mm miesci si¢ ugigcie z tylko dwdch przyspieszeniomierzy, wéwczas do obliczenia ugigcia
czola bariery nalezy wykorzysta¢ $rednie przyspieszenie z tych dwéch przyspieszeniomierzy.

6.6.3.7.  Jezeli ugi¢cia obliczone na podstawie wynikéw z wszystkich trzech przyspieszeniomierzy (lewa strona, prawa
strona i linia §rodkowa) nie mieszczg si¢ w granicach 10 mm, nalezy sprawdzi¢ dane pierwotne w celu ustalenia
przyczyn tak duzego zrdznicowania. W tym przypadku dana placowka badawcza ustala, wyniki ktorych
przyspieszeniomierzy maja stanowi¢ podstawe ustalenia ugiecia ruchomej bariery podlegajacej odksztalceniu,
lub stwierdza, ze zaden z odczytéw nie moze zosta¢ wykorzystany, a wowczas badania certyfikacyjne nalezy
powtdrzyé. W sprawozdaniu z badan nalezy zamiesci¢ pelne uzasadnienie.

6.6.3.8.  Srednie dane dotyczace ugiecia w czasie w polaczeniu z danymi ze Sciany ogniw obciaznikowych dotyczacymi
sity w czasie dajg wyniki okreslajace stosunek sity do odgiecia dla kazdego bloku.

6.6.4. Obliczenie energii
Pochtonigtg energie dla kazdego bloku i calosci czola bariery oblicza si¢ do punktu szczytowego ugiecia bariery.

E, = .[: Fy - dsércdn.

gdzie:
to to czas pierwszego kontaktu,
t; to czas, kiedy wozek osigga stan spoczynku, tzn. gdzie u = 0,
s to ugiecie podlegajacego odksztalceniu elementu wézka obliczone zgodnie z pkt 6.6.3.

6.6.5. Weryfikacja danych o sile dynamicznej

6.6.5.1. Nalezy poréwnaé cato$¢ impulsu, I, obliczona poprzez catkowanie calkowitej sity w czasie kontaktu, przy
zmianie pedu majacej miejsce w tym czasie (M*)V).

6.6.5.2.  Poréwnaé calkowita zmiang energii ze zmiang energii kinetycznej bariery, obliczona za pomocg wzoru:

1

E, =
k=3

MV}
gdzie V; to predkos¢ uderzenia, a M to masa catkowita bariery.

Jesli zmiana pedu (M*)V) nie jest réwna impulsowi catkowitemu (I) £ 5 % lub jezeli calkowita energia pochlonieta
(E E,) nie jest rowna energii kinetycznej, Ex * 5 %, nalezy przeanalizowa¢ dane badawcze w celu ustalenia
przyczyny tego bledu.
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BUDOWA URZADZENIA UDERZAJACEGO (%)

Rysunek 1
500 + 5 500 + 5 500 = 5
A
250 + 3 Strefa 5 Strefa 4 Strefa 6
500 + 2,5
25043 Strefa 1 Strefa 2 Strefa 3
v
1500 + 2,5
Rysunek 2
60 +2 250+ 3
4+—Pp
Poziom B
250+ 3
< B
500 + 2 mm

(whacznie z plytg przednia, ale bez ptyty tylnej)

GORNA CZESC URZADZENIA UDERZAJACEGO

Rysunek 3

Orientacja pustaka aluminiowego

Kierunek L

Kierunek W

i —
w

Kierunek rozszerzania sie pustaka
aluminiowego

Wszystkie wymiary w mm. Tolerancje dotyczace wymiaréw blokéw uwzgledniaja problemy z pomiarami cigtego pustaka aluminiowego.
Tolerancja w odniesieniu do catkowitego rozmiaru urzadzenia uderzajacego jest mniejsza niz w odniesieniu do poszczegdlnych blokéow,
poniewaz bloki pustakowe moga by¢ dostosowane, w razie potrzeby z nasunieciem, w sposob pozwalajacy na zachowanie Scislej
zdefiniowanych wymiaréw czola zderzeniowego.
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Rysunek 4

Wymiary komérek pustaka aluminiowego

19 mm + 1,9 mm

KONSTRUKCJA PLYTY TYLNE]
Rysunek 5

1500 + 1 mm

A
v

520+ 1 mm

> 500 mm

Widok z przodu

Rysunek 6

Mocowanie plyty tylnej do urzadzenia wentylacyjnego i czola wozka

Urzgdzenie
wentylacyjne

Przednia ptyta wozka

-

514 + 1 mm

Uszczelnienie
z korka

Widok z boku

Rozpérka
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Rysunek 7

Naprzemianlegle rozmieszczenie otworéw wentylacyjnych plyty tylnej

& 8mm+0,2
Rysunek 8
150 £ 1 mm 600+ 1 mm 600 £1 mm
<+« <

0

28 £+ 1 mm

23 mm I 217 mm

?

R 5 mm

Listwy gorna i dolna plyty tylnej

Uwaga: Otwory do mocowania w dolnej listwie moga otwieral si¢ na szczeliny, jak pokazano na rysunku
ponizej, co utatwia mocowanie — pod warunkiem uzyskania wystarczajacego zacisku pozwalajacego na
zapobiezenie oddzieleniu si¢ podczas calego badania zderzeniowego.

1501 mm 600+ 1 mm 600 + 1 mm

Bok bariery
28+ 1 mm r N —
A o
{ R5mm 0 i
Bok wézka
Spaod
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RAMA WENTYLACYJNA

Urzadzenie wentylacyjne to konstrukeja z plyty o grubosci 5 mm i szerokosci 20 mm. Perforowane sg jedynie
plyty pionowe, posiadajgce otwory o $rednicy 8 mm, umozliwiajace pozioma cyrkulacje powietrza.

Rysunek 9
1500 +2,5 mm
@ @ @ @)
500 £ 2,5 mm 0 © 3 50 mm
miedzy
2 ptytami
[®) 1O
x
O]

250 mm

250mm 250 mm/

Grubos¢: 20 mm

Widok z przodu
Ptyty (50 x 50 x 4mm) do

mocowania urzadzenia na
woézku Srubami M8

Przekroj

—— <& 8mm

Widok boczny pretéw pionowych

\/\
O
.
O
O

Widok z boku
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Dodatek 1

KRZYWE SILY UGIECIA DLA BADAN STATYCZNYCH

Rysunek 1a
Blok 113
B
a1
50
ok ———
|
1
— 1
2~ :
g 1
2 I
1
= 1
1
1
Al I
1
|
4 |
1
o 4 5 10 1= m s 30 is 4
Ugigcie (cm)
Rysunek 1b
Blok 2
&9
DS + 7 R -
z 25 E] EL] 40
Ugiecie (cm)
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Rysunek Ic
Blok 4
25
21
20
17
15
z
=
g 10
2} 24
5+
3
1]
] 2 5 10 15 20 25 30
Ugiecie (cm)
Rysunek 1d
Blok 5i 6

o 1 5 10 15 xn 25 kil k]

Ugiecie (cm)
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Dodatek 2

KRZYWE SILY UGIECIA DLA BADAN DYNAMICZNYCH

Rysunek 2a
Bloki 11 3
z
X
©
173}
1
40
Ugiecie (cm)
Rysunek 2b
Blok 2
z
=3
T
n
T T 1
20 30 40
Ugiecie (cm)
Rysunek 2¢
Blok 4
60 -
40 -
3
<
£
» 20 -
0 ) """“"“”““““? T T ; 1
0 10 20 30 40
Ugigcie (cm)
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Rysunek 2d

Bloki 51 6

Sita (kN)

0 5 g10 20 30 40

Ugiecie (cm)

Rysunek 2e

Bloki razem

300 -
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200 -

Sita (kN)
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

ZALACZNIK 6

OPIS TECHNICZNY MANEKINA UZYWANEGO DO BADANIA ZDERZENIA BOCZNEGO

DANE OGOLNE

Manekin uzywany do badania zderzenia bocznego, zalecany w niniejszym regulaminie, wlcznie z oprzy-
rzadowaniem i kalibracjg, jest opisany na rysunkach technicznych i w podreczniku uzytkownika (1).

Wymiary i masy manekina uzywanego do badania zderzenia bocznego odpowiadaja w 50 procentach ciatu
dorostego mezczyzny, bez przedramion.

Manekin uzywany do badania zderzenia bocznego sklada si¢ ze szkieletu wykonanego z metalu i tworzywa
sztucznego pokrytego gumg imitujaca cialo, tworzywem sztucznym i pianka.

BUDOWA

Na rysunku 1 niniejszego zalgcznika przedstawiono schemat manekina uzywanego do badania zderzenia
bocznego, a w tabeli 1 wyszczegdlniono jego czesci.

Glowa

Glowa jest pokazana jako cz¢$¢ nr 1 na rysunku 1 niniejszego zalgcznika.

Glowa sklada si¢ z aluminiowej skorupy pokrytej warstwowa skora winylowa. Wnetrze skorupy stanowi
zaglebienie mieszczace tr6josiowe przyspieszeniomierze i balast.

W lacznik glowy-szyi wbudowane jest zastepcze ogniwo obcigznikowe. Czg$¢ ta mozna zastapi¢ gornym

ogniwem obciaznikowym szyi.

Szyja

Szyja jest pokazana jako czg$¢ nr 2 na rysunku 1 niniejszego zalgcznika.

Szyja sklada si¢ z facznika glowy-szyi, tacznika szyi-klatki piersiowej oraz srodkowej sekeji laczacej oba faczniki
razem.

tacznik glowy-szyi (cz¢$¢ nr 2a) i facznik szyi-klatki piersiowej (czg$¢ nr 2¢) sktadaja si¢ z dwdch aluminiowych
tarczy polaczonych przy pomocy Sruby z tbem poétkolistym i o$miu gumowych podkladek sprezystych.

Centralna sekcja cylindryczna (czgS¢ nr 2b) jest wykonana z gumy. Po obu stronach aluminiowa tarcza
elementow lacznika wtloczona jest w czg$¢ gumowa.

Szyja jest zamontowana na wsporniku szyi, pokazanym jako cze$¢ nr 2d na rysunku 1 niniejszego zalacznika.
Wspornik mozna fakultatywnie zastapi¢ dolnym ogniwem obcigznikowym szyi.

Kat miedzy dwoma plaszczyznami wspornika szyi wynosi 25°. Blok barku jest nachylony 5°do tytu, dlatego kat
wynikowy miedzy szyja i tulowiem wynosi 20°.

Bark

Bark jest pokazany jako cz¢$¢ nr 3 na rysunku 1 niniejszego zalacznika.

Bark sklada si¢ z: bloku barku, dwéch obojczykéw i piankowej przykrywy barku.

(") Manekin odpowiada specyfikacjom manekina ES-2. Numer spisu treci rysunku technicznego to: nr E-AA-DRAWING-LIST-7-25-032
z dnia 25 lipca 2003 r. Komplet rysunkéw ES-2 i podrecznik uzytkownika ES-2 zlozono w Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ), Palais des Nations, Genewa, Szwajcaria, i sa dostepne na zadanie w sekretariacie.
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2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

Blok barku (cz¢$¢ nr 3a) sklada si¢ z: aluminiowego bloku dystansowego, plyty aluminiowej na wierzchu oraz
plyty aluminiowej od spodu bloku dystansowego. Obie plyty pokryte sa pokrywa z politetrafluoroetenu (PTEE).

Obojczyki (cz¢$¢ nr 3b) odlane z poliuretanu (PU) utwardzonego zywica zbudowane s tak, aby przesunely sie
nad blokiem dystansowym. Obojczyki sa utrzymywane do tylu w swoim neutralnym polozeniu przy pomocy
dwoch elastycznych linek (cze$¢ nr 3c), ktore sa zaci$nigte do tytu bloku barku. Krawedz zewnetrzna obu
obojczykéw miesci konstrukcje umozliwiajaca normalne polozenie ramienia.

Przykrywa barku (cz¢$¢ nr 3d) jest wykonana z pianki poliuretanowej o malej gestosci i jest umocowana do
bloku barku.

Klatka piersiowa

Klatka piersiowa jest pokazana jako cz¢$¢ nr 4 na rysunku 1 niniejszego zalacznika.
Klatka piersiowa sklada si¢ ze sztywnej wyoblonej klatki piersiowej i trzech identycznych modutéw zebrowych.

Wyoblona klatka piersiowa (cz¢$¢ nr 4a) jest wykonana ze stali. Na tylnej powierzchni sa zamontowane
rozpodrka stalowa i zakrzywione plecy z poliuretanu (PU) utwardzonego zywica (czg$¢ nr 4b).

Wierzchnia powierzchnia wyoblonej klatki piersiowej jest nachylona 5 stopni do tytu.

W dolnej cz¢sci klatki piersiowej zamontowane jest ogniwo obcigznikowe T12 lub zastgpcze ogniwo
obcigznikowe (czg$¢ nr 4j).

Modut Zebra (czg$¢ nr 4c) sklada si¢ ze: stalowego tuku Zebra pokrytego pianka poliuretanows (PU) o otwartych
komorach imitujaca cialo (cz¢$¢ 4 d), zespolu prowadnicy liniowej (czg$¢ nr 4e) laczacego zebro z klatka
piersiows, amortyzatora hydraulicznego (cz¢$¢ nr 4f) oraz sztywnej sprezyny amortyzujacej (czg$¢ nr 4g).

Zesp6t prowadnicy liniowej (czg$¢ nr 4e) umozliwia wrazliwej stronie tuku zebra (cz¢$¢ nr 4d) odchylenie si¢
w stosunku do klatki piersiowej (cz¢$¢ nr 4a) i strony niewrazliwej. Zespot prowadnicy liniowej wyposazony jest
w lozyska igielkowe.

W zespole prowadnicy liniowej znajduje si¢ sprezyna dostrajajaca (czg$¢ nr 4h).

Przetwornik przemieszczenia zebra (cze$¢ nr 4i) moze by¢ zainstalowany na zamontowanej na klatce piersiowej
czesci zespotu prowadnicy (cz¢$¢ nr 4e) i podlaczony do zewnetrznego konica zespolu prowadnicy po wrazliwej
stronie Zebra.

Ramiona

Ramiona sg pokazane jako czg$¢ nr 5 na rysunku 1 niniejszego zalgcznika.

Ramiona posiadaja szkielet z tworzywa sztucznego pokryty poliuretanowym (PU) sztucznym cialem i skora
z polichlorku winylu (PVQ). Sztuczne cialo sklada si¢ z wysokiej gestosci poliuretanowego (PU) odlewu
stanowigcego gorna czgS¢ oraz z dolnej czeSci wykonanej z pianki poliuretanowej (PU).

Polgczenie barku/ramienia umozliwia nieciggle ustawianie poloZzenia ramienia na 0°, 40° i 90° wzgledem osi
tutowia.

Polaczenie barku/ramienia umozliwia jedynie wykonywanie obrotéw zginajacych/prostujacych.

Kreg ledzwiowy

Kreg ledZzwiowy jest pokazany jako cz¢$¢ nr 6 na rysunku 1 niniejszego zatacznika.

Kreg ledZwiowy sklada si¢ z walca z litej gumy w dwoma plytami zlacznymi po kazdej stronie oraz stalowej linki
wewngtrz walca.
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2.10.2.

2.10.3.

2.10.4

2.11.1.

Brzuch

Brzuch jest pokazany jako cze$¢ nr 7 na rysunku 1 niniejszego zalacznika.

Brzuch sklada si¢ ze sztywnej czesci $rodkowej i pokrycia z pianki.

Czg$¢ $rodkowa brzucha jest odlewem metalowym (czg$¢ nr 7a). Z wierzchu odlewu jest zamontowana plyta
pokrywy.

Pokrycie (cze$¢ nr 7b) jest wykonane z pianki poliuretanowej (PU). Zakrzywiona plyta gumowa wypelniona
grudkami ofowiu jest wkomponowana z obu stron w pokrycie piankowe.

Migdzy pokryciem piankowym i sztywnym odlewem po kazdej stronie brzucha moga by¢ zamontowane trzy
przetworniki sily (cze$¢ nr 7¢) albo trzy jednostki zastgpcze niedokonujace pomiaréw.

Miednica

Miednica jest pokazana jako czg$¢ nr 8 na rysunku 1 niniejszego zalacznika.

Miednica sklada sie z bloku kosci krzyzowej, dwoch platéw biodrowych, dwéch zespoléw stawdw biodrowych
i pokrycia piankowego imitujacego ciato.

Ko$¢ krzyzowa (cze$¢ nr 8a) sklada sie z dopasowanego pod wzgledem masy bloku metalowego oraz plyty
metalowej zamontowanej na wierzchu tego bloku. W tylnej czgsci bloku znajduje si¢ wglebienie ulatwiajace
uzycie oprzyrzadowania.

Platy biodrowe (cz¢$¢ nr 8b) sa wykonane z poliuretanu (PU) utwardzonego zywica.

Zespoly stawow biodrowych (czg$¢ nr 8c) sa wykonane z czgsci stalowych. Skladaja si¢ one ze wspornika
gbrnego uda i przegubu kulowego polaczonego z osig przechodzacy przez punkt ,H” manekina.

Zdolnos§¢ przywodzenia i odwodzenia gérnego wspornika kosci udowej ograniczaja gumowe ograniczniki na
koncach zakresu ruchu.

Uktad ciafa (cz¢§¢ nr 8d) jest wykonany ze skéry z polichlorku winylu (PVC) wypelnionej pianka poliuretanows
(PU). W miejscu punktu ,H” skora jest zastgpiona blokiem z pianki poliuretanowej o otwartych komorach (czgsé
nr 8¢), wzmocnionym stalowa plyta umieszczona na placie biodrowym przy pomocy wspornika osiowego
przechodzacego przez przegub kulowy.

Platy biodrowe sa przymocowane do tylnej czesci bloku kosci krzyzowej polaczone razem w miejscu spojenia
tonowego przy pomocy przetwornika sity (cz¢$¢ nr 8f) lub zastgpczego przetwornika.

Nogi

Nogi sa pokazane jako cze$¢ nr 9 na rysunku 1 niniejszego zalgcznika.

Nogi skladaja si¢ metalowego szkieletu pokrytego pianka poliuretanows (PU) imitujaca cialo oraz skoéra
z polichlorku winylu (PVC).

Wysokiej gestosci poliuretanowy (PU) odlew i skéra z polichlorku winylu (PVC) imituje uda w gérnej czesci nog.

Stawy kolanowe i skokowe umozliwiaja jedynie wykonywanie obrotéw zginajacych/prostujacych.

Ubranie

Ubrania nie pokazano na rysunku 1 niniejszego zalacznika.
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2.11.2.  Ubranie jest wykonane z gumy i pokrywa barki, klatke piersiowa, gérna cz¢$¢ ramion, brzuch, kreg ledZwiowy
oraz gbrna cz¢$¢ miednicy.

Rysunek 1

Budowa manekina uzywanego do badania zderzenia bocznego
Widok z boku Widok z przodu
2b o

Widok z géry

Widok z przodu 2c %6
2d

3b

3 Widok z boku Widok z gory

4a b 4h 4e

4i

4d

43 4g

Tabela 1

Cze$ci manekina uzywanego do badania zderzenia bocznego (patrz: rys. 1)

Czesé Nr Opis Liczba

Glowa 1

2 Szyja 1
2a Lacznik glowy-szyi 1

2b Sekgja srodkowa 1

2c tacznik szyi-klatki piersiowej 1

2d Wspornik szyi 1

3 Bark 1
3a Blok barku 1

3b Obojczyki 2

3¢ Elastyczna linka 2

3d Piankowa przykrywa barku 1
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3.1.

3.1.1.

3.3.

3.3.1.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

Czesé Nr Opis Liczba
4 Klatka piersiowa 1
4a Kreg piersiowy 1
4b Plyta plecéw (zakrzywiona) 1
4c Modut Zebra 3
4d Zebro pokryte ciatem 3
4e Zespot thoka-cylindra 3
4f Amortyzator 3
4g Sprezyna amortyzatora 3
4h Sprezyna dostrajajaca 3
4i Przetwornik przemieszczenia 3
4 Ogniwo obcigznikowe T12 lub zastgpcze ogniwo 1
obcigznikowe
5 Ramig 2
6 Kreg ledZwiowy 1
7 Brzuch 1
7a Odlew czgsci Srodkowej 1
7b Pokrycie cialem 1
7c Przetwornik sily lub zastepczy przetwornik 3
8 Miednica 1
8a Blok kosci krzyzowej 1
8b Plat biodrowy 2
8¢ Zesp6t stawu biodrowego 2
8d Pokrycie cialem 1
8e Piankowy blok punktu ,H” 1
8f Przetwornik sily lub zastgpczy przetwornik 1
9 Noga 2
10 Ubranie 1

MONTAZ MANEKINA

Glowa-szyja

Wymagany moment obrotowy na $rubach z tbem pétkulistym dla zespotu szyi wynosi 10 Nm.

Zespot ogniwa obcigznikowego glowy-gornej czgsci szyi jest zamontowany do szyjnej plyty facznika glowy-szyi

przy pomocy czterech $rub.

Szyjna plyta lacznika szyi-klatki piersiowej jest zamontowana do wspornika szyi przy pomocy czterech $rub.

Szyja-bark-klatka piersiowa

Wspornik szyi jest zamontowany do bloku barku przy pomocy czterech $rub.

Blok barku jest zamontowany do wierzchniej powierzchni skrzynki kregu klatki piersiowej przy pomocy trzech

Srub.

Bark-ramie

Ramiona s3 zamontowane do obojczykéw barku przy pomocy Sruby i tozyska wzdtuznego. Srubg dokreca sie

do uzyskania na jej osi sily dociskowej ramienia wynoszacej 1-2 g.

Klatka piersiowa-krag ledZwiowy-brzuch

Kierunek montazu modutéw Zzeber w klatce piersiowej dostosowuje si¢ do wymaganego kierunku uderzenia.

Zlaczka kregu ledZzwiowego montowana jest przy pomocy dwdch $rub na ogniwie obcigznikowym T12 lub

zastgpczym ogniwie obcigznikowym w dolnej czgdci klatki piersiowe;.
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3.43

3.4.4.

3.4.5.

3.5.

Zlaczka kregu ledzwiowego jest zamontowana do plyty gérnej kregu ledZwiowego przy pomocy czterech $rub.

Kolnierz mocujacy §rodkowego odlewu brzucha jest zacisnigty migdzy ztaczka kregu ledZwiowego i plyta gérna
kregu ledZwiowego.

Lokalizacj¢ przetwornikow sily dzialajacej na brzuch dostosowuje si¢ do wymaganej strony uderzenia.

Kreg ledZzwiowy-miednica-nogi

Kreg ledZwiowy jest zamontowany do pokrywy bloku kosci krzyzowej przy pomocy trzech Srub. W razie uzycia
ogniwa obcigznikowego dolnej czesci kregu ledzwiowego uzywa si¢ czterech Srub.

Plyta spodu kregu ledZwiowego jest zamontowana do bloku kosci krzyzowej przy pomocy trzech $rub.

Nogi s3 zamontowane do gérnego wspornika kosci udowej zespotu stawu biodrowego miednicy przy pomocy
Sruby.

Laczniki kolan i kostek w nogach mozna wyregulowal tak, aby otrzyma¢ sit¢ dociskowg 1-2 g.

GLOWNE CECHY CHARAKTERYSTYCZNE

Masa

Masy gltownych czesci manekina pokazane sa w tabeli 2 niniejszego zalgcznika.

Tabela 2

Masy czesci manekina

Czg$¢ (czgS¢ ciala) I\(/E;; Toiezliz)c ja Podstawowa zawarto$¢

Glowa 4,0 0,2 Kompletny zesp6t glowy zawierajacy trojosiowy
przyspieszeniomierz i ogniwo obciaznikowe gornej
czesci szyi lub zastepeze

Szyja 1,0 0,05 Szyja, bez wspornika szyi

Klatka piersiowa 22,4 1,0 Wspornik szyi, przykrywa barku, zespot barku, sruby
mocujace ramienia, wyoblona klatka, tylna plyta
kregostupa, moduly zeber, przetworniki ugiecia zeber,
ogniwo obciaznikowe tylnej plyty kregostupa lub
zastepcze, ogniwo obciaznikowe T12 lub zastepcze,
srodkowy odlew brzucha, przetwornik sily dzialajacej
na brzuch, 2/3 ubrania

Rami¢ (kazde) 1,3 0,1 Goérna czg$¢ ramienia, w tym plyta polozeniowa
ramienia (kazde)

Brzuch i kreg ledz- 5,0 0,25 Pokrycie brzucha cialem oraz kreg ledZwiowy

wiowy

Miednica 12,0 0,6 Blok kosci krzyzowej, plyta montazowa kregu ledz-
wiowego, kulowe stawy biodrowe, gérne wsporniki
kosci udowej, F%aty biodrowe, przetwornik sity
dzialajacej na fono, pokrycie cialem miednicy,
1/3 ubrania

Noga (kazda) 12,7 0,6 Stopa, dolna i gérna cz¢$¢ nogi oraz ciato, do
polaczenia z gorng czescia kosci udowej (kazda)

Caly manekin 72,0 1,2




L 313[44

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 30.11.2007

4.2. Wymiary podstawowe

4.2.1. Wymiary podstawowe manekina uzywanego do badania zderzenia bocznego (zawierajace ubranie), oparte na
rysunku 2 niniejszego zalacznika, sa podane w tabeli 3 niniejszego zalacznika.

Wymiary mierzone sa bez ubrania.

Rysunek 2

Pomiary wymiaréw podstawowych manekina (patrz: tabela 3)

6
iy
7
I,
b e x
L} 1
9 2
A
1
Punkt H’| 107=
) Uwaga: Wymiary mierzy sie bez
ubrania
11
Z
-
12
3
i
5
Tabela 3
Wymiary podstawowe manekina
Nr Parametr Wymiar (mm)
1 Wysokos¢ w pozycji siedzacej 909 + 9
2 Od siedzenia do stawu barkowego 565 £ 7
3 Od siedzenia do spodu wyoblonej klatki piersiowej 3515
4 Od siedzenia do stawu biodrowego (Srodek Sruby) 100 £ 3
5 Od spodu stopy do siedzenia, pozycja siedzaca 442+ 9
6 Szeroko$¢ glowy 155+ 3
7 Szeroko§¢ barku/ramienia 470 £ 9
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5.1.

5.1.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

Nr Parametr Wymiar (mm)
8 Szeroko$¢ klatki piersiowej 327 £5
9 Szeroko$¢ brzucha 280 7
10 Szeroko$¢ miednicy 366 + 7
11 Glgbokos¢ glowy 201 5
12 Glgbokos¢ klatki piersiowej 267 £ 5
13 Glebokos¢ brzucha 199 £ 5
14 Glgboko$¢ miednicy 240 £ 5
15 Od tylu posladkéw do stawu biodrowego ($rodek Sruby) 1555
16 Od tytu posladkéw do przodu kolana 606 + 9

CERTYFIKACJA MANEKINA
Strona uderzenia

W zaleznosci, po ktdrej stronie pojazdu ma nastgpi¢ uderzenie, czgsci manekina nalezy certyfikowaé po prawej
i po lewej stronie.

Konfiguracje manekina w odniesieniu do kierunku montazu moduléw zeber i polozenia przetwornikéw sity
dzialajacej na brzuch przystosowuje sie do wymaganej strony uderzenia.

Oprzyrzadowanie

Wszelkie oprzyrzadowanie nalezy skalibrowaé zgodnie z wymaganiami dokumentéw wymienionych w ppke 1.1.

Wszystkie kanaly oprzyrzadowania musza by¢ zgodne z norma ISO 6487:2000 lub specyfikacja kanatu
rejestracji danych SAE J211 (marzec 1995 r.).

Minimalna liczba kanaléw wymagana do celéw zgodnosci z niniejszym regulaminem wynosi dziesig¢:

Przyspieszenia glowy 3),
Przemieszczenia zeber klatki piersiowej 3),
Obcigzenia brzucha (3), oraz
Obcigzenia spojenia fonowego (1).

Ponadto dostepny jest szereg fakultatywnych kanaléw oprzyrzadowania (38):

Obcigzenia gornej czesci szyi (6),
Obciazenia dolnej czgsci szyi (6),
Obcigzenia obojczykéw (3),
Obciazenia plyty tylnej tutowia (4),
Przyspieszenia T1 (3),
Przyspieszenia T12 (3),
Przyspieszenia zeber (6, dwa na kazde zebro),
Obcigzenia kregostupa T12 (4),

Obcigzenia dolnej czgsci kregu ledZzwiowego (3),
Przyspieszenia miednicy (3), oraz

Obcigzenia kosci udowej (6).

Ponadto fakultatywnie dostgpne sa cztery kanaly wskaznika pozyciji:

Obroty klatki piersiowej (2), oraz
Obroty miednicy (2).
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5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

5.6.

5.6.4.

Kontrola wzrokowa

Wszystkie czg$ci manekina nalezy sprawdzi¢ wizualnie na okoliczno$¢ uszkodzen i w razie koniecznosci
wymieni¢ przed badaniem certyfikacyjnym.

Ogélne ustawienie do badania

Rysunek 3 niniejszego zalacznika pokazuje ustawienie do badania dla wszystkich badan certyfikacyjnych
wykonywanych na manekinie uzywanym do badania zderzenia bocznego.

Przygotowanie badan certyfikacyjnych i procedury badawcze sa zgodne ze specyfikacja i wymogami
dokumentacji okreslonej w ppkt 1.1.

Badania glowy, szyi, klatki piersiowej i kregu ledZwiowego przeprowadza si¢ na podzespotach manekina.

Badania barku, brzucha i miednicy sa dokonywane na kompletnym manekinie (bez odziezy, obuwia i bielizny).
W badaniach tych manekin znajduje si¢ w pozydji siedzacej na plaskiej powierzchni, przy czym miedzy
manekinem a plaska powierzchnig znajdujg si¢ dwa arkusze politetrafluoroetenu (PTFE) o grubosci 2 mm lub
mniejszej.

Wszystkie czgsci podlegajace certyfikacji nalezy przechowywac przed badaniem w pomieszczeniu badawczym
przez okres co najmniej czterech godzin w temperaturze 18-22 °C wlgcznie oraz przy wilgotnosci wzglednej
wynoszacej 10-70 %.

Odstep czasu migdzy dwoma badaniami certyfikacyjnymi tej samej cz¢sci musi wynosi¢ co najmniej 30 minut.

Glowa

Podzespot glowy, w tym zastgpcze ogniwo obcigznikowe gornej czesci szyi, certyfikowany jest w drodze proby
zrzutowej z wysoko$ci 200 + 1 mm na plaska, sztywna powierzchnie uderzeniows.

Kat miedzy powierzchnig uderzeniowy i plaszczyzng usytuowang w polowie odleglosci miedzy Srodkiem tuku
glowy i $rodkiem jego cigciwy wynosi 35° + 1°, co umozliwia uderzenie gornej cze¢sci boku glowy (mozna tego
dokona¢ za pomoca uprzezy miotajacej lub wspornika do upuszczania glowy o masie wynoszacej 0,075
£0,005 k).

Szczytowe wynikowe przyspieszenie glowy, przefiltrowane w CFC 1000 zgodnym z normga ISO 6487:2000,
musi zawieral si¢ w przedziale 100-150 g wiacznie.

Zachowanie glowy mozna dostosowal do wymagan, poprzez zmiang charakterystyki tarcia na taczniku skory-
czaszki (np. stosujac $rodek poslizgowy w postaci sproszkowanego talku lub rozpylajac politetrafluoroeten
(PTEE)).

Szyja

Szyjny lacznik glowy-szyi jest zamontowany do specjalnego certyfikacyjnego modelu glowy o masie 3,9
+ 0,05 kg (patrz: rysunek 6) przy pomocy plyty lacznikowej o grubosci 12 mm i masie wynoszacej 0,205
0,05 k.

Model glowy i szyja sa zamontowane do géry nogami do spodu wahadla szyi (%), co umozliwia ruch boczny
ukladu.

Wahadlo szyi jest wyposazone w jednoosiowy przyspieszeniomierz odpowiedni do specyfikacji wahadla szyi
(patrz: rys. 5).

Wahadlo szyi musi mie¢ mozliwos¢ swobodnego opadania z wybranej wysokosci w celu uzyskania predkosci
uderzenia 3,4 + 0,1 m/s mierzonej w miejscu usytuowania przyspieszeniomierza wahadla.

Wahadlo szyi jest spowolniane od predkosci uderzenia do zera przy pomocy odpowiedniego urzadzenia (3),
zgodnie z opisem w specyfikacji wahadla szyi (patrz: rys. 5), pozwalajacego w efekcie uzyskaé krzywg zmiany
predkosci wewnatrz korytarza przedstawionego na rysunku 7 i w tabeli 4 niniejszego zalacznika. Wszystkie
kanaly musza by¢ zapisywane zgodnie z normg ISO 6487:2000 lub ze specyfikacja kanalu rejestracji danych
SAE J211 (marzec 1995 r) i przefiltrowane cyfrowo w CFC 180 zgodnym z norma 1SO 6487/2000.

() Wahadlo szyi zgodne z amerykariskim Kodeksem Przepisow Federalnych 49 CFR, rozdzial V czg$¢ 572.33 (wydanie 10-1-00) (patrz

takze: rys. 5).
(}) Zalecane jest uzycie trzycalowego bloku pustakowego (patrz: rys. 5).
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5.6.6.

5.6.7.

5.6.8.

5.7.

5.7.1.

5.7.2.

5.7.3.

5.7.4.

5.7.5.

5.7.6.

5.7.7.

5.8.

5.8.1.

rys. 4).

Tabela 4

Zmiana predko$ci wahadla - korytarz czasowy dla badania certyfikacyjnego szyi

Goérna granica

Dolna granica

Czas (s) Predkos¢ (mfs) Czas (s) Predko$¢ (m/s)
0,001 0,0 0 -0,05
0,003 -0,25 0,0025 -0,375
0,014 -32 0,0135 -3,7

0,017 -3,7

Maksymalny kat przegigcia modelu glowy wzgledem wahadta (kat dDA + d9C na rys. 6) powinien wynosi¢ 49,0—

59,0 stopni wlacznie i miesci¢ si¢ w przedziale predkosci 54,0-66,0 m/s wlgcznie.

Maksymalne przemieszczenia $rodka cigzkosci modelu glowy mierzone przy kacie od d9A do doB (patrz: rys. 6)
powinny wynosi¢: przedni kat podstawowy wahadla d9A od 32,0 do 37,0 stopni wlacznie, mieszczac sie
w przedziale predkosci od 53,0 do 63,0 ms wigcznie, oraz tylny kat podstawowy wahadta dOB od 0,81*(kat dA)
+1,75 do 0,81*(kat dJA) + 4,25 stopni wlacznie, mieszczac si¢ w przedziale predkosci od 54,0 do 64,0 ms

wlacznie.

Zachowanie szyi mozna wyregulowa¢ poprzez wymiane o$miu podkladek sprezystych o przekroju okraglym na
podkladki sprezyste o innej twardosci w skali Shore’a.

Bark

Dhugos¢ linki elastycznej musi by¢ tak wyregulowana, aby sila zawierajaca si¢ w przedziale 27,5-
32,5 N wlacznie, przylozona 4 + 1 mm do przodu od zewnetrznej krawedzi obojczyka w tej samej

plaszczyznie co ruch obojczyka, byla wystarczajacg do poruszenia obojczyka do przodu.

Manekin znajduje si¢ w pozycji siedzacej na plaskiej, poziomej, sztywnej powierzchni bez podparcia z tyhu.
Klatka piersiowa jest w polozeniu pionowym, a ramiona sa ustawione pod katem 40° + 2° do przodu
w stosunku do pionu. Nogi s3 w polozeniu poziomym.

Urzadzeniem uderzajacym jest wahadlo o masie 23,4 + 0,2 kg, Srednicy 152,4 + 0,25 mm i promieniu krawedzi
wynoszacym 12,7 mm (*). Urzadzenie uderzajace zwiesza si¢ ze sztywnych zawiaséw na czterech drutach z linig
$rodkowa urzadzenia uderzajacego, ktéra przebiega co najmniej 3,5 m ponizej sztywnych zawiaséw (patrz:

rys. 4).

Urzadzenie uderzajgce jest wyposazone w przyspieszeniomierz reagujacy w kierunku uderzenia, umieszczony na

osi urzadzenia uderzajgcego.

Urzadzenie uderzajgce musi waha¢ si¢ swobodnie w kierunku barku manekina z predkoscia uderzeniowa

wynoszaca 4,3 + 0,1 mfs.

Kierunek uderzenia jest prostopadly w stosunku do przedniej i tylnej osi manekina, za§ oS urzadzenia

uderzajacego styka si¢ z osig przegubu ramienia.

Szczytowe przyspieszenie urzadzenia uderzajacego, przefiltrowane w CFC 180 zgodnym z norma ISO
6487:2000, miesci si¢ w przedziale 7,5-10,5 g wlacznie.

Ramiona

Nie okreslono zadnej procedury dynamicznej certyfikacji dla ramion.

(% Wahadlo zgodne z amerykarnskim Kodeksem Przepiséw Federalnych 49 CFR, rozdzial V czg$¢ 572.36(a) (wydanie 10-1-00) (patrz takze:
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5.9.

5.10.1.

5.10.2.

5.10.3.

5.10.4.

5.10.5.

Klatka piersiowa

Kazdy modul Zebra jest certyfikowany oddzielnie.

Modut Zebra jest umieszczony pionowo w urzadzeniu do badania przez upuszczenie, za$ cylinder Zebra zostaje
umocowany na sztywno do tego urzadzenia.

Urzadzeniem uderzajacym jest swobodnie opadajgca masa 7,78 + 0,01 kg, o Srednicy 150 + 2 mm.

Linia §rodkowa urzadzenia uderzajacego musi by¢ zréwnana z linia Srodkowa zespotu prowadnicy.

Sila uderzenia okreslana jest poprzez wysoko$¢ zrzutu wynoszaca 815, 204 i 459 mm. Takie wysokosci zrzutu
skutkuja predkosciami wynoszacymi odpowiednio 4, 2 i 3 m/s. Wysokosci zrzutu podczas badania powinny by¢
przestrzegane z dokladnoscig do 1 %.

Przemieszczenie zebra powinno by¢ mierzone, na przyklad przy uzyciu wlasnego przetwornika przemieszczenia
zebra.

Wymagania dotyczace certyfikacji Zebra sa pokazane w tabeli 5 niniejszego zalacznika.

Zachowanie modulu zebra mozna wyregulowac poprzez wymiang sprezyny dostrajajacej wewnatrz cylindra na
inng o zréznicowanej sztywnosci.

Tabela 5

Wymagania dotyczace certyfikacji dla calego modutu zebra

Sekwencja badania ggﬂ?;ﬁfgg??% Minimalne przemieszczenie | Maksymalne przemieszczenie
(mm) (mm) (mm)
1 815 46,0 51,0
204 23,5 27,5
3 459 36,0 40,0
Krag ledzwiowy

Kreg ledZwiowy jest zamontowany do specjalnego modelu glowy, stuzacego do celéw certyfikacji, o masie 3,9
+ 0,05 kg (patrz: rysunek 6), za pomoca plytki facznikowej o grubosci 12 mm i masie 0,205 = 0,05 kg.

Model glowy i kreg ledZzwiowy s3 zamontowane do géry nogami do spodu wahadta szyi (°) umozliwiajacego
ruch boczny ukladu.

Wahadlo szyi jest wyposazone w jednoosiowy przyspieszeniomierz odpowiadajacy specyfikacji wahadla szyi
(patrz: rys. 5).

Wahadlo szyi musi mie¢ mozliwo$¢ swobodnego opadania z wybranej wysokosci w celu uzyskania predkosci
uderzenia 6,05 + 0,1 m/s mierzonej w miejscu usytuowania przyspieszeniomierza wahadta.

Wahadlo szyi jest spowolniane od predkosci uderzenia do zera przy pomocy odpowiedniego urzadzenia (),
zgodnie z opisem w specyfikacji wahadla szyi (patrz: rys. 5), pozwalajacego w efekcie uzyskaé krzywg zmiany
predkosci wewnatrz korytarza przedstawionego na rysunku 8 i w tabeli 6 niniejszego zalacznika. Wszystkie
kanaly musza by¢ zapisywane zgodnie z normg ISO 6487:2000 lub ze specyfikacja kanalu rejestracji danych
SAE J211 (marzec 1995 r) i przefiltrowane cyfrowo w CFC 180 zgodnym z normg ISO 6487:2000.

(*) Wahadlo szyi zgodne z amerykariskim Kodeksem Przepisow Federalnych 49 CFR, rozdzial V czg$¢ 572.33 (wydanie 10-1-00) (patrz

takze: rys. 5).
(®)  Zalecane jest uzycie trzycalowego bloku pustakowego (patrz: rys. 5).
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Tabela 6

Zmiana predkosci wahadla — korytarz czasowy dla badania certyfikacyjnego kregu ledZwiowego

Goérna granica Dolna granica
Czas (s) Predkos¢ (mfs) Czas (s) Predko$¢ (m/s)
0,001 0,0 0 -0,05
0,0037 -0,2397 0,0027 - 0,425
0,027 -58 0,0245 -6,5
0,03 -6,5

5.10.6.  Maksymalny kat przegi¢cia modelu glowy wzgledem wahadla (kat dDA + dOC na rys. 6) wynosi 45,0-55,0 stopni
wlacznie i miesci si¢ w przedziale predkosci 39,0-53,0 m/s wiacznie.

5.10.7.  Maksymalne przemieszczenia Srodka ciezko$ci modelu glowy mierzone przy kacie od d9A do doB (patrz: rys. 6)
powinny wynosi¢: przedni kat podstawowy wahadla dVA od 31,0 do 35,0 stopni wlacznie, mieszczac si¢
w przedziale predkosci od 44,0 do 52,0 ms wlacznie, oraz tylny kat podstawowy wahadta doB od 0,8*(kat dVA)
+2,0 do 0,8*(kat dVA) + 4,50 stopni wilacznie, mieszczac si¢ w przedziale predkosci od 44,0 do 52,0 ms
wigcznie.

5.10.8.  Zachowanie kregu ledZwiowego mozna wyregulowaé poprzez zmiang napiecia kabla kregu.

5.11. Brzuch

5.11.1.  Manekin znajduje si¢ w pozydji siedzacej na plaskiej, poziomej, sztywnej powierzchni bez podparcia z tyhu.
Klatka piersiowa jest w polozeniu pionowym, a ramiona i nogi znajdujg si¢ w polozeniu poziomym.

5.11.2.  Urzadzeniem uderzajacym jest wahadlo o masie 23,4 + 0,2 kg i $rednicy 152,4 £ 0,25 mm oraz o promieniu
krawedzi 12,7 mm (). Urzadzenie uderzajace zawieszane jest na sztywnych zawiasach za pomocg o$miu drutdw,
przy czym linia Srodkowa urzadzenia uderzajacego znajduje si¢ co najmniej 3,5 m ponizej sztywnych zawiaséw
(patrz: rys. 4).

5.11.3.  Urzadzenie uderzajace jest wyposazone w przyspieszeniomierz reagujacy w kierunku uderzenia, umieszczony na
osi urzadzenia uderzajacego.

5.11.4.  Wahadlo jest wyposazone w poziome czolo urzadzenia uderzajacego ,podlokietnika” o masie 1,0 £ 0,01 kg.
Calkowita masa urzadzenia uderzajacego z czolem podlokietnika wynosi 24,4 + 0,21 kg. Sztywny podtokietnik
ma 70 + 1 mm wysokosci, 150 + 1 mm szerokosci oraz musi posiada¢ mozliwos¢ zaglebienia si¢ 60 mm do
wewnatrz brzucha. Linia $rodkowa wahadla styka si¢ ze $rodkiem podtokietnika.

5.11.5.  Urzadzenie uderzajace musi waha¢ si¢ swobodnie w kierunku brzucha manekina z predkoscig uderzeniowa
wynoszaca 4,0 £ 0,1 mfs.

5.11.6.  Kierunek uderzenia jest prostopadly do przedniej-tylnej osi manekina, za$ 0§ urzadzenia uderzajacego jest
zréwnana ze $rodkiem przetwornika srodkowego sily dzialajacej na brzuch.

5.11.7.  Szczytowa sita urzadzenia uderzajgcego, uzyskana z przyspieszenia urzadzenia uderzajgcego, przefiltrowanego
w CFC 180 zgodnym z normg ISO 6487:2000 i pomnozona przez mas¢ urzadzenia uderzajacego/
podiokietnika, musi wynosi¢ 4,0-4,8 kN wlacznie oraz miesci¢ si¢ w przedziale 10,6-13,0 m/s.

5.11.8.  Wartosci sit w czasie, mierzone przy pomocy trzech przetwornikéw sily dzialajacej na brzuch, musza zostaé
zsumowane i przefiltrowane z zastosowaniem CFC 600 zgodnego z norma ISO 6487:2000. Szczytowa sita
wynikajaca z tej sumy musi wynosi¢ 2,2-2,7 kN wiacznie oraz miesci¢ si¢ w przedziale 10,0- 12,3 m/s.

() Wahadlo zgodne z amerykarnskim Kodeksem Przepiséw Federalnych 49 CFR, rozdzial V czg$¢ 572.36(a) (wydanie 10-1-00) (patrz takze:
rys. 4).
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5.12.1.

5.12.2.

5.12.3.

5.12.4.

5.12.5.

5.12.6.

5.12.7.

5.13.1.

rys. 4).

Miednica

Manekin znajduje si¢ w pozycji siedzacej na plaskiej, poziomej, sztywnej powierzchni bez podparcia z tytu.
Klatka piersiowa jest w potoZeniu pionowym, a ramiona i nogi znajduja si¢ w polozeniu poziomym.

Urzadzeniem uderzajacym jest wahadlo o masie 23,4 + 0,2 kg i $rednicy 152,4 £ 0,25 mm oraz o promieniu
krawedzi 12,7 mm (%). Urzadzenie uderzajace zawieszane jest na sztywnych zawiasach za pomocg o$miu drutéw,
przy czym linia $rodkowa urzadzenia uderzajacego znajduje si¢ co najmniej 3,5 m ponizej sztywnych zawiasow
(patrz: rys. 4).

Urzadzenie uderzajace jest wyposazone w przyspieszeniomierz reagujacy w kierunku uderzenia, umieszczony na
osi urzgdzenia uderzajgcego.

Urzadzenie uderzajgce musi waha¢ si¢ swobodnie w kierunku miednicy manekina z predkoscig uderzeniows
wynoszacg 4,3 £ 0,1 mfs.

Kierunek uderzenia jest prostopadly do przednicj-tylnej osi manekina, a 0§ urzadzenia uderzajacego jest
zréwnana ze Srodkiem punktu ,H” plyty tylnej.

Szczytowa sita urzadzenia uderzajacego, uzyskana z przyspieszenia urzadzenia uderzajacego, przefiltrowanego
w CFC 180 zgodnym z norma ISO 6487:2000 i pomnozona przez mas¢ urzadzenia uderzajgcego, musi
wynosi¢ 4,4-5,4 kN wlgcznie oraz miesci¢ si¢ w przedziale 10,3-15,5 m/s wiacznie.

Sila dzialajaca na spojenie lonowe, przefiltrowana w CFC 600 zgodnym z normg ISO 6487:2000, musi wynosi¢
1,04-1,64 kN wlacznie oraz miesci¢ si¢ w przedziale 9,9-15,9 m/s wiacznie.

Nogi

Nie okre$lono zadnej procedury dynamicznej certyfikacji dla ndg.

Rysunek 3

Widok ogélny ustawienia manekina do badania certyfikacyjnego
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(®)  Wahadto zgodne z amerykafiskim Kodeksem Przepiséw Federalnych 49 CFR, rozdziat V cze$¢ 572.36(a) (wydanie 10-1-00) (patrz takze:
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Rysunek 4

Zawieszenie urzadzenia uderzajacego o masie 23,4 kg

po lewej: zawieszenie na czterech drutach (druty poprzeczne usuniete)

po prawej: zawieszenie na o$miu drutach

Rysunek 5

Specyfikacja wahadla szyi zgodnie z amerykanskim Kodeksem Przepiséw Federalnych
(49 CFR, rozdzial V czes¢ 572.33)
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Rysunek 6

Ustawienie do badania certyfikacyjnego kregu szyjnego i ledZzwiowego (katy ddA, d9B i d9C mierzone
od modelu glowy)
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Rysunek 7

Zmiana predkoSci wahadla — korytarz czasowy do badania certyfikacyjnego szyi

Korytarz zmiany predkosci wahadla do certyfikagji szyi
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Rysunek 8

Zmiana predkoSci wahadla — korytarz czasowy do badania certyfikacyjnego kregu ledZzwiowego

Korytarz zmiany predkosSci wahadta do certyfikacji kregu ledZwiowego

— ] ]

[s/w] m 9s0¥pdIg

60 F-——-
7.0

Czas w [ms]



L 313[54

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

30.11.2007

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

ZALACZNIK 7

INSTALACJA MANEKINA UZYWANEGO DO BADANIA ZDERZENIA BOCZNEGO

DANE OGOLNE

Manekin uzywany do badania zderzenia bocznego opisany w zataczniku 6 do niniejszego regulaminu stosowany jest
zgodnie z nast¢pujaca procedurg instalowania.

INSTALOWANIE

Wyregulowac stawy kolana i kostki tak, aby doktadnie podpieraly one dolng cz¢s¢ nogi, kiedy jest ona wyprostowana
poziomo (regulacja 1-2 g).

Sprawdzi¢, czy manekin jest dostosowany do pozadanego kierunku uderzenia.

Ubra¢ manekina w dopasowane opinajace spodenki do pét tydki, mozna takze ubra¢ go w dopasowana opinajaca
koszulg bawelniang z krétkim rekawkiem.

Kazda stopa jest wyposazona w but.

Umiesci¢ manekina na przednim zewngtrznym siedzeniu po stronie uderzenia, jak opisano w specyfikacji procedury
badania zderzenia bocznego.

Plaszczyzna symetrii manekina musi stykaé si¢ ze Srodkowa plaszczyzng pionowag wymienionego miejsca
siedzgcego.

Miednica manekina musi by¢ umieszczona tak, ze linia boczna przechodzaca przez punkty ,H” manekina jest
prostopadta do wzdluznej linii $rodkowej siedzenia. Linia przechodzaca przez punkty ,H” manekina musi by¢
pozioma z maksymalnym odchyleniem + 2 stopni ().

Wilasciwg pozycje manekina mozna sprawdzi¢ w odniesieniu do punktu ,H” manekina punktu ,H”, wykorzystujac
otwory M3 w plytach tylnych punktu ,H” po kazdej ze stron miednicy ES-2. Otwory M3 oznaczone s3 jako ,Hm”".
Pozycja ,Hm" powinna znajdowa¢ si¢ w okregu o promieniu 10 mm dookota punktu ,H” manekina punktu ,H".

Goérna cz¢§¢ tutowia musi by¢ zgieta do przodu, a nastgpnie utozona do tylu $ciSle w stosunku do oparcia siedzenia
(patrz: przypis 1). Barki manekina musza by¢ ustawione catkowicie do tyhu.

Niezaleznie od miejsca siedzenia manekina, kgt miedzy gtéwnym ramieniem i linia odniesienia ramienia tufowia ma
z kazdej strony wynosi¢ 40° + 5° Linia odniesienia ramienia tulowia jest okreslona jako przekrdj poprzeczny
plaszczyzny stycznej do przedniej powierzchni Zeber i pionowej plaszczyzny wzdluznej manekina obejmujacej
ramie.

2.10. W odniesieniu do miejsca siedzenia kierowcy, bez wywolywania ruchu miednicy lub tutowia, umiesci¢ prawa stope

0

manekina na niewci$nigtym pedale przyspieszenia, z pieta spoczywajaca mozliwie najdalej do tylu na plycie
podlogowej. Ustawic lewg stope prostopadle do dolnej czgsci nogi, z pigta spoczywajaca na plycie podlogowej w tej
samej linii bocznej co pigta prawa. Ustawi¢ kolana manekina tak, aby ich powierzchnie zewnegtrzne znajdowaly sie
150 + 10 mm od plaszczyzny symetrii manekina. Jezeli pozwalaja na to powyzsze ograniczenia, umiesci¢ udo
manekina w stycznosci z poduszka siedzenia.

. W odniesieniu do innych miejsc siedzgcych, bez wywolywania ruchu miednicy lub tulowia, umiesci¢ pigty manekina
mozliwie jak najbardziej do przodu na plycie podlogowej, bez Sciskania poduszki siedzenia wigcej niz $cisnigcie
spowodowane masg nogi. Ustawi kolana manckina tak, aby ich powierzchnie zewnetrzne znajdowaly si¢
150 £ 10 mm od plaszczyzny symetrii manekina.

Manekin moze posiada czujniki przechylu w klatce piersiowej i miednicy. Przyrzady te moga ulatwi¢ uzyskanie pozadanej pozycji.
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ZALACZNIK 8

BADANIE CZESCIOWE

CEL

Celem tych badan jest zweryfikowanie, czy zmodyfikowany pojazd przedstawia taka sama (lub lepsza)
charakterystyke pochlaniania energii jak pojazd, ktéry uzyskal homologacj¢ typu na mocy niniejszego
regulaminu.

PROCEDURY I INSTALACJE
Badanie wzorcowe

Stosujac pierwotny material wypelniajacy, badany podczas homologacji typu pojazdu, zamontowany w nowej
bocznej strukturze pojazdu podlegajacego homologacji, przeprowadzone zostaja dwa badania dynamiczne
z zastosowaniem dwoch réznych urzadzen uderzajacych (rysunek 1).

Urzgdzenie uderzajace modelu glowy, okreslone w ppkt 3.1.1, musi trafi¢ z predkoscia 24,1 km/h w obszar
uderzony glowa EUROSID podczas homologacji pojazdu. Wyniki badania sa zapisywane. Nalezy obliczy¢ HPC.
Jednakze badanie to nie jest przeprowadzane, jezeli podczas badania opisanego w zalaczniku 4 niniejszego
regulaminu:

nie wystapit kontakt z glows, lub

glowa zetknela si¢ jedynie z szyba okna, pod warunkiem ze szyba okna nie jest szyba laminowang.

Urzadzenie uderzajace bloku tulowia, okreslone w ppkt 3.2.1, musi trafi¢ z predkoscia 24,1 km/h w obszar
boczny uderzony barkiem, ramieniem i klatkg piersiowa EUROSID podczas homologacji typu pojazdu. Wyniki
badania sg zapisywane i nalezy obliczy¢ HPC.

Badanie homologacji

Przy uzyciu nowych materialéw wypelniajacych, siedzenia itp., przedstawionych w celu rozszerzenia
homologacji, zamontowanych w nowej strukturze bocznej pojazdu, zostaja powtdérzone badania wymienione
w ppkt 2.1.1.1 i 2.1.1.2 oraz zostaja zapisane nowe wyniki i obliczone ich HPC.

Jezeli HPC obliczone z wynikéw obu badaii homologacyjnych sa nizsze niz HPC otrzymane podczas badan
odniesienia (przeprowadzonych z zastosowaniem oryginalnych materialéw wypehiajacych lub siedzen),
rozszerzenie zostaje udzielone.

Jezeli nowe HPC s3 wyzsze niz HPC otrzymane podczas badania odniesienia, przeprowadzone zostajg nowe
pelne badania (z zastosowaniem proponowanych wypelniaczy/siedzenfitp.).

WYPOSAZENIE BADAWCZE
Urzadzenie uderzajace modelu glowy (rysunek 2)

Przyrzad ten sklada si¢ z calkowicie prowadzonego, liniowego, sztywnego urzadzenia uderzajacego o
masie 6,8 kg. Ma ono pdlkulista powierzchni¢ uderzajaca o $rednicy 165 mm.

Model glowy musi by¢ wyposazony w dwa przyspieszeniomierze i urzadzenie do pomiaru predkosci, wszystkie
bedace w stanie dokonywaé pomiaru wartosci w kierunku uderzenia.
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3.2. Urzadzenie uderzajace bloku tulowia (rysunek 3)

3.2.1. Ten przyrzad sklada si¢ z calkowicie prowadzonego, liniowego, sztywnego urzadzenia uderzajacego
o masie 30 kg. Jego wymiary i przekrdj poprzeczny sa pokazane na rysunku 3.

3.2.2. Blok tulowia musi by¢ wyposazony w dwa przyspieszeniomierze i urzadzenie do pomiaru predkosci, wszystkie
bedace w stanie dokonywaé pomiaru w kierunku uderzenia.

Rysunek 1
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Rysunek 2

Urzadzenie uderzajace modelu glowy
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Rysunek 3

Urzadzenie uderzajace bloku tulowia

400 mm
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