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TLUMACZENIE

PROTOKOL WYKONAWCZY KONWENC]I ALPEJSKIE] Z ROKU 1991 W ZAKRESIE
TRANSPORTU

Protokét o transporcie

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA WLOSKA,

KSIESTWO LIECHTENSTEINU,
KSIESTWO MONAKO,

REPUBLIKA AUSTRII,
KONFEDERACJA SZWAJCARSKA,
REPUBLIKA SEOWENII,

oraz

WSPOLNOTA EUROPE]JSKA,

wykonujac swoje zadanie na mocy Konwencji z dnia 7 listopada 1991 r. o ochronie Alp (konwencji alpejskiej), ktorym
jest prowadzenie spéjnej polityki zachowania i zréwnowazonego rozwoju regionu alpejskiego;

wykonujac swoje zobowigzania na mocy art. 2 ust. 2 i 3 konwengji alpejskiej;

majagc Swiadomos¢, ze region alpejski obejmuje obszar odznaczajacy si¢ szczegblnie wrazliwymi ekosystemami
i krajobrazami lub warunkami geograficznymi i topograficznymi, ktére poteguja negatywne oddzialywanie zanieczy-
szczefi i halasu, lub odznaczajacy si¢ niezwyklymi walorami przyrodniczymi lub niepowtarzalnym dziedzictwem kultu-
rowym;

majac $wiadomo$¢, ze — ze wzgledu na wzmocniong integracje rynkdw, rozwdj spoleczno-gospodarczy i sposoby
spedzania czasu wolnego — transport i wywolane przezen obciazenia Srodowiska beda coraz intensywniejsze, o ile nie
zostang zastosowane odpowiednie Srodki;

w prze$wiadczeniu, Ze miejscowa ludno$¢ musi mie¢ mozliwo$¢ samodzielnego okreslania swoich wizji rozwoju spotecz-
nego, kulturalnego i gospodarczego oraz wspéldziatania w ich realizacji w ramach obowigzujacego tadu panstwowego;

majac $wiadomo$¢, ze oddzialywanie transportu nie jest neutralne dla §rodowiska oraz ze spowodowane transportem
obcigzenia Srodowiska stwarzaja rosngce obcigzenia i zagrozenia ekologiczne, zdrowotne i w zakresie techniki bezpie-
czenistwa, ktére wymagaja wspélnego dzialania;

majgc $wiadomo$¢, ze transport towaréw niebezpiecznych wymaga, aby zapewniono wzmozone $rodki zabezpieczajace;

majgc $wiadomo$¢, ze w celu wykazania wspélzaleznosci transportu, zdrowia, Srodowiska i rozwoju gospodarczego oraz
wyraznego unaocznienia koniecznosci zmniejszenia presji na Srodowisko niezbedne sg wszechstronne obserwacje,
badania, informacje i doradztwo;

majac $wiadomo$¢, Ze oparta na zasadach zréwnowazenia polityka transportowa w regionie alpejskim lezy w interesie nie
tylko ludnos$ci zamieszkujacej Alpy, ale réwniez ludno$ci zamieszkalej w innych regionach, a takze jest niezbedna dla
zagwarantowania, ze Alpy pozostang przestrzenig zyciows, przyrodnicza i gospodarcza;
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majac $wiadomosé, z jednej strony, ze obecny potencjal poszczegdlnych rodzajéw transportu jest czeSciowo niewyko-
rzystany, a z drugiej strony — ze znaczenie infrastruktury bardziej przyjaznych dla $rodowiska systeméw transportowych,
takich jak kolej, Zegluga i transport kombinowany oraz (znaczenie) zgodnosci i mozliwosci wspotuzytkowania réznych
Srodkéw transportu w skali ponadnarodowej nie zostaly wzigte pod uwage w wystarczajacym stopniu, i Ze w zwigzku
z tym wymagana jest optymalizacja tych systeméw transportu przez znaczne wzmocnienie sieci w regionie alpejskim
i poza nim;

majac $wiadomo$¢, ze decyzje dotyczace planowania przestrzennego i polityki gospodarczej w Alpach i poza nimi maja
wielkie znaczenie dla rozwoju transportu w regionie alpejskim;

dazac do wniesienia decydujacego wkladu w zréwnowazony rozwdj oraz poprawe jakosci Zycia i, w nastepstwie, do
zmniejszenia natezenia ruchu, zarzadzania transportem w sposéb chroniacy $rodowisko naturalne i zwickszenia spraw-

nosci i efektywnosci istniejacych systeméw transportu;

w przeswiadczeniu, ze nalezy pogodzi¢ interesy gospodarcze, potrzeby spofeczne i wymagania Srodowiskowe;

w poszanowaniu uméw dwustronnych i wielostronnych zawartych, w szczegdélnosci w dziedzinie transportu, przez

Umawiajace si¢ Strony ze Wspdlnotg Europejskg;

w prze$wiadczeniu, ze okre$lone problemy mozna rozwigzaé jedynie przez dzialania transgraniczne i ze problemy te

wymagaja wspdlnych dzialaii pafistw alpejskich,

uzgadniaja, co nastepuje:

ROZDZIAL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE
Artykut 1
Cele

1. Umawiajgce si¢ Strony zobowigzujg si¢ do prowadzenia
zréwnowazonej polityki transportowej, ktéra:

a) zmniejsza obcigzenia i zagrozenia powodowane przez trans-
port wewnatrzalpejski i przekraczajacy Alpy do poziomu,
ktory jest znosny dla ludzi, zwierzat i roslin oraz ich siedlisk,
miedzy innymi przez zintensyfikowane zastgpowanie trans-
portu drogowego, w szczegdlnosci towarowego, transportem
kolejowym, przede wszystkim przez stworzenie odpowied-
niej infrastruktury i zachet o charakterze rynkowym;

b) przyczynia si¢ do zréwnowazonego rozwoju przestrzeni
zyciowej i gospodarczej jako podstawy egzystencji ludnosci
zamieszkujacej region alpejski za pomoca obejmujacej
wszystkie rodzaje transportu polityki transportowej, wypra-
cowanej przez Umawiajace si¢ Strony z wzajemnym
uwzglednieniem swoich potrzeb;

¢) przyczynia si¢ do minimalizacji i, w miar¢ mozliwosci, elimi-
nagji oddzialywan, ktére stanowig zagrozenie dla roli
i zasobow regionu alpejskiego — ktérego znaczenie sigga
poza jego granice — oraz dla ochrony jego waloréw kultu-
rowych i naturalnego krajobrazu;

d) gwarantuje, dzigki zwigkszeniu sprawnosci i efektywnosci
systemOw transportu oraz dzigki promocji rodzajéw trans-
portu, ktére chroniag $rodowisko naturalne i zasoby, trans-

port wewnatrzalpejski i przekraczajacy Alpy, przy racjonal-
nych ekonomicznie kosztach;

e) gwarantuje uczciwg konkurencje miedzy poszczegblnymi
rodzajami transportu.

2. Umawiajace si¢ Strony zobowigzujg si¢ do rozwijania
transportu z poszanowaniem zasad ostroznosci, zapobiegania
i obcigzania kosztami sprawcOw zanieczyszczenia.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego Protokotu:

Jtransport przekraczajacy Alpy”: transport, ktérego punkt doce-
lowy i punkt poczatkowy leza poza regionem alpejskim,

Ltransport wewnatrzalpejski”: transport, ktérego punkt docelowy
i punkt poczatkowy leza w regionie alpejskim (transport
wewnetrzny), w tym transport, ktérego punkt docelowy lub
punkt poczatkowy leza w regionie alpejskim,

,zno$ne obciazenia i zagrozenia”: obciazenia i zagrozenia, ktore
nalezy zdefiniowa¢ w ramach ocen oddzialywania na $rodo-
wisko i analiz ryzyka, ktérych celem jest powstrzymanie
dalszego wzrostu obciazent i zagrozen oraz — zaréwno
w przypadku nowo powstajacych obiektow, jak i istniejgcej
infrastruktury o znacznym oddzialywaniu przestrzennym -
zmniejszenie ich przez zastosowanie odpowiednich $rodkéw,
o ile sa one konieczne,
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Jkoszty zewnetrzne™ koszty, ktére nie sa ponoszone przez
konsumentéw towaréw lub ustug. Obejmujg one koszty infras-
truktury, jezeli nie sa ponoszone przez konkretny podmiot,
koszty zanieczyszczenia Srodowiska, hatasu, szkody materialne
lub osobowe zwigzane z transportem,

sbudowa duzych nowych obiektéw lub istotne zmiany badz
rozbudowa istniejacej infrastruktury transportowej”: przedsiew-
zigcia infrastrukturalne, ktérych oddzialywanie na $rodowisko
podlega obowigzkowi oceny zgodnie z przepisami dotyczacymi
00S lub postanowieniami porozumieri miedzynarodowych,

Jrasy o duzym natezeniu ruchu”: wszystkie autostrady i drogi
wielopasmowe, bez skrzyzowan, lub drogi o podobnym oddzia-

lywaniu,

,cele zwigzane z jakoscia $rodowiska naturalnego”™ cele, ktore
opisuja pozadany stan Srodowiska naturalnego przy uwzgled-
nieniu zaleznosci ekosystemowych; na zadanie podaja one
dajace si¢ aktualizowa¢ i zdefiniowane merytorycznie, prze-
strzennie i czasowo charakterystyki débr chronionych,

,standardy jakosci $rodowiska naturalnego™ konkretne kryteria
stuzace ocenie osiggnigcia celéw zakladanych dla jakosci $rodo-
wiska; dla okreSlonych parametréw definiuja one pozadane
wyniki, procedury pomiaru lub warunki ramowe,

Jwskazniki $rodowiskowe”: wskazniki Srodowiskowe stuzg do
pomiaru lub oceny stanu presji na Srodowisko i stanowia
podstawe prognoz dotyczacych jego rozwoju,

,zasada ostrozno$ci™: zasada, zgodnie z ktérg nie mozna odra-
czaé stosowania Srodkéw stuzacych unikaniu, opanowywaniu
lub zmniejszaniu ci¢zkiego lub nieodwracalnego oddzialywania
na zdrowie lub S$rodowisko na podstawie tego, ze badania
naukowe nie wykazaly jeszcze jednoznacznego zwiazku przy-
czynowego miedzy danymi czynnikami a ich potencjalng
szkodliwoscig dla zdrowia i Srodowiska,

,zasada zanieczyszczajgcy placi” (wraz z obcigzeniem kosztami
skutkéw posrednich): zasada, zgodnie z ktérg koszty unikania,
opanowywania i zmniejszania obcigzenia Srodowiska oraz
rekultywacji $rodowiska obciazaja sprawce. Sprawcy musza
w najwickszym mozliwym stopniu ponosi¢ laczne koszty
oddzialywania transportu na zdrowie i $rodowisko,

,analiza zasadnos$ci”: zgodna z przepisami krajowymi procedura
stosowana w zwigzku z planowaniem budowy duzych nowych
obiektéw lub istotnych zmian bagdZz rozbudowy istniejacej
infrastruktury transportowej, obejmujgca kwestie zasadnosci
z punktu widzenia polityki transportowej, a takze oddzialywan
transportowych, ekologicznych, gospodarczych i spoleczno-
kulturalnych.

Artykut 3
Zréwnowazony transport i mobilno$é

1. Aby ksztaltowal transport w ramach zréwnowazonego
rozwoju, Umawiajace si¢ Strony zobowiazuja si¢, w ramach
uwzgledniajacej wzajemne potrzeby polityki Srodowiskowej
i transportowej stuzacej ograniczeniu spowodowanych trans-
portem obcigzen i zagrozen:

a) do uwzgledniania potrzeb Srodowiska w taki sposéb, by:

aa) ograniczy¢ zuzycie zasobéw do poziomu, ktéry miesci
sie, w miar¢ mozliwosci, w zakresie naturalnych mozli-
wosci odtwarzania;

bb) zmniejszy¢ emisje do poziomu, ktéry nie przekracza
zdolnoci adaptacyjnych danych elementéw $rodowiska;

cc) ograniczy¢é wprowadzanie materii do Srodowiska do
poziomu, ktéry nie wywiera ujemnego wplywu na
struktury ekologiczne i naturalny obieg materii;

b) do uwzgledniania potrzeb spoleczenistwa w taki sposéb, by:

aa) umozliwia¢ dostgp do oséb, miejsc pracy, towaréw
i uslug w sposob, jaki chroni $rodowisko naturalne,
prowadzi do oszczednosci energii i przestrzeni i jest
skuteczny, a takze gwarantowal wystarczajgce zaspoko-
jenie podstawowych potrzeb;

bb) nie powodowal zagrozenia dla zdrowia ludzi
i zmniejszaé ryzyko katastrof ekologicznych oraz liczbe
i rozmiary wypadkéw;

¢) do uwzgledniania potrzeb gospodarki w taki sposéb, by:

aa) zwigkszaé oplacalno$¢ transportu i internalizowad
koszty zewnetrzne;

bb) wspiera¢ optymalne wykorzystanie istniejacej infrastruk-
tury;

cc) zapewnia¢ miejsca pracy w konkurencyjnych zakladach
i przedsigbiorstwach w poszczegdlnych —sektorach
gospodarki;

d) ze wzgledu na szczegélna topografie Alp — do stosowania
wzmozonych $rodkéw zwalczania halasu.
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2. W zgodzie z obowiazujacymi przepisami prawa krajo-
wego i miedzynarodowego w dziedzinie transportu Umawiajgce
si¢ Strony zobowiazuja si¢ do ustanawiania krajowych, regional-
nych i lokalnych celéw, strategii i dziatan, ktére:

a) uwzgledniaja zréznicowane okolicznosci dotyczace $rodo-
wiska naturalnego, gospodarki i kwestii spoleczno-kultural-
nych oraz zréznicowane potrzeby;

b) ograniczaja wzrost spowodowanych transportem obciazen
srodowiska przez polgczenie instrumentéw gospodarczych,
planowania przestrzennego i planowania transportu.

Artykut 4

Uwzglednienie celéw niniejszego Protokolu w innych
obszarach polityki

1. Umawiajgce si¢ Strony zobowiazujg si¢ do uwzgledniania
celéw niniejszego Protokolu réwniez w innych obszarach
swojej polityki.

2. Umawiajgce si¢ Strony zobowigzuja si¢ do prognostycz-
nego i retrospektywnego analizowania oddzialywan innych
obszaréw polityki oraz strategii i koncepcji na dziedzing trans-
portu.

Artykut 5
Udzial wladz terytorialnych

1. Umawiajace si¢ Strony wspierajg miedzynarodowa wspot-
prace miedzy kompetentnymi instytucjami zmierzajaca do
wypracowania optymalnych ponadgranicznych i uwzglednia-
jacych wzajemne potrzeby rozwigzan.

2. Kazda z Umawiajgcych si¢ Stron okresla w ramach
swojego tadu panstwowego plaszczyzng, ktéra najlepiej odpo-
wiada potrzebom koordynacji i wspélpracy bezposrednio zaan-
gazowanych instytucji i wladz terytorialnych, aby wspieraé
wspolodpowiedzialno$¢, a zwlaszcza aby wykorzystywal
i rozwija¢ synergie przy realizacji polityki transportowej
i wynikajacych z niej dzialan.

3. Bezposrednio zaangazowane wladze terytorialne sg zaan-
gazowane na rbznych etapach przygotowywania i realizacji
obszaréw polityki i tych $rodkéw z uwzglednieniem ich wiasci-
wosci w ramach obowigzujacego ladu pafistwowego.

Artykut 6
Bardziej rygorystyczne uregulowania krajowe

W celu chronienia wrazliwego ekologicznie regionu alpejskiego
Umawiajace si¢ Strony moga — z zastrzezeniem postanowien
obowiazujacych porozumiei migdzynarodowych — ze wzgledu
na okreslone okolicznosci, w szczeg6lnosci dotyczace przyrody,

lub ze wzgledow zwigzanych ze zdrowiem, bezpieczefistwem
i ochrong $rodowiska naturalnego zastosowaé $rodki siggajgce
dalej niz $rodki przewidziane w niniejszym Protokole.

ROZDZIAL 1I
SRODKI SZCZEGOLOWE
A) STRATEGIE, KONCEPCJE, PLANOWANIE
Artykut 7
Ogélna strategia dotyczaca polityki transportu

1. W interesie zréwnowazonego rozwoju Umawiajace si¢
Strony  zobowiazuja  si¢ do  realizacji  racjonalnego
i bezpiecznego zarzgdzania transportem w ramach wzajemnie
dostosowanej transgranicznej sieci transportowej, ktora:

a) dostosowuje wzajemnie typy, rodzaje i Srodki transportu
oraz sprzyja intermodalnosci;

b) optymalnie wykorzystuje istniejagce w regionie alpejskim
systemy i infrastrukture transportu, miedzy innymi
z wykorzystaniem teleinformatyki, oraz obcigza sprawcow
zanieczyszczen kosztami zewnetrznymi i kosztami infras-
truktury w sposéb zréznicowany odpowiednio do obcia-
zenia $rodowiska;

) przez zastosowanie $rodkéw z dziedziny gospodarki prze-
strzennej i strukturalnych sprzyja takiemu ksztaltowaniu
transportu, by przenosi¢ osobowe i towarowe ustugi trans-
portowe na Srodki transportu mniej ucigzliwe dla Srodowiska
naturalnego i intermodalne systemy transportu;

d) okresla i wykorzystuje mozliwo$ci zmniejszenia natezenia
ruchu.

2. Umawiajace si¢ Strony zobowiazuja si¢ do stosowania,
gdzie to mozliwe, koniecznych $rodkow:

a) chronigcych trasy transportowe przed zagrozeniami natural-
nymi, oraz

b) w obszarach szczegélnie dotknietych obcigzeniami powodo-
wanymi przez transport — chronigcych ludzi i $rodowisko
naturalne;

¢) prowadzacych do stopniowego zmniejszania powodowanych
przez wszystkie rodzaje transportu emisji substancji szkodli-
wych i halasu, w tym réwniez z wykorzystaniem najlepszych
dostepnych technologii;

d) podnoszacych poziom bezpieczefistwa transportu.
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Artykut 8

Procedura oceny projektéw i konsultacji miedzy
panstwami

1. W przypadkach budowy duzych nowych obiektéw lub
istotnych zmian badZ rozbudowy istniejacej infrastruktury
transportowej Umawiajace si¢ Strony zobowiazuja si¢ do prze-
prowadzania analiz zasadnosci, ocen oddzialywania na $rodo-
wisko i analiz ryzyka oraz do uwzgledniania ich wynikéw
w odniesieniu do celéw niniejszego Protokotu.

2. Planowanie infrastruktury w regionie alpejskim nalezy
koordynowa¢ i uzgadniaé. W odniesieniu do planowanych
przedsigwzig¢ o istotnym oddzialywaniu ponadgranicznym
kazda z Umawiajgcych si¢ Stron zobowigzuje si¢ do przepro-
wadzenia uprzednich konsultacji z dang Umawiajaca si¢ Strona,
ktorej to dotyczy, najpdzniej po przedlozeniu analiz. Niniejsze
postanowienia nie stanowig uszczerbku dla prawa kazdej
z Umawiajacych si¢ Stron do podjecia budowy infrastruktury,
ktéra w momencie przyjmowania niniejszego Protokotu jest juz
zatwierdzona w ramach ich odnos$nego ladu prawnego lub
ktérej konieczno$¢ zostala stwierdzona ustawowo.

3. Umawiajgce si¢ Strony wspieraja silniejsze wlaczenie
elementéw  transportu  do  zarzadzania  $rodowiskiem
w przedsigbiorstwach dzialajacych w ich krajach.

B) SRODKI TECHNICZNE
Artykut 9
Transport publiczny

W celu utrzymania i usprawnienia — w sposéb zréwnowazony
— struktury osadniczej i gospodarczej, a takze podniesienia
atrakcyjnosci wypoczynkowej i rekreacyjnej regionu alpejskiego
Umawiajace si¢ Strony zobowigzuja si¢, ze beda wspieraly
tworzenie i rozbudowe przyjaznych dla uzytkownikéw
i racjonalnych z punktu widzenia $rodowiska systeméw trans-
portu publicznego.

Artykut 10
Transport kolejowy i zegluga

1. Aby lepiej wykorzystaé przydatno$¢ kolei do organizacji
transportu dalekobieznego, a takze lepiej wykorzystac jej sie¢ na
potrzeby rozwoju turystycznego i gospodarczego regionu alpej-
skiego, Umawiajace si¢ Strony w ramach swoich kompetencji
wspieraja:

a) poprawe infrastruktury kolejowej przez budowe i rozwoj
wielkich osi przekraczajacych Alpy, wraz z przylaczeniami
i odpowiednimi terminalami;

b) dalsza optymalizacj¢ i modernizacj¢ przedsigbiorstw kolejo-
wych, zwlaszcza w ruchu transgranicznym;

¢) $rodki, ktérych celem jest przeniesienie dalekobieznego
transportu, w szczegdlnosci towarowego, na kolej i dalsza
harmonizacja taryf stosowanych w infrastrukturze trans-
portu;

d) intermodalne systemy transportu oraz dalszy rozwdj kolei;

e) intensywniejsze wykorzystywanie kolei oraz tworzenie
sprzyjajacych uzytkownikowi synergii ruchu pasazerskiego
dalekobieznego, regionalnego i lokalnego.

2. Umawiajgce si¢ Strony wspierajg wzmozenie wysitkéw na
rzecz zwigkszonego wykorzystywania mozliwosci zeglugi, aby
zmniejszy¢ udzial tranzytowego drogowego przewozu towar6w.

Artyku} 11
Transport drogowy

1. Umawiajace si¢ Strony rezygnuja z budowy nowych tras
o duzym nat¢zeniu ruchu dla transportu przekraczajacego Alpy.

2. Budowa trasy o duzym nateZzeniu ruchu przeznaczonej do
transportu  wewngtrzalpejskiego moze by¢  zrealizowana
wylacznie wtedy, jezeli:

a) cele ustanowione w art. 2 ust. 2 lit. j) konwengji alpejskiej
moga by¢ osiagniete przez zastosowanie odpowiednich
Srodkéw zapobiegawczych lub kompensacyjnych okreslo-
nych w ocenie oddzialywania na $rodowisko;

b) osiagniecie wigkszej przepustowosci transportu nie jest
mozliwe za pomoca lepszego wykorzystania istniejacego
potencjatu drogowego i kolejowego, rozbudowy lub budowy
infrastruktury kolejowej i zeglugowej, usprawnienia trans-
portu kombinowanego i innych S$rodkéw zwigzanych
z organizacjg transportu;

¢) analiza zasadnosci wykazala, Ze dane przedsiewzigcie jest
oplacalne, zagrozenia zostang opanowane, a ocena oddzia-
lywania na $rodowisko jest pozytywna; oraz

d) uwzgledniono plany/programy zagospodarowania prze-
strzennego i zasady zréwnowazonego rozwoju.

3. Jednak z uwagi na warunki geograficzne i strukture osad-
nicza regionu alpejskiego, ktére nie zawsze umozliwiajg
sprawng obstuge $rodkami transportu publicznego, Umawiajgce
si¢ Strony uznaja, ze w tych peryferyjnych regionach istnieje
potrzeba stworzenia i utrzymania wystarczajacej infrastruktury
transportowej dla funkcjonujgcego transportu indywidualnego.
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Artykut 12
Transport lotniczy

1. Umawiajgce si¢ Strony zobowigzujg si¢ do jak najwigk-
szego mozliwego zmniejszenia obciazen Srodowiska spowodo-
wanych transportem lotniczym, w tym réwniez halasu wywola-
nego przez samoloty, nie przenoszac ich do innych regionéw.
Majac na uwadze cele niniejszego Protokotu, strony dokladaja
starani, aby ograniczy¢ lub, w razie koniecznosci, obja¢ zakazem
zrzuty z samolotéw poza lotniskami. W celu ochrony natu-
ralnej fauny panstwa Umawiajace si¢ Strony stosuja odpo-
wiednie $rodki, aby ograniczy¢ bezsilnikowy rekreacyjny ruch
lotniczy w czasie i przestrzeni.

2. Umawiajace si¢ Strony zobowiazuja si¢ do udoskonalania
systemu transportu publicznego obstugujacego trasy z lotnisk
potozonych w poblizu Alp do réznych regionéw alpejskich, tak
by moéc zaspokoi¢ popyt na ustugi transportowe bez zwigk-
szania obciazenia Srodowiska. W zwiazku z tym Umawiajgce
si¢ Strony ograniczaja w najwigkszym mozliwym stopniu
budowe nowych lotnisk i znaczng rozbudowe istniejacych
lotnisk w regionie alpejskim.

Artykut 13
Obiekty turystyczne

1. Umawiajace si¢ Strony zobowigzuja si¢ do analizowania
oddzialywania nowo uruchamianych obiektéw turystycznych
z uwzglednieniem celéw niniejszego Protokolu, a w razie
potrzeby — do stosowania Srodkéw zapobiegawczych lub
kompensacyjnych umozliwiajgcych osiagniecie celéw niniej-
szego Protokotu lub innych protokotéw. Nalezy przy tym przy-
znawad priorytet transportowi publicznemu.

2. Umawiajgce sie Strony  wspierajg tworzenie
i utrzymywanie stref ograniczonego ruchu i zakazu ruchu,
likwidacje ruchu kolowego w miejscowosciach turystycznych
oraz $rodki promujgce dojazd i pobyt turystow bez samo-
chodéw.

Artykut 14
Koszty rzeczywiste

Aby wywiera¢ wplyw na zmiang struktury Srodkéw transportu
przez lepsze uwzglednianie rzeczywistych kosztéw réznych
rodzajéow transportu, Umawiajace si¢ Strony uzgadniajg stoso-
wanie zasady ,zanieczyszczajgcy placi” oraz wspierajg opraco-
wywanie i stosowanie systemu kalkulacyjnego do okreslenia
kosztéw drogowych i kosztéw zewnetrznych. Celem tego jest
stopniowe  wprowadzanie specyficznych dla  transportu
systeméw oplat umozliwiajagcych prawidlowe pokrywanie
rzeczywistych kosztéw. W tym celu powinny zostal wprowa-
dzone systemy, ktore:

a) sprzyjaja stosowaniu najbardziej przyjaznych dla $rodowiska
rodzajéow i $rodkéw transportu;

b) prowadza do wywazonego wykorzystywania infrastruktury
transportu;

c¢) oferujg zachety do intensywniejszego wykorzystywania
potencjalu  zmniejszenia  ucigzliwoéci  ekologicznych
i spoleczno-gospodarczych przez wywieranie wplywu na
transport za pomocg $rodkéw strukturalnych i zwigzanych
z planowaniem przestrzennym.

C) OBSERWACJE I KONTROLA
Artykut 15
Dostepno$¢ i wykorzystanie infrastruktury transportu

1.  Umawiajace si¢ Strony zobowigzujg si¢ do ustalania
i okresowej aktualizacji stanu i rozwoju oraz wykorzystania
badz udoskonalania infrastruktury transportowej i systeméw
transportu o duzym natezeniu ruchu, a takze zmniejszania
obcigzenia $rodowiska, w jednym dokumencie referencyjnym
i wedlug jednolitego wzoru.

2. Na podstawie tego dokumentu referencyjnego Umawiajace
si¢ Strony analizuja, w jakim stopniu $rodki realizacyjne przy-
czyniajg si¢ do osiagania i dalszego rozwijania celéw konwencji
alpejskiej a w szczegdlnosci niniejszego Protokotu.

Artykut 16
Cele, standardy i wskazniki jakosci Srodowiska

1.  Umawiajgce si¢ Strony ustalajg i realizuja cele jakosci
Srodowiska umozliwiajace realizacje zréwnowazonego trans-
portu.

2. Strony uzgadniajg, Ze istnieje potrzeba opracowania stan-
dardéw i wskaznikéw dostosowanych do specyfiki regionu
alpejskiego.

3. Stosowanie tych standardéow i wskaznikéw ma na celu
zmierzenie, jak ksztaltujg si¢ powodowane przez transport
obcigzenia §rodowiskowe i zdrowotne.

ROZDZIAL 1II
KOORDYNACJA, BADANIA, KSZTALCENIE I INFORMACJA
Artykut 17
Koordynacja i informacja

Umawiajace si¢ Strony uzgadniaja organizowanie, w razie
potrzeby, wspélnych spotkan, aby:

a) analizowal wyniki stosowania $rodkéw przewidzianych
w niniejszym Protokole;

b) konsultowal si¢ wzajemnie w sprawach decyzji waznych
z punktu widzenia polityki transportowej wywierajgcych
wplyw na inne pafistwa Umawiajace si¢ Strony;

) wspiera¢ wymiane informacji dotyczacych realizacji niniej-
szego Protokotu, wykorzystujac przy tym przede wszystkim
istniejgce systemy informacyjne;
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d) porozumiewal si¢ ze sobg przed podejmowaniem decyzji
waznych z punktu widzenia polityki transportowej,
w szczegblnosci po to, aby wlaczal je do dostosowanej do
wzajemnych potrzeb ponadgranicznej polityki zagospodaro-
wania przestrzennego.

Artykut 18
Badania naukowe i obserwacje

1.  Umawiajace si¢ Strony w Scistej wspélpracy wspieraja
i harmonizuja badania naukowe i systematyczne obserwacje
wspolzaleznosci transportem i $rodowiska w regionie alpejskim,
a takze postepu technicznego zwigkszajacego oplacalnosé przy-
jaznych dla $rodowiska systeméw transportu.

2. Wyniki wspdlnych badani i obserwacji powinny zostaé
nalezycie uwzglednione w analizie realizacji niniejszego Proto-
kotu, w szczegdlnosci przy opracowywaniu metod i kryteriow
umozliwiajacych opis zréwnowazonego rozwoju transportu.

3. Umawiajace si¢ Strony dopilnowuja, by wyniki krajowych
badan naukowych i systematycznych obserwacji byly przekazy-
wane do wspélnego systemu stalych obserwacji i informacji i by
byly dostgpne dla spoleczefistwa w ramach obowigzujacego
fadu panstwowego.

4. Umawiajace si¢ Strony wspieraja projekty pilotazowe,
ktore sa zorientowane na praktyczne zastosowania i dotycza
wdrazania zréwnowazonych koncepdji i technologii transportu.

5. Umawiajgce si¢ Strony wspieraja badania mozliwosci
wykorzystywania metodologii strategicznych i obejmujacych
wszystkie rodzaje transportu ocen oddzialywania na $rodo-
wisko.

Artykut 19
Ksztalcenie i informowanie spoleczefistwa

Umawiajgce  si¢  Strony  wspierajg  procesy ksztalcenia
i doksztalcania  oraz  informowanie  spoleczefistwa
w odniesieniu do celéw, Srodkéw i realizacji niniejszego Proto-

kotu.

ROZDZIAL IV
KONTROLA I OCENA
Artyku} 20
Realizacja

Umawiajace si¢ Strony zobowiazujg si¢ do realizacji niniejszego
Protokolu  przez  zastosowanie odpowiednich  $rodkéw
w ramach obowigzujacego tadu panstwowego.

Artykut 21

Kontrola wykonania obowigzkéw wynikajacych
z protokolu

1. Umawiajace si¢ Strony regularnie przedkladaja Stalemu
Komitetowi sprawozdanie dotyczace Srodkéw zastosowanych
na podstawie niniejszego Protokotu. W sprawozdaniach tych
nalezy rowniez przedstawi¢ skuteczno$¢ zastosowanych
srodkéw. Konferencja alpejska okresla czestotliwo$¢ przedsta-
wiania sprawozdan.

2. Staly Komitet sprawdza sprawozdania, aby stwierdzi¢, czy
Umawiajace si¢ Strony wykonaly swoje obowigzki wynikajace
z protokolu. Moze on przy tym zazada¢ od Umawiajacych sig
Stron dodatkowych informacji lub zasiegngé informacji
z innych Zrédel.

3. Staly Komitet przedstawia konferencji alpejskiej sprawoz-
danie dotyczace wykonania przez Umawiajace si¢ Strony
obowiazkéw wynikajacych z niniejszego Protokotu.

4. Konferencja alpejska przyjmuje ten protokét do wiado-
moéci. W przypadku stwierdzenia naruszenia obowigzku
moze ona wydaé zalecenia.

Artykut 22
Ocena skuteczno$ci postanowiefi

1. Umawiajgce si¢ Strony regularnie analizuja i oceniaja
postanowienia niniejszego Protokotu pod katem ich skutecz-
nosci. Jezeli jest to konieczne do osiagnigcia celéw niniejszego
Protokotu,  rozwazaja  przyjecie  odpowiednich  zmian
w niniejszym Protokole.

2. W ramach obowigzujacego ladu panstwowego wiladze
terytorialne beda braly udzial w tej ocenie. Mozliwe bedzie
konsultowanie si¢ z zainteresowanymi organizacjami pozarza-
dowymi.

ROZDZIAL V
POSTANOWIENIA KONCOWE
Artykut 23

Powigzania miedzy konwencja alpejska a niniejszym
Protokotem

1. Niniejszy Protokdt stanowi protokdl konwencji alpejskiej
w rozumieniu art. 2 i innych odnoénych artykuléw konwencji
alpejskiej.

2. Umawiajacymi si¢ stronami niniejszego Protokolu moga
by¢ wylacznie Umawiajace si¢ Strony konwencji alpejskiej.
Odstapienie od konwengji alpejskiej stanowi jednocze$nie odstg-
pienie od niniejszego Protokotu.

3. W przypadku gdy konferencja alpejska rozstrzyga kwestie
dotyczace niniejszego Protokolu, prawo glosu majg jedynie
Umawiajace si¢ Strony niniejszego Protokotu.
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Artykut 24
Podpisanie i ratyfikacja

1. Niniejszy Protokél zostaje otwarty do podpisu przez
pafistwa sygnatariuszy konwencji alpejskiej i Wspdlnote Euro-
pejska w dniu 31 pazdziernika 2000 r., a takze od dnia
6 listopada 2000 r. w Republice Austrii, bedacej depozytariu-
szem.

2. W odniesieniu do Umawiajgcych si¢ Stron, ktore wyrazily
swoja zgode na zwigzanie si¢ niniejszym Protokolem, wchodzi
on w zycie trzy miesigce po dniu, w ktérym trzy panstwa zlozg
$wiadectwa ratyfikacji, przyjecia i zatwierdzenia.

3. W odniesieniu do Umawiajacych si¢ Stron, ktére wyrazg
swoja zgode na zwigzanie si¢ niniejszym Protokolem
w terminie pdzniejszym, wchodzi on w zycie trzy miesigce
po dniu  zlozeniu $wiadectwa ratyfikacji,  przyjecia
i zatwierdzenia. Po wejsciu w zycie dowolnej zmiany niniej-
szego Protokolu kazda nowo przystepujgca Umawiajaca sie
Strona niniejszego Protokolu staje si¢ Umawiajacg si¢ Strong
niniejszego Protokotu w zmienionej wersji.

Artykut 25
Notyfikacje

W odniesieniu do niniejszego Protokotu depozytariusz notyfi-
kuje kazdemu pafstwu wymienionemu w preambule oraz
Wspdlnocie Europejskiej:

a) kazde podpisanie;

b) kazde  zlozenie  $wiadectwa

i zatwierdzenia;

ratyfikacji,  przyjecia

c) kazda date wejscia w Zycie;

d) kazdg deklaracje zlozong przez Umawiajacg si¢ Strone lub
strone sygnatariusza;

e) kazde powiadomienie dowolnej strony o zamiarze odstg-
pienia, facznie z datg jego wejscia w Zycie.

Na dowdd czego nizej podpisani, nalezycie do tego upowaz-
nieni, podpisali niniejszy Protokoél.

Sporzadzono w Lucernie w dniu 31 pazdziernika 2000 r. w jezyku francuskim, niemieckim, wloskim
i stowenskim, przy czym kazda wersja jezykowa jest w jednakowym stopniu wigzaca, w jednym egzem-
plarzu, ktory zostaje zdeponowany w Archiwum Panstwowym Republiki Austrii. Depozytariusz wydaje

Umawiajacym si¢ Stronom uwierzytelnione odpisy.

W imieniu Republiki Federalnej Niemiec,
W imieniu Republiki Francuskiej,

W imieniu Republiki Wloskiej,

W imieniu Ksigstwa Liechtensteinu,

W imieniu Ksiestwa Monako,

W imieniu Republiki Austrii,

W imieniu Konfederacji Szwajcarskiej

W imieniu Republiki Stowenii,

W imieniu Wspdlnoty Europejskiej.



