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ZAWIADOMIENIA DOTYCZACE EUROPEJSKIEGO OBSZARU
GOSPODARCZEGO

URZAD NADZORU EFTA

Komunikat Urzedu Nadzoru EFTA na mocy art. 4 ust. 1 lit. a) aktu, o ktorym mowa w pkt 64 lit. a)
zalgcznika XIII do Porozumienia EOG (rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2408/92 w sprawie dostepu
przewoznikéw lotniczych do wewnatrzwspdlnotowych tras lotniczych)

Nalozenie nowych zobowigzafi z tytulu $wiadczenia ustug publicznych w odniesieniu do regular-
nych ustug lotniczych na trasie Veeroy (heliport) — Bodg v.v.

(2008/C 138/10)

1. WPROWADZENIE

Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie
dostepu przewoznikéw lotniczych do wewnatrzwspdlnotowych tras lotniczych, Norwegia podjela decyzje o
nalozeniu zobowigzan z tytutu $wiadczenia ustug publicznych z dniem 1 sierpnia 2008 r. w odniesieniu do
regularnych ustug lotniczych na naste¢pujacej trasie:

Vergy — Bode v.v

2. NA ZOBOWIAZANIA Z TYTULU SWIADCZENIA USLUG PUBLICZNYCH SKEADAJA SIE NASTEPUJACE
PARAMETRY TRASY VARGY — BOD@ V.V.

2.1. Minimalne czestotliwosci, zdolno$¢ przewozowa, eksploatacja trasy oraz rozklady lotow
Nastepujgce wymogi majg zastosowanie do czestotliwosci, zdolnosci przewozowej, eksploatacji trasy i rozkltadéw lotéw

— jezeli nie zostanie to okreslone inaczej, wymogi te maja zastosowanie przez caly rok,

— w przypadku wymogéw dotyczacych zdolnosci przewozowej, liczba miejsc jest dostosowana zgodnie z
zasadami okre$lonymi w zalgczniku A do niniejszej publikadji,

— nalezy uwzgledni¢ zapotrzebowanie spoleczenstwa na przewozy lotnicze.

Czgstotliwos¢

— 1 lutego-31 pazdziernika: minimum dwie codzienne ushugi powrotne od poniedziatku do piatku, jedna
w sobote i jedna w niedziele,

— 1 listopada—31 stycznia: minimum jedna codzienna ustuga powrotna od poniedzialku do piatku, jedna
w sobote i jedna w niedzielg,

— jezeli w odniesieniu do Veargy ustanowiona jest procedura podejicia wg wskazan przyrzadéw (IFR),

wymoég minimum dwoch codziennych ustug powrotnych od poniedziatku do piatku, jednej w sobotg i
jednej w niedziele ma zastosowanie przez caly rok.

Zdolno$¢ przewozowa

— 1 lutego-31 pazdziernika: w obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 180 miejsc tygodniowo,

— 1 listopada—31 stycznia: w obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 105 miejsc tygodniowo,
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— jezeli w odniesieniu do Varpy ustanowiona jest procedura podejscia wg wskazan przyrzadéw (IFR),
wymdég, aby w obu kierunkach w ofercie bylo co najmniej 180 miejsc tygodniowo, ma zastosowanie
przez caly rok,

— jezeli liczba miejsc wykorzystanych w okresie od 1 stycznia do 30 czerwca lub od 1 sierpnia do 30 listo-
pada przekroczy 70 % miejsc znajdujacych si¢ w ofercie, przewoznik zwigksza zdolnos¢ przewozowa
zgodnie z zasadami okreSlonymi w zalagczniku A do niniejszej publikacji,

— jezeli liczba miejsc wykorzystanych w okresie od 1 stycznia do 30 czerwca lub od 1 sierpnia do 30 listo-
pada wynosi ponizej 35 % liczby miejsc znajdujacych sie w ofercie, przewoznik moze zmniejszy¢ zdol-
no$¢ przewozows zgodnie z zasadami okreSlonymi w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Eksploatagja trasy

Obowigzkowe ustugi majg charakter ciagly.

Rozktady lotéw

W odniesieniu do obowigzkowych lotéw od poniedziatku do pigtku zastosowanie majg nastepujace wyma-
gania (czas miejscowy):

— 1-28/29 lutego: co najmniej 3 godz. 30 min. miedzy pierwszym przylotem do Bode a ostatnim
odlotem z Bodg,

— 1 marca-30 wrze$nia: co najmniej 5 godz. 30 min. miedzy pierwszym przylotem do Bode a ostatnim
odlotem z Bodg,

— 1-31 pazdziernika: co najmniej 5 godz. 15 min. migdzy pierwszym przylotem do Bode a ostatnim
odlotem z Bode.

Jezeli w odniesieniu do Vaerey ustanowiona jest procedura podejscia wg wskazan przyrzadéw (IFR), wymag,
aby miedzy pierwszym przylotem do Bodg a ostatnim odlotem z Bode bylo co najmniej 5 godz. 30 min,
ma zastosowanie przez caly rok.

2.2. Kategoria statkéw powietrznych

Do obstugi obowigzkowych lotéw wykorzystuje si¢ $miglowce zarejestrowane na minimum 15 pasazeréw.

2.3. Warunki techniczne i eksploatacyjne

Szczegblng uwage przewoznikéw zwraca si¢ na warunki techniczne i eksploatacyjne obowigzujace w
portach lotniczych. W celu uzyskania dodatkowych informacji, nalezy skontaktowal si¢ z Urzedem
Lotnictwa Cywilnego pod nastepujacym adresem:

Luftfartstilsynet (Urzad Lotnictwa Cywilnego)
PO Box 243

N-8001 Bode

Tel.: (47) 75 58 50 00

2.4, Taryfy

Maksymalna, podstawowa, w pelni elastyczna taryfa w jedng strong (taryfa maksymalna) w roku dziatalnosci
zaczynajacym si¢ od 1 sierpnia 2008 r. nie moze przekroczy¢ nastepujacej stawki:

Vaergy — Bode 634 NOK

W odniesieniu do kazdego kolejnego roku dziatalnosci taryfy maksymalne sg korygowane z dniem 1 sierpnia
o wskaznik cen konsumpcyjnych za okres 12 miesiecy koniczgcy sie 15 czerwca tego samego roku, publiko-
wany przez Norweski Urzad Statystyczny (Statistics Norway) (http://www.ssb.no).

Przewoznik odpowiada za udostgpnianie biletow po cenie nieprzekraczajacej taryfy maksymalnej poprzez
wszystkie kanaly sprzedazy nalezace do przewoznika.

Taryfa maksymalna ma réwniez zastosowanie do biletéw oferowanych przez inne przedsigbiorstwa dziala-
jace w ramach koncernu przewoznika. Przewoznik jest odpowiedzialny za dostosowanie si¢ tych przedsie-
biorstw do tych wymogéw.
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Taryfa maksymalna zawiera wszelkie podatki i oplaty na rzecz wladz oraz wszelkie pozostale oplaty dodat-
kowe, ktore nalicza przewoznik przy wydaniu biletéw.

Przewoznik jest strong krajowych porozumienn mig¢dzyliniowych obowiazujacych w danym czasie i w jego
ofercie znajduja si¢ wszelkie znizki dostgpne na mocy takowych porozumies.

3. DODATKOWE WARUNKI WYNIKAJACE Z PROCEDURY PRZETARGOWE]

Po przeprowadzeniu procedury przetargowej, ktora ogranicza dostep do tras do jednego przewoznika, zasto-
sowanie maja dodatkowo nastepujace warunki:

Taryfy

— wszystkie oplaty za polaczenia dofod innych ustug lotniczych oferuje si¢ wszystkim przewoznikom na
tych samych warunkach. Z powyzszej zasady zwolnione s3 jedynie te oplaty za polaczenia dojod innych
ustug lotniczych $wiadczonych przez oferenta, ktérych wartos¢ wynosi nie wigcej niz 40 % oplaty w
pelni elastycznej,

— z tytutu odbytych omawianych lotéw nie mozna zdoby¢ ani zrealizowa¢ punktéw premiowych dostep-
nych w programach stalego klienta,

— znizek socjalnych udziela si¢ zgodnie z wytycznymi okreslonymi w zalaczniku B do niniejszego komuni-
katu.

Warunki transferu

— wszystkie ustanowione przez przewoznika warunki dotyczace transferu pasazeréw na trasy i z tras
innych przewoznikéw, w tym dotyczace czasu polaczen oraz odpraw biletowych i bagazowych, maja
charakter obiektywny i niedyskryminujacy.

4. ZASTAPIENIE 1 ZNIESIENIE POPRZEDNICH ZOBOWIAZAN Z TYTULU SWIADCZENIA USLUG
PUBLICZNYCH

Niniejsze zobowigzania z tytulu $wiadczenia ustug publicznych zastepuja te opublikowane w Dz.U. C 268
oraz Suplemencie EOG nr S 54 z dnia 4 listopada 2004 r., w odniesieniu do ustug lotniczych na trasie
Vergy — Bodg v.v.

5. INFORMACJE

Dalsze informacje mozna uzyska¢ w norweskim Ministerstwie Transportu i Komunikagji:

Ministry of Transport and Communications
PO Box 8010 Dep.

N-0030 Oslo

Tel:: (47) 22 24 83 53

Faks: (47) 22 24 56 09
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ZALACZNIK A

DOSTOSOWANIE PRODUKCJI/DOSTEPNYCH MIEJSC — KLAUZULA O DOSTOSOWANIU PRODUK(JI

. Cel klauzuli o dostosowaniu produkcji

Celem klauzuli o dostosowaniu produkdiji jest zapewnienie, aby dostarczana zdolno$¢ przewozowa/liczba miejsc znaj-
dujgca si¢ w ofercie operatora byla dostosowana do zmian w popycie rynkowym. Gdy tylko liczba pasazeréw zwigkszy
si¢ znaczaco i przekroczy okreslone ponizej limity dla odsetka miejsc zajmowanych w danym czasie (wskaznik wypet-
nienia samolotow), operator zwigksza liczbg oferowanych miejsc. Operator moze odpowiednio zmniejszy¢ liczbe oferowa-
nych miejsc, gdy liczba pasazeréw zmniejszy si¢ znaczaco. Patrz ponizszy opis w punkcie 3.

. Okresy mierzenia wskaznikéw wypelnienia samolotéw

Okresy, w ktorych wskaznik wypelnienia samolotéw podlega monitoringowi i ocenie, obejmuja przedziat od 1 stycznia
do 30 czerwca wlgcznie oraz od 1 sierpnia do 30 listopada wlacznie.

. Warunki zmiany produkdji/liczby oferowanych miejsc

3.1. Warunki zwigkszenia produkji

3.1.1. Zwigkszenie produkgjifliczby oferowanych miejsc nastgpuje, gdy Sredni wskaznik wypelnienia samolotéw
na kazdej pojedynczej trasie objetej zobowigzaniami z tytulu $wiadczenia ustug publicznych wynosi
powyzej 70 %. Gdy Sredni wskaznik wypelnienia samolotéw na tych trasach przekracza 70 % w kt6rym-
kolwiek z okreséw, o ktérych mowa w punkcie 2, operator zwigksza produkcje/liczbe miejsc dostepnych
na tych trasach o co najmniej 10 %, najpdzniej z poczatkiem kolejnego sezonu rozkladowego IATA.
Produkcje/liczbe oferowanych miejsc zwigksza si¢ przynajmniej w takim wymiarze, aby $redni wskaznik
wypelnienia samolotéw nie przekroczyt 70 %.

3.1.2. W ramach zwigkszania produkgjifliczby oferowanych miejsc zgodnie z powyzszymi zasadami, nowa
produkcja moze by¢ realizowana przy uzyciu statkéw powietrznych o mniejszej zdolnosci przewozowej
niz ta, ktéra okreslono w pierwotnej ofercie, jezeli taka wolg wyrazi operator.

3.2. Warunki zmniejszenia produkcji

3.2.1. Zmniejszenie produkgjifliczby oferowanych miejsc moze nastapi¢, gdy Sredni wskaznik wypelnienia samo-
lotéw na kazdej pojedynczej trasie objetej zobowigzaniami z tytulu $wiadczenia ustug publicznych
wyniesie mniej niz 35 %. Gdy Sredni wskaznik wypelnienia samolotéw na tych trasach bedzie mniejszy
niz 35 % w ktorymkolwiek z okreséw, o ktérych mowa w punkcie 2, operator moze zmniejszy¢
produkgje/liczbe oferowanych miejsc o nie wigcej niz 25 % na tych trasach od pierwszego dnia po zakoni-
czeniu wyzej wymienionych okresow.

3.2.2. Na trasach, gdzie oferowane sg wigcej niz dwa loty dziennie w kazdym kierunku, zmniejszenie produkcji
zgodnie z podpunktem 3.2.1 nastepuje poprzez zmniejszenie czestotliwosci lotéw znajdujacych si¢ w
ofercie. Jedynym wyjatkiem od tej zasady jest przypadek, kiedy operator korzysta ze statku powietrznego o
wigkszej zdolno$ci przewozowej niz minimalna okreslona w dokumencie nakladajagcym zobowigzania z
tytutu $wiadczenia ustug publicznych. W takim przypadku operator moze skorzysta¢ z mniejszego statku
powietrznego, jednakze o zdolnosci przewozowej niemniejszej niz zdolno§¢ minimalna okreslona w doku-
mencie nakladajacym zobowigzania z tytutu $wiadczenia ustug publicznych.

3.2.3. Na trasach, gdzie w ofercie znajduje si¢ jeden lub dwa loty dziennie w kazdym kierunku, zmniejszenie
liczby miejsc dostgpnych w ofercie moze tylko odby¢ si¢ przy uzyciu statkéw powietrznych o mniejszej
zdolnosci przewozowej niz ta okreslona w dokumencie naktadajacym zobowigzania z tytulu $wiadczenia
ustug publicznych.

4. Procedury dokonywania zmian w produkcji

4.1. Norweskie Ministerstwo Transportu i Komunikacji ponosi prawng odpowiedzialno$¢ za zatwierdzanie propono-
wanych przez operatora rozkladow lotéw, facznie ze zmianami w produkeji. Podstawg jest okdlnik N-3/2005
Norweskiego Ministerstwa Transportu i Komunikacji, zalaczony do dokumentacji przetargowe;.

4.2. W przypadku zmniejszenia produkcjifliczby oferowanych miejsc zostaja zmniejszone zgodnie z punktem 3.2, do
zainteresowanych rad okregowych rozestany zostanie wniosek dotyczacy nowego rozkladu lotéw, a rady beda
mialy czas na przedstawienie swojego stanowiska w tej kwestii, zanim zmiana wejdzie w zycie. Jezeli propono-
wany nowy rozklad lotéw zawiera zmiany naruszajace jakiekolwiek wymogi inne niz liczba lotéw i zdolnosé
przewozowa, okre$lone w ramach zobowigzan z tytutu $wiadczenia ustug publicznych, nowy rozklad lotéw musi
by¢ przestany do zatwierdzenia do Ministerstwa Transportu i Komunikagji.

4.3. W przypadku zwigkszenia produkcji zgodnie z podpunktem 3.1, operator oraz okreg (okregi), jako zaintereso-
wana jednostka administracyjna, powinny uzgodni¢ rozklady lotéw dla nowej produkcji/nowej liczby miejsc.
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4.4. Jezeli w ofercie znajdzie si¢ nowa produkcja zgodnie z podpunktem 3.1, a operator oraz okreg (okregi), jako zain-
teresowana jednostka administracyjna, nie beda w stanie uzgodni¢ rozkladéw lotow zgodnie z podpunktem 4.3,
operator moze ubiegaé si¢ o zatwierdzenie przez Norweskie Ministerstwo Transportu i Komunikacji, zgodnie
z 4.1, innego rozkladu lotéw dla nowej produkcji/nowej liczby oferowanych miejsc. Nie oznacza to, iz operator
moze ubiegaé si¢ o zatwierdzenie rozkladu lotéw, ktéry nie uwzglednia wymaganego zwigkszenia produkji.
Muszg zaistnie¢ istotne przyczyny, aby Ministerstwo zatwierdzito propozycje odbiegajace od tych, ktére moglyby
zostaé przyjete przez okregi.

5. Niezmieniona rekompensata finansowa w przypadku zmiany produkgcji

5.1. Rekompensata finansowa dla operatora pozostaje niezmieniona w przypadku zwiekszenia produkeji zgodnie z
ppkt 3.1.

5.2. Rekompensata finansowa dla operatora pozostaje niezmieniona w przypadku zmniejszenia produkcji zgodnie z
ppkt 3.2.
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ZALACZNIK B

PRZEPISY DOTYCZACE ZNIZEK SOCJALNYCH

. Na trasach, na ktérych Ministerstwo Transportu i Komunikacji wykupuje ustugi lotnicze na podstawie zobowigzan z

tytutu $wiadczenia ustug publicznych, znizki przystuguja nastepujacym grupom oséb:
a) osobom, ktére w dniu odlotu, maja ukoniczone 67 lat;
b) osobom niewidomym w wieku ponad 16 lat;

¢) inwalidom w wieku ponad 16 lat uzyskujacym rente inwalidzka zgodnie z norweska ustawg nr 12 z dnia 28 lutego
1997 r. o ubezpieczeniach spolecznych (Folketrygdloven), rozdzial 12, lub podobnej ustawy w jakimkolwiek
panstwie EOG;

d) uczniom w wieku ponad 16 lat uczgszczajacym do specjalnych szkét dla oséb z wadami stuchy;

e) towarzyszacemu matzonkowifpartnerowi w dowolnym wieku lub osobie, ktéra musi towarzyszy¢ osobom wymie-
nionym w punktach a)—d);

f) osobom, ktére w dniu odlotu nie ukonczyly 16 lat.

. Znizka dla 0s6b okreslonych w pkt 1 wynosi 50 % maksymalnej oplaty.

. Znizka ta nie obowigzuje, gdy koszty podrézy pokrywa rzad lub zaklad ubezpieczen spolecznych. Osoba uprawniona

do znizki podejmuje decyzj¢ o tym, czy potrzebuje osoby towarzyszacej.

. Osoba dorosta (w wicku ponad 16 lat) moze przewozi¢ bezplatnie dziecko w wieku ponizej 2, pod warunkiem ze

dziecko to nie zajmuje oddzielnego miejsca w czasie wspdlnego przelotu przez caly czas trwania podrézy.

5. W momencie wystawiania biletu pasazerowie moga by¢ poproszeni o okazanie nastepujacych dokumentow:

a) osoby wymienione w pkt 1 lit. a) musza okaza¢ dokument urzedowy ze zdjeciem i data urodzenia;

b) osoby wymienione w pkt 1 lit. b) i ¢) muszg okaza¢ dowdd kwalifikowanosci w formie urzegdowego dokumentu z
norweskiego zakladu ubezpieczen spolecznych lub z ,Norges Blindeforbund”. Osoby z pozostalych panistw EOG
musza okaza¢ podobny dokument ze swojego pafistwa;

¢) osoby wymienione w pkt 1 lit. d) musza przedstawi¢ legitymacje szkolna oraz pismo z zakladu ubezpieczen
spolecznych, w ktérym stwierdzone jest, ze uczeft otrzymuje rent¢ zgodnie z norweska ustawa ,Folketrygd”. Osoby
z pozostalych pafistw EOG musza okaza¢ podobny dokument ze swojego paristwa.
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REGULARNE USLUGI LOTNICZE NA TRASIE VAR@Y — BOD@ V.V. (NORWEGIA)

ZAPROSZENIE DO SKLADANIA OFERT
1. Wprowadzenie

Norwegia podjeta decyzje o opublikowania nowego zaproszenia do skladania ofert na obstuge regularnych
regionalnych ustug lotniczych na trasie Veersy — Bode v.v. w okresie od 1 sierpnia 2008 r. do 31 lipca
2011 r.

Norwegia podjela decyzje o zmianie, z moca od 1 sierpnia 2008 r., zobowigzan z tytutu $wiadczenia ustug
publicznych w odniesieniu do regularnych ustug lotniczych na trasie Versy — Bode v.v., nalozonych
poprzednio zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady (EWG) 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w
sprawie dostepu przewoznikéw lotniczych Wspdlnoty do wewnatrzwspdlnotowych tras lotniczych. Zmie-
nione zobowiazania zostaly opublikowane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej (numer referencyjny i data
publikagji w Dz.U.) oraz Suplemencie EOG (odniesienie do publikacji w Suplemencie EOG).

W przypadku jesli w ciggu dwdch miesigecy od ostatniego dnia na skladanie ofert (patrz pkt 6) zaden prze-
woznik lotniczy nie dostarczy do Ministerstwa Transportu i Komunikacji udokumentowanego dowodu
rozpoczecia regularnych lotéw od dnia 1 sierpnia 2008 r., zgodnie ze zmienionymi zobowigzaniami z
tytulu $wiadczenia ustug publicznych nalozonymi na zestaw tras okre$long w pkt 2 niniejszej publikacji,
ministerstwo zastosuje procedure przetargowa przewidziana w art. 4 ust. 1 lit d)-h) rozporzadzenia (EWG)
nr 2408/92, ograniczajac tym samym od dnia 1 sierpnia 2008 r. dostep do jednego tylko przewoznika
lotniczego. Celem niniejszego zaproszenia jest wylonienie ofert, ktére zostang wykorzystane jako podstawa
do przyznania takich wylacznych praw.

Ponizej przedstawione sa najwazniejsze czesci warunkéw przetargowych. Pelna wersja zaproszenia do skla-
dania ofert znajduje si¢ na nastepujacej stronie internetowej:

http://www.regjeringen.no/nb/dep/sd/dok/andre/Anbud.html

mozna ja tez otrzymaé bezplatnie po zlozeniu wniosku do norweskiego Ministerstwa Transportu i Komuni-
kagji:

Ministry of Transport and Communications
PO Box 8010 Dep.

N-0030 Oslo

Tel: (47) 22 24 83 53

Faks: (47) 22 24 56 09

Wszyscy oferenci s3 zobowigzani do zapoznania si¢ z pelng wersja zaproszenia do skladania ofert.

2. Uslugi objete zaproszeniem

Zaproszenie obejmuje regularne loty w okresie od 1 sierpnia 2008 r. do 31 lipca 2011 r., zgodnie ze zobo-
wigzaniami z tytulu $wiadczenia ustug publicznych okre$lonymi w pkt 1. Przetarg obejmuje nastepujacy
zestaw tras i odpowiednie oferty:

Zestaw tras
Vaergy — Bode v.v.

W ramach zobowigzan z tytulu $wiadczenia ustug publicznych zastosowanie maja wymogi specjalne, w
przypadku gdy w odniesieniu do Varey ustanowiona jest procedura podejScia wg wskazan przyrzadéw
(IFR). Ustanowienie procedury podejscia wg wskazafi przyrzadéw powoduje powstanie wymogéw zwick-
szonej produkgji na danej trasie w listopadzie, grudniu i styczniu. Oferenci przedstawiaja alternatywna ceng
dla calego okresu przetargowego, jak rowniez dla kazdego pojedynczego roku dziatalnosci, odnoszacg si¢ do
zwigkszonej produkdji, jezeli ustanowiona zostanie procedura podejicia wg wskazan przyrzadéw w odnie-
sieniu do Vargy. Oferta zawiera budzet dla obu alternatyw, przy zalozeniu zwigkszonej produkcji i bez
takiego zalozenia. Budzet zwigzany z przetargiem wykazuje podzial wydatkéw i przychodéw w odniesieniu
do kazdej z ofert oraz wyraznie okresla kwote Zadanej rekompensaty w przypadku obu alternatyw.

W przypadku gdy przewoznik sktada oferte, ktéra zaktada zerowa rekompensate w NOK, przyjmuije sie, Ze
przyp gdy p ¢ E: pensate przyjmuje si¢
przewoznik chce obstugiwaé trase na zasadzie wylacznosci, jednak bez jakiejkolwiek rekompensaty od
panstwa norweskiego.
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3. Przewoznicy kwalifikujacy sie do przetargu

Do przetargu kwalifikuja si¢ wszyscy przewozZnicy lotniczy posiadajacy wazna licencje na prowadzenie dzia-
talnosci zgodnie z rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie przyzna-
wania licencji przewoznikom lotniczym.

4. Procedura przetargowa

Niniejsze zaproszenie do skladania ofert podlega przepisom okreslonym w art. 4 ust. 1 lit. d)—i) rozporza-
dzenia (EWG) nr 2408/92 i pkt 4 norweskiego rozporzadzenia nr 256 z dnia 15 kwietnia 1994 r. w
sprawie procedur przetargowych zwigzanych ze zobowiazaniami z tytulu $wiadczenia ustug publicznych.

Zamowienie zostanie udzielone w drodze procedury przetargu nieograniczonego.

Ministerstwo Transportu i Komunikacji zastrzega sobie prawo do pézniejszych negocjacji, jezeli na dzien
zamkniecia okresu skladania ofert zlozona zostanie tylko jedna oferta lub jezeli tylko jedna oferta nie
zostanie odrzucona. Negocjacje takie prowadzone beda zgodnie z nalozonymi zobowigzaniami z tytulu
$wiadczenia ustug publicznych. Ponadto w trakcie negocjacji strony nie moga wnosi¢ istotnych zmian do
pierwotnych warunkéw umowy. Jezeli negocjacje nie doprowadzg do akceptowalnego rozwigzania, Minister-
stwo Transportu i Komunikacji zastrzega sobie prawo do uniewaznienia calej procedury. W takim przypadku
mozliwe jest opublikowanie nowego zaproszenia do skladania ofert na nowych warunkach.

Ministerstwo Transportu i Komunikacji moze udziela¢ zaméwien w drodze negocjacji bez uprzedniej publi-
kagji, jezeli nie zostanie ztozona Zadna oferta. W takim przypadku nie wolno wprowadzaé istotnych zmian
do pierwotnych zobowiazan z tytulu $wiadczenia ustug publicznych ani do pozostalych warunkéw umowy.
Jezeli w wyniku przetargu zaistniejg ku temu uzasadnione przyczyny, Ministerstwo Transportu i Komunikacji
zastrzega sobie prawo do nieprzyjecia kazdej z lub wszystkich ofert.

Zlozona oferta jest wigzaca dla oferenta do momentu zakonczenia procedury przetargowej lub udzielenia
zamoéwienia.

5. Oferta

Oferta zostanie sporzadzona zgodnie z wymogami okre§lonymi w pkt 5 warunkéw przetargowych, w tym
wymogami wymienionymi w zobowiazaniach z tytutu §wiadczenia ustug publicznych.

6. Zlozenie oferty

Termin skladania ofert uplywa dnia 7 lipca 2008 r. 0 godz. 12.00 czasu lokalnego. Ministerstwo Transportu
i Komunikacji musi otrzymal oferte pod adresem wskazanym w pkt 1, nie pdzniej niz w ostatecznym
terminie skladania ofert.

Oferte nalezy dostarczy¢ osobicie pod adresem siedziby Ministerstwa Transportu i Komunikagji lub przestaé
pocztg badZ kurierem.

Oferty, ktére wplyna z opdznieniem, zostang odrzucone. Jednakze oferty otrzymane po ostatecznym
terminie skladania ofert, ale przed datg otwarcia ofert, nie zostang odrzucone, jezeli bedzie oczywiste, ze
przesytka zostala wyslana na tyle wcze$nie, Ze w normalnych okolicznosciach powinna zosta¢ dorgczona
przed ostatecznym terminem skladania ofert. Potwierdzenie dorgczenia przesytki jest traktowane jako dowdd
doreczenia oraz terminu doreczenia.

Wszystkie oferty nalezy sklada¢ w 3 (trzech) egzemplarzach.

7. Udzielenie zamdwienia

7.1. Zasadniczo przy udzielaniu zamdéwienia wybierana jest oferta, ktéra zaklada najnizsza kwote rekom-
pensaty. W przypadku wszystkich zestawow tras oznacza to, ze zamdwienie bedzie udzielone oferen-
towi, ktérego oferta zaklada najnizszg kwote roszczen o rekompensate na caly okres obowigzywania
umowy od 1 sierpnia 2008 r. do 31 lipca 2011 r. Najnizsza kwota roszczen o rekompensate zostanie
ustalona z wykorzystaniem kwoty obliczonej na podstawie dwdéch przedstawionych cen alternatyw-
nych. Kwota obliczeniowa réwna jest sumie wazonych wartosci roszczent o rekompensate. Cena odno-
szaca si¢ do sytuacji, gdy w odniesieniu do Vargy ustanowiona jest procedura podej$cia wg wskazan
przyrzadéw, otrzyma wage 60 %. Cena bez zalozenia takiej sytuacji ma wage 40 %. Zamdwienie
zostanie udzielone oferentowi o najnizszej kwocie obliczeniowej dla okresu obowigzywania umowy od
1 sierpnia 2008 r. do 31 lipca 2011 r.
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7.2. Jezeli wybér oferty nie jest mozliwy, poniewaz kilka ofert zaklada identyczne kwoty rekompensaty,
wybrana zostanie oferta, ktora przewiduje najwieksza liczbe miejsc w calym okresie obowigzywania

umowy.

8. Okres obowigzywania umowy

Wynikajaca z przetargu umowa zostanie zawarta na okres od 1 sierpnia 2008 r. do 31 lipca 2011 r.
Umowa nie podlega rozwigzaniu, z wylaczeniem sytuacji opisanych w postanowieniach umownych przed-
stawionych w pkt 11.

9. Rekompensata finansowa

Operatorowi przystuguje prawo do uzyskania rekompensaty finansowej od Ministerstwa Transportu i Komu-
nikacji zgodnie z umowa zawarta w wyniku przetargu. Rekompensata zostanie okreslona dla kazdego z
trzech lat dziatalnosci oraz dla catego okresu obowigzywania umowy.

W odniesieniu do pierwszego roku dziatalnosci rekompensata nie podlega zadnym korektom.

W odniesieniu do drugiego i trzeciego roku dzialalnosci rekompensata bedzie przeliczona na podstawie
budzetu zwigzanego z przetargiem, skorygowanego o przychody i koszty dzialalnosci. Korekty takie musza
si¢ miesci¢ w granicach wskaznika cen konsumpcyjnych podanego przez Norweski Urzad Statystyczny za
okres 12 miesi¢cy koficzacy sig 15 czerwca tego samego roku.

Rekompensata nie podlega zadnym zmianom w wyniku zwigkszenia lub zmniejszenie wielkosci produkcji
zgodnie z drugim akapitem ppkt 5.1 Warunkéw umowy.

Niniejsze ustalenia stosuje si¢ z zastrzezeniem, ze Storting (parlament norweski), w momencie przyjmo-
wania rocznego budzetu, udostgpni Ministerstwu Transportu i Komunikacji niezbedne $rodki w celu zaspo-
kojenia potrzeb zwiazanych w rekompensata.

Operator zatrzymuje calo§¢ przychodéw wygenerowanych z tytutu ushugi. Jezeli przychody sa wigksze lub
wydatki mniejsze niz kwoty zakladane w budzecie zwigzanym z przetargiem, operator moze zatrzymac
saldo. Odpowiednio Ministerstwo Transportu i Komunikacji nie jest zobowigzane do pokrycie salda ujem-
nego w stosunku do budzetu zwigzanego z przetargiem.

Wszelkie oplaty publiczne, w tym oplaty lotnicze, oplaca operator.

Bez wzgledu na jakiekolwiek powddztwa o odszkodowanie, rekompensata finansowa zostaje zmniejszona
proporcjonalnie do catkowitej liczby lotéw odwolanych bezposrednio z winy przewoznika, jezeli liczba
lotéw odwolanych z takich powodéw w roku dziatalnoSci przekracza 1,5 % planowanej liczby lotéw
zgodnie z zatwierdzonym rozkladem lotow.

Jezeli w odniesieniu do Vargy ustanowiona jest procedura podejécia wg wskazan przyrzadéw (IFR), patrz
sekcja 2, rekompensata zostanie oplacona na podstawie ustanowionych wymogéw IFR z danego miesigca.

10. Renegocjacje

Jezeli w okresie obowigzywania umowy wystapig istotne lub nieprzewidziane zmiany w zakresie zalozen, na
ktorych opiera si¢ umowa, kazda ze stron moze zwrdcic si¢ z wnioskiem o przeprowadzenie negocjacji w
sprawie zmiany umowy. Wniosek taki nalezy zlozy¢ najpdzniej w terminie trzech miesiecy od wystapienia
danej zmiany.

Istotne zmiany oplat publicznych, na ktére odpowiada operator, zawsze stanowia podstawe do renegocjacji.

Jezeli w wyniku nowych wymogéw o charakterze ustawowym lub regulacyjnym, lub nakazéw wydanych
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego dane lotnisko musi by¢ uzytkowane w sposéb inny niz pierwotnie
zakladal to operator, strony podejmuja starania w celu wynegocjowania zmian umowy umozliwiajacych
operatorowi kontynuowanie dzialalno$ci w pozostalej czesci okresu obowigzywania umowy. Jezeli strony
nie osiggng porozumienia, operatorowi przystuguje prawo do rekompensaty wedlug zasad zwigzanych z
wylaczeniem lub zamknieciem (pkt 11) w zakresie, w jakim majg one zastosowanie.
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11. Wypowiedzenie umowy w wyniku naruszenia jej postanowien lub nieprzewidzianych zmian w
istotnych warunkach

Z zastrzezeniem ograniczen wynikajacych z prawa upadlosciowego Ministerstwo Transportu i Komunikacji
moze wypowiedzie¢ umowe ze skutkiem natychmiastowym w takich przypadkach, jak: niewyplacalnosé
danego operatora, otwarcie postepowania ukladowego z wierzycielami lub ogloszenie upadtosci, lub w innej
sytuacji okreslonej w pkt 14 ust. 2 norweskiego rozporzadzenia nr 256 z 15 kwietnia 1994 r. w sprawie
procedur przetargowych zwigzanych ze zobowigzaniami z tytulu $wiadczenia ustug publicznych.

Ministerstwo Transportu i Komunikacji moze wypowiedzie¢ umowe ze skutkiem natychmiastowym, jezeli
operator utraci licencje lub nie jest w stanie jej odnowic.

Jezeli operator, z powodu sity wyzszej lub innych okolicznosci bedacych poza jego kontrolg, nie jest w stanie
wypelni¢ swoich zobowigzan umownych przez okres dluzszy niz cztery z szeSciu ostatnich miesigcy,
umowa moze zostaé rozwiazana przez obie strony za jednomiesigcznym wypowiedzeniem w formie
pisemne;j.

Jezeli Storting podejmie decyzje o zamknigciu lotniska lub jezeli lotnisko zostanie zamknigte w wyniku
nakazu wydanego przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, zwykle zobowigzania umowne stron wygasaja od
czasu, gdy dane lotnisko zostanie rzeczywiscie wylaczone lub zamknigte.

Jezeli okres od momentu, gdy operator po raz pierwszy zostanie poinformowany o wylaczeniu lub
zamknieciu lotniska, do momentu jego rzeczywistego wylaczenia lub zamkniecia jest dluzszy niz jeden rok,
operator nie ma prawa do rekompensaty z tytutu jakichkolwiek strat finansowych poniesionych przez niego
w wyniku rozwigzania umowy. Jezeli wspomniany okres jest krétszy niz jeden rok, operator ma prawo do
rekompensaty, ktéra przywrodcitaby jego sytuacje finansowa, w jakiej znajdowalby sie, gdyby kontynuowat
dzialalno§¢ przez okres jednego roku od dnia otrzymania informacji o wylaczeniu lub zamknieciu lotniska
lub ewentualnie do 31 lipca 2011 r., jezeli jest to data wczesniejsza niz termin uplywu jednego roku.

W przypadku istotnego naruszenia postanowiefi umowy, moze ona zosta¢ uniewazniona ze skutkiem
natychmiastowym przez strong, wobec ktdrej to naruszenie miato miejsce.



