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— Zauwaza potrzebe poprawy efektywnosci energetycznej poprzez innowacje technologiczne i rozwi-

janie alternatywnych, przyjaznych dla Srodowiska mozliwosci transportu. Poprzez internalizacje
kosztéw zewnetrznych nalezy zmierzaé do wykorzystywania najbardziej przyjaznych dla srodowiska i
najracjonalniej wykorzystujacych energie rodzajéw transportu.

Uwaza, ze w UE powinno si¢ wprowadzi¢ wspélny jezyk roboczy, ktérym postugiwataby si¢ obstuga
ruchu kolejowego.

— Jest zdania, ze kolejowy transport towarowy w duzym stopniu korzysta z tych samych toréw co trans-

port pasazerski. Moze to czasami ogranicza przepustowo$¢ oraz niezawodno$¢ obu systeméw trans-
portu, nie tylko na terenach o duzej gestosci zaludnienia, ale takze w ruchu migdzyregionalnym. UE
powinna wspdlnie z paistwami czlonkowskimi okresli¢ takie waskie gardta i wspdlpracowaé przy ich
likwidacji, dazac do jak najwigkszego wykorzystania obecnej i przyszlej infrastruktury kolejowej. W
perspektywie dlugoterminowej UE i pafistwa czlonkowskie powinny zachgcaé do tworzenia osobnych
sieci kolejowych dla transportu towarowego i pasazerskiego, w pierwszym rzedzie na obszarach o
najwigkszym obciazeniu sieci, o ile przeszkodg nie bedzie brak gruntéw.

Uwaza, ze szczegblnego zainteresowania ze strony wiladz lokalnych wymaga planowanie transportu
miejskiego, zwlaszcza systeméw dostaw towardw, tak by organizacja dystrybucji miejskiej byla
bardziej wydajna zaréwno pod wzgledem ekologicznym, jak i ekonomicznym.

— Jest zdania, ze dzigki rozwojowi i ulepszaniu portéw $rédladowych, w tym infrastruktury multimo-

dalnej, wladze lokalne i regionalne moga odgrywac istotng role w realizacji zréwnowazonej polityki w
zakresie transportu towarowego.

Uwaza, ze konieczne sg lepsze powigzania migdzy rozwigzaniami kolejowymi i morskimi, ktére w
niektérych regionach nie sg jeszcze efektywne. Popiera rozwdj rozwigzan logistycznych przez wladze
lokalne i regionalne na terytoriach $rédladowych poprzez tworzenie platform logistycznych i suchych
portéw, poniewaz stanowig one podstawowe narzedzie poprawy globalnego systemu dystrybugji
towaréw oraz sprzyjania rozwojowi i spéjnosci terytoriéw $rodladowych.
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ZALECENIA POLITYCZNE
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Wprowadzenie

1. Komunikaty Komisji dotyczace transportu towarowego
zostaly opublikowane w zwigzku z kwestiami o charakterze
politycznym podniesionymi w bialej ksiedze dotyczacej trans-
portu z 2001 r. oraz z jej Srddokresowym przegladem z 2006 r.
W ramach prac nad nimi zorganizowano 13 seminariéw i
konferencji oraz ponad 30 imprez zewngtrznych. Otrzymano
160 pisemnych opinii. Ponadto do Komisji wplynelo ponad
500 zgloszeni dotyczacych waskich gardel w logistyce.

2. W przegladzie bialej ksiegi znajduja odbicie zmiany, ktére
zaszly od 2001 r.: nieustanny wzrost globalizacji produkgji, brak
stabilnoéci dostaw energii, nasilenie si¢ globalnego ocieplenia
oraz rozszerzenie Unii Europejskiej o kraje Europy Srodkowej i
Wschodniej. W $wietle tych zmian, aby sprostaé nowym
wyzwaniom, zaleca si¢ rozszerzenie zakresu priorytetow i
narzedzi polityki transportowej. Szczegdlny nacisk nalezy
polozy¢ na poprawe wydajnosci réznych form transportu,
wykorzystywanych samodzielnie lub w polaczeniu ze sobg
(wspotmodalnos?).

Zalecenia polityczne

3. Uwaza, Ze wyzej wymienione analizy jasno wskazujg na
szereg dziatan politycznych, ktére nalezy rozwijaé:

— Nalezy zredukowaé emisj¢ dwutlenku wegla zgodnie z
protokotem z Kioto.

— Wazne jest zmniejszenie zaleznosci od paliw kopalnych i
stopniowo wprowadzaé paliwa pochodzace ze zrédel odna-
wialnych.

— KR zauwaza potrzebe poprawy efektywnosci energetycznej
poprzez innowacje technologiczne i rozwijanie alternatyw-
nych, przyjaznych dla Srodowiska mozliwosci transportu, co
mozna osiggnaé na wiele sposob6éw. Poprzez internalizacje
kosztéw zewngtrznych nalezy zmierzaé do wykorzystywania
najbardziej przyjaznych dla $rodowiska i najracjonalniej
wykorzystujacych energie rodzajéw transportu.

UE powinna poéwieci¢ szczegdlng uwage transportowi
towaréw niebezpiecznych. Jezeli chodzi o transport
drogowy, konieczna jest harmonizacja procedur administra-
cyjnych, by uniknaé bledéw przewoznikéw wynikajacych z
niezrozumienia jezyka lub zlozonych systeméw prawnych
innych krajow. Jezeli chodzi o transport towaréw niebez-
piecznych droga morska, UE powinna dokona¢ przegladu
norm dotyczacych warunkéw, w ktérych transport pasa-
zerski moze by¢ laczony z transportem towardw.

Nalezy poprawi¢ technologie dotyczaca systemu kolejowego,
tak aby kolej nie utracita konkurencyjnoci w stosunku do
innych rodzajéw transportu.

Operatorzy ~migdzynarodowego transportu  kolejowego
napotykaja na liczne problemy utrudniajace racjonalng i
efektywng realizacje transportu. Jednym z tych probleméw
jest fakt, ze obstuga ruchu kolejowego w kazdym panstwie
czlonkowskim odbywa si¢ w jezyku danego paristwa, co
utrudnia operatorom pociggdw zawiadywanie ruchem poza
granicami wlasnego kraju. Dlatego Komitet uwaza, ze w UE
powinno si¢ wprowadzi¢ wspdlny jezyk roboczy, ktérym
postugiwalaby si¢ obstuga ruchu kolejowego tak, jak ma to
miejsce w migdzynarodowej obstudze ruchu lotniczego.

Wymogi szkolenia maszynistow, a takze normy dotyczace
bezpieczenistwa i fadunkéw sa rézne w poszczegdlnych
panistwach UE. Réznice te stanowig problem dla transgra-
nicznych operatoréw kolei. Dlatego tez normy te nalezy
zharmonizowad na szczeblu UE.

Nalezy zwickszy¢ wykorzystanie technologii teleinforma-
tycznych (TIK) poprzez rozwdj prac nad tzw. ,Internetem
dla transportu towarowego” oraz lepsze wykorzystanie
systeméw satelitarnych i radiowych.

Jako ze w intermodalnych flafcuchach transportowych
uczestniczy wiele podmiotéw, odpowiedzialno$¢ w stosunku
do klienta moze by¢ niedostatecznie jasna, co czg¢sto odbija
si¢ na niezawodnosci, bezpieczenstwie i jakosci transportu.
UE przypada wazna rola w stworzeniu jasnej struktury
i jednoznacznego podzialu zakresu odpowiedzialnosci
W systemie transportowym.
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4.

Ponadto:

— Nalezy lagodzi¢ problemy pojawiajace si¢ przy przekra-

czaniu granic w miedzynarodowym ruchu kolejowym,
zaréwno natury technicznej (rézna szeroko$¢ toru, réznice
system6w zasilania, réznorodnos$¢ kryteriéw homologacji
$rodkéw transportu itp.), jak i administracyjne;j.

Nalezy utworzy¢ — w perspektywie w dlugoterminowej —
sieci wylacznie na potrzeby transportu towarowego, z
uwzglednieniem wysokich kosztéw zwigzanych z jej wpro-
wadzeniem oraz po przeprowadzeniu solidnej analizy
stosunku korzysci i kosztow.

Potrzebny jest rozwdj zielonych korytarzy transportowych,
przede wszystkim w celu skrocenia czasu transportu oraz
poprawy jakosci ustug.

Kolejowy transport towarowy w duzym stopniu korzysta z
tych samych toréw co transport pasazerski. Moze to czasami
ograniczaé przepustowo$¢ oraz niezawodnoS$¢ obu rodzajéw
transportu, nie tylko na terenach o duzej gestosci zalud-
nienia, ale takze w ruchu miedzyregionalnym. Czesto wyste-
puje miedzy nimi konflikt intereséw, co nie sprzyja rozwo-
jowi bardziej przyjaznego dla Srodowiska i efektywniejszego
energetycznie systemu transportowego. UE powinna
wspélnie z pafistwami czlonkowskimi okresli¢ takie waskie
gardla i wspolpracowaé przy ich likwidacji, dazac do jak
najwickszego wykorzystania obecnej i przyszlej infrastruk-
tury kolejowej. W perspektywie dlugoterminowej UE i
panstwa czlonkowskie powinny staral si¢ o stworzenie
osobnych sieci kolejowych dla transportu towarowego i
pasazerskiego, w pierwszym rzedzie na obszarach o najwigk-
szym obcigzeniu sieci, o ile brak gruntéw nie bedzie
stanowi¢ przeszkody.

Nalezy poprawi¢ wspétmodalno$¢ i zapewni¢ rzeczywiste
postepy w efektywnosci systemu.

Potrzebna jest analiza wymiaréw i dlugosci pociggéw i
pojazdéw drogowych pod katem zwigkszenia mocy trans-
portowych przy jednoczesnym poszanowaniu Srodowiska.

A takze:

Nalezy uprosci¢ przepisy celne w transporcie morskim,
zwlaszcza pomiedzy portami UE.

Potrzebne jest wprowadzenie europejskiej licencji dla maszy-
nistow pociagéw ulatwiajacej wykwalifikowanym pracow-
nikom podejmowanie pracy w kazdym panstwie cztonkow-
skim UE, z uwzglednieniem réznorodnych systeméw i
sprzetu.

Rownos¢ wobec prawa jest wazna, aby konkurencja odby-
wala si¢ na réwnych warunkach. Rozporzadzenie w sprawie
czasu prowadzenia pojazdu i okreséw odpoczynku dla
kierowcoéw zharmonizowalo odpowiednie przepisy w UE,
niezaleznie od siedziby przedsicbiorstwa transportowego.
Mozliwosci Scigania naruszenia przepisdw tego rozporza-
dzenia s3 jednak zréznicowane i zalezg od tego, czy naru-
szenie mialo miejsce w panstwie, w ktérym zarejestrowany
jest pojazd i kierowca, czy tez doszto do niego w innym
panstwie. We wniosku Komisji dotyczacym dyrektywy wpro-
wadzajacej ulatwienia w  transgranicznym egzekwowaniu
prawa dotyczacego bezpieczenstwa drogowego uwzgled-
niono: nadmierng predko$é, prowadzenie pojazdu pod
wplywem alkoholu, niestosowanie paséw bezpieczenstwa
oraz niezatrzymanie si¢ na czerwonym S$wietle. Transgra-

niczna wspolpraca w zakresie egzekwowania prawa dotyczg-
cego bezpieczenstwa drogowego powinna obejmowaé takze
naruszenia przepisow dotyczacych czasu prowadzenia
pojazdu i okreséw odpoczynku dla kierowcow.

— Konieczne jest dotrzymywanie norm dotyczacych punktual-
nosci transportu, zwlaszcza norm UIRR (Migdzynarodo-
wego Zwiazku Operatoréw Transportu Kombinowanego
Kolejowo-Drogowego).

— Przepisy dotyczace noclegu maszynistéw w innym kraju sg
niekorzystne dla operatoréw w pafistwach peryferyjnych,
ktorzy dzialajg w miedzynarodowym dalekobieznym trans-
porcie kolejowym. Dlatego przepisy nalezaloby zmieni¢ w
ten sposob, aby operatorzy z krajéw peryferyjnych mieli
takie same mozliwo$ci dziatania w migdzynarodowym trans-
porcie kolejowym jak operatorzy z krajéw Srodkowoeuropej-
skich.

— UE powinna uwaznie obserwowal zjawiska zwigkszonej
przestgpczosci oraz terroryzmu, ktére zagrazajg drogowemu
i kolejowemu transportowi towarowemu. Nalezaloby
wdrozy¢ zorganizowang wspdlprace pafistw cztonkowskich,
w ramach ktérej wazng role powinna odgrywaé UE. Utwo-
rzenie wigkszej ilosci bezpiecznych miejsc odpoczynku, w
szczegllnosci wzdtuz sieci TEN-T jest waznym aspektem
zwigkszajacym bezpieczenstwo.

— Nalezy zmniejszy¢ zageszczenie ruchu i wytyczaé korzyst-
niejsze trasy kolejowe.

— Potrzebna jest ogélna poprawa jakosci ustug i wprowadzenie
kodeksu dobrego postepowania w tym sektorze, co miatoby
na celu zwigkszenie wzajemnego zaufania miedzy uzytkow-
nikami.

— Wazne jest takze, aby UE obserwowala przestepczosé
zwigzang przede wszystkim z transportem drogowym.
Powszechnie wiadomo, ze przemyt zwlaszcza tytoniu
i alkoholu i nielegalny nimi handel odbywajacy si¢ na
parkingach przy trasach przewozowych nie sa przypadkami
odosobnionymi. Aby opanowa¢ ten problem, potrzebna jest
miedzynarodowa wspoélpraca, ktora powinna zainicjowaé
i koordynowac UE.

— Potrzebne jest wzmocnienie pozycji konkurencyjnej zeglugi
Srodladowej.

— Nalezy utworzy¢ — wspélnie z wladzami lokalnymi —
trwalg sie¢ drég wodnych i portéw dzigki zastosowaniu
podejicia sieciowego i tanicuchowego.

— Wazne jest stymulowanie innowacji w dziedzinie zeglugi
$rodladowej.

— Nalezy dazy¢ do zapewnienia bezpiecznej i zréwnowazonej
zeglugi $rodladowej.

Relacje z wladzami lokalnymi i regionalnymi

6. Uwaza, ze w perspektywie dlugoterminowej nalezy utwo-
rzy¢ niezawodng infrastrukture transportu kolejowego o wy-
starczajgcej przepustowosci, ktora nie bedzie powodowala
konfliktéw miedzy transportem towarowym a innymi celami w
dziedzinie transportu ani tez innymi interesami spolecz-
nymi, oraz ktéra stworzy warunki pozwalajace na $wiadczenie
wydajnych energetycznie i przyjaznych dla $rodowiska ustug
transportowych.
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7. Uwaza, ze w perspektywie krétkoterminowej nalezy
okresli¢ i rozwigzaé w pierwszej kolejnosci problem waskich
gardel w systemie oraz jego niedostatecznej przepustowosci.

8. Uwaza, ze transport towarowy, nawet jezeli realizowany
jest wielkimi korytarzami krajowymi i miedzynarodowymi,
nie moglby funkcjonowaé bez udzialu wladz lokalnych
i regionalnych z obszaréw, przez ktdre przebiegaja jego trasy.

9. Uwaza, ze planowanie miejskie i regionalne dla celéw
dystrybucji towaréw ma duze znaczenie dla zapewnienia trans-
portu towardw oszczedzajacego energie i przyjaznego dla srodo-
wiska. Dlatego kazda nowa polityka dotyczaca transportu musi
opieraé si¢ na aktywnym wsparciu ze strony wszystkich zaanga-
zowanych podmiotéw, ktére moga wnie$¢ wklad w podniesienie
jej efektywnosci, a zwlaszcza tych, ktdre dzialajac na najnizszym
szczeblu moga rozwigzywaé problemy na miejscu.

10.  Transport towarowy bedzie ekonomiczny i ekologiczny
szczeg6lnie wtedy, gdy w miarg mozliwosci korzystaé si¢ bedzie
z zeglugi $rédladowej. Dzigki temu mozna takze zmniejszyé
zatory na polgczeniach miedzy portami a glebia ladu.

11. W intermodalnym systemie transportowym waznymi
elementami infrastruktury sa terminale, stacje przeladunkowe i
porty. Ich planowanie i lokalizacja nalezy do kompetencji wladz
lokalnych i regionalnych. Wazne jest, aby miasta uwzglednialy
taka infrastrukture na wczesnym etapie planowania, do czego
potrzebne sg dlugoterminowe i stabilne warunki dla planowania
urbanistycznego tworzone na szczeblu UE i na szczeblu

krajowym.

12.  Poniewaz ok. 40 % pojazdéw w UE wykorzystuje si¢ do
celéw dystrybucji i dostarczania towaréw i ustug oraz biorgc
pod uwage fakt, iz wigkszo§¢ konsumentéw mieszka w mias-
tach, powinno si¢ zarzadza¢ wielkimi strumieniami ruchu
drogowego, jakie powstajg w miastach. Nalezy rozwazy¢
rozpowszechnienie sprawdzonych rozwigzan w dziedzinie poli-
tyki miejskiego transportu towarowego.

13.  Stwierdza, ze ustanawianie na szczeblu regionalnym lub
miejskim wladz odpowiedzialnych za transport, jak to ma
miejsce w roznych panstwach czlonkowskich, stanowi cenng
pomoc w godzeniu réznych oczekiwan, potrzeb i rezultatow.
Komitet zwraca uwage, Ze powinno si¢ to odbywaé zgodnie z
zasadg pomocniczosci.

14.  Podkresla, ze wladze lokalne i regionalne maja wicksze
mozliwosci dialogu z producentami oraz klientami korzystajg-
cymi z transportu towarowego.

15.  Nalezy poswieci¢ szczegblng uwage dystrybucji ustug i
towaréw w miastach, poniewaz inteligentne planowanie logis-
tyki miejskiej jest podstawowym czynnikiem mobilnosci
w miescie.

16. Uwaza, ze w przyszlosci wladze lokalne beda musialy
by¢ w coraz wigkszym stopniu zaangazowane w proces podej-
mowania decyzji co do lokalizacji terminali, centréw dystrybucji
logistycznej oraz samych punktéw sprzedazy.

17.  Podkresla, ze logistyka na szczeblu regionalnym stanie
sie nowym, szybko rozwijajgcym si¢ kierunkiem polityki.
Kluczowego znaczenia nabierze decentralizacja zarzadzania
polaczeniami i powierzenie go wladzom regionalnym, pozosta-

wiajgc wytyczanie wielkich migdzynarodowych korytarzy trans-
portowych w kompetencji panstw cztonkowskich.

18. Uwaza, ze wladze lokalne prowadzgce dobrag polityke
planowania miejskiego mogg w istotnym stopniu przyczynic si¢
do przyspieszenia transportu kolejowego, co jest bardzo cenne.

19.  Uwaza, ze w ramach funduszy strukturalnych szczegdlng
uwage powinno si¢ zwrdci¢ na ustugi powigzane z transportem
kolejowym, takie jak terminale i stacje rozrzadowe.

20.  Uwaza, ze szczegblnego zainteresowania ze strony wladz
lokalnych wymaga planowanie transportu miejskiego, zwlaszcza
system6w dostaw towarow, tak by organizacja dystrybucji miej-
skiej byla bardziej wydajna zaréwno pod wzgledem ekolo-
gicznym, jak i ekonomicznym. W tym celu nalezy dazy¢ do
podwyzszenia ekologicznej jakosci $rodkéw  transportu i
wzrostu wspolczynnikéw obcigzenia, co umozliwi ograniczenie
liczby przejazdéw bez zmniejszania ilosci transportowanych
towaréow.

21.  Dzigki rozwojowi i udostepnianiu portéw $rodladowych,
w tym infrastruktury multimodalnej, wladze lokalne i regionalne
moga odgrywac istotna role w realizacji zrownowazonej polityki
w zakresie transportu towarowego.

22.  Wladze lokalne i regionalne mogg stymulowac transport
droga wodna, wdrazajac polityke planowania przestrzennego, w
szczegblno$ci w zakresie wyboru lokalizacji terenéw przemysto-
wych. Tak wiec tereny przeznaczone dla przedsigbiorstw prowa-
dzgcych dzialalno$¢ zwigzana z wodg, drogi wodne i porty
$rédladowe powinny takze zyskal szczegblne wsparcie z
funduszy strukturalnych.

Whioski i zalecenia

23.  Podkresla, ze wladze lokalne i regionalne odgrywaja
coraz wazniejszg role w opracowywaniu strategii logistycznych
dla skutecznego i odpowiedniego planowania przestrzennego,
infrastruktury i koordynacj.

24.  Zwraca uwage na fakt, Ze duza cze$¢ przeplywéw trans-
portu towarowego obcigza Srodkowoeuropejskie sieci transpor-
towe takze w przypadkach, w ktérych miejsce docelowe nie
znajduje si¢ w Europie Srodkowej. Z uwagi na problemy z prze-
pustowoscia, ktére dotykaja Srodkowoeuropejskich sieci trans-
portowych, ogromne znaczenie ma wspieranie przez UE
rozwoju osi i korytarzy, ktére nie bedg obcigzaly tych sieci badz
przyczynig si¢ do ich odciazenia. Przykladami takich polaczen
sa laczace wschéd z zachodem korytarze transportowe w
pélnocnej Europie, ktére jednocze$nie stanowig czynnik
rozwoju tych regionéw. W opracowywanej obecnie strategii dla
regionu Morza Baltyckiego podkresla si¢ m. in. znaczenie
dobrze funkcjonujacych sieci transportowych i rozwigzan inter-
modalnych w tworzeniu zréwnowazonego, konkurencyjnego
regionu. Bardzo wazne jest, aby UE nadal przeznaczala $rodki
na takie dzialania, np. w ramach funduszy strukturalnych lub
programéw sektorowych.

25. Dla regionéw produkujacych — surowce ogromne
znaczenie ma transport towaréw drogg morska. Przemyst prze-
tworczy jest zalezny od niezawodnosci dostaw w ciggu calego
roku. Aby transport morski mégl dziata¢ takze w zimie, stoso-
wanie lodolamaczy nalezy uznaé za kwesti¢ priorytetows i
uwzgledni¢ w ramach TEN-T.



C 32510

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

19.12.2008

26. Jest zdania, ze UE powinna przyjal zintegrowane
podejscie do planowania infrastruktury wewngtrz Unii oraz
miedzy Unig a sgsiadujgcymi krajami i regionami. Dlatego
wspolnotowy pakiet dotyczacy transportu towarowego trzeba
ksztaltowaé w taki sposéb, aby byt on zgodny z innymi, opra-
cowanymi juz i przyjetymi przez UE planami w zakresie trans-
portu i infrastruktury, takimi jak TEN-T oraz mapa transgranicz-
nych korytarzy transportowych.

27.  Przypomina, Ze w ostatnich latach w wielu regionach
opracowano strategie tego typu, aby prognozowal przyszle
natezenie transportu w krotkim okresie 1 wyciagnaé z tego
odpowiednie wnioski. Oznacza to coraz wicksza wspélprace
transgraniczng i transnarodowa w ramach projektéw logistycz-
nych w Europie. Przykladem tego trendu jest Srodkowoeuro-
pejska inicjatywa logistyki chemicznej zainicjowana przez Euro-
pejska Sie¢ Regionéw Przemystu Chemicznego w celu poprawy
w dluzszej perspektywie ogélnych warunkéw dla zakladéw
produkcyjnych przemystu chemicznego w Europie Srodkowej
i Wschodniej poprzez skoordynowang strategie. Innym przy-
kladem jest projekt budowy korytarza kolejowego (EU4SeaRail)
miedzy Morzem Baltyckim, Morzem Pélnocnym, Morzem
Srédziemnym i Morzem Czarnym. Inne wazne przyktady kory-
tarzy transportowych w péinocnej Europie to korytarz botnicki
i o§ pdélnocna. Wazna jest takze rola regionéw w rozwoju
obszaréw logistycznych, ktére umozliwiaja komplementarnos¢ i
intermodalno$¢, w szczegdlnosci jezeli chodzi o towary, poprzez
optymalizacj¢ wykorzystania kazdego rodzaju transportu. Przy-
kladem moze by¢ platforma logistyczna PLAZA w Aragonii
oraz jej polaczenia z innymi platformami, takimi jak Eurocentre
w Tuluzie, lub réznymi portami na Pétwyspie Iberyjskim.

28. Uwaza, ze wydajny transport miedzy krajami Europy
moze przyczyni¢ si¢ znacznie do wzrostu gospodarczego.
Dlatego tez wzywa Komisje, by uwzglednila te rozwazania
podczas przygotowan przyszlego przegladu dyrektyw TEN w
2009-2010 r, wspierajac przede wszystkim wdrazanie
projektéw juz zatwierdzonych i wlaczonych jako priorytetowe
do wspomnianej sieci, w szczegblnosci dotyczacych odcinkéw,
ktére szczegélnie utrudniajz efektywny transport towardw,
takich jak odcinki transgraniczne lub odcinki przecinajgce
pasma gorskie.

Nalezy takze podkreslié, Ze Komitet Regionow:

29. Z zadowoleniem przyjmuje poczynione dotychczas
starania na rzecz postepu prac w tej dziedzinie, zwlaszcza ze
strony prezydenciji fifiskiej i niemieckiej.

30. Zasadniczo popiera analize i Srodki proponowane w
komunikatach tworzacych pakiet dotyczacy transportu kolejo-
wego.

31.  Zaleca jednak uwzglednienie potrzeby dobrej wspdlpracy
z wiladzami lokalnymi i regionalnymi, jak to opisano w
poprzednim punkcie.

32, Jest $wiadomy faktu, Ze zadna nowa, skuteczna polityka
w zakresie transportu towarowego nie moze funkcjonowaé bez
dobrej wspdlpracy wszystkich zainteresowanych wladz lokal-
nych i regionalnych. Wzywa zatem pilnie do zbudowania takiej
wspolpracy i ze swej strony uczyni, co w jego mocy, by si¢ do
tego przyczynic.

33.  Zaleca podjecie dodatkowych staran, by zwréci¢ uwage
wszystkich wladz politycznych na te kwestig, jako ze sektor ten
ma istotne znaczenie dla tworzenia PKB, a takze wywiera
bezposredni badz posredni wplyw na gospodarke i spoleczen-

Stwo.

34.  Przeglad dyrektywy 96/53/WE nie wydaje si¢ stosowny.
Nalezy zachowal wlasciwe podejscie do rozwigzan bardziej
przyjaznych Srodowisku, np. wigcej pociggdw, a niekoniecznie
wiecej ciezarowek.

35. Zwraca uwage na fakt, Ze aglomeracje miejskie sg
miejscem docelowym znacznej czgsci transportu towarowego.
Dlatego planowanie przez miasta i regiony dystrybucji towaréw
ma istotne znaczenie dla energooszczednego i przyjaznego dla
Srodowiska przeplywu towaréw. Bardzo wazna jest lokalizacja
punktéw przefadunkowych w odniesieniu do calej sieci trans-
portu towarowego, dlatego dzialania na szczeblu lokalnym i
regionalnym oraz kompleksowa polityka UE w zakresie logistyki
transportu muszg by¢ ze sobg dobrze skoordynowane. Komitet
uwaza, ze polityka dotyczaca transportu towarowego powinna
by¢ skoordynowana z planem dzialania w zakresie transportu
miejskiego.

36.  Uwzgledniajac koszty energii, uwaza, ze innowacje w
dziedzinie biopaliw s3 niezwykle wazne, ale nalezy je wprowa-
dzaé w kontekscie ogélnej réwnowagi rolnictwa na S$wiecie,
dlatego tez wzywa Komisj¢ do przy$pieszenia badan w tej dzie-
dzinie.

37.  Opowiada si¢ za liberalizacja wszystkich rodzajéow trans-
portu kolejowego, z zachowaniem regul koordynacji w interesie
publicznym.

38.  Uwaza za pozadany jak najszybszy postep w przypadku
tras przeznaczonych specjalnie do transportu towardw.

39.  Uwaza, ze sieci transportowe powinny by¢ w coraz wigk-
szym stopniu wiaczone do polityki logistycznej, z udzialem
wiadz lokalnych i regionalnych, rozwijajac koncepcje suchych
portéw i uwzgledniajgc oczywiste aspekty ochrony Srodowiska.

40. Uwaza, ze konieczne s3 lepsze powiazania miedzy
rozwigzaniami kolejowymi i morskimi, ktére w niektérych
regionach nie sg jeszcze efektywne. Popiera rozwdj rozwigzan
logistycznych przez wiladze lokalne i regionalne na terytoriach
$rodladowych poprzez tworzenie platform logistycznych i
suchych portéw, poniewaz stanowig one podstawowe narzedzie
poprawy globalnego systemu dystrybucji towaréw oraz sprzy-
jania rozwojowi i spéjnosci terytoriow $rédladowych.

41.  Podkresla potrzebe przyszlej harmonizacji $rodkéw i
standardéw technologicznych, pozwalajacych kolei na szybkie
przezwyciezenie aktualnych przeszkéd wynikajacych z réznych
systemow zasilania elektrycznego i réznic w rozstawie toréw.

42.  Jest przekonany, ze Protokél z Kioto i jego skutki dla
polityki transportowej beda mialy bardzo wyrazny wplyw na
logistyke towardw.

43.  Uwaza, ze w przyszloici byloby najlepiej, gdyby przez
cala Europe przejezdzaly szybkie pociagi, zapewniajac pola-
czenia od Lizbony po caly basen Morza Srédziemnego, Baltyk
i nowe granice z krajami trzecimi.
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44.  Proponuje przeprowadzenie bardziej szczegdlowych
badan, by okresli¢ i podjaé konieczne $rodki majace na celu
usunigcie waskich gardel w istniejacej infrastrukturze i regula-
cjach. Uwaza, ze w celu dokonania szybszych postepoéw w iden-
tyfikacji tych probleméw oraz poszukiwaniu rozwigzan zalecane
jest utworzenie sieci wymiany wiedzy i najlepszych wzorcéw
miedzy o$rodkami specjalizujacymi si¢ w logistyce i intermodal-
nosci, na szczeblu lokalnym i regionalnym.

45.  Uwaza, ze nalezy opracowaé dlugoterminowe strategie i
plany dziatania w celu rozbudowy korytarzy europejskich.

46. Popiera $rodki zapewniajace neutralno$¢ konkurencji
miedzy panstwami cztonkowskimi.

47.  Opowiada si¢ za harmonizacjg i uproszczeniem zasad i
regul, w szczegdlnoici norm dotyczacych miar i wag, za-
sad bezpieczenstwa dotyczacych zabezpieczania ladunkéw

Bruksela, 8 pazdziernika 2008 r.

i odpowiedzialnoci stron, réwnoéci wobec prawa niezaleznie
od siedziby przewoznika, wspdlnego jezyka dla kontroli ruchu,
a takze dla importu z panstw spoza UE.

48.  Uwaza, ze nalezy przezwyciezy¢ przeszkody administra-
cyjne zwigkszajac elektroniczny obieg dokumentéw tam, gdzie
jest to mozliwe.

49.  Zaleca wicksza efektywnos$¢ transportu w  zakresie
rozwoju i wykorzystywania przepustowosci kazdego rodzaju
transportu oraz rozwoju i propagowania intermodalnosci.

50. Zaleca wicksza efektywnos$¢ systemu transportowego,
poprzez ulepszenie polityki logistycznej dla portéw i terminali.

51. Uwaza, Ze informacje na temat warunkéw lokalnych i
cech portéw nalezy udostepni¢ w internecie.

Przewodniczacy
Komitetu Regionéw
Luc VAN DEN BRANDE



