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P6_TA(2007)0093

Zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi pafistwa bandery ***I

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 29 marca 2007 r. w sprawie wniosku doty-

czgcego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczacej zgodnosci z wymaganiami doty-
czacymi pafistwa bandery (COM(2005)0586 — C6-0062/2006 — 2005/0236(COD))

(Procedura wspoldecyzji: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajgc wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2005)
0586) (),

— uwzgledniajgc art. 251 ust. 2 oraz art. 80 ust. 2 Traktatu WE, zgodnie z ktérymi wniosek zostal
przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C6-0062/2006),

— uwzgledniajac art. 51 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A6-0058/2007),

1. zatwierdza wniosek Komisji po poprawkach;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzenie
znaczgcych zmian do swojego wniosku lub zastapienie go innym tekstem

3. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

(") Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzedowym.

P6_TC1-COD(2005)0236

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 29 marca 2007 r. w
celu przyjecia dyrektywy 2007/.../WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zgodnos$ci z
wymaganiami dotyczacymi pafstwa bandery

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczeglnosci jego art. 80 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (%),

stanowigc zgodnie z procedurg okre$lona w art. 251 Traktatu (%),

1

() Dz.U. C 318 z 23.12.2006, str. 195.
() Dz.U. C 229 z 22.9.2006, str. 38.
(®) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 29 marca 2007 r.
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a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Nalezy zawsze zapewniaC bezpieczenstwo zeglugi morskiej Wspdlnoty i korzystajacych z niej obywa-
teli, i operatorow oferujgcych ustugi zeglugi morskiej oraz dba¢ o ochrong Srodowiska naturalnego.

(2) W odniesieniu do miedzynarodowej zeglugi morskiej stworzono wyczerpujace ramy wzmacniajace
bezpieczefistwo na morzu i ochrong Srodowiska w zakresie zanieczyszczen pochodzacych ze statkdw
przyjmujac szereg konwengji, ktérych depozytariuszem jest Miedzynarodowa Organizacja Morska
(IMO).

(3)  Na mocy postanowieni Konwencji ONZ o Prawie Morza z 1982 r. (UNCLOS) oraz konwengji, ktorych
depozytariuszem jest IMO, panstwa bedace stronami tych instrumentéw prawnych s3 odpowiedzialne
za publikowanie przepiséw i standardow oraz podejmowanie wszystkich innych krokéw, ktére moga
by¢ konieczne, aby nada¢ tym instrumentom pelng moc prawng gwarantujaca, Ze z punktu widzenia
bezpieczenstwa Zycia na morzu i ochrony $rodowiska morskiego, statek jest zdatny do dzialania
zgodnie z przeznaczeniem i obsadzony kompetentng zatoga.

(4)  Przedstawiciele wszystkich paristw czlonkowskich Unii Europejskiej nalezqgcych do Migdzynarodo-
wej Organizacji Pracy (ILO) poparli przyjecie konwencji ILO z 2006 r. o pracy na morzu (MLC),
ktéra konsoliduje obowigzujgce instrumenty dotyczgce pracownikéw zatrudnionych na morzu w
jeden instrument prawny. Konwencja ta obejmuje takze zobowigzania zwiazane z pafistwem bandery
i powinna zostal wlgczona do niniejszej dyrektywy z chwilg jej wejscia w Zycie.

(5)  Z uwagi na to, ze wszystkie paristwa czlonkowskie musza by¢ stronami konwencji IMO oraz musza
przestrzegal okreslone w nich zobowigzania w zakresie statkéw plywajacych pod ich banderami, w celu
zapewnienia skutecznosci konwencji IMO na terenie Wspdlnoty, postanowienia tych konwengji
powinny zosta¢ wiaczone do prawodawstwa wspdlnotowego.

(6)  Te obowigzkowe przepisy nalezy wdrozy¢ lacznie z odpowiednim prawodawstwem wspdlnotowym
dotyczacym bezpieczeristwa statkow, ich zaldg, pasazeréw i lfadunku oraz zapobiegania zanieczy-
szczeniom pochodzacym ze statkow i czasu pracy marynarzy.

(7)  Kilka panstw czlonkowskich nie zakoficzylo jeszcze realizacji procesu przystapienia do konwencji IMO,
takich jak SOLAS z 1988 r. i Protokoly o liniach ladunkowych, zalaczniki IV i VI do konwengji
MARPOL lub szczegélne konwencje IMO cytowane w prawodawstwie wspélnotowym. Panstwa te
nalezy zmobilizowa¢ do sfinalizowania tej procedury.

(8)  Na mocy dyrektywy 2007/...[WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia... w sprawie wspdlnych
regul i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekeji i przegladéw na statkach oraz odpo-
wiednich dziatan administracji morskich ('), paristwa cztonkowskie muszg dziata¢ zgodnie z odpowied-
nimi przepisami zalacznika i dodatku do rezolucji IMO A.847(20) dotyczacej wytycznych w sprawie
pomocy panstwom bandery we wprowadzaniu instrumentéw IMO w celu zapewnienia, aby ich wlas-
ciwe administracje mogly w odpowiedni sposéb wprowadzi¢ w zycie przepisy konwencji migdzyna-
rodowych, w szczegdlnoici w zakresie inspekcji i przegladéw statkow oraz wydawania Swiadectw
oraz $wiadectw zwolnienia.

(9)  Rezolugja IMO A.847(20) zostala uchylona rezolucjg IMO A.973(24) w sprawie kodeksu zasad wpro-
wadzania obowiazkowych instrumentéw IMO, zawierajacego przepisy, ktére pafstwa bandery sa
zobowigzane wprowadzi¢ w zycie.

(10) Panstwa czlonkowskie muszg skutecznie i stale wywiazywal sie ze zobowigzan dotyczacych panstw
bander, zgodnie z konwencjami IMO i z uwzglednieniem rezolucji IMO A.973(24).

() DzU.L ...
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(11)

(12)

(13)

(16)

(18)

(21)

Konwencje IMO dajg panstwom bander prawo do zwalniania statkéw z koniecznosci stosowania
podstawowych zasad dla panstwa bandery okreslonych w konwencjach IMO i do zastosowania réw-
nowaznych przepiséw oraz pozostawiaja znaczng liczbe wymagan w gestii administracji. Uznajqc za
konieczny pewien stopieri elastycznosci w przyjmowaniu specjalnych srodkéw, pozostawienie tej
mozliwosci catkowicie i wylacznie do decyzji poszczegdlnych administracji moze spowodowal zré-
znicowanie poziomu bezpieczefistwa osiagganego w réznych parstwach cztonkowskich oraz znieksztal-
ca¢ konkurencj¢ miedzy panstwami bander.

Wspdlnota zobowigzala si¢ do ustalenia zharmonizowanej interpretacji technicznych norm bezpie-
czenstwa dotyczacych statkéw pasazerskich odbywajacych podréze miedzynarodowe, okreslonych w
art. 12 dyrektywy Rady 98/18/WE z dnia 17 marca 1998 r. w sprawie regul i norm bezpieczenstwa
statkow pasazerskich (). To samo podejscie powinno obowigzywad, jesli jest to konieczne przyjmujgc
dla kazdego przypadku stosowne rozwigzanie i dzialajgc na wniosek zainteresowanych stron, i bez
uszczerbku dla przyjecia zharmonizowanej interpretacji przez IMO, w stosunku do podobnych posta-
nowien zwigzanych z innymi typami statkéw, wobec ktérych obowigzuja konwencje IMO.

Administracje morskie paristw czbonkowskich powinny mie¢ mozliwos¢ wykorzystywania stosownych
zasobow przy wprowadzaniu zobowigzan dotyczacych paristwa bandery, wspotmiernie do wielkosci i
charakteru ich floty i w oparciu o stosowne wymagania IMO.

Minimalne kryteria dotyczgce tych zasobéw nalezy opracowaé na podstawie do$wiadczen praktycz-
nych paristw czbonkowskich.

Obowiazkowe wprowadzanie w zycie procedur zalecanych przez IMO w okdlnikach MSC/Circ.1140/
MEPC/Circ.424 z dnia 20 grudnia 2004 r. w sprawie ,Transferu statkéw miedzy panstwami”
powinno wzmocni¢ przepisy dotyczace zmiany bandery w konwencjach IMO oraz we wspdlnoto-
wych przepisach dotyczacych bezpieczefistwa na morzu oraz zwickszy¢ przejrzysto$¢ w relacjach
miedzy panstwami bander w interesie bezpieczenstwa na morzu.

Pafistwa czlonkowskie powinny stosowa¢ wobec statkow plywajacych pod ich banderg zharmonizo-
wane wymagania w zakresie certyfikacji i przegladow dokonywanych przez panstwo bandery, okres-
lone w stosownych procedurach i wytycznych zamieszczonych w zalaczniku do rezolucji zgromadze-
nia IMO A.948(23) w sprawie wytycznych dotyczacych przegladéow w ramach zharmonizowanego
systemu przegladow i certyfikacji.

Scista i wszechstronna oraz wspétmierna do rozmiaru i charakteru flot paristwa cztonkowskiego kon-
trola uznanych organizacji wykonujacych obowigzki pafistwa bandery w imieniu paristwa cztonkow-
skiego powinna podnies¢ ogélng jakos¢ statkow plywajacych pod banderg paristwa czlonkowskiego.

Spelnienie minimalnych kryteriéw przez inspektoréw panstwa bandery powinno zapewnic¢ jedna-
kowe warunki dzialania administracjom morskim i przyczyni si¢ do podniesienia jakosci statkéw
plywajacych pod bandera paristwa cztonkowskiego.

Panstwa czlonkowskie sa zobowiazane jako panstwa bandery w zakresie badania wypadkéw i incyden-
tow z udzialem ich statkéw.

Szczegblne zasady przeprowadzania dochodzenr w sprawach wypadkéw w sektorze transportu mor-
skiego, ktérych musza przestrzegal paristwa czlonkowskie sa okreSlone w dyrektywie 2007/.../WE usta-
nawiajgcej podstawowe zasady regulujgce postgpowanie dochodzeniowe w sprawie wypadkéw w sektorze trans-
portu morskiego i zmieniajgcej dyrektywy 1999/35/WE i 2002/59/WE (?)

Obowiazkowe wdrozenie zasad bezpiecznej obsady zalogowej IMO powinno przyczynié si¢ do
poniesienia jakosci statkéw plywajacych pod bandera paristwa cztonkowskiego.

() Dz.U. L 144 z 15.5.1998, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2003/75/WE (Dz.U. L 190 z

0

30.7.2003, str. 6).
Dz.U. L ....
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(22) Rozbudowa baz danych zawierajacych podstawowe informacje na temat statkéw plywajgcych pod
banderg paristwa czbonkowskiego oraz statkéw, ktdre zostaly wypisane z rejestru paristwa cztonkowskiego
powinny poprawi przejrzystos¢ dziatan floty wysokiej jakosci oraz przyczynié si¢ do lepszego moni-
torowania zobowigzan pafistw bandery oraz zapewnienia rownych regul obowiazujacych administra-
cje morskie.

(23) Ocena i przeglad dzialania pafistw bandery oraz podejmowanie, w razie koniecznosci, Srodkéw kory-
gujacych powinny zagwarantowa¢ zamieszczenie wszystkich paristw cztonkowskich na bialej liscie Pary-
skiego protokotu ustalen (MOU) dotyczacego kontroli pafistwa portu.

(24) Panstwa czlonkowskie zobowiazaly si¢ do wykazania swojej zgodnosci z przepisami obowigzkowych
instrumentéw IMO zgodnie z rezolucja A.974(24) w sprawie ram i procedur dla dobrowolnego
systemu audytu paristw cztonkowskich przez IMO, przyjeta przez zgromadzenie IMO w dniu 1 grudnia
2005 r.

(25) Dobrowolny system audytu paristw cztonkowskich przez IMO jest zgodny ze standardowym podej$ciem
do zarzadzania jakoscig, obejmujacego zasady, kryteria, obszary kontroli, proces i procedury kon-
trolne, ktére moga by¢ stosowane w celu ustalenia, w jakim zakresie pafistwa cztonkowskie wdrazaja
zobowigzania i egzekwuja zakres odpowiedzialnosci pafistwa bandery, okreslone w obowigzkowych
konwencjach IMO, ktérych s3 stronami. Z tego wzgledu proces audytu moglby zostal juz wprowa-
dzony do wspélnotowego prawa o bezpieczefistwie na morzu.

(26)  Certyfikacja jakosciowa procedur administracyjnych zgodnie z ISO lub réwnowaznymi normami
powinna dodatkowo zagwarantowaé jednakowe reguly obowiazujace wszystkie administracje mor-
skie.

(27) W celu zapewnienia jednakowych regut obowiazujacych wlascicieli statkéw plywajacych pod bandera
patistwa czlonkowskiego oraz wihascicieli statkow plywajacych pod innymi banderami, nalezy doprowa-
dzi¢ do wspéldziatania miedzy pafistwami bandery, ktére zobowiazujg si¢ do obowigzkowego stoso-
wania Kodeksu zasad wprowadzania obowigzkowych instrumentéw IMO, przyjetego przez IMO w
rezolugji zgromadzenia ogdlnego A.973(24) w listopadzie z dnia 1 grudnia 2005 r. oraz, ktdre wyra-
zaja zgode na poddanie si¢ audytowi zgodnie z postanowieniami rezolucji IMO A.974(24).

(28) Komisja na warunkach, o ktéorych mowa w rezolucjach IMO A.973(24) i A.974(24), powinna
popieraé powstanie protokolu porozumienia panstw bander, aby doprowadzi¢ do Scistego wspéldzia-
fania pomiedzy nimi i stworzyé system zachgcajgcy do rejestracji statk6w w rejestrach paristw
czlonkowskich. Dopuszczenie krajow trzecich, gwarantujgcych odpowiedni system jakosci i kontroli,
do zawarcia porozumieri ze Wspélnotg Europejskq tak, aby mogly one korzystal z prestizu stan-
dardéw wspdlnotowych i z prostszych formalnosci administracyjnych, moze przyczynic sig, z chwilg
wlgczenia sig rejestrow krajowych i morskich wladz administracyjnych w Swiatowg konkurencje, do
zwigkszenia ogdlnego poziomu zgodnosci z konwencjami IMO i wyeliminowania migdzynarodo-
wego dumpingu.

(29) Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) powolana na mocy rozporzadzenia (WE) nr
1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady (') powinna zapewni¢ niezbg¢dne wsparcie w celu wpro-
wadzenia w Zycie niniejszej dyrektywy.

(30)  Srodki konieczne do wprowadzenia w zycie niniejszej dyrektywy nalezy przyja¢ zgodnie z decyzja
Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajagca warunki wykonywania uprawnien
wykonawczych przyznanych Komisji ().

(31) W zwiazku z tym, iz paristwa czlonkowskie nie moga w zadowalajacy sposob spetni¢ celéw dziatan,
ktére maja by¢ podjete, tj. wprowadzi¢ i zastosowaé stosowne Srodki w zakresie polityki transportu
morskiego, ktore to cele mozna ze wzgledu na skale dzialania, w lepszym stopniu zrealizowaé na
poziomie wspélnotowym, Wspdlnota moze przyja¢ Srodki zgodnie z zasadg pomocniczo$ci w rozu-
mieniu art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslona we wspomnianym artykule,
zakres niniejszej dyrektywy nie wykracza poza to, co jest niezbedne dla osiggniecia tych celéw.

() Dz.U.L 208 z 5.8.2002, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1891/2006, (Dz.U. L
394 z 30.12.2006, str. 1).
() Dz.U.L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzjg 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Przedmiot dyrektywy

1. Celem niniejszej dyrektywy jest:

a) zagwarantowanie skutecznego i spojnego spelniania obowigzkéw panstwa bandery przez paristwa czlon-
kowskie zgodnie z konwencjami IMO i wlasciwymi instrumentami ILO;

b) zwigkszenie bezpieczefistwa i zapobieganie zanieczyszczeniom pochodzacym ze statkéw, ktore plywaja
pod bandera paristwa czlonkowskiego;

¢) zapewnienie mechanizmu zharmonizowanej interpretacji srodkéw okreslonych w konwencjach IMO, o
ktorych zastosowaniu decyduja umawiajace sie strony tych konwengji.

2. Ninigjsza dyrektywa obowigzuje bez uszczerbku dla prawodawstwa morskiego Wspélnoty, wymienio-
nego w art. 2 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady (') oraz dla
przepisow dyrektywy Rady 1999/63/WE (2).

Artykut 2

Definicje
1. Do celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,Konwencje IMO” oznaczajg aktualne wersje nastepujacych konwencji wraz z Protokolami i zmianami
do nich oraz zwigzane z nimi wigzace kodeksy przyjete w ramach Miedzynarodowej Organizacji Mor-
skiej (IMO):

(i)  Miedzynarodowa konwencja o bezpieczefistwie zycia na morzu z 1974 r. (SOLAS 74);

(i)  Miedzynarodowa konwencja o liniach fadunkowych z 1966 r. (LL 66);

(i) Miedzynarodowa konwencja o pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969 r. (Tonnage 69);

(ivy  Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez statki (Marpol);

(vy  Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im
Swiadectw oraz pelnienia wacht (STCW 1978);

(v  Konwencja o migdzynarodowych przepisach w sprawie zapobiegania zderzeniom na morzu z
1972 r. (COLREG 72);

(vii) Kodeks bezpiecznego postegpowania na statkach przewoigcych pokladowe ladunki drewna z
1991;

(viii) Kodeks bezpiecznego przewozu stalych tadunkéw masowych (Kodeks BC) z 1965 r.

b) .Szczegdlne konwencje IMO” oznaczajg Protokoét z Torremolinos z 1993 r. dotyczacy Miedzynarodowej
konwencji z Torremolinos z 1977 r. o Bezpieczenstwie statkéw rybackich oraz Miedzynarodowa kon-
wencje z 2001 r. o kontroli szkodliwych systeméw przeciwporostowych stosowanych na statkach;

¢) ,Kodeks panstwa bandery (FSC)” oznacza czgs¢ 1 i 2 ,Kodeksu zasad wprowadzania obowigzkowych
instrumentéw IMO” przyjetych przez IMO w rezolugi A.973(24);

d) ,Statki” oznaczajg statki i jednostki, ktére podlegaja przepisom jednej lub wielu konwencji IMO;

e) ,Administracja” oznacza wlasciwe wladze morskie Pafistwa Czlonkowskiego, pod ktérego banderg sta-

tek lub jednostka ma prawo plywaé;

() Dz.U.L 324 z 29.11.2002, str. 1. Rozporzgdzenie ostatnio zmienione rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 93/2007 (Dz.U. L
22z 31.1.2007, str. 12).
(3 Dz.U.L 167 z 2.7.1999, str. 33.
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f) ,Wykwalifikowany inspektor pafstwa bandery” oznacza pracownika sektora publicznego lub inna
osobg, upowazniong przez wilasciwe wladze Panstwa Czlonkowskiego do przeprowadzania przegladéw
i inspekcji w zakresie $wiadectw i spelniajacg kryteria kwalifikacji i niezaleznosci okre$lone w zalacz-
niku II;

g) ,Uznana organizacja” oznacza organizacj¢ uznang zgodnie z dyrektywa 2007/...[WE [w sprawie wspol-
nych regul i standardéw dotyczacych organizacji dokonujacych inspekeji i przegladéw na statkach oraz
odpowiednich dzialan administracji morskich];

h) ,Swiadectwa” oznaczaja wszystkie ustawowe poswiadczenia zwigzane z konwencjami IMO.

2. Zgodnie z procedura regulacyjng okre$lona w art. 18 ust. 2, moga zostaé przyjete Srodki w celu zmiany
definicji podanych w ust. 1 pkt. (a), (b) i (c) w $wietle nowych konwengji lub postanowien.

Artykut 3

Wdrazanie migdzynarodowych ram

1.  Panstwa czlonkowskie stang si¢ strong konwencji IMO i szczegdlnych konwencji IMO. Jednak obowig-
zek ten dotyczy wylacznie konwencji w wersji obowigzujacej w dniu wejcia w Zycie niniejszej dyrektywy.

2. Panstwa czlonkowskie, ktére w dniu wejscia w zycie niniejszej dyrektywy nie sg jeszcze strong wszyst-
kich konwencji IMO oraz szczegdlnych konwencji IMO, rozpoczynaja procedure ratyfikacji lub przystapienia
do danych konwencji zgodnie ze swoim prawem krajowym. Pafistwa te powiadamiaja Komisje w ciagu 90
dni od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy o przewidywanym terminie zlozenia przez nie Sekretarzowi
Generalnemu Miedzynarodowej Organizacji Morskiej instrumentu ratyfikacyjnego lub akcesyjnego do tych
konwengji.

3. Kazde paristwo czlonkowskie jednoznacznie przydziela w ramach swojej administracji zadania zwigzane
z opracowaniem i rozwojem polityki wdrazania zobowiazaf panstwa bandery w ramach konwencji IMO i
gwarantuje, Ze jego administracja we wlasciwy sposéb przyczyni si¢ do wydania prawodawstwa krajowego i
zapewni pomoc w jego wdrazaniu i wprowadzaniu w zycie.

4. W szczegdlnosci, w zakresie Zeglugi miedzynarodowej paristwa czlonkowskie stosuja w calo$ci obowigz-
kowe postanowienia dotyczgce pafistwa bandery okreslone w konwencjach IMO, zgodnie z warunkami i w
odniesieniu do statkéw, ktérych dotycza te konwencje, uwzgledniajac nalezycie przepisy Kodeksu panstwa
bandery (FSC) zawarte w zalaczniku I do niniejszej dyrektywy.

5. Pafstwa czlonkowskie stale ulepszaja adekwatnos¢ srodkéw, jakie stosujg w celu wdrozenia konwencji
IMO. Nastepuje to w drodze rygorystycznego i skutecznego stosowania i egzekwowania prawodawstwa
krajowego, w zakresie, w jakim jest to stosowne oraz ciaglego monitorowania zgodnosci.

6.  Zgodnie z procedura okreslong w art. 18 ust. 2 istnieje mozliwo$¢ przyjecia — zaréwno z inicjatywy
Komisji, jak i na wniosek jednej czy kilku wladz lub tez zainteresowanych uzytkownikéw — srodkéw w
celu:

a) rozwoju zharmonizowanych procedur stosowania wylaczen i réwnowaznikéw stosowanych zgodnie z
konwencjami IMO;

b) opracowania zharmonizowanej interpretacji kwestii pozostawionych w konwencjach IMO do decyzji
administracji;

¢) ujednolicenia interpretacji i stosowania przepiséw okreslonych w konwencjach.
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Artykul 4

Zasoby i procesy stosowane w celu administrowania wymaganiami w zakresie bezpieczenstwa i zapobiega-
nia zanieczyszczeniom

1.  Kazde pafistwo czlonkowskie gwarantuje swoim administracjom dostep do stosownych zasobéw, wspol-
miernych do wielkosci i charakteru jego floty. Zasoby te:

a) zapewniaja zgodno$¢ z wymogami konwengcji IMO i szczegdlnych konwencji, jak réwniez kodeksem
patistwa bandery i wlasciwymi instrumentami IMO;

b) gwarantujg przeprowadzanie, w stosunku do wszystkich statkéw plywajgcych pod ich banderg, docho-
dzefn w sprawie wypadkow oraz podjecie odpowiednich i terminowych Srodkéw zaradzajgcych stwier-
dzonym niezgodnosciom;

¢) zapewnig opracowanie, udokumentowanie i dostarczenie wytycznych w zakresie tych wymagan, ktdre
patistwa jako strony konwencji uznajg za zadowalajace, zawartych w odpowiednich konwencjach IMO;

d) obejmujg stosowng liczbe pracownikéw zajmujacych si¢ wprowadzaniem i egzekwowaniem krajowych
przepiséw wprowadzajacych w zycie konwencje IMO, lacznie z wykwalifikowanymi inspektorami pari-
stwa bandery przeprowadzajgcymi dochodzenia, audyty, inspekcje i przeglady;

e) obejmujg odpowiednig liczbe wykwalifikowanego personelu pafistwa bandery w celu rozpatrzenia przy-
padkéw zatrzymania przez panstwo portu statkéw pltywajacych pod banderg danego paristwa cztonkow-
skiego; oraz

f) obejmuja odpowiednia liczbe wykwalifikowanego personelu pafistwa bandery w celu rozpatrzenia przy-
padkéw zakwestionowania przez panstwo portu waznosci $wiadectwa lub potwierdzenia lub kompe-
tencji os6b posiadajacych $wiadectwa lub poswiadczenia wydane przez wladze danego paristwa czlon-
kowskiego.

2. Kazde paristwo czlonkowskie zapewnia szkolenie inspektorow patristwa bandery oraz nadzér nad
inspektorami i kontrolerami panistwa bandery, a w przypadku nieprzewidzianych zdarzen, jak réwniez
nieprawidtowosci, paristwa wybrzeza, a takze nadzér nad dzialaniami uznanych organizacji, ktére zostaly
upowaznione przez dane paristwo zgodnie z art. 7.

3. Kazde parstwo czlonkowskie rozwija lub utrzymuje zdolno$¢ kontroli, zatwierdzania i dopuszczania
projektow w zakresie konstrukeji i wyposazenia statkow oraz podejmowania decyzji technicznych wspol-
mierng do rozmiaru i charakteru jego floty.

4. Minimalne wymagania w zakresie wykonania obowigzkéw, o ktérych mowa w ust. 1 1 2 ustala si¢
zgodnie z procedurg regulacyjng opisana w art. 18 ust. 2.

Artykut 5

Rejestracja statku pod banderg paristwa cztonkowskiego

1.  Przed rejestracjg statku, dane paristwo cztonkowskie sprawdza tozsamos$c¢ statku, w tym numer identyfi-
kacyjny IMO statku, jesli tam gdzie to stosowne, oraz inne rejestry statku w celu ustalenia, czy jednostka nie
plywa pod banderami kilku paristw jednoczesnie. Konieczne jest uzyskanie dowodu potwierdzajacego, ze
statek zostal usunigty z rejestru panistwa, pod ktérego bandera uprzednio plywal lub, ze uzyskano z rejestru
tego pafistwa zgode na transfer statku.

2. Jako niezbedny warunek dokonania pierwszej rejestracji statku, dane paristwo czfonkowskie upewni sig co
do zgodnosci tego statku z migdzynarodowymi przepisami i standardami oraz zapewni, ze potwierdzajg to
posiadane przez paristwo dokumenty. W razie koniecznosci, lecz kazdorazowo w przypadku nie nowo
wybudowanego statku, kontaktuje si¢ w tym celu z poprzednim pafistwem bandery i zwraca sig o przeka-
zanie niezbednych dokumentéw i danych.
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3. Jezeli paristwo czlonkowskie zwrdci sig o to do innego paristwa czlonkowskiego, poprzednie paristwo
bandery jest zobowigzane przekazaé odnosne dokumenty i dane zgodnie z rozporzqdzeniem (WE) Parla-
mentu Europejskiego i Rady nr 789/2004 z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie transferu statkéw
towarowych i pasaZerskich z jednego rejestru do drugiego wewngtrz Wspdlnoty (').

4. Jedli inne panstwo bandery wystapi o informacje o statku, ktdry zostal wypisany z rejestru paristwa
czbonkowskiego, to paristwo cztonkowskie niezwlocznie przedstawi temu panstwu bandery szczegélowe infor-
macje na temat niezgodnosci i nieprzestrzegania wymaganych przez nie terminéw oraz inne informacje
dotyczace bezpieczenstwa.

5. Przepisy ust. 1, 2 i 4 stosuje si¢ bez uszczerbku dla art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 789/2004.

Artykul 6

Zapewnianie bezpieczenistwa statku plywajacego pod bandera paristwa czlonkowskiego

1. Pafistwa czlonkowskie podejmujg wszelkie konieczne $rodki w celu zapewnienia zgodnosci z migdzyna-
rodowymi regulami i standardami przez statki uprawnione do plywania pod ich banderg. Srodki te obej-
mujg w szczegdlnosci:

a) zakaz zeglowania dla statkéw do czasu az takie statki beda mogly wyplynaé na morze zgodnie z
wymaganiami miedzynarodowych regut i standardéw;

b) okresowe inspekcje statkéw w celu sprawdzenia rzeczywistego stanu statku oraz tego, czy stan zalogi
statku odpowiada opisom zawartym w $wiadectwach przechowywanych na pokladzie statku;

¢) zapewnienie, aby w trakcie okresowej inspekcji, o ktérej mowa w pkt. (b) inspektor sprawdzil, w odpo-
wiedni sposéb i przy uzyciu koniecznych Srodkéw, czy marynarze pelnigcy stuzbe na statkach znaja
swoje obowiazki i organizacje, sprzet i instalagie zamontowane na statku oraz obowigzujgce na nim procedury;

d) zagwarantowanie, ze cala zaloga statku w sytuacjach awaryjnych dysponuje mozliwosciami i srodkami
koniecznymi, aby skutecznie koordynowaé swoje dzialania oraz wykonuje funkcje niezbedne dla
zapewnienia bezpieczenstwa i zapobiezenia zanieczyszczeniom lub ograniczenia ich skutkéw;

e) uwzglednienie, w krajowych przepisach i standardach, odpowiednio surowych kar zniechecajacych do
naruszania mig¢dzynarodowych zasad i norm przez statki;

f)  wszczynanie postgpowania, po przeprowadzeniu dochodzenia, wobec statkow, ktore dopuscily si¢ naru-
szenia miedzynarodowych przepiséw i standardéw, niezaleznie od miejsca w ktorym nastgpito narusze-
nie;

g) uwzglednienie w krajowych przepisach i standardach odpowiednio surowych kar zniechecajacych do
naruszania miedzynarodowych zasad i norm przez osoby posiadajace $wiadectwa lub pos$wiadczenia
wydane przez wladze tych panstw;

h) wszczynanie postepowania, po przeprowadzeniu dochodzenia, wobec oséb posiadajacych $wiadectwa
lub po$wiadczenia, ktére dopuscily si¢ naruszenia miedzynarodowych regut i standardéw, niezaleznie
od miejsca w ktérym nastapilo naruszenie.

2. Pafistwa czlonkowskie, zgodnie z dyrektywq 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27
czerwca 2002 r. ustanawiajgcqg wspdlnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw (3),
opracowujg i wdrazajg stosowny program kontroli i monitoringu statkéw plywajgcych pod ich banderg
umozliwiajacy szybkie dostarczenie- réwniez poprzez wspélnotowy system wymiany danych SafeSeaNet —
wyczerpujgcych informacji i wyjasnieri, o ktdre zwracajq si¢ paristwa portu lub pafistwa nadbrzezne w
przypadku zaistnienia wypadku lub niezgodnosci.

3. Panstwa czlonkowskie lub uznane organizacje dzialajace w ich imieniu wydajg lub zatwierdzaja $wiadec-
twa statku dopiero po stwierdzeniu, Ze statek ten spelnia wszystkie wlasciwe wymagania.

() Dz.U. L 138 z 30.4.2004, str. 19.
() DzU. L 208 z 5.8.2002, str. 10.
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4. Panstwa czlonkowskie wystawiaja miedzynarodowe $wiadectwo kompetencji lub potwierdzenie wylacz-
nie osobom, ktére spelniaja wszystkie majgce zastosowanie wymagania.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniaja przeglady swoich statkéw zgodnie z odpowiednimi procedurami i
wytycznymi w ramach zharmonizowanego systemu przegladow i certyfikacji w brzmieniu zalaczonym do
rezolugji zgromadzenia IMO A.948(23), w wersji aktualnej.

6. W przypadku zatrzymania w panstwie portu statku plywajacego pod bandery paristwa czlonkowskiego,
panstwo bandery podejmuje dzialania zgodnie z wytycznymi okre§lonymi w zalaczniku IIL

7. Tres¢ zalacznika Il moze ulega¢ zmianie zgodnie z procedura regulacyjng, o ktérej mowa w art. 18 ust.
2 w celu poprawienia wytycznych w Swietle doswiadczenia zdobytego w trakcie wdrazania istniejacych
ustalen.

Artykut 7

Przekazanie uprawnien do realizacji zadan ustawowych

1. Bez uszczerbku dla dyrektywy 94/57/WE lub dyrektywy 2007/...[WE [w sprawie wsp6lnych regut i
standardéw dotyczacych organizacji dokonujgcych inspekgji i przegladéw na statkach oraz odpowiednich
dzialan administracji morskich], paristwa czlonkowskie polegajace w kwestii inspekcji i certyfikacji swoich
statkéw na uznanych organizacjach rozwijajg lub utrzymuja zdolnos¢ stalego monitorowania i kontrolowa-
nia procesu przegladoéw i certyfikacji realizowanego przez uznane organizacje dzialajgce w ich imieniu,
wspdtmiernie do wielkosci i charakteru ich floty.

Panstwa czlonkowskie zapewniaja bezposrednie internetowe lacze komunikacyjne miedzy administracja a
uznanymi organizacjami i gwarantuja, Ze osoby biorgce udzial w monitorowaniu uznanych organizacji
posiadaja dobra znajomo$¢ zasad tych organizacji oraz panstwa bandery i moga prowadzi¢ skuteczny tere-
nowy nadzér tych organizacji.

2. Panstwa czlonkowskie, ktorych dotycza przepisy ust. 1 przewidujg mozliwos¢ przeprowadzenia dodat-
kowych dochodzeri na statkach plywajgcych pod ich banderg, w celu sprawdzenia, czy statki te spelniaja
wymagania konwencji IMO i przepiséw krajowych.

3. Dodatkowe dochodzenia, o kidrych mowa w ust. 2, sg wymagane maksymalnie co 12 miesigcy dla
statk6w, ktore:

a) znajduja si¢ w rejestrze paristwa czlonkowskiego krdcej niz 2 lata; oraz

b) w czasie ostatnich 12 miesiccy byly w okreslonej porze zatrzymane zgodnie z dyrektywgq Rady 95/21/
WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczgcg przestizegania, w odniesieniu do Zeglugi morskiej korzystajgcej ze
wspdlnotowych portow oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujgcych sig pod jurysdykcjg paristw czbonkowskich,
migdzynarodowych norm bezpieczeristwa statkow i zapobiegania zanieczyszczeniom oraz poktadowych warunkéw
zycia i pracy (') lub z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/...[WE [w sprawie kontroli paristwa
portu].

4. Po wejsciu w Zycie szczegbtowych zasad dokonywania przegladéw przyjetych na mocy art. 5 ust. 2
dyrektywy 2007/.../WE [w sprawie kontroli paistwa portu], dodatkowe dochodzenie, o ktérym mowa w
ust. 2 i 3, nie jest jednak konieczne dla statkéw, ktérym przypisano profil niskiego ryzyka na mocy tej
dyrektywy podczas jej ostatniego przegladu.

() Dz.U. L 157, z 7.7.1995, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywg 2002/84/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str. 53).
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5. Ponadto paristwa czbonkowskie, ktérych dotycza przepisy ust. 1:

a) wydaja swoim uznanym organizacjom szczeg6lowe instrukcje dotyczace dzialan, ktére podejmuje si¢ w
przypadku stwierdzenia, ze stan statku w przypadku jego wyplynigcia na morze stanowitby zagrozenie
dla jednostki lub oséb znajdujacych si¢ na pokladzie lub, ze statek stanowi zagrozenie dla $rodowiska
morskiego; oraz

b) zapewniajg swoim uznanym organizacjom wszystkie instrumenty prawa krajowego oraz ich interpreta-
cje konieczne do wykonania postanowien konwencji IMO lub ustalaja, w ktérych punktach normy
administracji wykraczajg poza ramy wymagan konwencgji.

6. Wytyczne niezbedne do ustanowienia procedur dochodzeri i systeméw kontroli w odniesieniu do
dodatkowych dochodzeri oraz minimalnych kryteriow dla inspektoréw i kontroleréw prowadzgcych dodat-
kowe dochodzenia ustala si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng okre§long w art. 18 ust. 2.

Artykul 8

Inspektorzy panstwa bandery

1. Pafstwa czlonkowskie okreslajg i dokumentujg obowiazki, uprawnienia i wzajemne relacje personelu
panstwa bandery, ktéry wykonuje i kontroluje prace zwigzane z bezpieczefistwem i zapobieganiem zanie-
czyszczeniom lub wplywajace na nie oraz kieruje takimi pracami.

2. Panstwa czlonkowskie gwarantujg zgodno$¢ z minimalnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku II
os6b odpowiedzialnych za wykonywanie przegladéw, inspekji i audytéw na statkach oraz w towarzystwach
zeglugowych.

3. Panstwa czlonkowskie gwarantuja, ze personel, poza personelem okreslonym w ust. 2, biorgcy udzial w
realizacji zobowigzan pafistwa bandery posiada stosowne wyksztalcenie, wyszkolenie wspélmierne do
zadan, do ktérych wykonywania jest uprawniony oraz ze jest odpowiednio nadzorowany.

4. Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, odpowiednimi metodami i za pomocng niezbednych Srodkéw, wdro-
zenie udokumentowanego systemu statego doskonalenia kwalifikacji personelu, o ktérym mowa w ust. 1

do 3 oraz stalej aktualizacji jego wiedzy w zakresie zadan, ktdre zostaly mu powierzone lub, do ktérych
wykonywania jest uprawniony.

5. Panstwo bandery wydaje dokumenty tozsamosci poswiadczajgce wladzg administracyjng, ktéra prze-
kazala uprawnienia zaréwno inspektorom wykonujacym w jego imieniu prace na pokladzie lub pod pokla-
dem statkéw, jak réwniez, w razie konieczno$ci, personelowi, o ktérym mowa w ust. 3.

6.  Zalgcznik I moze zostaé zmodyfikowany zgodnie z procedurg przewidziang w art. 18, ust. 2 w celu
udoskonalenia wytycznych w $wietle zdobytego doswiadczenia w ramach wdrazania istniejgcych przepi-
sow.

7. Minimalne wymagania w zakresie wykonywania obowiagzkéw dla personelu, o ktérym mowa w ust. 3
mogg zostaé ustanowione zgodnie z procedurg regulacyjng okreslong w art. 18 ust. 2.

Artykut 9

Dochodzenia prowadzone przez pafstwo bandery

Pafistwa czlonkowskie przeprowadzaja dochodzenie w sprawie wypadku morskiego lub incydentu zwigza-
nego z zanieczyszczeniem morza przez statek plywajacy pod ich banderg wywigzujgc sig z odpowiedzial-
nosci i zobowigzafi przewidzianych w Kodeksie postgpowania odnosnie przeprowadzenia dochodzeri doty-
czgcych wypadkow i zdarzed na morzu, przyjetym przez IMO w formie rezolucji A.849(20) zalgczonej do
rezolucji A.884(21) zgromadzenia IMO, w jej zmienionej wersji. Takie dochodzenia w sprawie wypadkéw
sa wykonywane przez odpowiednio wykwalifikowanych kontroleréw, kompetentnych w sprawach dotycza-
cych katastrof i udostgpniane w tym celu przez paristwa czlonkowskie, niezaleznie od miejsca, w ktérym
nastgpit wypadek lub incydent.
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Artykut 10

Bezpieczna obsada zalogowa

Panstwa czlonkowskie zapewniaja obsadzenie statkéw plywajacych pod ich banderg zaloga, ktora jest odpo-
wiednia z punktu widzenia bezpieczefistwa zycia na morzu oraz przestrzegaja zasad bezpiecznej obsady
zalogowej okreslonych w Rezolucji Zgromadzenia IMO A.890(21) w sprawie zasad zapewniania bezpiecznej
obsady zalogowej, w wersji aktualnej, z uwzglednieniem stosownych wytycznych zalaczonych do tej rezolu-
Gji.

Artykut 11

Srodki towarzyszace

1.  Panstwa czlonkowskie tworzg lub utrzymuja baze danych swojej floty, ktéra zawiera podstawowe infor-
magcje techniczne dotyczace kazdego statku oraz informacje wymienione w ust. 2, lub zapewniaja bezpo-
Sredni dostep do bazy danych zawierajacej podobne informacje. Pafistwa czlonkowskie udzielaja Komisji
prawa dostepu lub wspéldzielenia dostgpu, w razie koniecznosci, do baz danych ich statkéw, z mozliwoscig
udostgpniania oraz wymiany danych z nimi.

2. W bazie danych kazdego paristwa czlonkowskiego znajduja si¢ nastepujace informacje:

a) indywidualne dane o kazdym zarejestrowanym statku:

i) dane statku (nazwa, numer IMO, itp.); data wpisu do rejestru oraz, w odpowiednim przypadku,
usunigcia z rejestru;

ii)  dane identyfikacyjne uznanych organizacji uczestniczacych w certyfikacji i klasyfikacji statku
wedlug instrukcji paristwa bandery;

iii)  daty i wyniki (niezgodnosci: Nie lub Tak, opis, reparacje przeprowadzone lub w trakcie, zatrzy-
manie: Nie lub Tak, oraz czas trwania) przeprowadzonych przegladéw, w tym przegladow
dodatkowych i uzupeiajacych, jesli byly wykonane, oraz audytéw przeprowadzonych zaréwno
bezposrednio przez paristwo bandery, jak i przez upowaznione do tego przez to patistwo
uznane organizacje;

iv)  dane identyfikacyjne organu, ktéry dokonal inspekeji statku zgodnie z przepisami dotyczacymi
kontroli pafistwa portu oraz daty inspekeji;

v)  wyniki inspekcji przeprowadzonej przez kontrole pafistwa portu (niezgodnosci: Nie lub Tak,
reparacja przeprowadzona lub w trakcie; zatrzymanie Nie lub Tak, oraz czas trwania);

vi)  informacje dotyczace wypadkow;

vii)  informacje w sprawie naruszenia postanowienl konwencji IMO, a zwlaszcza konwencji MARPOL
i przepiséw dyrektywy 2005/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r.
w sprawie zanieczyszczenia pochodzacego ze statkéw oraz wprowadzenia sankcji w przypadku
naruszenia prawa (1);

b) ogdlne dane dotyczgce wszystkich zarejestrowanych przez nie statkéw:

i) lista i dane identyfikacyjne statkow, ktére w ciggu ostatnich 12 miesigcy zostaly wypisane z
rejestru, przy czym podczas tego okresu zostajg zachowane wszystkie informacje zebrane w
bazie danych w czasie, gdy statki te znajdowaly si¢ w rejestrze,

ii)  liczba przeglgdow rocznych wszelkiego rodzaju, podzielonych wedlug sposobu wykonania, jakie
zostaly przeprowadzone przez paristwo bandery lub w jego imieniu.

3. Informacje wymienione w ust. 2 moga ulega¢ zmianom zgodnie z procedury regulacyjng okreslong w
art. 18. ust. 2 w wyniku rozwoju nowych baz danych.

Zharmonizowany format dostarczania danych moze zosta¢ ustalony zgodnie z procedurg regulacyjng okres-
long w art. 18. ust. 2.

4. Dane okreslone w ust. 2 sq w calosci i bezzwlocznie przekazywane nowemu paristwu bandery, w
przypadku, gdy statek zostaje usunigty z rejestru w zwigzku z przeniesieniem do innego rejestru.

() Dz.U.L 255 z 30.9.2005, str. 11.
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Artykut 12

Ocena i przeglad dzialan panistw bandery
1.  Panstwa czlonkowskie co roku oceniaja swoje dzialania zwigzane z przepisami niniejszej dyrektywy.

2. Srodki do oceny dziatania panstw bandery obejmuja, migdzy innymi, odsetek statkéw zatrzymanych
przez kontrole panstwa portu, wyniki inspekcji przeprowadzanych przez panstwo bandery, statystyki
wypadkow, procesy informacyjne i komunikacyjne, roczne statystyki strat, z wylaczeniem strat catkowitych
konstruktywnych oraz pozostale wlasciwe wskazniki wynikéw dzialalnosci w celu ustalenia czy zaloga,
zasoby i procedury administracyjne sg wystarczajace do wypelnienia zobowiazan panistwa bandery.

3. Okresla si¢ wspdlng metodologie oceny dzialania pafistwa bandery zgodnie z procedurg regulacyjng
okre$long w art. 18 ust. 2.

4. Panstwa czlonkowskie, ktére w dniu 1 lipca jakiegokolwiek roku kalendarzowego sa wpisane na czarng
lub szarg list¢ publikowang w sprawozdaniu rocznym Paryskiego Protokolu Ustalenn (MOU) dotyczacego
kontroli panstwa portu, dostarczaja Komisji do dnia 1 wrze$nia tego samego roku wyczerpujace sprawoz-
danie w sprawie niewywigzywania si¢ ze zobowiazan panstwa bandery. W sprawozdaniu okresla si¢ i ana-
lizuje podstawowe przyczyny niewywiazywania si¢ ze zobowiazan oraz wymienia kategorie statkow, ktore
przyczynily si¢ do takiego stanu. Sprawozdanie zawiera takze plan dzialaii naprawczych, lacznie z przegla-
dami uzupelniajgcymi, jesli sa konieczne, ktéry zostanie wdrozony najszybciej, jak bedzie to mozliwe.

Artykut 13

Proces audytu pafstwa bandery

1.  Kazde paristwo cztonkowskie gwarantuje przeprowadzenie niezaleznego audytu jego zgodnosci z przepi-
sami niniejszej dyrektywy w ciagu trzech lat od jej wejscia w Zycie, a nastepnie w regularnych odstepach
czasu.

2. Ramy i procedury audytu, o ktérych mowa w ust. 1 ustala si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng okres-
long w art. 18. ust. 2.

Jednakze dopuszczalne jest uznanie audytéw przeprowadzonych zgodnie z postanowieniami rezolucji IMO
A.974(24) za audyt, o ktérym mowa w ust. 1, o ile warunki okreslone w ust. 3 zostang spelnione. Takie
dopuszczenie nie wyklucza dodatkowych inspekcji wykonywanych przez Komisje lub na jej zadanie w celu
sprawdzenia zgodnosci z prawodawstwem morskim Wspélnoty.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja:
a) zgodno$¢ z przepisami niniejszej dyrektywy zostanie réwniez poddana audytowi;
b) umozliwienie Komisji udziatlu w procesie audytu IMO, w charakterze obserwatora;

¢) bezzwlocznego udostepnienia Komisji sprawozdania oraz informacji na temat podjetych dziatan.

4. Zgodnie z procedura regulacyjng okreslong w art. 18. ust. 2 ustala sig:
a) harmonogram wykonywania audytéw, o ktérych mowa w ust. 1;

b) warunki przedstawienia wynikéw audytu do wiadomosci publicznej.

5. W razie koniecznosci, Komisja we wspdlpracy z patistwami czlonkowskimi przygotowuje zalecenia w
zakresie Srodkéw i przedstawia propozycje poprawy procedur i wynikéw systemu audytu IMO, w przy-
padku, o ktérym mowa w ust. 2.
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Artykul 14

Certyfikacja jakosci

1. Kazde Panstwo Czlonkowskie opracowuje, wdraza i utrzymuje system zarzadzania jakoscia przezna-
czony dla swej administracji. Taki system zarzadzania jakoscia jest certyfikowany jako zgodny z normami
ISO 9001:2000 lub réwnowaznymi normami spelniajacymi co najmniej wszystkie aspekty normy ISO
9001:2000, i podlega kontroli zgodnie z wytycznymi normy ISO 19011:2002 lub réwnowaznej normie,
spelniajacej wszystkie aspekty ISO 19011:2002. W zakresie wspomnianych norm réwnowaznych obowig-
zujg przepisy dyrektywy 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (!).

2. System zarzgdzania jako$cig zostanie opracowany w ciagu trzech lat od wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy.

3. System zarzadzania jakoscig zostanie certyfikowany w ciggu trzech lat od wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy.

4. Odestania w ust. 1 do norm ISO moga by¢ aktualizowane zgodnie z procedura regulacyjng okreslong w
art. 18. ust. 2.

Artykut 15
Porozumienia o wsp6lpracy
Przed konicem [2007] r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wykonal-
noéci realizacji Protokotu Ustalen migdzy Wspdlnotqg Europejskq, paristwami czlonkowskimi i krajami
trzecimi w sprawie obowigzkéw kontrolnych panstw bandery, majacego na celu zapewnienie réwnych
warunkow konkurencji paristw bandery z krajami trzecimi, ktére zobowiazaly si¢ do obowiazkowego
wprowadzenia Kodeksu zasad wprowadzenia obowigzkowych instrumentéw IMO przyjetego przez IMO w

drodze rezolucji A.973(24) i wyrazily zgode na poddanie si¢ audytowi zgodnie z postanowieniami rezolugji
IMO A.974(24).

Artykul 16

Przesytanie informacji i komunikatéw

1. Kazde paristwo cztonkowskie przekazuje IMO i Komisji informacje wymagane postanowieniami konwen-
Gji IMO.

2. Kazdego roku paristwa czbonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o:
a) liczbie inspekdji i audytéw, ktére przeprowadzily jako pafistwa bandery;
b) zasobach przydzielonych na zadania, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 i art. 4 ust. 2 oraz w art. 7 ust. 1;

¢) $rodkach przyjetych zgodnie z art. 6 do 11, art. 12 ust. 1 oraz art. 15.

3. Zharmonizowany wzér formularza sprawozdania z wykonania obowigzkéw, o ktérych mowa w ust.
2, moze zosta¢ ustanowiony zgodnie z procedurg regulacyjng okre§long w art. 18 ust. 2.

4. Po otrzymaniu informacji od Paristw Czlonkowskich Komisja przygotowuje skonsolidowane sprawoz-
danie dotyczace wykonania niniejszej dyrektywy. Sprawozdanie zostaje skierowane do Parlamentu Europej-
skiego i Rady.

() Dz.U.L 204 z 21.7.1998, str. 37. Dyrektywa ostatnio zmieniona Aktem przystgpienia z 2003 r.
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Artykut 17

Zmiany

Oprécz zmian, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2, art. 6 ust. 7 oraz art. 11 ust. 3, zmiany do niniejszej
dyrektywy moga by¢ wprowadzane zgodnie z procedura regulacyjng okreSlong w art. 18 ust. 2 w celu
uwzglednienia nowych przepiséw dotyczacych paristw bandery oraz zobowigzan zaciagnietych na szczeblu
migdzynarodowym, w szczegdlnosci wobec IMO i ILO.

Zmiany do konwencji IMO oraz Kodeksu zasad wprowadzenia obowigzkowych instrumentéw IMO mozna

wykluczy¢ z zakresu niniejszej dyrektywy, zgodnie z art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.

Artykul 18

Komitet

1.  Komisj¢ wspomaga Komitet ds. bezpiecznych mérz i zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez
statki (COSS) ustanowiony na mocy art. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu, zastosowanie majg art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE, z
uwzglednieniem przepiséw jej art. 8.

Okres okreslony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na dwa miesigce.

Artykut 19

Transpozycja

1.  Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w Zzycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne nie-
zbedne do zapewnienia zgodnosci z niniejsza dyrektywa najpdzniej do dnia [...]. Pafistwa czlonkowskie nie-
zwlocznie przekazuja Komisji teksty tych przepisow wraz z tabelg korelacji migdzy tymi przepisami a prze-
pisami niniejszej dyrektywy.

Przepisy przyjete przez paristwa czlonkowskie zawieraja odestanie do niniejszej dyrektywy lub odestanie takie
towarzyszy im w momencie ich oficjalnej publikacji. Metody dokonywania takiego odestania okreslane sa
przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych

w zakresie objetym niniejsza dyrektywa.

Artykul 20

Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej.

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do pafistw czlonkowskich.
Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy



