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ZALACZNIK 1

KODEKS PANSTWA BANDERY (ESC)

CZESC 1 i 2 KODEKSU ZASAD WPROWADZENIA OBOWIAZKOWYCH INSTRUMENTOW IMO

CZESC 1 — WSPOLNE OBSZARY
Cel

1. Celem niniejszego Kodeksu jest wzmocnienie globalnego bezpieczeristwa na morzu oraz ochrona $ro-
dowiska morskiego.

2. Roézne administracje beda uwzglednia¢ postanowienia Kodeksu zaleznie od indywidualnych okolicz-
nosci i beda zobowiazane do wprowadzenia w zycie tylko tych instrumentéw okreslonych w ust. 6, ktorych
s umawiajacymi si¢ rzadami lub stronami. Ze wzgledu na polozenie geograficzne i okolicznosci niektére
administracje mogg mie¢ wigksze znaczenie jako panstwa bandery niz jako pafstwa portu lub nadbrzezne,
natomiast inne panstwa moga odgrywaé wazniejszg role jako parfistwa portu lub nadbrzezne, a w mniej-
szym stopniu jako parstwa bandery. Taka nierdwnowaga znaczenia nie wplywa w zadnym stopniu na
obowiazki tych panstw wynikajace z bycia pafistwem bandery, portu lub nadbrzeznym.

Strategia

3. W celu spetnienia celu Kodeksu pafistwo powinno opracowaé strategie obejmujgcg nastepujgce zagad-
nienia:

1) wdrozenie i stosowanie whasciwych obowiazkowych instrumentéw migdzynarodowych;
2) przestrzeganie odpowiednio zaleceii migdzynarodowych;

3) staly przeglad i weryfikacja skutecznosci panstwa w zakresie wypelniania zobowigzan miedzynarodo-
wych oraz

4) osiggnigcie, utrzymanie i poprawa ogdlnych zdolnosci i dziatan organizacyjnych.

Przy wprowadzaniu w Zycie wspomnianej wyzej strategii nalezy przestrzega¢ wytycznych zamieszczonych w
niniejszym Kodeksie.

Ogdlne

4. Na mocy postanowieft Konwencji Organizacji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza z 1982 r.
(UNCLOS) oraz konwencji IMO, administracje s3 odpowiedzialne za oglaszanie przepiséw i standardéw
oraz podejmowanie wszystkich innych krokéw, ktére moga by¢ konieczne, aby nadaé tym instrumentom
pelng moc prawng gwarantujaca, ze z punktu widzenia bezpieczenistwa zycia na morzu i ochrony Srodowi-
ska morskiego, statek jest zdatny do dzialania zgodnie z przeznaczeniem i obsadzony kompetentna zaloga.

5. Przyjmujac Srodki majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kontrole zanieczyszczen $rodowiska
morskiego panstwo dziala tak, aby nie przenosi¢, bezposrednio lub posrednio, zniszczenia lub zagrozenia z

jednego obszaru na inny lub nie przeksztalcaé jednego rodzaju zanieczyszczenia w inny (UNCLOS, art.
195).

Zakres
6.  Obowigzkowe instrumenty IMO, o kt6érych mowa w niniejszym Kodeksie, to:

1)  Migdzynarodowa konwencja o bezpieczefistwie zycia na morzu, 1974, w brzmieniu poprawionym
(SOLAS 74);

2)  Protokét z 1978 do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, w brzmie-
niu zmienionym (SOLAS PROT 1978);
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Protok6t z 1988 r. do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, w
brzmieniu zmienionym (SOLAS PROT 1988);

Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez statki z 1973 r, w
brzmieniu zmienionym Protokotem z 1978 r. (MARPOL 73/738);

Protok6t z 1997 zmieniajagcy Miedzynarodowa konwencje o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza
przez statki, 1973, w brzmieniu poprawionym Protokotem z 1978 r. (MARPOL PROT 1997);

Migdzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wia-
dectw oraz pelnienia wacht z 1978 r., w brzmieniu zmienionym (STCW);

Migdzynarodowa konwencja o liniach tadunkowych z 1966 r. (LL 66);
Protokét z 1988 do Miedzynarodowej konwencji o liniach fadunkowych z 1966 r. (LL PROT 1988);
Miedzynarodowa konwencja o pomierzaniu pojemnosci statkéw z 1969 r. (Tonnage 69), oraz

Konwencja o migdzynarodowych przepisach w sprawie zapobiegania zderzeniom na morzu z 1972 r.,
w brzmieniu zmienionym (COLREG 72);

oraz wszystkie instrumenty, ktére sa obowigzkowe na mocy tych konwencji i protokotéw. W zalgcznikach 1
do 4 znajdujg si¢ niepelne listy wymagaf nalozonych przez powyzsze obowigzkowe instrumenty. Wykaz
wlaSciwych instrumentéw znajduje si¢ w zalaczniku 5, a streszczenie zmian do obowigzkowych instrumen-
téw zawartych w Kodeksie znajduje si¢ w zalgczniku 6 ().

Poczgtkowe dzialania

7.

Gdy w danym panstwie wchodzi w Zycie nowy lub zmieniony instrument IMO, rzad tego panistwa

musi mie¢ mozliwo$¢ wprowadzenia i wykonania jego przepiséw poprzez stosowne prawodawstwo krajowe
oraz zapewnienia w tym celu koniecznej infrastruktury. Oznacza to, ze rzad pafistwa musi posiadaé:

1)

8.

zdolno$¢ oglaszania przepisow, ktore umozliwiaja skuteczng jurysdykcje i kontrole w sprawach admini-
stracyjnych, technicznych i spotecznych w stosunku do statkéw plywajacych pod bandera tego panistwa,
oraz w szczegdlnosci stanowig podstawe prawng dla wymagan ogdlnych w zakresie rejestrow, inspekcji
statkéw, przepiséw dotyczacych bezpieczefistwa i zapobiegania zanieczyszczeniom dotyczacych takich
statkow oraz sporzadzania powigzanych rozporzadzen;

podstawe prawng do egzekwowania praw i przepiséw krajowych, facznie z powigzanymi procesami
dochodzeniowymi i karnymi; oraz

stosowny personel posiadajgcy do$wiadczenie w sprawach morskich, ktéry pomaga w oglaszaniu
koniecznych przepiséw krajowych oraz dopelnia wszystkich zobowigzan parnistwa, lacznie ze sklada-
niem sprawozdan wymaganych przez odno$ne konwencje.

Przykladowe ramy prawodawstwa krajowego wprowadzajacego w zycie przepisy stosownych instru-

mentéw IMO mozna znalez¢é w publikacji ONZ zatytulowanej ,Wytyczne prawodawstwa morskiego” (?).

Przekazywanie informacji

9.

Pafistwo powinno powiadamiaé o swojej strategii, o ktérej mowa w ust. 3 oraz o prawodawstwie

krajowym wszystkie zainteresowane stromy.

()
)

Niniejsze zalaczniki zostang uzupelnione przy okazji MSC 80 (maj 2005). Tylko zalaczniki 1, 2 i 5 dotycza obo-
wigzkéw pafistwa bandery.
ST/ESCAP[1076.
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Rejestry

10.  Nalezy zalozy¢ i prowadzi¢ stosowne rejestry stanowigce dowdd spelnienia wymogow i skutecznego
dzialania pafistwa. Rejestry powinny by¢ czytelne, wyraZnie rozpoznawalne i dostgpne. Nalezy opracowaé
udokumentowang procedur¢ definiowania parametréw kontrolnych potrzebnych do identyfikacji, sktadowa-
nia, ochrony, odzyskiwania, czasu przechowywania oraz usuwania rejestrow.

Poprawa

11.  Panstwa powinny stale ulepsza¢ adekwatno$¢ srodkéw, jakie stosuja w celu wdrozenia konwencji i
protokoléw, ktére przyjely. Nastepuje to na drodze rygorystycznego i skutecznego stosowania i egzekwo-
wania prawodawstwa krajowego w zakresie, w jakim jest to stosowne oraz cigglego monitorowania zgod-
nosci.

12.  Pafistwo powinno stymulowaé rozwéj kultury, w ktérej ludzie majg mozliwos¢ doskonalenia dziatan
w zakresie bezpieczefistwa morskiego i ochrony Srodowiska morskiego.

13.  Ponadto pafstwo powinno podja¢ dzialania majace na celu okreslenie i usuniecie przyczyn niezgod-
nosci, aby zapobiec ich ponownemu wystapieniu, obejmujace:

1) przeglad i analiz¢ niezgodnosci;
2) wdrozenie koniecznych dzialan korygujacych oraz
3) przeglad podjetych dzialan korygujacych.

14.  Panstwo powinno okredli¢ dzialania majace na celu usunigcie przyczyn potencjalnych niezgodnosci,

aby zapobiec ich wystapieniu.

CZESC 2 — PANSTWA BANDERY
Wdrazanie
15. W celu skutecznego wypelnienia obowigzkéw i zobowigzan, pafistwa bandery powinny:

1) wdrozy¢ polityke poprzez wydanie prawodawstwa i wytycznych krajowych wspomagajacych wdrozenie
i realizacj¢ zobowigzan wynikajacych ze wszystkich konwencji i protokotéw dotyczacych bezpieczen-
stwa i zapobiegania zanieczyszczeniom, ktorych panstwa te sa stronami oraz

2) przydzieli¢ swojej administracji obowiazki w zakresie aktualizacji i przegladu wszystkich majacych
zastosowanie przyjetych polityk.

16.  Panstwa bandery powinny przydzieli¢ zasoby i ustali¢ procesy potrzebne do administrowania pro-
gramem bezpieczenstwa i ochrony Srodowiska, ktére powinny sklada¢ si¢ z co najmniej nastgpujacych
elementow:

1) instrukcje administracyjne w celu wdrozenia stosownych regul i standardéw migdzynarodowych oraz
opracowania i rozpowszechnienia krajowych dokumentéw interpretacyjnych, jakie moga okazaé sig
niezbedne;

2) zasoby gwarantujace zgodno$¢ z wymaganiami okreSlonymi w obowigzkowych instrumentach IMO,
wymienionych w ust. 6, wykorzystujace program audytu i inspekcji niezalezny od wszelkich organéw
administracyjnych wydajacych wymagane $wiadectwa i pokrewne dokumenty iflub wszelkich podmio-
téw, ktdre otrzymaly od pafistwa bandery uprawnienia do wydawania wymaganych $wiadectw i
pokrewnych dokumentéw;
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3) zasoby zapewniajace zgodno$¢ z wymaganiami okreslonymi w Konwencji STCW z 1978 r., w brzmie-
niu poprawionym. Obejmuje to zasoby miedzy innymi gwarantujace, ze:

3.1  szkolenie, ocena kompetencji i wystawianie §wiadectw marynarzom przebiegaja zgodne z prze-
pisami Konwengji;

3.2 $wiadectwa i po$wiadczenia STCW dokladnie odzwierciedlaja umiejetnosci marynarzy, opisane
za pomoca odpowiedniej terminologii STCW oraz terminéw identycznych ze stosowanymi w
wystawionym statkowi dokumencie bezpiecznej obstugi;

3.3 mozliwe jest przeprowadzenie bezstronnego dochodzenia w przypadku zgloszonego, celowego
lub wynikajgcego z zaniechania uchybienia, ktére moze stanowi¢ bezposrednie zagrozenie dla
zycia lub majatku na morzu tudziez dla Srodowiska morskiego, popelnionego przez posiadaczy
Swiadectw lub poswiadczeft wystawionych przez t¢ strong;

3.4  $wiadectwa lub po$wiadczenia wystawione przez pafistwo bandery mozna skutecznie cofnal,
zawiesi¢ lub anulowa w uzasadnionych przypadkach lub, jesli jest to konieczne dla zapobiezenia
przestepstwu; oraz

3.5 istnieja takie ustalenia administracyjne, dotyczace rowniez dzialan w zakresie szkolenia, oceny i
certyfikacji przeprowadzonych pod nadzorem innego panstwa, ktére umozliwiajg panstwu ban-
dery odpowiedzialne gwarantowanie kompetencji kapitanéw, oficeréw i innych marynarzy stuza-
cych na statkach uprawnionych do plywania pod bandera tego pafistwa (');

4) zasoby gwarantujace przeprowadzanie dochodzen w sprawie wypadkéw oraz szybkie rozpatrywanie
przypadkéw statkéw, w ktdrych stwierdzono niezgodnosci; oraz

5) przygotowanie, udokumentowanie i dostarczenie wytycznych w zakresie tych wymagan, ktére admini-
stracja uzna za zadowalajace, zawartych w odpowiednich obowigzkowych instrumentach IMO.

17.  Panstwa bandery zapewniaja odpowiednie i efektywne obsadzenie zalogg statkéw uprawnionych do
plywania pod ich banders, z uwzglednieniem Zasad bezpiecznej obsady zalogowej przyjetych przez IMO.

Przekazanie uprawnien

18.  Panstwa bandery, ktére upowazniaja uznane organizacje do dzialania w ich imieniu w zakresie wyko-
nywania przegladéw, inspekcji, wydawania $wiadectw i dokumentéw, oznaczania statkéw i innych prac
ustawowych wymaganych na mocy konwencji IMO muszg uregulowaé takie upowaznienia zgodnie z pra-
widlem XI-1/1 SOLAS w celu:

1) ustalenia, ze uznana organizacja posiada odpowiednie zasoby w zakresie mozliwosci technicznych, kie-
rowniczych i badawczych, aby wykonaé przypisane zadania zgodnie z minimalnymi normami dla uzna-
nych organizacji dzialajacych w imieniu administracji, okreslonymi w odpowiedniej rezolucji IMO (%);

2) zawarcia formalnego pisemnego porozumienia miedzy administracjg a uznang organizacja, w ktérym
zawarte s3 co najmniej elementy okre$lone w odpowiedniej rezolucji IMO (), lub réwnowaznej umowie
prawnej, ktére moga opierac si¢ na wzorze upowaznienia dla uznanej organizacji dzialajacej w imieniu
administracji (*);

3) wydania szczegdlowych instrukeji dotyczacych dzialan, ktore podejmuje si¢ w przypadku stwierdzenia,
ze stan statku w przypadku wyplyniecia na morze stanowilby zagrozenie dla jednostki lub os6b znaj-
dujacych sie na pokladzie lub, ze statek stanowi zagrozenie dla Srodowiska morskiego;

(') Prawidla 12, 1/9, I/10 i I/11 Konwencji STCW z 1978 r., ze zmianami.

() Zalacznik 1 do rezolucji A.739(18) ,Wytyczne dotyczace autoryzacji organizacji dzialajacych w zastepstwie admini-
stracji”.

() Zalacznik 2 do rezolucji A.739(18) ,Wytyczne dotyczace autoryzacji organizacji dzialajacych w zastepstwie admini-
stracji”.

()  MSC|Circ.710 — MEPC/Circ.307.
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4) wyposazenia uznanej organizacji we wszystkie odpowiednie instrumenty prawa krajowego oraz ich
interpretacje konieczne do wykonania postanowien konwencji lub ustalenia, w ktérych punktach
normy administracji wykraczaja poza ramy wymagan konwencji; oraz

5) naloZenia na uznang organizacje obowigzku prowadzenia rejestru zawierajgcego dane, ktére beda
pomocne administracji w interpretacji przepiséw konwencji.

19. Panstwa bandery mianujace inspektoréw, ktorzy maja w ich imieniu przeprowadzaé przeglady i
inspekcje powinny uregulowaé takie nominacje, zaleznie od potrzeb, zgodnie z wytycznymi zamieszczo-
nymi w ust. 18, w szczegdlnosci w pkt. 3 i 4.

20.  Panstwo bandery powinno opracowaé program nadzoru lub uczestniczy¢ w programie nadzoru dys-
ponujacym odpowiednimi zasobami dla monitorowania swoich uznanych organizacji oraz lacznosci z nimi
w celu zapewnienia pelnej realizacji zobowigzan miedzynarodowych poprzez:

1) wykonanie swojego prawa do przeprowadzenia dodatkowych przegladéw majacych na celu sprawdze-
nie, czy statki plywajace pod jego bandera rzeczywiscie spelniaja przepisy obowigzkowych instrumen-
téw IMO;

2) przeprowadzanie w miarg potrzeb dodatkowych przegladéw majacych na celu sprawdzenie, czy statki
plywajace pod jego bandera speniajg wymogi krajowe uzupelniajagce wymagania konwencji IMO oraz

3) zapewnienie personelu, ktdry dobrze zna reguly i standardy panstwa bandery oraz uznane organizacje i
ktéry moze prowadzi¢ skuteczny terenowy nadzér uznanych organizacii.

Wprowadzenie w zycie

21.  Panstwa bandery powinny przyja¢ wszelkie niezbedne $rodki w celu zagwarantowania przestrzegania
miedzynarodowych zasad i norm przez statki uprawnione do plywania pod ich banderg oraz przez pod-
mioty i osoby podlegajace ich jurysdykeji, w celu zapewnienia zgodnosci z migedzynarodowymi zobowigza-
niami tych pafstw. Takie $rodki powinny migdzy innymi obejmowac:

1) zakaz Zeglowania dla statkéw plywajacych pod ich bandera, do czasu az takie statki beda mogly wyply-
na¢ na morze zgodnie z wymaganiami migdzynarodowych zasad i norm;

2) okresowe inspekcje statkéw uprawnionych do plywania pod ich banderg w celu sprawdzenia czy rze-
czywisty stan statku i zalogi odpowiada opisowi zawartemu w $wiadectwach przechowywanych na
pokladzie statku;

3) sprawdzenie przez inspektora podczas okresowej inspekcji, o ktérej mowa w pkt. 2, ze marynarze
pelnigcy stuzbe na statku znaja:

(3.1) swoje obowigzki oraz

(3.2) prace wykonywane na statku i obowigzujgce procedury oraz urzgdzenia i sprzet zainstalowane
na statku;

4) zagwarantowanie, Ze cala zaloga statku w sytuacjach awaryjnych skutecznie koordynuje swoje dzialania
oraz wykonuje funkcje niezbedne dla zapewnienia bezpieczenistwa i zapobiezenia zanieczyszczeniom;

5) uwzglednienie w krajowych przepisach i regulacjach odpowiednio surowych kar zniechecajacych do
naruszania miedzynarodowych zasad i norm przez statki uprawnione do plywania pod ich banders;

6) wszczynanie postepowania, po przeprowadzeniu dochodzenia, wobec statkéw uprawnionych do plywa-
nia pod ich bandera, ktére dopuscily si¢ naruszenia miedzynarodowych zasad i norm, niezaleznie od
miejsca, w ktérym nastapito naruszenie;
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7) uwzglednienie w krajowych przepisach i regulacjach odpowiednio surowych kar zniechecajacych do
naruszania miedzynarodowych zasad i norm przez osoby posiadajace $wiadectwa lub poswiadczenia
wydane przez wiadze tych pafistw; oraz

8) wszczynanie postepowania, po przeprowadzeniu dochodzenia, wobec oséb posiadajacych $wiadectwa
lub poswiadczenia, ktére dopuscily sie naruszenia miedzynarodowych zasad i norm, niezaleznie od
tego miejsca, w ktérym nastapito naruszenie.

22.  Panstwo bandery powinno rozwazy¢ opracowanie i wdrozenie programu kontroli i monitoringu, w
stosownym zakresie, w celu:

1) umozliwienia prowadzenia szybkiego i wyczerpujacego dochodzenia w sprawie wypadkéw, z mozliwos-
cig skladania sprawozdar IMO, jesli jest to wlasciwe;

2) umozliwienia zbierania danych statystycznych pozwalajacego na wykonywanie analiz trendéw w celu
okreslenia problematycznych dziedzin; oraz

3) umozliwienia szybkiego reagowania na niezgodnos$ci oraz domniemane przypadki zanieczyszczenia
zglaszane przez parnistwa portu lub nadbrzezne.

23.  Ponadto panstwo bandery powinno:
1) zapewni¢ zgodno$¢ z odno$nymi instrumentami IMO w drodze prawodawstwa krajowego;

2) zapewnic stosowng liczbe pracownikéw zajmujacych si¢ wprowadzaniem i egzekwowaniem krajowego
prawodawstwa, o ktérym mowa w pkt. 15.1, facznie z personelem zajmujacym si¢ przegladami i kon-
trolami;

3) zapewni¢ odpowiednig liczbe wykwalifikowanego personelu pafistwa bandery, ktéry zajmuje si¢ bada-
niem przypadkéw zatrzymania statkéw plywajacych pod bandera tego pafistwa w pafistwach portu;

4) zapewni¢ odpowiednig liczbe wykwalifikowanego personelu pafistwa bandery, ktéry zajmuje si¢ prowa-
dzeniem dochodzenn w sprawie wypadkéw w przypadku zakwestionowania przez panstwo portu waz-
nosci certyfikatu lub potwierdzenia lub zakwestionowania kompetencji oséb posiadajacych certyfikaty
lub po$wiadczenia wydane przez wladze panstwa bandery; oraz

5) zapewniaC szkolenie i nadzor pracy inspektorow i kontroleréw prowadzacych dochodzenia panstwa

bandery.

24. W przypadku powiadomienia panstwa o zatrzymaniu statku uprawnionego do plywania pod jego
banderg przez pafistwo portu, pafistwo bandery powinno dopilnowaé podjecia stosownych srodkéw kory-
gujacych w celu niezwlocznego dostosowania tego statku do wilasciwych konwencji miedzynarodowych.

25.  Panstwo bandery lub uznana organizacja dzialajaca w jego imieniu wydaja lub zatwierdzaja miedzy-
narodowe $wiadectwa statku dopiero po stwierdzeniu, ze statek ten spelnia wszystkie majace zastosowanie

wymagania.

26.  Panstwo bandery wystawia migdzynarodowe $wiadectwo kompetencji lub potwierdzenie wylacznie
osobom, ktére spelniaja wszystkie majace zastosowanie wymagania.

Inspektorzy panstwa bandery

27.  Panstwo bandery powinno okresli¢ i udokumentowaé obowiazki, uprawnienia i wzajemne relacje
personelu, ktéry wykonuje i sprawdza prace zwigzane z bezpieczenstwem i zapobieganiem zanieczyszcze-
niom lub wplywajace na nie oraz kieruje takimi pracami.
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28.  Pracownicy przeprowadzajacy lub odpowiedzialni za objete stosownymi obowigzkowymi instrumen-
tami IMO przeglady, inspekcje i audyty na statkach i w towarzystwach zeglugowych powinni spelniaé co
najmniej nizej wymienione wymagania:

1) posiada¢ stosowne kwalifikacje uzyskane w instytucji morskiej lub zeglugowej oraz stosowne doswiad-
czenie w pracy na morzu w charakterze oficera dyplomowanego posiadajacego obecnie lub w przesz-
tosci wazne $wiadectwo kompetencji STCW 1I/2 lub 1112 i techniczna znajomo$¢ statkéw i ich dzialania
zachowang od czasu otrzymania $wiadectwa kompetencji; lub

2) uznany przez panstwo stopiefl naukowy lub réwnowazny uzyskany w instytucji szkolnictwa wyzszego
w dziedzinie inzynierii lub nauki powigzanej z morzem.

29.  Wykwalifikowany personel opisany w ust. 28 pkt 1 powinien posiadaé co najmniej trzyletnie
do$wiadczenie w pracy na morzu w charakterze oficera pokladowego lub oficera mechanika.

30. Wykwalifikowany personel opisany w ust. 28 pkt 2 powinien posiadaé co najmniej trzyletnie
dodwiadczenie w pracy w danej branzy.

31.  Ponadto tacy pracownicy powinni posiadal stosowng praktyczng i teoretyczng znajomo$¢ statkow,
ich dzialania oraz przepiséw odnos$nych instrumentéw prawa krajowego i migdzynarodowego konieczng do
pelnienia przez nich obowiazkéw inspektoréw panstwa bandery, uzyskana w udokumentowanym programie

szkoleniowym.

32.  Inne personel pelnigcy dzialania pomocnicze w takich pracach powinien posiadaé wyksztalcenie i
wyszkolenie wspétmierne do przydzielonych mu zadan oraz by¢ odpowiednio nadzorowany.

33.  Poprzednie do$wiadczenia w danej dziedzinie bedg zaleta; w przypadku braku do$wiadczenia admi-
nistracja powinna zapewni¢ odpowiednie szkolenie praktyczne.

34.  Panstwa bandery moga akredytowal inspektoré6w w drodze formalnego szczegdétowego programu
szkoleniowego, ktérego ukoniczenie gwarantuje ten sam zakres wiedzy i umiejetno$ci, co wymagany w ust.
29 do 32.

35.  Panstwa bandery powinny wdrozy¢ udokumentowany system kwalifikowania personelu oraz stalej
aktualizacji jego wiedzy w zakresie zadan, do ktérych wykonywania jest uprawniony.

36.  Zaleznie od pelnionej funkgji (petnionych funkgji), kwalifikacje powinny obejmowac:

1) znajomo$¢ odno$nych migdzynarodowych i krajowych regul i standardéw dotyczacych statkéw, ich
towarzystw zeglugowych, zatogi, fadunku i dzialania;

2) znajomo$¢ procedur, ktére majg by¢ stosowane w przegladach, certyfikacji, kontroli, funkcjach docho-
dzeniowych i nadzorczych;

3) znajomo$¢ celéw i zamierzen miedzynarodowych i krajowych instrumentéw dotyczacych bezpieczen-
stwa na morzu i ochrony $rodowiska morskiego oraz powigzanych programoéw;

4)  znajomo$¢ proceséw zaréwno wewnetrznych jak i zewnetrznych zachodzacych na pokladzie statku i na
stalym ladzie;

5) posiadanie kwalifikacji zawodowych potrzebnych do skutecznej i wydajnej realizacji powierzonych
zadan;

6) szczegdlowa znajomosé zasad bezpieczefistwa obowigzujacych we wszystkich okolicznosciach, réwniez
dla wlasnego bezpieczeristwa; oraz

7) szkolenie lub do$wiadczenie w realizacji réznych zadaf, a optymalnie takze w pelnieniu funkcji pod-
legajacych ocenie.
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37.  Panstwo bandery powinno wyda¢ dokument tozsamosci inspektorom wykonujacym czynnosci stuz-
bowe.

Dochodzenia panstwa bandery

38.  Po wystapieniu wypadku morskiego lub incydentu zwigzanego z zanieczyszczeniem morza powinno
zostal przeprowadzone dochodzenie. Dochodzenia w sprawie wypadkéw wykonuja odpowiednio wykwali-
fikowani kontrolerzy, kompetentni w sprawach dotyczacych katastrof morskich. Pafistwo bandery powinno
by¢ przygotowane do zapewnienia w tym celu wykwalifikowanych kontrolerdéw, niezaleznie od miejsca, w
ktérym nastgpil wypadek lub incydent.

39.  Panstwo bandery powinno zagwarantowal, aby poszczegélni kontrolerzy posiadali praktyczng zna-
jomo$¢ i do$wiadczenie w dziedzinach, w ktérych pelnia swoje obowiazki. Ponadto w celu wsparcia
poszczegdlnych kontroleréw w wykonywaniu obowigzkéw stanowigcych ich normalny zakres pracy pan-
stwo bandery powinno zagwarantowaé w razie potrzeby staly dostep do ekspertéw w nastepujacych dzie-
dzinach:

—_

) nawigacja i przepisy dotyczace zderzen na morzu;

2) przepisy pafistwa bandery dotyczace $wiadectw kompetencji;
3) przyczyny zanieczyszczenia morza;

4) techniki prowadzenia przestuchan;

5) zbieranie dowoddw; oraz

6) ocena wplywu czynnika ludzkiego.

40.  Nalezy przeprowadzi¢ dochodzenie, a jego wyniki poda¢ do wiadomosci publicznej w przypadku
wypadkéw podczas pracy lub wypadkéw dotyczacych statku pafistwa bandery, w ktorych doszto do uszko-
dzenia ciala powodujacego trzydniowg lub dluzsza niezdolno$¢ do pracy osoby zranionej albo do utraty
zycia.

41. W przypadku wypadkéw statkéw nalezy przeprowadzi¢ dochodzenie i powiadomié o ich skutkach
zgodnie ze stosownymi konwencjami IMO oraz wytycznymi opracowanymi przez IMO (). Sprawozdanie z
dochodzenia nalezy przekaza¢ IMO wraz z uwagami panstwa bandery zgodnie z wytycznymi, o ktérych
mowa powyzej.

Ocena i przeglad

42.  Panstwa bandery powinny dokonywaé okresowej oceny wynikéw swoich dzialan w zakresie wdraza-
nia proceséw administracyjnych, procedur i zasobéw koniecznych do spelnienia przez nie zobowiazan
wynikajacych z konwengji, ktérych sg stronami.

43, Srodki do oceny wynikéw dziataii pafistw bandery moga obejmowaé, miedzy innymi, odsetek stat-
kéw zatrzymanych przez kontrolg panstwa portu, wyniki inspekcji wykonywanych przez pafistwo bandery,
statystyki wypadkow, procesy informacyjne i komunikacyjne, roczne statystyki strat (z wylaczeniem catko-
witych strat konstruktywnych (CTL)) oraz pozostate wlasciwe wskazniki wynikéw dziatania w celu ustalenia
czy personel, zasoby i procedury administracyjne sa wystarczajace do spelnienia zobowigzaf pafistwa ban-

dery.

44,  Srodki moga obejmowaé regularny przeglad:

1)  strat floty i wspolczynnikéw wypadkéw, w celu okreslenia tendencji w wybranych okresach;
2)  liczby potwierdzonych przypadkéw zatrzymania statkéw w stosunku do wielkosci floty;

3)  liczby potwierdzonych przypadkéw niekompetencji lub wykroczen popenionych przez osoby posia-
dajace $wiadectwa lub poswiadczenia wydane przez wladze panstwa bandery;

(1) Patrz Kodeks postgpowania przy badaniu katastrof i wypadkéw morskich przyjety przez Organizacje rezolucjg A.849
(20) zmieniong rezolucja A.884(21).
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4)  odpowiedzi na sprawozdania z niezgodnosci przedstawione przez pafistwa portu oraz na ich inter-
wencje;

5)  dochodzenn w sprawie powaznych katastrof morskich oraz wyciagnietych z nich doswiadczen;
6)  przyznanych zasobéw finansowych, technicznych i innych;

7)  wynikéw inspekeji, przegladow i kontroli statkéw wchodzacych w sklad floty;

8)  dochodzei w sprawie wypadkéw przy pracy;

9)  liczby incydentéw i naruszen postanowien MARPOL 73/78, w brzmieniu poprawionym; oraz

10) liczby zawieszen lub cofnigé $wiadectw, poswiadczen, zezwolen itp.

ZALACZNIK 1T

MINIMALNE KRYTERIA DLA INSPEKTOROW PANSTWA BANDERY

(o ktérych mowa w art. 8)

1. Inspektorzy muszg posiada¢ uprawnienia do przeprowadzania przegladéw, o ktorych mowa w niniej-
szej dyrektywie, wystawione przez wlasciwe wladze paristwa czlonkowskiego.

2. Inspektorzy musza posiadaé stosowng wiedzg teoretyczng oraz do$wiadczenie praktyczne w zakresie
statkow, ich dzialania oraz przepiséw okreslonych w odno$nych wymaganiach krajowych i migdzynarodo-
wych. Te wiedz¢ i doswiadczenie musza potwierdza¢ odbyte udokumentowane programy szkoleniowe.

3. Inspektorzy muszg posiadaé co najmniej:

1) kwalifikacje konieczne do sprawowania funkcji oficera pokladowego lub oficera mechanika na
statku, uzyskane w instytucji morskiej lub zeglugowej, a jednoczesnie potwierdzone, co najmniej trzy-
letnie doswiadczenie w pracy na statku w charakterze oficera lub, zamiennie, roczne doswiadczenie w
pracy na statku, uzupelnione o dwa lata praktyk w charakterze stazysty we wlasciwych wladzach
patistwa czlonkowskiego na stanowisku inspektora paristwa bandery, lub posiadac obecnie lub w
przeszto$ci wazne $wiadectwo kompetencji STCW 11/2 lub I11/2; lub

2) zdal egzamin na inzyniera budowy okretéw, inzyniera mechanika lub inzyniera w dziedzinie zwigzanej
z zegluga morska uznany przez wilasciwe wiladze oraz przepracowaé na tym stanowisku co najmniej
trzy lata; lub tez rok, uzupelniony o dwa lata pracy we wlasciwych wladzach Patistwa Czlonkow-
skiego w charakterze inspektora-stazysty paristwa bandery; lub

3) posiada¢ dyplom ukoniczenia uniwersytetu lub réwnowaznej szkoly wyzszej i odby¢ kurs inspektoréw
w stosownej instytucji szkoleniowej oraz przepracowaé w charakterze stazysty co najmniej dwa lata we
wihasciwych wladzach paristwa czlonkowskiego na stanowisku inspektora panistwa bandery.

4. Inspektorzy posiadajacy kwalifikacje okreslone w ust. 3 pkt 1 i 2 powinni posiada¢ znajomos$¢ statkow
i ich dzialania aktualizowang od czasu uzyskania przez nich $wiadectwa kompetencji lub kwalifikacji.

5. Inspektorzy posiadajacy kwalifikacje okreslone w ust. 3 pkt 3 muszg posiadaé wiedze i umiejetnosci
odpowiadajace wymaganiom dla inspektoréw okreslonym w ust. 3 pkt 11 2.



