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4)  odpowiedzi na sprawozdania z niezgodnosci przedstawione przez pafistwa portu oraz na ich inter-
wencje;

5)  dochodzenn w sprawie powaznych katastrof morskich oraz wyciagnietych z nich doswiadczen;
6)  przyznanych zasobéw finansowych, technicznych i innych;

7)  wynikéw inspekeji, przegladow i kontroli statkéw wchodzacych w sklad floty;

8)  dochodzei w sprawie wypadkéw przy pracy;

9)  liczby incydentéw i naruszen postanowien MARPOL 73/78, w brzmieniu poprawionym; oraz

10) liczby zawieszen lub cofnigé $wiadectw, poswiadczen, zezwolen itp.

ZALACZNIK 1T

MINIMALNE KRYTERIA DLA INSPEKTOROW PANSTWA BANDERY

(o ktérych mowa w art. 8)

1. Inspektorzy muszg posiada¢ uprawnienia do przeprowadzania przegladéw, o ktorych mowa w niniej-
szej dyrektywie, wystawione przez wlasciwe wladze paristwa czlonkowskiego.

2. Inspektorzy musza posiadaé stosowng wiedzg teoretyczng oraz do$wiadczenie praktyczne w zakresie
statkow, ich dzialania oraz przepiséw okreslonych w odno$nych wymaganiach krajowych i migdzynarodo-
wych. Te wiedz¢ i doswiadczenie musza potwierdza¢ odbyte udokumentowane programy szkoleniowe.

3. Inspektorzy muszg posiadaé co najmniej:

1) kwalifikacje konieczne do sprawowania funkcji oficera pokladowego lub oficera mechanika na
statku, uzyskane w instytucji morskiej lub zeglugowej, a jednoczesnie potwierdzone, co najmniej trzy-
letnie doswiadczenie w pracy na statku w charakterze oficera lub, zamiennie, roczne doswiadczenie w
pracy na statku, uzupelnione o dwa lata praktyk w charakterze stazysty we wlasciwych wladzach
patistwa czlonkowskiego na stanowisku inspektora paristwa bandery, lub posiadac obecnie lub w
przeszto$ci wazne $wiadectwo kompetencji STCW 11/2 lub I11/2; lub

2) zdal egzamin na inzyniera budowy okretéw, inzyniera mechanika lub inzyniera w dziedzinie zwigzanej
z zegluga morska uznany przez wilasciwe wiladze oraz przepracowaé na tym stanowisku co najmniej
trzy lata; lub tez rok, uzupelniony o dwa lata pracy we wlasciwych wladzach Patistwa Czlonkow-
skiego w charakterze inspektora-stazysty paristwa bandery; lub

3) posiada¢ dyplom ukoniczenia uniwersytetu lub réwnowaznej szkoly wyzszej i odby¢ kurs inspektoréw
w stosownej instytucji szkoleniowej oraz przepracowaé w charakterze stazysty co najmniej dwa lata we
wihasciwych wladzach paristwa czlonkowskiego na stanowisku inspektora panistwa bandery.

4. Inspektorzy posiadajacy kwalifikacje okreslone w ust. 3 pkt 1 i 2 powinni posiada¢ znajomos$¢ statkow
i ich dzialania aktualizowang od czasu uzyskania przez nich $wiadectwa kompetencji lub kwalifikacji.

5. Inspektorzy posiadajacy kwalifikacje okreslone w ust. 3 pkt 3 muszg posiadaé wiedze i umiejetnosci
odpowiadajace wymaganiom dla inspektoréw okreslonym w ust. 3 pkt 11 2.
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6.  Inspektorzy musza posiada¢ umiejetno$¢ pisemnego i ustnego porozumiewania si¢ z marynarzami w
jezyku powszechnie uzywanym na morzu.

7. Inspektorzy nie moga mie¢ Zadnego rodzaju powigzari handlowych, osobistych czy rodzinnych z
kontrolowanym statkiem, jego zatogq, agentem morskim, towarzystwem zeglugowym, armatorem czy czar-
terujgcym ani z Zadng z organizacji pozarzadowych, ktére wykonuja regulaminowe lub klasyfikacyjne prze-
glady statkéw oraz wystawiajg im Swiadectwa.

8. Inspektorzy, ktérzy nie spelniajg powyzszych kryteriéw, moga pehic swoja funkcje, jesli w dniu przy-
jecia niniejszej dyrektywy byli zatrudnieni przez wlasciwe wiladze i wykonywali na ich polecenie regulami-
nowe przeglady lub inspekcje stuzb ochrony portu i jesli paristwo portu przystgpito do Paryskiego Proto-
kotu Ustaleri o kontroli statkéw przez pafistwo portu.

ZALACZNIK 111

WYTYCZNE W SPRAWIE DZIALAN PODEJMOWANYCH PO ZATRZYMANIU
STATKU PRZEZ PANSTWO PORTU

(o ktérych mowa w art. 6)

1. ZATRZYMANIE PRZEZ PANSTWO PORTU

1. W przypadku powiadomienia wlaSciwych wladz paristwa czbonkowskiego (zwanego dalej pafistwem
bandery) o zatrzymaniu statku uprawnionego do plywania pod jego bandera przez inne panstwo
portu, wlaiciwe wladze powinny dopilnowaé podjecia stosownych Srodkéw korygujacych w celu
dostosowania tego statku do wlasciwych przepisow i konwencji miedzynarodowych. Za stosowne
uznaje si¢ Srodki wymienione ponizej; niniejsza lista nie uniemoZliwia przyjecia Srodkéw majg-
cych réwnoznaczny skutek lub charakter uzupelniajgcy, jezeli sq one spdjne z celem i Srodkami
dzialania przewidzianymi w niniejszej dyrektywie.

2. NATYCHMIASTOWE DZIALANIA

1. Niezwlocznie po powiadomieniu pafistwa bandery o zatrzymaniu statku powinno ono skontakto-
wad si¢ z towarzystwem zeglugowym (towarzystwem zZeglugowym dla celéw ISM) oraz paristwem
portu w celu ustalenia, na ile jest to mozliwe, szczegétowych okolicznosci zatrzymania.

2. Na podstawie uzyskanych informacji paistwo bandery powinno rozwazy¢, jakie natychmiastowe
dzialania sg konieczne dla dostosowania statku do przepiséw. Pafistwo bandery moze uznal, ze
niektére niedociaggnigcia mozna tatwo naprawié, co moze potwierdzi¢ pafistwo portu (np. tratwy
ratunkowe wymagajace naprawy). W takich przypadkach panstwo bandery powinno uzyskaé
potwierdzenie panstwa portu, ze niedociggniecia zostaly naprawione.

3. W przypadku powazniejszych niedociggnie¢, w szczegdlnosci konstrukeyjnych i innych objetych
$wiadectwami wystawionymi przez uznang organizacj¢ (UO) lub przez samo paristwo bandery,
pafistwo to powinno zleci¢ wykonanie specjalnej inspekcji dodatkowej przez jednego z jej inspek-
toréw lub powolal inspektora z UO w celu wykonania inspekcji w jego imieniu. Poczatkowo
inspekcja powinna skoncentrowaé si¢ na dziedzinach, w ktérych panstwo portu wykrylo niedo-
ciagnigcia. Jesli panistwo bandery lub inspektor UO uzna to za stosowne, inspekcje mozna rozsze-
rzy¢ do pelnego ponownego przegladu tych dziedzin, ktére sa objete odpowiednimi $wiadectwami
ustawowymi.

4. W przypadku, gdy UO wykonala inspekcje opisang w ust. 3 powyzej, jej inspektor powinien
powiadomi¢ panstwo bandery o podjetych dzialaniach oraz stanie statku stwierdzonym podczas
inspekgji, tak by panistwo bandery mogto ustali¢ czy i jakie dalsze dzialania sa potrzebne.

5. Jezeli inspekcja dokonywana przez pafistwo portu takze zostala zawieszona zgodnie z art. 9 ust. 4
dyrektywy 95/21/WE lub art. 13 ust. 5 dyrektywy 2007/...[WE [w sprawie kontroli panstwa
portu], pafstwo bandery powinno zorganizowal ponowny przeglad statku w zakresie $wiadectw
dotyczacych dziedzin, w ktérych panstwo portu stwierdzilo niedociagnigcia oraz wszystkich innych
obszaréw, w ktorych wykryto niedociggnigcia. Pafistwo bandery powinno wykona¢ przeglad samo-
dzielnie lub zazadal pelnego sprawozdania od inspektora z UO oraz, jesli jest to stosowne,
potwierdzenia, ze przeglad zakonczyl si¢ powodzeniem i naprawiono wszystkie niedociggnigcia.
Jesli paristwo bandery jest zadowolone z wynikéw inspekcji powinno potwierdzi¢ panstwu portu,
ze statek spelnia wymagania odno$nych przepisoéw i konwencji migdzynarodowych.



