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6.  Inspektorzy musza posiada¢ umiejetno$¢ pisemnego i ustnego porozumiewania si¢ z marynarzami w
jezyku powszechnie uzywanym na morzu.

7. Inspektorzy nie moga mie¢ Zadnego rodzaju powigzari handlowych, osobistych czy rodzinnych z
kontrolowanym statkiem, jego zatogq, agentem morskim, towarzystwem zeglugowym, armatorem czy czar-
terujgcym ani z Zadng z organizacji pozarzadowych, ktére wykonuja regulaminowe lub klasyfikacyjne prze-
glady statkéw oraz wystawiajg im Swiadectwa.

8. Inspektorzy, ktérzy nie spelniajg powyzszych kryteriéw, moga pehic swoja funkcje, jesli w dniu przy-
jecia niniejszej dyrektywy byli zatrudnieni przez wlasciwe wiladze i wykonywali na ich polecenie regulami-
nowe przeglady lub inspekcje stuzb ochrony portu i jesli paristwo portu przystgpito do Paryskiego Proto-
kotu Ustaleri o kontroli statkéw przez pafistwo portu.

ZALACZNIK 111

WYTYCZNE W SPRAWIE DZIALAN PODEJMOWANYCH PO ZATRZYMANIU
STATKU PRZEZ PANSTWO PORTU

(o ktérych mowa w art. 6)

1. ZATRZYMANIE PRZEZ PANSTWO PORTU

1. W przypadku powiadomienia wlaSciwych wladz paristwa czbonkowskiego (zwanego dalej pafistwem
bandery) o zatrzymaniu statku uprawnionego do plywania pod jego bandera przez inne panstwo
portu, wlaiciwe wladze powinny dopilnowaé podjecia stosownych Srodkéw korygujacych w celu
dostosowania tego statku do wlasciwych przepisow i konwencji miedzynarodowych. Za stosowne
uznaje si¢ Srodki wymienione ponizej; niniejsza lista nie uniemoZliwia przyjecia Srodkéw majg-
cych réwnoznaczny skutek lub charakter uzupelniajgcy, jezeli sq one spdjne z celem i Srodkami
dzialania przewidzianymi w niniejszej dyrektywie.

2. NATYCHMIASTOWE DZIALANIA

1. Niezwlocznie po powiadomieniu pafistwa bandery o zatrzymaniu statku powinno ono skontakto-
wad si¢ z towarzystwem zeglugowym (towarzystwem zZeglugowym dla celéw ISM) oraz paristwem
portu w celu ustalenia, na ile jest to mozliwe, szczegétowych okolicznosci zatrzymania.

2. Na podstawie uzyskanych informacji paistwo bandery powinno rozwazy¢, jakie natychmiastowe
dzialania sg konieczne dla dostosowania statku do przepiséw. Pafistwo bandery moze uznal, ze
niektére niedociaggnigcia mozna tatwo naprawié, co moze potwierdzi¢ pafistwo portu (np. tratwy
ratunkowe wymagajace naprawy). W takich przypadkach panstwo bandery powinno uzyskaé
potwierdzenie panstwa portu, ze niedociggniecia zostaly naprawione.

3. W przypadku powazniejszych niedociggnie¢, w szczegdlnosci konstrukeyjnych i innych objetych
$wiadectwami wystawionymi przez uznang organizacj¢ (UO) lub przez samo paristwo bandery,
pafistwo to powinno zleci¢ wykonanie specjalnej inspekcji dodatkowej przez jednego z jej inspek-
toréw lub powolal inspektora z UO w celu wykonania inspekcji w jego imieniu. Poczatkowo
inspekcja powinna skoncentrowaé si¢ na dziedzinach, w ktérych panstwo portu wykrylo niedo-
ciagnigcia. Jesli panistwo bandery lub inspektor UO uzna to za stosowne, inspekcje mozna rozsze-
rzy¢ do pelnego ponownego przegladu tych dziedzin, ktére sa objete odpowiednimi $wiadectwami
ustawowymi.

4. W przypadku, gdy UO wykonala inspekcje opisang w ust. 3 powyzej, jej inspektor powinien
powiadomi¢ panstwo bandery o podjetych dzialaniach oraz stanie statku stwierdzonym podczas
inspekgji, tak by panistwo bandery mogto ustali¢ czy i jakie dalsze dzialania sa potrzebne.

5. Jezeli inspekcja dokonywana przez pafistwo portu takze zostala zawieszona zgodnie z art. 9 ust. 4
dyrektywy 95/21/WE lub art. 13 ust. 5 dyrektywy 2007/...[WE [w sprawie kontroli panstwa
portu], pafstwo bandery powinno zorganizowal ponowny przeglad statku w zakresie $wiadectw
dotyczacych dziedzin, w ktérych panstwo portu stwierdzilo niedociagnigcia oraz wszystkich innych
obszaréw, w ktorych wykryto niedociggnigcia. Pafistwo bandery powinno wykona¢ przeglad samo-
dzielnie lub zazadal pelnego sprawozdania od inspektora z UO oraz, jesli jest to stosowne,
potwierdzenia, ze przeglad zakonczyl si¢ powodzeniem i naprawiono wszystkie niedociggnigcia.
Jesli paristwo bandery jest zadowolone z wynikéw inspekcji powinno potwierdzi¢ panstwu portu,
ze statek spelnia wymagania odno$nych przepisoéw i konwencji migdzynarodowych.
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6.

10.

11.

12.

W przypadkach najpowazniejszych niezgodnosci z przepisami i konwencjami migdzynarodowymi
panstwo bandery nie powinno nigdy korzysta¢ z ustug inspektora z UO, lecz wysyla¢ wlasnego
inspektora celem przeprowadzenia lub nadzorowania inspekgji i przegladéw wspomnianych w ust.
3 do 5.

O ile nie ma zastosowania ust. 10, panstwo bandery zada od towarzystwa zeglugowego podjecia
dzialan korygujacych w celu dostosowania statku do stosownych przepiséw i konwencji migdzyna-
rodowych przed zezwoleniem na jego wyplyniecie z portu, w ktoérym zostal zatrzymany (oprécz
dzialan korygujacych wymaganych przez panstwo portu). W przypadku niepodjecia takich dzialan
korygujacych, nalezy cofnal stosowne $wiadectwa.

Pafistwo bandery powinno rozwazy¢ zakres, w jakim niedociggniecia stwierdzone przez panstwo
portu i potwierdzone przez inspekcje/przeglad wykonany przez pafistwo bandery wskazuja na
niedoskonalo$¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem statku i towarzystwa zeglugowego. W razie
potrzeby panstwo bandery powinno zorganizowa¢ ponowny audyt statku i/lub towarzystwa zeglu-
gowego oraz z porozumieniu w paistwem portu rozwazy¢, czy ten ponowny audyt powinien
odby¢ si¢ przed wydaniem statkowi zezwolenia na opuszczenie portu zatrzymania.

W kazdym przypadku pafistwo bandery powinno dziala¢ wspdlnie z panstwem portu na rzecz
zapewnienia naprawy wszystkich wykrytych niedociagni¢¢ oraz tak szybko jak jest to mozliwe
odpowiada¢ na pro$by o wyjasnienie skladane przez pafstwo portu.

Jezeli niezgodnosci nie mozna naprawi¢ w porcie zatrzymania, a paistwo portu, zgodnie z art. 11
ust. 1 dyrektywy 95/21/WE lub art. 15 ust. 1 dyrektywy 2007/.../WE [w sprawie kontroli pafistwa
portu], zezwala statkowi na odplyniecie do stoczni remontowej, pafistwo bandery powinno wspoét-
pracowacl z pafistwem portu w zakresie ustalenia warunkéw wykonania takiego rejsu oraz potwier-
dzi¢ te warunki na piSmie.

Jezeli statek nie spelnia warunkéw okreslonych w ust. 10 lub nie zglosi si¢ w uzgodnionej stoczni
remontowej, panstwo bandery powinno niezwlocznie zazada¢ wyjasnien od towarzystwa zeglugo-
wego oraz rozwazy¢ cofniecie $wiadectw statku. Ponadto panstwo bandery powinno przeprowa-
dzi¢ dodatkowy przeglad przy pierwszej nadarzajacej si¢ sposobnosci.

Jezeli na podstawie dostepnych informacji paistwo bandery uzna, ze zatrzymanie bylo nieuzasad-
nione, powinno powiadomi¢ o swoich watpliwo$ciach panstwo portu i wspélnie z towarzystwem
zeglugowym rozwazy¢ zastosowanie procedury odwolawczej obowiazujacej w panstwie portu.

3. DALSZE DZIALANIA

3.

Zaleznie od wagi wykrytych niedociagnie¢ i podjetych w nastepstwie natychmiastowych dziatan
panstwo bandery powinno oprécz tego rozwazy¢ przeprowadzenie dodatkowego przegladu statku
po zwolnieniu go z portu zatrzymania. Ten dodatkowy przeglad powinien obejmowaé oceng sku-
tecznodci systemu zarzadzania bezpieczenstwem. Orientacyjnie dodatkowy przeglad statku powi-
nien zosta¢ wykonany przez pafstwo bandery w ciagu [6] tygodni od powiadomienia go o zatrzy-
maniu. Dodatkowy przeglad powinien odby¢ si¢ na koszt towarzystwa zeglugowego. Jezeli pafistwo
bandery ma wykona¢ obowigzkowy przeglad statku w ciagu [3] miesigcy, moze rozwazy¢ odrocze-
nie przegladu dodatkowego do tego terminu.

Ponadto pafistwo bandery powinno rozwazy¢, czy nie nalezy przeprowadzi¢ ponownie audytu
towarzystwa zeglugowego zwigzanego ze sprawa. Panstwo bandery powinno réwniez przejrzeé
histori¢ inspekcji innych statkéw tego towarzystwa zeglugowego w celu sprawdzenia, czy cala
flota danej firmy posiada podobne usterki.

Jezeli w poprzednich 2 latach statek zostal zatrzymany z uzasadnionych przyczyn wiecej niz raz,
dzialania po zatrzymaniu powinny by¢ wykonane szybciej, a w kazdym przypadku dodatkowy
przeglad przeprowadzany przez panstwo bandery powinien nastapi¢ w ciagu [4] tygodni od powia-
domienia tego pafistwa o zatrzymaniu.
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4. Jezeli w wyniku zatrzymania statek otrzymuje zakaz wstepu zgodnie z art. 7b dyrektywy 95/21/
WE lub art. 10 dyrektywy 2007/...WE [w sprawie kontroli pafistwa portu], pafistwo bandery
musi przeprowadzi¢ dodatkowy przeglad oraz podjaé wszelkie kroki w celu zagwarantowania, ze
towarzystwo zeglugowe dostosuje statek do wszystkich odnosnych konwencji i przepiséw. Pafistwo
bandery wystawia towarzystwu zZeglugowemu stosowne po$wiadczenie, jeli jest zadowolone z
podjetych dziatan.

5. W kazdym przypadku panstwo bandery powinno rozwazy¢, jakie czynnosci prawne naleZy podjaé
wobec towarzystwa zeglugowego, lgcznie z odpowiednio powaznymi grzywnami, aby zniechgcié
do tamania przepiséw wspdlnotowych i zasad migdzynarodowych. W przypadku statku, ktéry
uporczywie nie spelnia wymagan stosownych przepiséw wspdlnotowych i konwencji migdzynaro-
dowych, panstwo bandery powinno rozwazy¢ nalozenie dodatkowych sankcji, facznie z usunigciem
statku z rejestru tego panstwa.

6. Po wykonaniu wszystkich $rodkéw korygujacych majacych na celu dostosowanie statku do odnos-
nych konwencji migdzynarodowych i przepiséw wspdlnotowych, panstwo bandery powinno prze-
sta¢ IMO i Komisji Europejskiej sprawozdanie sporzgdzone zgodnie z postanowieniami SOLAS 74
w brzmieniu poprawionym, rozdziat I, prawidlo 19(d) oraz ust. 5 pkt 2 rezolucji IMO A.787(19)
w brzmieniu poprawionym, w odniesieniu do IMO, a takze zawierajgce dodatkowe informacje
dotyczgce przepiséw odnoszgcych si¢ do Wspdlnoty, w odniesieniu do Komisji.

4. DODATKOWY PRZEGLAD

1. Dodatkowy przeglad, o ktérym mowa powyzej powinien obejmowaé wystarczajaco wnikliwe bada-
nie nizej wymienionych dziedzin majace na celu udowodnienie kontrolerowi panstw bandery, ze
statek, jego wyposazenie i zaloga spelniajg obowigzujace ich standardy i konwencje migdzynaro-
dowe:

—  Swiadectwa i dokumenty

— Budowa i wyposazenie kadluba

— Warunki przydzielania linii fadunkowych
— Podstawowe maszyny i uklady

— Czysto$¢ przestrzeni maszynowych
— Sprzet ratunkowy

— Ochrona przeciwpozarowa

— Sprzet nawigacyjny

— Obstuga fadunkéw i sprzet

— Sprzet radiowy

— Sprzet elektryczny

— Zapobieganie zanieczyszczeniom
— Warunki zycia i pracy

— Zaloga

— Certyfikacja zalogi

— Bezpieczenstwo pasazeréw

— Wymagania robocze w zakresie komunikagji z zalogg, ¢wiczen, szkolen, prac na mostku kapi-
tanskim i w maszynowni oraz bezpieczenstwa.

2. Ponadto, przeglad powinien obejmowaé takze, migdzy innymi, odnoéne elementy inspekgji rozsze-
rzonej okre$lonej w zalgczniku V do dyrektywy 95/21/WE albo czesci C lub zalacznika VI do
dyrektywy 2007/...[WE [w sprawie kontroli panstwa portu]. Inspektorzy panstwa bandery nie
powinni powstrzymywac si¢ od prowadzenia, tam gdzie uznajg to za konieczne, testéw dzialania
takich elementéw jak jednostki ratownicze i urzadzenia do ich wodowania, maszyny gléwne i
pomocnicze, pokrywy wlazéw, gléwny system zasilania i instalacja z¢zowa.




