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P6_TA(2007)0094

Odpowiedzialno$¢ cywilna i gwarancje finansowe armatoréw ***]

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 29 marca 2007 r w sprawie wniosku doty-
czacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie odpowiedzialnoéci cywilnej i gwa-
rancji finansowych armatoréw (COM(2005)0593 — C6-0039/2006 — 2005/0242(COD))

(Procedura wspoldecyzji: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajgc wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2005)
0593) ("),

— uwzgledniajgc art. 251 ust. 2 oraz art. 80 ust. 2 Traktatu WE, zgodnie z ktérymi wniosek zostal
przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C6-0039/2006),

— uwzgledniajac art. 51 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Prawnej (A6-0055/
2007),

1. zatwierdza wniosek Komisji po poprawkach;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzenie
znaczacych zmian do swojego wniosku lub zastapienie go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

(") Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzedowym.

P6_TC1-COD(2005)0242

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 29 marca 2007 r. w
celu przyjecia dyrektywy 2007/.../WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie odpowiedzial-
nosci cywilnej i gwarangcji finansowych armatoréw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wsp6lnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 80 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

uwzgledniajac opinie Komitetu Regiondw (),

stanowigc zgodnie z procedurg okre$long w art. 251 Traktatu (%),

1

() Dz.U. C 318 z 23.12.2006, str. 195.
() Dz.U. C 229 z 22.9.2006, str. 38.
(®) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 29 marca 2007 r.
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a takze majgc na uwadze co nastepuje:

(1) Jednym z elementéw wspdlnotowej polityki w zakresie transportu morskiego jest polepszenie jakosci
handlowej floty morskiej poprzez nalozenie wigkszej odpowiedzialnosci na wszystkie podmioty gos-
podarcze.

(2)  Ochrona europejskich wybrzezy i obywateli europejskich przed wszelkiego rodzaju szkodami ekolo-
gicznymi powstalymi w wyniku wypadkéw statkéw nalezy do bezwzglednych priorytetéw UE.

(3)  Ochrona wybrzeiy europejskich obejmuje dwa aspekty: zapobieganie wypadkom poprzez zagwaran-
towanie, ze tylko bezpieczne statki moggq plywal po morzach, oraz wprowadzenie odpowiednich
mechanizméw pozwalajgcych ofiarom na otrzymanie w jak najkrétszym czasie odszkodowania w
pelni wspélmiernego do szkody spowodowanej wypadkiem.

(4)  Na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2005/35/WE z 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie
zanieczyszczenia pochodzacego ze statkéw oraz wprowadzenia sankcji w przypadku naruszenia
prawa (), uzupelnionej decyzja ramowa Rady 2005/667/WSiSW z 12 lipca 2005 r. w sprawie
wzmocnienia uregulowan prawnokarnych w celu egzekwowania przepiséw dotyczgcych zapobiegania
zanieczyszczeniom pochodzacym ze statkéw (), przyjeto juz Srodki majace charakter odstraszajacy.

(5)  Systemy migdzynarodowe dotyczgce odpowiedzialnosci cywilnej wobec 0s6b trzecich i odszkodowan
na rzecz tych oséb za szkody zwigzane z transportem morskim powinny zostaé wdrozone i udosko-
nalone w spos6b gwarantujacy, ze podmioty uczestniczace w laficuchu transportu morskiego zapew-
nig przewdz towaréw wylacznie przy uzyciu statkow zachowujacych najwyzsze standardy, zapew-
niajgcy sprawiedliwe odszkodowania dla ofiar niebedgcych uczestnikami laficucha transportu mor-
skiego i sklaniajgcy operatoréw i ich pracownikow do wzmozonej czujnosci i wigkszego
profesjonalizmu.

(6)  Wlasciwym jest, aby protokét z 1996 r. do Konwencji z 1976 r. w sprawie ograniczenia odpowie-
dzialno$ci w zakresie roszczen morskich (dalej zwany ,konwencja z 1996 r.”) zostal ratyfikowany
przez wszystkie paristwa cztonkowskie 1 jak najwieksza liczbe paistw trzecich.

(7)  Wlasciwym jest réwniez, aby Migdzynarodowa konwencja z 1996 r. w sprawie odpowiedzialnosci i
rekompensaty za szkody zwigzane z transportem drogq morskq substancji niebezpiecznych i szkod-
liwych (Konwencja SNS), Migdzynarodowa konwencja z 2001 r. o odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody spowodowane zanieczyszczeniami olejami bunkrowymi (Konwencja o olejach bunkrowych)
oraz konwencja o usuwaniu wrakéw z 2007 r. zostaly ratyfikowane przez wszystkie paristwa czlon-
kowskie i przez duzq liczbe paristw trzecich.

(8)  Aby zagwarantowal pelne i jednolite stosowanie konwencji z 1996 r. w Unii Europejskiej, nalezy
wlaczy¢ te konwencje do prawa wspdlnotowego. Wspdlnotowy system odpowiedzialnosci cywilnej
powinien umozliwiaé armatorom ograniczenie spoczywajacej na nich odpowiedzialnosci do putapéw
ustalonych w tej konwencji i zgodnie z jej postanowieniami.

(9)  Ograniczenie odpowiedzialnosci wynikajgce z konwencji z 1996 r. nie powinno mieé zastosowania
do ofiar nieuczestniczgcych w czynnosci w zakresie transportu morskiego, gdyz armator w takim
przypadku nie wykazal si¢ naleinym profesjonalizmem i powinien mie¢ Swiadomosc¢ szkodliwych
skutkéw swojego dzialania lub zaniechania.

(10) Obowiazek gwarancji finansowych powinien zapewni¢ lepszg ochrong ofiar. Zmierza on réwniez do
wykluczenia statkow, ktére nie spelniaja odpowiednich norm i pozwala na wprowadzenie konkuren-
¢ji wéréd podmiotéw gospodarczych. Obowiazek ten jest niezbednym uzupelnieniem konwencji z
1996 r. W rezolucji A.898(21) Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO) zalecila panstwom wpro-
wadzenie obowigzku gwarancji finansowych. Poziom ubezpieczenia powinien umozliwia¢ rozwigzy-
wanie sytuacji, w ktérych pulapy ustalone konwencja z 1996 r. nie s3 wystarczajace, lecz nie powi-
nien powodowa¢ niewspétmiernych obcigzen dla sektora.

() Dz.U.L 255z 30.9.2005, str. 11.
(3 Dz.U.L 255z 30.9.2005, str. 164.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

W oparciu o rezolucje IMO A.930(22) nalezy podja¢ szczegdlne Srodki w celu ochrony marynarzy w
przypadkach pozostawienia ich przez armatora.

Ustanowienie za§wiadczen potwierdzajacych istnienie gwarangji finansowych jest kluczowym elemen-
tem niniejszej dyrektywy, podobnie jak zgloszenie tego typu zaswiadczen i ich wzajemne uznawanie
w panstwach czlonkowskich oraz dostepno$¢ do gwarancji finansowych dla ofiar starajacych si¢ o
odszkodowanie.

Europejska agencja ds. bezpieczefistwa na morzu utworzona na mocy rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) Nr 1406/2002 () powinna dostarczy¢ niezbednej pomocy w celu wdro-
zenia niniejszej dyrektywy, przede wszystkim w sposéb pozwalajgcy na uniknigcie sprzecznosci w
przepisach réznych paristw czlonkowskich.

Srodki niezbedne dla wykonania niniejszej dyrektywy powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja
Rady 1999/468/WE z 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania uprawnien wykona-
wezych przyznanych Komisji (2).

W zwigzku z tym, ze cel planowanych dzialaf, a mianowicie wprowadzenie zharmonizowanych zasad
dotyczacych odpowiedzialno$ci i gwarangji finansowych armatoréw dla podniesienia jakosci trans-
portu morskiego, nie moze by¢ osiggnigty w wystarczajacy sposéb przez paristwa czlonkowskie, a ze
wzgledu na skale i skutki, moze zostaé osiggniety w lepszy sposéb na poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota
moze przyjg¢ Srodki zgodnie z zasada pomocniczo$ci okre$long w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiagniecia tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsza dyrektywa okresla zasady stosujace si¢ do pewnych aspektéw obowigzkéw podmiotéw gospodar-
czych uczestniczacych w lafcuchu transportu morskiego w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej i ustanawia
odpowiednie zabezpieczenia finansowe dla marynarzy w przypadkach pozostawienia ich przez armatora.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszej dyrektywy:

1)

2)

,statek” oznacza jednostke plywajaca jakiegokolwiek typu, niezaleznie od bandery, uzywana w $rodo-
wisku morskim i obejmuje tez wodoloty, poduszkowce, statki podwodne oraz urzadzenia plywajace;

,armator” oznacza wlasciciela statku albo jakakolwiek inng organizacje lub osobe takg jak zarzadca,
agent lub czarterujacy statek, ktérej armator powierzyl odpowiedzialno$é za eksploatacje statku i ktdre,
przez przejecie odpowiedzialnosci, wyrazily zgode na przejecie wszelkich wynikajgcych z tego obowiazkéw
i zobowigzan;

,odpowiedzialno$¢ cywilna” dla celéw konwencji z 1996 r. oznacza odpowiedzialno$¢, zgodnie z ktorg
osoba trzecia poszkodowana w wyniku realizacji transportu morskiego jest uprawniona do dochodze-
nia roszczen z zastrzezeniem ograniczer zgodnie z art. 2 tej konwengji, z wyjatkiem wierzytelnosci objetych
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr...[2007 [w sprawie odpowiedzialnosci
przewoznikéw pasazeréw morzem i wodami $rédladowymi w razie wypadku];

() Dz.U.L 208 z 5.8.2002, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1891/2006 (Dz.U. L
394 z 30.12.20060, str. 1).
() Dz.U.L 184 z 17.7.1999, p. 23. Decyzja zmieniona decyzjg 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).
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4) ,raigce niedbalstwo” oznacza postawe wskazujgcq na wyjgtkowy brak nalezytej staranno$ci i uwagi
oraz wynikajgcy z niej brak poszanowania dla regul, ktére w zasadzie powinny by¢ jasne dla kazdego
w danej sytuacji;

5) 5) ,gwarancja finansowa” oznacza kazdg gwarancje finansows, takg jak ubezpieczenie czy porgczenie
udzielone przez bank lub podobng instytucje finansows;

6) 6) konwencja z 1996 r.” oznacza ujednolicony tekst konwencji z 1976 r. o ograniczeniu odpowie-
dzialnoci w dziedzinie wierzytelno$ci w transporcie morskim, przyjety pod auspicjami Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej, zmodyfikowany przez protokét z 1996 r. i przytoczony w zalgczniku I;

7) .konwencja o olejach bunkrowych” oznacza Migdzynarodowg konwencje z 2001 r. o odpowiedzial-
nosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniami olejami bunkrowymi;

»”

8) ,konwencja SNS” oznacza migdzynarodowq konwencje z 1996 r. w sprawie odpowiedzialnosci i
odszkodowari za szkody zwigzane z transportem drogg morskq substancji niebezpiecznych i szkodli-

wych;
9) 9) ,rezolucja A.930(22) IMO” oznacza rezolucje Zgromadzenia Migdzynarodowej Organizacji Morskiej i

Zarzadu Miedzynarodowego Biura Pracy ,Wytyczne w sprawie zapewnienia zabezpieczenia finansowego
marynarzom w przypadkach pozostawienia ich przez armatora”, przytoczong w zalgczniku II.

Artykut 3
Zakres

1. Niniejsza dyrektywe, z wyjgtkiem art. 4 i 5, stosuje sig:

a) do obszaréw morskich znajdujacych si¢ pod jurysdykcja paristw cztonkowskich, zgodnie z prawem mig-
dzynarodowym;
b) do statkéw o pojemnosci brutto réwnej lub wigkszej od 300 ton, z wyjatkiem systemu odpowiedzial-

nosci przewidzianego w art. 6 majacego zastosowanie do wszystkich statkow.

2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do okretéw wojennych, pomocniczych okretéw wojennych
lub innych okretéw bedacych w posiadaniu parstwa lub eksploatowanych badZz uzywanych do niehandlo-
wych ustug publicznych.

3. Niniejsza dyrektywa nie narusza wdrazania w Zadnym z paristw czlonkowskich konwencji o olejach bun-
krowych, konwengji SNS oraz Migdzynarodowej konwencji z 1992 r. o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodo-
wane zanieczyszczeniem olejami.

Artykut 4
Odpowiedzialno$¢ cywilna za szkody spowodowane zanieczyszczeniami olejami bunkrowymi
Paristwa czlonkowskie stang si¢ mozliwie jak najszybciej, a w kazdym razie przed uplywem daty okres-

lonej w art. 18 ust. 1 niniejszej dyrektywy, umawiajgcymi sig stronami konwencji o olejach bunkrowych.

Artykut 5

Szkody spowodowane przewozem morzem substancji niebezpiecznych i szkodliwych

Pasistwa czlonkowskie stang sig stronami konwencji SNS jak najszybciej, a w kazdym razie przed uply-
wem daty okreslonej w art. 18 ust. 1 niniejszej dyrektywy.



C27E[170

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

31.1.2008

Czwartek, 29 marca 2007 r.

Artykut 6

System odpowiedzialnosci

1. Panstwa czlonkowskie stajg si¢ stronami konwencji z 1996 r. jak najszybciej, a w kazdym razie przed
uplywem daty wskazanej w art. 18 ust. 1 niniejszej dyrektywy. Paristwa czlonkowskie, ktdére nadal sq
stronami konwencji z 1976 r. w sprawie ograniczenia odpowiedzialnosci w dziedzinie wierzytelnosci w
transporcie morskim muszq jg wypowiedziec.

2. Panstwa czlonkowskie okreslaja system odpowiedzialno$ci cywilnej armatoréw i zapewniajg uregulowa-
nie prawa armatoréw do ograniczonej odpowiedzialno$ci zgodnie ze wszystkimi postanowieniami konwen-
¢iz 1996 r.

3. Do celow stosowania art. 4 konwencji z 1996 r., o Swiadomosci prawdopodobieristwa spowodowania
szkody przez osobg odpowiedzialng moina w kaidym przypadku wywnioskowac z charakteru i samych
okolicznosci jej osobistego dzialania lub zaniechania tej osoby popelnionego w wyniku nieostroznosci.

4. Zgodnie z art. 15 konwencji z 1996 r. paristwa czlonkowskie gwarantuja, ze art. 4 tej konwencji doty-
czacy uchylenia pulapu odpowiedzialnosci nie stosuje si¢ do statkéw plywajacych pod banderg pafistwa,
ktore nie jest strong tej konwencji. W takich przypadkach system odpowiedzialnosci cywilnej wprowadzony
przez patistwa cztonkowskie zgodnie z niniejsza dyrektywa stanowi, ze armator traci prawo do ograniczenia
odpowiedzialnoci, jesli udowodniono, ze szkoda jest wynikiem jego osobistego dzialania lub zaniechania,
popelnionego z zamiarem wyrzadzenia takiej szkody, lub razacego niedbalstwa.

Artykut 7

Gwarangcja finansowa od odpowiedzialnoéci cywilnej

Kazde paristwo cztonkowskie podejmuje konieczne $rodki majace na celu ustanowienie przez kazdego z arma-
tor6w podnoszacych bandere danego parstwa gwarangji finansowej od odpowiedzialnosci cywilnej. Wyso-
kos¢ takiej gwarancji nie moze by¢ nizsza od podwojonego pulapu ustalonego na podstawie konwencji z
1996 r.

Kazde paristwo cztonkowskie podejmuje konieczne $rodki majace na celu ustanowienie przez kazdego z arma-
tor6w podnoszacych bandere panstwa trzeciego, zgodnie z wymogami akapitu pierwszego, gwarancji finan-
sowej, od chwili, kiedy statek tego armatora wplywa do wylacznej strefy ekonomicznej danego panstwa lub
do analogicznej strefy. Gwarancja taka musi by¢ wazna co najmniej przez trzy miesigce poczawszy od daty,
od ktérej jest wymagana.

Artykut 8

Gwarangje finansowe w przypadkach pozostawienia marynarzy przez armatora

Kazde paristwo czlonkowskie podejmuje konieczne Srodki w celu zapewnienia, ze kazdy z armatoréw podnosza-
cych bandere danego pafistwa dysponuje gwarangg finansowg stanowigcg zabezpieczenie dla zatrudnionych
badz pracujgcych na pokladzie marynarzy w przypadku pozostawienia ich przez armatora, zgodnie z rezo-
lucja IMO A.930(22) i gwarantujgcej pokrycie kosztéw zakwaterowania, pomocy lekarskiej i repatriacji.

Kazde paristwo cztonkowskie podejmuje konieczne $rodki majace na celu ustanowienie przez kazdego z arma-
tor6w podnoszacych bandere panstwa trzeciego, zgodnie z wymogami akapitu pierwszego, gwarancji finan-
sowej, od chwili, kiedy statek tego armatora wplywa do portu lub do terminalu plywajacego znajdujacego
si¢ pod jurysdykcja danego paristwa czlonkowskiego, lub tez zarzuca kotwice na obszarze pod jurysdykcja tego
panstwa.

Panstwa czlonkowskie dbaja o dostepnos$¢ systemu gwarancji finansowych w przypadkach pozostawienia
marynarzy przez armatora, zgodnie z rezolucja IMO A.930(22).
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Artykut 9

Za$wiadczenie o gwarancji finansowej

1.  Posiadanie oraz wazno$¢ gwarangji finansowych wymienionych w art. 7 i 8 sa potwierdzane jednym
lub kilkoma zaswiadczeniami, zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy i wedlug wzoru zamieszczonego
w zalgczniku II1.

2. Zaswiadczenia te wydawane sg przez wiasciwe organy paristw czlonkowskich, po zweryfikowaniu przez
te organy, ze armator spelnia wymogi okreSlone w niniejszej dyrektywie. Przy wydawaniu zaswiadczed
wlasciwe organy biorg réwniez pod uwage, czy podmiot udzielajgcy gwarancji prowadzi przedsigbiorstwo
w UE.

Dla statku zarejestrowanego w paristwie czlonkowskim zaswiadczenia sa wydawane lub zatwierdzane przez
wlaSciwy organ paristwa, w kt6rym statek jest zarejestrowany.

Dla statku zarejestrowanego w pafistwie trzecim za$wiadczenia mogg by¢ wydawane lub zatwierdzane przez
wlasciwy organ kazdego z paristw czlonkowskich.

3. Warunki wydawania i waznosci zaswiadczen, a zwlaszcza kryteria i procedury ich przyznawania, jak
réwniez Srodki dotyczace podmiotéw udzielajacych gwarancji finansowych okreslane sa zgodnie z procedurg
regulacyjng, o ktdrej mowa w art. 17 ust. 2.

4. Zaswiadczenia sa zgodne ze wzorem znajdujacym si¢ w zalgczniku III i zawierajg nastgpujace informa-
gje:

a) nazwa statku i port macierzysty;

b) nazwa i adres gléwnej siedziby armatora;

¢) rodzaj gwarancji;

d) nazwa i adres gléwnej siedziby ubezpieczyciela lub innej osoby udzielajacej gwarancji lub, w szczegdl-
nych przypadkach, adres siedziby, w ktérej ustanowiono ubezpieczenie lub gwarancje;

e) okres waznosci zaswiadczenia, ktéry nie moze by¢ dluzszy od okresu ubezpieczenia lub gwarancji.

5. Za$wiadczenia wydawane s3 w urzedowym jezyku lub w urzedowych jezykach paristwa wydajacego
za$wiadczenie. Jedli uzywanym jezykiem nie jest jezyk angielski lub francuski, zaswiadczenie zawiera tluma-
czenie na jeden z tych jezykéw.

Artykut 10

Zgloszenie zaswiadczenia o gwarancji finansowej

1.  Zaswiadczenie znajduje si¢ na pokladzie statku, a kopia zostaje zlozona w organie prowadzacym
rejestr statkow lub, jedli statek nie jest zarejestrowany w paristwie czlonkowskim, w organie panstwa, ktore
wydato lub zatwierdzito zaswiadczenie. Dany organ przekazuje kopie dokumentacji urzedowi wspélnoto-
wemu przewidzianemu w art. 15 w celu jej wlgczenia do rejestru.

2. Podmiot eksploatujacy statek, agent lub kapitan wplywajac do wylacznej strefy ekonomicznej lub
analogicznej strefy paristwa czlonkowskiego w przypadkach okreslonych w art. 7 zglasza organom danego
paristwa czbonkowskiego posiadanie na pokladzie zaswiadczenia o gwarangji finansowej, zgodnie z wymogami
zakgcznika V.
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3. Podmiot eksploatujacy statek, agent lub kapitan statku zmierzajgcego do portu lub do terminalu ply-
wajacego znajdujacego si¢ pod jurysdykcja paristwa czlonkowskiego lub przed rzuceniem kotwicy w obszarze
bedacym pod jurysdykcja paristwa czlonkowskiego w przypadkach okre$lonych w art. 8 zglasza organom
danego paristwa czlonkowskiego posiadanie na pokladzie zaswiadczenia o gwarancji finansowej, zgodnie z
przepisami zatgcznika IV.

4. Wlasciwe organy paristw czlonkowskich korzystaja ze wspolnotowej platformy wymiany informacji o
statkach SafeSeaNet dla wymiany informacji okre$lonych w ust. 1.

Artykut 11
Kary

Paristwa czlonkowskie nadzorujq przestrzeganie zasad wyrazonych w niniejszej dyrektywie i ustanawiajg
sankcje za naruszenie tych zasad. Sankcje te sq skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce.

Artykut 12

Wzajemne uznawanie w paristwach czlonkowskich za$wiadczen o gwarancjach finansowych

Kazde paristwo czlonkowskie uznaje zaswiadczenia wydane lub zatwierdzone na podstawie art. 9 przez inne
patistwo czlonkowskie do wszystkich celow okreslonych w niniejszej dyrektywie i traktuje je na réwni z
za$wiadczeniami wydanymi lub zatwierdzonymi przez siebie, nawet w przypadku statku niezarejestrowa-
nego w paristwie cztonkowskim.

Panstwo czlonkowskie moze w kazdej chwili zwroci¢ sie o konsultacje do pafistwa, ktére wydato lub zatwier-
dzito zaswiadczenie, jesli uzna, ze ubezpieczyciel lub gwarant wymieniony w zaswiadczeniu nie jest w stanie
spelni¢ wymagan nalozonych przez niniejsza dyrektywe.

Artykut 13
Bezposrednie dzialania przeciwko udzielajacym gwarancji finansowych od odpowiedzialnosci cywilnej

Kazdy wniosek w sprawie odszkodowania za szkody wyrzadzone przez statek moze zostaé skierowany
bezposrednio do udzielajacego gwarancji finansowej na pokrycie odpowiedzialnosci cywilnej armatora.

Udzielajacy gwarancji finansowej moze wykorzysta¢ Srodki obrony, do ktérych mialby prawo odwota¢ sie
sam armator, z wyjatkiem $rodkéw zwigzanych z upadlocig lub postepowaniem likwidacyjnym armatora.

Udzielajacy gwarangji finansowej moze rowniez powola¢ si¢ na fakt, ze szkody sa wynikiem umyslnej winy
armatora. Nie moze on jednak powola¢ si¢ na Zaden Srodek obrony, ktéry méglby wykorzysta¢ w procesie
WytoCZonym przeciw niemu samemu przez armatora.

Udzielajacy gwarangji finansowej moze w kazdym przypadku zazadaé wlaczenia armatora do procedury.

Artykutl 14

Fundusz solidarnosci na pokrycie szkéd spowodowanych przez statki nie posiadajgce gwarancji finanso-
wej

Fundusz solidarnosci ustanowiony zostaje w celu wyplacania odszkodowari stronom trzecim, bedgcym
osobami fizycznymi lub prawnymi, ktdre poniosly szkodg spowodowang przez statki, ktére pomimo obo-
wigzku ustanowionego w niniejszej dyrektywie plywaly po wodach terytorialnych Unii Europejskiej bez
posiadania zaswiadczenia o gwarancji finansowe;j.

Wysokos¢ Srodkéw przeznaczonych na ten fundusz oraz zasady jego dzialania okreslone sq zgodnie z
procedurg regulacyjng, o ktérej mowa w art. 17 ust. 2.
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Artykut 15
Urzgd wspélnotowy
Ustanawia si¢ urzqd wspélnotowy odpowiedzialny za prowadzenie pelnego rejestru wydanych zaswiad-

czefi 0 gwarancji, jego kontrole i aktualizacje jego wazino$ci oraz weryfikacje istnienia gwarancji finanso-
wych zarejestrowanych przez pafistwa trzecie.

Artykut 16

Sprawozdania

Pie¢ lat po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy paristwa cztonkowskie sktadaja Komisji sprawozdania dotyczace
do$wiadczen zdobytych przy jej stosowaniu. Sprawozdania te zawierajg w szczegolnosci oceng procedur
certyfikacji i wydawania zaswiadczeti przez patistwa czlonkowskie oraz mozliwosci catkowitego lub czgs-
ciowego ich przekazania urzedowi wspélnotowemu, o ktérym mowa w art. 15. Na tej podstawie Komisja
sktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie zawierajagce wnioski o zmiang niniejszej dyrek-
tywy uznane przez Komisje za istotne.

Artykut 17
Komitet
1.  Komisja wspdlpracuje z Komitetem ds. bezpiecznych mérz i zapobiegania zanieczyszczeniu morza

przez statki (COSS) utworzonym na mocy rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2099/
2002 (1.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE z uwzgled-
nieniem przepisoéw art. 8 tej decyzji.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji nr 1999/468/WE wynosi trzy miesigce.

Artykut 18

Transpozycja

1.  Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne nie-
zbedne do wykonania niniejszej dyrektywy najpéiniej do dnia ... (). Panistwa czlonkowskie niezwlocznie
przekazujg Komisji tekst tych przepiséw oraz tabele korelacji migdzy tymi przepisami a niniejszg dyrektywa.

Przepisy przyjete przez paristwa czlonkowskie zawieraja odestanie do niniejszej dyrektywy lub odestanie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Sposéb dokonywania takiego odestania okreslany jest przez paristwa
czlonkowskie.

2. Pafstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst gtéwnych przepisow prawa krajowego przyjetych w
obszarze objetym niniejsza dyrektywa.

() Dz.U.L 324 z 29.11.2002, str. 1. Rozporzgdzenie ostatnio zmienione rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 93/2007 (Dz.U. L
22 z 31.1.2007, str. 12).
() Osiemnascie miesigcy od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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Artykut 19
Wejécie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie w [...] dniu po jej publikacji w Dzienniku Urzedowym Unii Euro-
pejskiej.
Artykut 20
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do paristw czbonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

ZALACZNIK 1

KONWENCJA Z 1976 R. W SPRAWIE OGRANICZENIA ODPOWIEDZIAI;NO§CI W ZAKRESIE
ROSZCZEN MORSKICH ZMODYFIKOWANA PRZEZ PROTOKOL Z 1996 R.

(Tekst konwengji zostanie zostanie dodany wéwczas gdy stanie si¢ on dostgpny we wszystkich jezykach urzedowych)

ZALACZNIK 1T

REZOLUCJA ZGROMADZENIA MIEDZYNARODOWE] ORGANIZAC]I MORSKIEJ I ZARZADU

MIEDZYNARODOWEGO BIURA PRACY,WYTYCZNE W SPRAWIE ZAPEWNIENIA ZABEZPIE-

CZENIA FINANSOWEGO MARYNARZOM W PRZYPADKACH POZOSTAWIENIA ICH PRZEZ
ARMATORA” (REZOLUCJA A.930(22) IMO)

(Tekst rezolucji zostanie zostanie dodany wéwczas gdy stanie si¢ on dostgpny we wszystkich jezykach urzedowych)



