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P6_TA(2007)0142

Wspdlne zasady w dziedzinie bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego ***II

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 25 kwietnia 2007 r. w sprawie wspdlnego

stanowiska Rady majacego na celu przyjecie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w

sprawie wspélnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajagcego rozporzadzenie
(WE) nr 2320/2002 (14039/1/2006 — C6-0041/2007 — 2005/0191 (COD))

(Procedura wspoéldecyzji: drugie czytanie)
Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wspdlne stanowisko Rady (14039/1/2006 — C6-0041/2007),

— uwzgledniajac stanowisko zajete w pierwszym czytaniu (') dotyczace wniosku Komisji przedstawionego
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2005)0429) (%),

— uwzgledniajac art. 251 ust. 2 traktatu WE,
— uwzgledniajgc art. 62 Regulaminu,

— uwzgledniajgc zalecenia do drugiego czytania przedstawione przez Komisje Transportu i Turystyki
(A6-0134/2007),

1. zatwierdza wspélne stanowisko po poprawkach;

2. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

(1) Teksty przyjete dnia 15.6.2006, P6_TA(2006)0267.
() Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzedowym.

P6_TC2-COD(2005)0191

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w drugim czytaniu w dniu 25 kwietnia 2007 r. w

celu przyjecia rozporzadzenia (WE) nr .../2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wspol-

nych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr
2320/2002

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wsp6lnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 80 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie z procedurg okre$long w art. 251 Traktatu (%),

() Dz.U. C 185 z 8.8.2006, str. 17.

(®) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 czerwca 2006 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedo-
wym), wspélne stanowisko Rady z dnia 11 grudnia 2006 r. (Dz.U. C 70 E z 27.3.2007, str. 21) i stanowisko
Parlamentu Europejskiego z dnia 25 kwietnia 2007 r.
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a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) W celu ochrony oséb i mienia na terytorium Unii Europejskiej nalezy zapobiegal aktom bezprawnej
ingerencji w stosunku do cywilnych statkéw powietrznych, zagrazajgcym bezpieczefistwu lotnictwa
cywilnego, poprzez ustanowienie wspdlnych zasad ochrony lotnictwa cywilnego. Cel ten powinien
zostaé osiggniety przez ustalenie wspdlnych zasad i wspdlnych podstawowych norm w zakresie
ochrony lotnictwa, jak réwniez mechanizméw monitorowania ich przestrzegania.

(2) W ogdlnie pojetym interesie ochrony lotnictwa cywilnego pozadane jest zapewnienie podstaw wsp6l-
nej wykladni zalacznika 17 do Konwencji chicagowskiej o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym z
dnia 7 grudnia 1944 r.

(3)  Rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 2002 r.
ustanawiajace wspolne zasady w dziedzinie bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego (') przyjete zostalo w
nastepstwie wydarzei w Stanach Zjednoczonych, ktére mialy miejsce w dniu 11 wrze$nia 2001 r.

(4)  Tre$¢ rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002 powinna zostal poprawiona w $§wietle zdobytych doswiad-
czen, a samo rozporzadzenie powinno zosta¢ uchylone i zastgpione niniejszym rozporzadzeniem
zmierzajgcym do uproszczenia, harmonizacji i zapewnienia przejrzystosci obowiazujacych zasad i
poprawy poziomu ochrony.

(5)  Ze wzgledu na potrzebe wigkszej elastycznosci w przyjmowaniu $rodkéw i procedur z zakresu
ochrony w celu ich dostosowania do zmieniajacych si¢ ocen ryzyka i umozliwienia wprowadzenia
nowych technologii, niniejsze rozporzadzenie powinno ustanowi¢ podstawowe reguly dotyczace dzia-
fan, jakie nalezy podejmowaé w celu ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingeren-
Gji, bez wchodzenia w techniczne i proceduralne szczegdly ich wprowadzania w Zycie.

(6)  Nowy akt prawny powinien mieC zastosowanie do portéw lotniczych obstugujacych lotnictwo
cywilne, znajdujgcych si¢ na terytorium panstwa czlonkowskiego, do operatoréw zapewniajacych
ustugi w takich portach lotniczych oraz podmiotéw dostarczajacych towary lub $wiadczacych ustugi
dla lub za posrednictwem takich portéw lotniczych.

(7)  Bez uszczerbku dla Konwencji w sprawie przestepstw i niektérych innych czynéw popenionych na
pokladzie statkéw powietrznych (Tokio, 1963 r.), Konwencji o zwalczaniu bezprawnego zawladniecia
statkami powietrznymi (Haga, 1970 r.) oraz Konwencji o zwalczaniu bezprawnych czynéw skierowa-
nych przeciwko bezpieczefistwu lotnictwa cywilnego (Montreal, 1971 r.), niniejsze rozporzadzenie
powinno réwniez obejmowaé $rodki ochrony, ktére maja zastosowanie na pokladzie statkéw
powietrznych, lub w czasie lotu, wspdlnotowych przewoznikéw lotniczych.

(8)  Kazde panstwo czlonkowskie moze samodzielnie podjaé decyzje o rozmieszczeniu funkcjonariuszy
warty ochronnej na statkach powietrznych zarejestrowanych w tym panstwie czlonkowskim oraz na
statkach powietrznych przewoznikéw lotniczych licencjonowanych przez to pafistwo czlonkowskie.

(9)  Z r6znymi rodzajami lotnictwa cywilnego niekoniecznie wigze si¢ taki sam poziom zagrozenia. Przy
ustalaniu wspélnych podstawowych norm w zakresie ochrony lotnictwa nalezy bra¢ pod uwage wiel-
kos¢ statkow powietrznych, charakter dzialalnosci lub czestotliwosé dzialalnosci w portach lotni-
czych, tak aby pozwoli¢ na przyznawanie odstepstw.

(10) Panstwom czlonkowskim nalezy pozwoli¢ na stosowanie, na podstawie oceny ryzyka, Srodkéw bar-
dziej rygorystycznych od ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu. Powinno si¢ jednak wprowa-
dzi¢ rozréznienie pomigdzy wspdlnymi podstawowymi normami a bardziej rygorystycznymi Srod-
kami i podobne rozréznienie powinno obowigzywac przy ich finansowaniu.

(11) Panstwa trzecie mogg wymagaé stosowania Srodkéw, ktére r6znig sie od ustanowionych w niniejszym
rozporzadzeniu, w odniesieniu do lotéw z portu lotniczego w panstwie czlonkowskim do tego pan-
stwa trzeciego lub nad tym panstwem trzecim. Bez uszczerbku dla wszelkich dwustronnych uméw,
ktorych strong jest Wspélnota, Komisja powinna mie¢ jednak mozliwo$¢ zbadania $rodkéw wymaga-
nych przez panstwo trzecie i podjecia decyzji, czy patistwo czlonkowskie, operator lub inny zainte-
resowany podmiot moZe w dalszym ciggu stosowaé wymagane Srodki.

() Dz.U.L 355 z 30.12.2002, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 849/2004 (Dz.U. L
158 z 30.4.2004, str. 1).
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(12)

(14)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

Mimo Ze w ramach jednego paristwa czlonkowskiego moga istnie¢ dwa organy lub wiecej organéw
lub podmiotéw zaangazowanych w ochrong lotnictwa, kazde panstwo czlonkowskie powinno wyzna-
czy¢ jeden organ odpowiedzialny za koordynacje i monitorowanie wprowadzania w zycie réznych
norm ochrony.

W celu okreslenia odpowiedzialnoéci za wprowadzenie w zycie wspdlnych podstawowych norm oraz
w celu opisania §rodkéw wymaganych przez operatoréw i inne podmioty w tym celu, kazde pafstwo
czlonkowskie powinno sporzadzi¢ krajowy program ochrony lotnictwa cywilnego. Ponadto kazdy
operator portu lotniczego, przewoznik lotniczy i podmiot stosujgcy normy ochrony lotnictwa powi-
nien sporzadzié, stosowal i utrzymywaé program ochrony w celu przestrzegania zaréwno przepiséw
niniejszego rozporzadzenia, jak i kazdego stosowanego krajowego programu ochrony lotnictwa

cywilnego.

W celu monitorowania przestrzegania przepiséw niniejszego rozporzadzenia oraz krajowego pro-
gramu ochrony lotnictwa cywilnego kazde panstwo czlonkowskie powinno sporzadzi¢ i zapewnié
wdrazanie krajowego programu sprawdzajacego poziom ochrony lotnictwa cywilnego.

W celu monitorowania stosowania przez pafistwa czlonkowskie niniejszego rozporzadzenia oraz w
celu formutowania zalecenn dotyczacych poprawy ochrony lotnictwa, Komisja powinna przeprowa-
dza¢ inspekcje, w tym inspekcje niezapowiedziane.

Ze wzgledu na nadchodzgce rozszerzenie kompetencji Europejskiej Agencji Bezpieczetistwa Lotni-
czego agencja ta powinna by¢ stopniowo wlgczana w proces monitorowania zgodnosci ze wspdl-
nymi przepisami dotyczgcymi ochrony lotnictwa cywilnego.

Akty wykonawcze okreslajace wspélne $rodki i procedury wdrazania wspdlnych podstawowych norm
i zawierajace informacje majace znaczenie dla bezpieczefistwa wraz ze sprawozdaniami Komisji z
inspekgji i odpowiedziami wiasciwych organéw nalezy uznaé za ,informacje klasyfikowane UE” w
rozumieniu decyzji Komisji 2001/844/WE, EWWiS, Euratom z dnia 29 listopada 2001 r. zmieniaja-
cej jej regulamin wewnetrzny (). Informacje te nie powinny by¢ publikowane, lecz jedynie udostep-
niane operatorom i podmiotom posiadajagcym prawnie uzasadniony interes.

Srodki niezbedne do wprowadzenia w zycie niniejszego rozporzadzenia powinny zostaé przyjete
zgodnie z decyzjg Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajagcg warunki wykony-
wania uprawniert wykonawczych przyznanych Komisji (3).

W szczegblnosci, nalezy przyznaé Komisji uprawnienia do ustanawiania warunkéw przyjecia $rod-
kéw, o ktérych mowa w art. 4 ust. 5 oraz art. 13 ust. 2. W zwigzku z tym, ze $rodki te sa maja zakres
ogblny i majg na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniejszego rozporzadzenia lub jego
uzupelnienie, $rodki te powinny zosta przyjete zgodnie z procedurg regulacyjng polaczong z kon-
trola, okreslong w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

Dla zapewnienia pasazerom transferowym i bagazowi transferowemu mozliwosci zwolnienia z kon-
troli bezpieczeristwa, gdy przylatujg z patistwa trzeciego, zgodnie z koncepcjq znang jako ,jednolity
obszar ochrony lotnictwa”, oraz aby pozwoli¢ pasaZerom przylatujgcym takimi lotami na mieszanie
sig z pasazerami odlatujgcymi, ktorzy przeszli kontrolg bezpieczeristwa, nalezy zachgcac do zawie-
rania porozumieri pomigdzy Wspdlnotq a paristwami trzecimi uznajgcymi normy ochrony stoso-
wane w patistwach trzecich za réwnowazne z normami Wspdlnoty.

Realizacja celu, jakim jest ,jednolity obszar ochrony” dla wszystkich lotéw wewngtrz Unii Europej-
skiej, powinna zostaé przyspieszona.

Niniejsze rozporzadzenie pozostaje bez uszczerbku dla stosowania zasad dotyczacych bezpieczenstwa
lotnictwa, takze tych odnoszacych si¢ do przewozu towaréw niebezpiecznych.

Powinno sig ustanowi¢ sankcje za naruszanie przepisOw niniejszego rozporzgdzenia. Sankcje te
powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

() Dz.U.L 317 z 3.12.2001, str. 1.
() Dz.U.L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzja 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).
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(24) Deklaracja ministréw w sprawie portu lotniczego na Gibraltarze, uzgodniona w Kordobie w dniu 18
wrzesnia 2006 r. podczas pierwszego spotkania na szczeblu ministerialnym w ramach forum dialogu
na temat Gibraltaru zastagpi wspdlng deklaracje w sprawie portu lotniczego na Gibraltarze sporzg-
dzong w Londynie w dniu 2 grudnia 1987 r; calkowite jej przestrzeganie bedzie uznane za réwno-
wazne przestrzeganiu ustalen deklaracji z 1987 r.

(25) Powinno si¢ rozwazy¢ utworzenie mechanizmu solidarnosci, ktory oferowalby pomoc w nastgpstwie
aktéw terroryzmu majgcych znaczny wplyw na sektor transportu.

(26) W zwiazku z tym, ze cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ochrona bezpieczenistwa lotnic-
twa cywilnego przeciwko aktom bezprawnej ingerencji oraz zapewnienie podstaw wsp6lnej wykladni
zalgcznika 17 do Konwencji chicagowskiej o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, nie moga by¢
osiggniete w sposob wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast z uwagi na rozmiary i
skutki niniejszego rozporzadzenia, mozliwe jest lepsze ich osiagnigcie na poziomie Wspdlnoty,
Wspdlnota moze przyja srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu. Zgod-
nie z zasada proporcjonalnosci, okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza
poza to, co jest konieczne do osiagniecia tych celéw,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Cele

1.  Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspélne zasady ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bez-
prawnej ingerencji zagrazajgcymi jego bezpieczeristwu.

Niniejsze rozporzadzenie stanowi rowniez podstawe wspolnej wykladni zatacznika 17 do Konwencji chica-
gowskiej o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.

2. Sposoby osiagniecia celow okreSlonych w ust. 1 sa nastepujace:
a) ustanowienie wspdlnych zasad i wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa;

b) mechanizmy monitorowania ich przestrzegania.

Artykut 2

Zakres zastosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do:

a)  wszystkich portéw lotniczych lub czesci portéw lotniczych obstugujgcych lotnictwo cywilne znajduja-
cych si¢ na terytorium panstwa czlonkowskiego;

b) wszystkich operatoréw, w tym przewoznikéw lotniczych, $wiadczacych ustugi w portach lotniczych, o
ktérych mowa w lit. a);

¢) wszystkich podmiotéw stosujacych normy ochrony lotnictwa, ktérzy dzialaja z terendéw usytuowanych
wewngtrz portu lotniczego lub poza terenem portu lotniczego i dostarczajg towary lub $wiadcza ustugi
dla portéw lotniczych, o ktérych mowa w lit. a), lub za posrednictwem tych portow.

2. Uznaje sig, ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia do portu lotniczego na Gibraltarze pozostaje bez
uszczerbku dla odpowiednich stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Krélestwa w spo-
rze dotyczacym zwierzchnictwa nad terytorium, na ktérym znajduje si¢ ten port lotniczy.
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Artykut 3

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

1)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

Jotnictwo cywilne” oznacza kazda dzialalno$¢ w zakresie transportu lotniczego, zaréwno komer-
cyjng jak i niekomercyjng, dzialalnos¢ ze stalym rozkladem lotéw i bez, z wyjatkiem dzialan prowa-
dzonych przez panstwowe statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 3 Konwengji chicagowskiej o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym;

,ochrona lotnictwa” oznacza polaczenie $rodkéw oraz zasobéw ludzkich i materialnych przeznaczo-
nych do ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, ktére zagrazajg bezpie-
czeristwu lotnictwa cywilnego;

wport lotniczy” oznacza kaidy obszar lgdowy [lub wodny] specjalnie przystosowany do lgdowania,
startowania i manewréw statkéw powietrznych, wraz z urzqdzeniami pomocniczymi, ktére mogg
by¢ potrzebne do wykonywania tych operacji w zwigzku z wymogami odnoszgcymi si¢ do ruchu
statkow powietrznych i ustug lotniczych, oraz urzgdzeniami wymaganymi do wsparcia komercyj-
nych ustug lotniczych;

,operator” oznacza osobg, organizacj¢ lub przedsigbiorstwo dzialajace lub zamierzajgce dziataé w
sferze transportu lotniczego;

wprzewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu lotniczego posiadajace wazng licencj¢ na
prowadzenie dzialalnoici lub jej odpowiednik;

,wspolnotowy przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotniczego posiadajacego waznag licencje
na prowadzenie dzialalnosci, udzielong przez panstwo czlonkowskie zgodnie z przepisami rozporza-
dzenia Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie przyznawania licencji przewozni-
kom lotniczym (');

,podmiot” oznacza osobg, organizacj¢ lub przedsigbiorstwo, inne niz operatorzy;

,przedmioty zabronione” oznacza brof, materialy wybuchowe lub inne niebezpieczne urzadzenia,
przedmioty lub substancje, ktére moga by¢ uzyte do popelnienia aktu bezprawnej ingerencji, ktory
zagraza bezpieczetistwu;

Jkontrola bezpieczenstwa” oznacza stosowanie technicznych lub innych srodkéw w celu identyfikacji
lub wykrywania przedmiotéw zabronionych;

Jkontrola w zakresie ochrony” oznacza stosowanie $rodkow, dzigki ktérym mozna zapobiec wprowa-
dzeniu przedmiotéw zabronionych;

Jkontrola dostepu” oznacza stosowanie $rodkéw, dzigki ktérym mozna zapobiec przedostaniu sie
nieupowaznionych oséb lub nieupowaznionych pojazdéw, lub zaréwno nieupowaznionych oséb jak
i nieupowaznionych pojazdéw;

Lstrefa operacyjna lotniska” oznacza powierzchni¢ manewrowg portu lotniczego, przylegle tereny i
budynki lub ich czgsci, do ktérych dostep jest ograniczony;

Lstrefa ogélnodostepna” oznacza te czgéci portu lotniczego, przylegle tereny i budynki lub ich czgsci,
ktére nie sg strefg operacyjng lotniska;

Lstrefa zastrzezona lotniska” oznacza czg$¢ strefy operacyjnej lotniska, gdzie oprécz ograniczenia
dostepu stosuje sig rowniez kontrolg dostepu;

,strefa wydzielona” oznacza obszar, ktdry jest niedostgpny dla ogétu i ktory jest oddzielony od stref
zastrzezonych lotniska albo, jesli strefa wydzielona jest strefg zastrzezong lotniska, od innych stref
zastrzezonych lotniska;

Lkontrola przeszlto$ci” oznacza mozliwe do zweryfikowania sprawdzenie tozsamosci osoby, w tym
jakiejkolwiek przesztosci kryminalnej oraz danych wywiadowczych;

,pasazerowie transferowi, bagaz transferowy, tadunek transferowy lub poczta transferowa” oznacza
pasazeréw, bagaz, fadunek lub poczte odlatujacych statkiem powietrznym innym niz przylecieli;

()

Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 1.
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18) ,pasazerowie tranzytowi, bagaz tranzytowy, ladunek tranzytowy lub poczta tranzytowa” oznacza
pasazeréw, bagaz, ladunek lub poczte odlatujacych tym samym statkiem powietrznym, ktérym przy-
lecieli i lotem o tym samym numerze;

19) ,potencjalnie ucigzliwy pasazer” oznacza pasazera, ktéry jest osobg deportowang, osobg uznang za
nieuprawniong do przekroczenia granicy ze wzgledéw imigracyjnych albo osobg tymczasowo are-
sztowang, aresztowang lub zatrzymang lub pozbawiong wolnosci;

20) ,bagaz kabinowy” oznacza bagaz przeznaczony do przewozu w kabinie pasazerskiej statku powietrz-
nego;

21) ,bagaz rejestrowany” oznacza bagaz przeznaczony do przewozu w luku bagazowym statku powietrz-
nego;

22)  towarzyszacy bagaz rejestrowany” oznacza bagaz przewozony w luku bagazowym statku powietrz-
nego, ktéry zostal zgloszony do odprawy na lot przez pasazera podrézujacego tym samym lotem;

23)  ,poczta przewoznika lotniczego” oznacza poczte pochodzacg od przewoznika lotniczego i przezna-
czong dla niego;

24)  ,materialy przewoznika lotniczego” oznacza materialy pochodzace od przewoznika lotniczego i prze-
znaczone dla niego albo ktére s3 wykorzystywane przez przewoznika lotniczego;

25) ,poczta” oznacza listy, paczki, przesytki w postaci korespondencji i inne przesylki przeznaczone do
przekazania przedsigbiorstwom $wiadczgcym ustugi pocztowe zgodnie z przepisami Powszechnego
Zwigzku Pocztowego (PZP);

26) fadunek” oznacza kazde mienie przeznaczone do przewozenia statkiem powietrznym, inne niz
bagaz, poczta, poczta przewoznika lotniczego, materialy przewoznika lotniczego oraz zaopatrzenie
lotu;

27)  ,zarejestrowany agent” oznacza przewoznika lotniczego, agenta, spedytora lub inny podmiot zapew-
niajacy kontrole ochrony zgodnie z niniejszym rozporzgdzeniem w odniesieniu do tadunku lub
poczty;

28) ,znany nadawca” oznacza nadawce, ktory wysyla fadunek lub poczte i ktérego procedury sg zgodne
ze wspllnymi zasadami i normami ochrony w stopniu wystarczajacym, aby zezwoli¢ na przewdz
fadunku lub poczty kazdym statkiem powietrznym;

29) ,uznany nadawca” oznacza nadawce, ktéry wysyla fadunek lub poczte i ktérego procedury sa zgodne
ze wspllnymi zasadami i normami ochrony w stopniu wystarczajacym, aby zezwoli¢ na przewdz
tego fadunku towarowym statkiem powietrznym oraz statkiem powietrznym przewozgcym jedynie
pocztg,

30) ,sprawdzenie statku powietrznego” oznacza inspekcje tych czesci wnetrza statku powietrznego, do
ktérych mogli mie¢ dostgp pasazerowie, wraz z inspekcja luku bagazowego w celu wykrycia przed-
miotéw zabronionych i przypadkéw bezprawnych ingerencji, ktdre zagrazajq bezpieczeristwu statku
powietrznego;

31) ,przeszukanie statku powietrznego” oznacza inspekcje wnetrza statku powietrznego oraz dostepnej
czesci zewnetrznej w celu wykrycia przedmiotéw zabronionych i przypadkéw bezprawnych ingeren-
¢ji, ktdre zagrazajg bezpieczeristwu statku powietrznego;

32) funkcjonariusz warty ochronnej” oznacza zatrudniong przez pafistwo czlonkowskie osobe, ktora
podrézuje statkiem powietrznym licencjonowanego przez to panstwo przewoznika lotniczego w
celu ochrony tego statku powietrznego i oséb na nim przebywajacych przed aktami bezprawnej
ingerencji, ktdre zagrazajq bezpieczeristwu lotu.

Artykul 4

Wspdlne podstawowe normy

1. Wspdlne podstawowe normy ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji zagra-
Zajgcymi jego bezpieczeristwu zawarte s3 w zalaczniku.

2. Paiistwa czlonkowskie oraz uzytkownicy wspdlnie ponoszq koszty stosowania wspdlnych podstawo-
wych norm dotyczgcych zwalczania aktow bezprawnej ingerencji. W celu uniknigcia zakléceri konkurencji
migdzy paristwami czlonkowskimi oraz migdzy portami lotniczymi, przewozZnikami i innymi zainteresowa-
nymi podmiotami w obrgbie Wspdlnoty, jak rowniez migdzy paristwami czlonkowskimi a krajami trze-
cimi, Komisja w jak najkrétszym czasie przedstawia propozycje wprowadzenia jednakowych ustaleri doty-
czqcych finansowania tych srodkéw ochrony.
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3. Szczegblowe Srodki wprowadzania w zycie wspdlnych podstawowych norm, o ktérych mowa w ust.
1, ustanawiane s3 zgodnie z procedura regulacyjng, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2.

Srodki te dotycza w szczegdlnosci:

a) metod kontroli bezpieczefistwa, kontroli dostepu i innych kontroli w zakresie ochrony;
b) metod dokonywania sprawdzen statku powietrznego i przeszukan statku powietrznego;
¢) przedmiotéw zabronionych;

d) kryteriéw eksploatacyjnych i préb odbiorczych urzadzen;

¢) wymagan dotyczacych zatrudniania i szkolenia personelu;

f) okreslenia czesci krytycznych stref zastrzezonych lotniska;

g) obowiazkéw i procedur zatwierdzania zarejestrowanych agentéw, znanych nadawcéw i uznanych nad-
awcow;

h) kategorii osob, towaréw i statkéw powietrznych, ktére z powodéw obiektywnych poddane zostaja
specjalnym procedurom ochrony lub s3 zwolnione z kontroli bezpieczenstwa, kontroli dostgpu lub
innych kontroli z zakresu ochrony;

i)  kontroli przesztosci.

4.  Szczegdtowe Srodki wdrazania wspélnych standardéw podstawowych wygasajq sze$¢ miesigcy po ich
wejsciu w Zycie. Szczegélowe Srodki mogq zostaé utrzymane zgodnie z procedurg regulacyjng, o ktérej
mowa w art. 19 ust. 2, jednak dopiero po przeprowadzeniu ponownej gruntownej oceny zagrozer dla
bezpieczetistwa oraz wnikliwej oceny kosztow i wplywu operacyjnego zwigzanego z tymi srodkami.

5. Komisja ustala, zgodnie z procedurg regulacyjng polgczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 19 ust.
3, kryteria umozliwiajace panstwom czlonkowskim odstapienie od wspdlnych podstawowych norm, o kté-
rych mowa w ust. 1, oraz przyjecie Srodkéw ochrony zapewniajacych odpowiedni poziom ochrony na
lotniskach lub strefach na nich wydzielonych, na podstawie lokalnej oceny ryzyka. Takie alternatywne
$rodki uzasadnia si¢ przyczynami zwigzanymi z wielkoScig statku powietrznego lub z charakterem iflub
czestotliwoscia dziatalnosci na danym porcie lotniczym.

6.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg stosowanie wspélnych podstawowych norm, o ktérych mowa w
ust. 1.

7. Kazdy ze szczegétowych srodkéw i procedur wdrazania wspélnych podstawowych norm, o ktérych
mowa w ust. 1, jest okreslony na podstawie oceny ryzyka i oddzialywania. Ocena obejmuje szacunkowe

koszty.

8. Pafistwa czlonkowskie informujg Komisje o Srodkach okreslonych w ust. 3, w ktorych przypadku
koszty finansowe lub inne zwigzane z wdrozeniem Srodka sq niewspélmierne do bezpieczefistwa doda-
nego, o ile srodek ten w ogéle przyczynia si¢ do jego powstania. W takich przypadkach Komisja zezwala
patistwom czlonkowskim na odstgpstwa od wspélnych standardéw podstawowych zgodnie z procedurg
regulacyjng polgczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 19 ust. 3.

Artykul 5

Przejrzystos¢ oplat

Jezeli oplaty lotniskowe lub koszty bezpieczeristwa pokladowego sq wliczone w ceng biletu lotniczego,
koszty te sq wskazane osobno na bilecie lub zakomunikowane pasazerowi w inny sposéb.
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Artykul 6
Nakladanie oplat i podatkéw zwigzanych z ochrong

Oplaty i podatki zwigzane z ochrong, bez wzgledu na to, czy nakladajq je paristwa czlonkowskie, prze-
woZnicy lotniczy czy inne podmioty, sq przejrzyste, wykorzystywane wylgcznie do pokrycia kosztow zwig-
zanych z ochrong lotniska oraz ochrong na pokladzie samolotu i nie przekraczajq kosztow stosowania
wspélnych podstawowych norm, o ktérych mowa w art. 4.

Artykut 7

Dzialania podejmowane w przypadku naruszenia bezpieczeristwa

W przypadku, gdy paristwa czlonkowskie majqg powody twierdzié, iz poziom ochrony zostal zagrozony
poprzez naruszenie bezpieczefistwa, zapewniajg one podjecie stosownych i niezwlocznych dzialari w celu
wyeliminowania tego naruszenia i zapewnienia cigglej ochrony lotnictwa cywilnego.

Artykut 8

Bardziej rygorystyczne $rodki stosowane przez panstwa czlonkowskie

1. Panstwa czlonkowskie mogg stosowaé bardziej rygorystyczne Srodki niz wspélne podstawowe normy,
o ktérych mowa w art. 4. Czynigc to, dzialaja na podstawie oceny ryzyka i zgodnie z prawem wspdlnoto-
wym. Bardziej rygorystyczne Srodki sq odpowiednie, obiektywne, niedyskryminujace i proporcjonalne w
stosunku do ryzyka, ktérego dotycza.

2. Komisja moze zbadaé stosowanie ust. 1 i po konsultacji z komitetem, o ktérym mowa w art. 19,
moze zdecydowaé, czy patistwo czlonkowskie moze w dalszym ciggu stosowac te Srodki.

Komisja powiadomi Rade i paristwa czlonkowskie o swojej decyzji.

W ciggu miesigca od powiadomienia o decyzji przez Komisje patistwo czlonkowskie moze odwolaé si¢ od
decyzji do Rady. Rada, stanowigc kwalifikowang wigkszoscig glosow, moze podjgé w ciggu trzech miesigcy
inng decyzje.

3. Ust. 2 nie ma zastosowania, jesli bardziej rygorystyczne Srodki sa ograniczone do danego lotu w
konkretnym dniu.

4.  Pafistwa czlonkowskie ponoszg koszty stosowania bardziej rygorystycznych Srodkéw, o ktérych
mowa w ust. 1.

Artykut 9

Srodki ochrony wymagane przez paristwa trzecie

1. Bez uszczerbku dla wszelkich uméw dwustronnych, ktdrych strong jest Wspélnota, pafistwo czion-
kowskie powiadamia Komisje o Srodkach wymaganych przez pafstwo trzecie, jesli r6znia si¢ one od wspdl-
nych podstawowych norm, o ktérych mowa w art. 4, w odniesieniu do lotéw z portu lotniczego w pan-
stwie cztonkowskim do pafistwa trzeciego lub nad tym panstwem trzecim.

2. W dziedzinach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzgdzenia Komisja wspélpracuje z
Migdzynarodowq Organizacjq Lotnictwa Cywilnego (ICAO). W celu ulatwienia tej wspdlpracy Komisja
jest uprawniona do zawierania z ICAO stosownych uméw, stuzgcych wymianie informacji i wzajemnej
pomocy przy kontrolach i inspekcjach. Komisja negocjuje te umowy we wspélpracy z komitetem, o ktérym
mowa w art. 19.
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3. Na wniosek danego panstwa czlonkowskiego lub z wlasnej inicjatywy Komisja rozpatruje stosowanie
ust. 1, oraz moze, zgodnie z procedury regulacyjng, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2, po skonsultowaniu sig
z patistwem trzecim sporzadzi¢ stosowng odpowiedz skierowang do paristwa trzeciego.

Komisja powiadamia Radg i paristwa czlonkowskie o swojej decyzji.

4. Ust. 11 2 nie stosuje si¢, jezeli:
a) dane panstwo czlonkowskie stosuje dane Srodki zgodnie z art. 8; lub

b) wymdg panistwa trzeciego jest ograniczony do danego lotu w konkretnym dniu.

Artykut 10
Organ krajowy

Jesli w danym panstwie cztonkowskim ochrong lotnictwa cywilnego zajmuje si¢ wigcej niz jeden organdw,
to panstwo czlonkowskie wyznacza jeden organ (zwany dalej ,organem wlasciwym”) odpowiedzialny za
koordynacje i monitorowanie wdrazania wspdlnych podstawowych norm, o ktérych mowa w art. 4.

Artykut 11
Programy

Pafistwa czlonkowskie, operatorzy portéw lotniczych, przewoznicy lotniczy i inne podmioty stosujgce
normy ochrony sq odpowiedzialni za opracowanie, stosowanie i utrzymanie swoich programéw ochrony
w sposéb opisany w art. 12-16.

Paiistwa czlonkowskie pelnig ponadto szeroko rozumiang funkcje kontroli jakosci okreslong w art. 17.

Artykut 12
Krajowy program ochrony lotnictwa cywilnego

1. Kazde parfistwo czlonkowskie sporzadza, stosuje i utrzymuje w mocy krajowy program ochrony lot-
nictwa cywilnego.

Program ten okresla obowiazki w zakresie wdrazania wspélnych podstawowych norm, o ktérych mowa w
art. 4, i opisuje $rodki wymagane w tym celu przez operatoréw i podmioty.

2. Organ wiasciwy udostgpnia na piSmie, na zasadzie ,Scislej potrzeby”, odpowiednie czgsci krajowego
programu ochrony lotnictwa cywilnego operatorom i podmiotom majgcym w tym prawnie uzasadniony
interes.

Artykut 13
Krajowy program kontroli jakosci

1. Kazide panstwo czlonkowskie sporzadza, stosuje i utrzymuje w mocy krajowy program kontroli
jakosci.

Program ten umozliwia pafistwu cztonkowskiemu sprawdzanie jakosci ochrony lotnictwa cywilnego w celu
monitorowania przestrzegania zaréwno niniejszego rozporzadzenia, jak i krajowego programu ochrony lot-
nictwa cywilnego.
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2. Specyfikacje dotyczace krajowego programu kontroli jako$ci przyjmowane sg zgodnie z procedury
regulacyjna polaczong z kontrola, o ktérej mowa w art. 19 ust. 3.

Program umozliwia szybkie wykrywanie i usuwanie niezgodnosci. Zapewnia rowniez regularne monitoro-
wanie bezpodrednio przez wlasciwy organ lub pod jego nadzorem wszystkich portéw lotniczych, operato-
réw i podmiotéw znajdujacych si¢ na terytorium danego pafistwa czlonkowskiego odpowiedzialnych za
wdrozenie norm ochrony lotnictwa.

Artykut 14

Program ochrony portu lotniczego

1. Kazdy operator portu lotniczego sporzadza, stosuje i utrzymuje w mocy program ochrony portu
lotniczego.

Program ten opisuje metody i procedury, ktére majg by¢ stosowane przez operatora portu lotniczego w celu
przestrzegania zar6wno niniejszego rozporzadzenia, jak i krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego
panstwa czlonkowskiego, w ktérym znajduje si¢ port lotniczy.

Program opisuje takze sposob, w jaki operator portu lotniczego monitoruje przestrzeganie tych metod i
procedur.

2. Program ochrony portu lotniczego przedstawiany jest organowi wlasciwemu.

Artykut 15

Program ochrony przewoznika lotniczego

1. Kazde paristwo czlonkowskie zapewnia, ze przewoznicy lotniczy Swiadczqcy ustugi z jego terytorium
stosujq i utrzymujg w mocy program ochrony przewoznika lotniczego spelniajgcy wymogi dotyczgce kra-
jowych programéw ochrony lotnictwa cywilnego.

Program ten opisuje metody i procedury, ktére majg by¢ stosowane przez przewoznika lotniczego w celu
przestrzegania zaréwno niniejszego rozporzadzenia, jak i krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego
panstwa cztonkowskiego, z ktérego terytorium $wiadczy on ushugi.

Program opisuje takze sposob, w jaki przewoznik lotniczy monitoruje przestrzeganie tych metod i proce-
dur.

2. Program ochrony przewoznika lotniczego przedstawiany jest na wniosek organowi wlasciwemu.

3. W przypadku zatwierdzenia programu ochrony wspdlnotowego przewoznika lotniczego przez organ
wladciwy panstwa czlonkowskiego udzielajacego licencji na prowadzenie dziatalnoSci uznawany jest on
przez wszystkie inne paristwa czlonkowskie. Takie zatwierdzenie i uznawanie nie majg zastosowania do
tych czgsci programu, ktére odnoszq si¢ do jakichkolwiek bardziej rygorystycznych srodkéw, ktére majg
by¢ stosowane w paristwie cztonkowskim innym niZ patistwo czlonkowskie udzielajgce licencji na prowa-
dzenie dzialalnosci.

Artykut 16

Program ochrony zarejestrowanego agenta stosujgcego normy ochrony lotnictwa

1. Kazdy zarejestrowany agent zobowigzany na podstawie krajowego programu ochrony lotnictwa cywil-
nego, o ktérym mowa w art. 12, do stosowania norm ochrony lotnictwa sporzadza, stosuje i utrzymuje w
mocy program ochrony.

Program ten opisuje metody i procedury, ktére maja by¢ stosowane przez zarejestrowanego agenta w celu
przestrzegania przede wszystkim krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego wlasciwego panstwa
cztonkowskiego w odniesieniu do dzialalnoici prowadzonej przez niego w tym panstwie cztonkowskim
oraz niniejszego rozporzqdzenia.
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Program opisuje takze sposdb, w jaki ten zarejestrowany agent ma monitorowac przestrzeganie tych metod i
procedur.

2. Program ochrony zarejestrowanego agenta stosujgcego normy ochrony lotnictwa przedstawiany jest
na wniosek wlasciwemu organowi.

Artykut 17
Inspekcje Komisji
1.  Drzialajac we wspélpracy z organem wilasciwym danego panstwa czlonkowskiego, Komisja wydaje
Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego polecenie przeprowadzenia inspekcji — w tym inspekcji
portéw lotniczych, operatoréw i podmiotéw stosujacych normy ochrony lotnictwa — w celu monitorowania
stosowania przez panstwa czlonkowskie niniejszego rozporzadzenia, wskazania stabych punktéw ochrony
lotnictwa i, w miarg potrzeby, formulowania zalecenn majacych na celu poprawe ochrony lotnictwa. W tym

celu organ wlasciwy powiadamia Komisj¢ na piSmie o wszystkich portach lotniczych znajdujacych si¢ na
jego terytorium, obstugujacych lotnictwo cywilne, innych niz porty objete akapitem trzecim art. 4 ust. 5.

Procedury przeprowadzania inspekcji Komisji przyjmowane s3 zgodnie z procedurg regulacyjng, o ktorej
mowa w art. 19 ust. 2.

2. Komisja przeprowadza inspekcje portéw lotniczych, operatoréw i podmiotéw stosujacych normy
ochrony lotnictwa w sposéb niezapowiedziany.

3. Kazde sprawozdanie z inspekcji przeprowadzonej przez Komisje przekazywane jest organowi wiasci-
wemu danego panstwa czlonkowskiego, ktory w swojej odpowiedzi okresla $rodki podjete w celu usunigcia
wszelkich stwierdzonych niezgodnosci.

Nastepnie sprawozdanie to wraz z odpowiedzia organu wlasciwego przekazywane jest organom wilasciwym
pozostalych parnistw cztonkowskich.

4.  Komisja gwarantuje, Ze kaZdy europejski port lotniczy wchodzqcy w zakres niniejszego rozporzqdze-
nia podlega inspekcji przynajmniej raz w okresie ... (°).

Artyku} 18

Rozpowszechnianie informacji

Nastepujace dokumenty uwazane sg za ,dokumenty klasyfikowane UE” do celéw decyzji 2001/844|WE,
EWWiS, Euratom i nie s3 podawane do publicznej wiadomosci:

a) $rodki i procedury, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3 oraz art. 4 ust. 5, jezeli zawierajg informacje
majace znaczenie dla bezpieczefistwa;

b) sprawozdania z inspekcji przeprowadzonej przez Komisj¢ oraz odpowiedzi organdéw wiasciwych, o
ktérych mowa w art. 17 ust. 3.

Artykut 19

Komitet
1. Komisja jest wspierana przez komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzgled-
nieniem jej art. 8.

Okres okre$lony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE wynosi jeden miesigc.

(") Cztery lata od wejécia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
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3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5a ust. 1— 4 i art. 7 decyzji 1999/468|
WE, z uwzglednieniem jej art. 8.

Artykut 20
Sprawozdanie
Co roku Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, paristwom cztonkowskim i parlamen-
tom krajowym sprawozdanie, informujgce je o stosowaniu niniejszego rozporzqdzenia i jego wplywie na

poprawe ochrony lotnictwa, a takie o stabych punktach i niedociggnigciach, ktére wykryto w wyniku
kontroli i inspekcji przeprowadzonych przez Komisje.

Artykut 21
Grupa Doradcza Zainteresowanych Stron
Bez uszczerbku dla roli komitetu, o ktorym mowa w art. 19, Komisja ustanawia Grupg Doradczg Zain-
teresowanych Stron ds. Ochrony Lotnictwa zlozong z europejskich organizacji przedstawicielskich zaan-
gazowanych w ochrong lotnictwa lub ktérych ta ochrona bezposrednio dotyczy. Zadaniem tej grupy jest

wylgcznie doradzanie Komisji. Komitet, o ktorym mowa w art. 19, informuje Grupg Doradczg Zaintere-
sowanych Stron przez caly czas trwania procesu regulacyjnego.

Artykut 22
Publikowanie informacji
Co roku Komisja opracowuje wnioski na podstawie sprawozdari z inspekcji i publikuje, zgodnie z rozpo-
rzqdzeniem (WE) nr 1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 maja 2001 r. w sprawie

publicznego dostgpu do dokumentéw Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji ('), sprawozdanie w spra-
wie stosowania niniejszego rozporzqdzenia i sytuacji we Wspdlnocie w zakresie ochrony lotnictwa.

Artykut 23

Pafistwa trzecie

Zgodnie z art. 300 traktatu porozumienia uznajgce, Ze normy ochrony stosowane w paristwie trzecim sq
rownowazne z normami Wspélnoty, powinny zostac wigczone do zbioru uméw lotniczych pomiedzy
Wspdlnotg a paristwem trzecim w celu szybszego osiggnigcia celu utworzenia jednolitego obszaru ochrony
lotnictwa dla wszystkich lotéw migdzy Unig Europejskq a patistwami trzecimi.

Artykut 24

Sankcje

Panstwa czlonkowskie okreslaja zasady dotyczgce sankgji stosowanych w przypadku naruszenia przepiséw
niniejszego rozporzadzenia i podejmuja wszelkie niezbedne $rodki w celu zapewnienia ich wprowadzania w
zycie. Przewidziane sankcje muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Artyku} 25

Uchylenie

Uchyla si¢ niniejszym rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002.

() Dz.U.L 145 z 31.5.2001, str. 43.
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Artykut 26

Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdo-
wym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od ... (), z wyjatkiem art. 4 ust. 31 5, art. 13 ust. 2, art. 17 ust. 1 i art.
19, ktére stosuje si¢ od ... (7).

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach czton-
kowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

() Rok od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
(") Data wejscia w zycie niniejszego rozporzgdzenia.

ZALACZNIK

WSPOLNE PODSTAWOWE NORMY OCHRONY LOTNICTWA CYWILNEGO PRZED AKTAMI BEZ-
PRAWNE] INGERENC(]I (ART. 4)

1. OCHRONA PORTU LOTNICZEGO

1.1. Wymagania dotyczace projektowania portu lotniczego

1. Przy projektowaniu i budowaniu nowych obiektéw portu lotniczego lub przebudowie istnie-
jacych obiektéw portu lotniczego, nalezy w pelni uwzgledni¢ wymogi zwigzane z wprowa-
dzaniem w zycie wspdlnych podstawowych norm, okreslonych w niniejszym zalaczniku oraz
w aktach wykonawczych do niego.

2. W porcie lotniczym ustanawia si¢ nastgpujace obszary:
a) strefa ogdélnodostepna;
b) strefa operacyjna lotniska;
¢) strefy zastrzezone lotniska; oraz

d) czesci krytyczne stref zastrzezonych lotniska.

1.2. Kontrola dostepu

1. Dostep do strefy operacyjnej lotniska jest ograniczony w celu uniemozliwienia przedostania
si¢ nieupowaznionych oséb i nieupowaznionych pojazdéw na ten obszar.

2. Dostep do stref zastrzezonych lotniska jest kontrolowany w celu uniemozliwienia przedosta-
nia si¢ nieupowaznionych oséb i nieupowaznionych pojazdéw do tych obszaréw.

3. Osobom i pojazdom mozna zezwoli¢ na dostep do strefy operacyjnej lotniska i stref zastrze-
zonych lotniska tylko wtedy, gdy spelniajg wymagane warunki ochrony.

4. Caly personel, w tym czlonkowie personelu latajacego, sa osobami, ktére pozytywnie prze-
szly sprawdzenie danych przed wystawieniem im karty identyfikacyjnej portu lotniczego albo
karty identyfikacyjnej personelu latajgcego, ktére upowazniajg do dostepu bez eskorty do
stref zastrzezonych lotniska. Karty identyfikacyjne mogq by¢ uznawane przez wlasciwy
organ inny niz ten, ktory wydal dang karte identyfikacyjng.



