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Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdo-
wym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od ... (), z wyjatkiem art. 4 ust. 31 5, art. 13 ust. 2, art. 17 ust. 1 i art.
19, ktére stosuje si¢ od ... (7).

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach czton-
kowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

() Rok od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
(") Data wejscia w zycie niniejszego rozporzgdzenia.

ZALACZNIK

WSPOLNE PODSTAWOWE NORMY OCHRONY LOTNICTWA CYWILNEGO PRZED AKTAMI BEZ-
PRAWNE] INGERENC(]I (ART. 4)

1. OCHRONA PORTU LOTNICZEGO

1.1. Wymagania dotyczace projektowania portu lotniczego

1. Przy projektowaniu i budowaniu nowych obiektéw portu lotniczego lub przebudowie istnie-
jacych obiektéw portu lotniczego, nalezy w pelni uwzgledni¢ wymogi zwigzane z wprowa-
dzaniem w zycie wspdlnych podstawowych norm, okreslonych w niniejszym zalaczniku oraz
w aktach wykonawczych do niego.

2. W porcie lotniczym ustanawia si¢ nastgpujace obszary:
a) strefa ogdélnodostepna;
b) strefa operacyjna lotniska;
¢) strefy zastrzezone lotniska; oraz

d) czesci krytyczne stref zastrzezonych lotniska.

1.2. Kontrola dostepu

1. Dostep do strefy operacyjnej lotniska jest ograniczony w celu uniemozliwienia przedostania
si¢ nieupowaznionych oséb i nieupowaznionych pojazdéw na ten obszar.

2. Dostep do stref zastrzezonych lotniska jest kontrolowany w celu uniemozliwienia przedosta-
nia si¢ nieupowaznionych oséb i nieupowaznionych pojazdéw do tych obszaréw.

3. Osobom i pojazdom mozna zezwoli¢ na dostep do strefy operacyjnej lotniska i stref zastrze-
zonych lotniska tylko wtedy, gdy spelniajg wymagane warunki ochrony.

4. Caly personel, w tym czlonkowie personelu latajacego, sa osobami, ktére pozytywnie prze-
szly sprawdzenie danych przed wystawieniem im karty identyfikacyjnej portu lotniczego albo
karty identyfikacyjnej personelu latajgcego, ktére upowazniajg do dostepu bez eskorty do
stref zastrzezonych lotniska. Karty identyfikacyjne mogq by¢ uznawane przez wlasciwy
organ inny niz ten, ktory wydal dang karte identyfikacyjng.
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1.3. Kontrola bezpieczefistwa oséb innych niz pasazerowie oraz przenoszonych przez nie przedmio-
tow
1. Osoby inne niz pasazerowie, wraz z przenoszonymi przez nie przedmiotami, poddawane sa
ciaglej wyrywkowej kontroli bezpieczenstwa przy wejsciu do stref zastrzezonych lotniska w
celu uniemozliwienia wniesienia do tych obszaréw przedmiotéw zabronionych.

2. Osoby inne niz pasazerowie, wraz z przenoszonymi przez nie przedmiotami, poddawane sg
kontroli bezpieczenstwa przy wejsciu do czesci krytycznych stref zastrzezonych lotniska w
celu uniemozliwienia wniesienia do tych obszaréw przedmiotéw zabronionych.

1.4. Sprawdzanie pojazdéw

Pojazdy wjezdzajace do stref zastrzezonych lotniska s sprawdzane w celu uniemozliwienia wwie-
zienia do tych stref przedmiotéw zabronionych.

1.5. Nadzdr, patrole i inne kontrole fizyczne

W strefach zastrzezonych i wszystkich ogdlnodostepnych obszarach przyleglych prowadzi sie
nadzdr, patrole i inne kontrole fizyczne w celu wykrycia podejrzanego zachowania oséb, okres-
lenia slabych punktéw, ktére moga zostaé wykorzystane do przeprowadzenia aktu bezprawnej
ingerengji, oraz w celu powstrzymania os6b przed takimi aktami.

STREFY WYDZIELONE W PORTACH LOTNICZYCH

Statki powietrzne zaparkowane w strefach wydzielonych portéw lotniczych, do ktérych maja zastoso-
wanie §rodki alternatywne, o ktérych mowa w art. 4 ust. 5 akapit trzeci, s3 oddzielone od statkéw
powietrznych, do ktérych te wspdlne podstawowe normy, o ktérych mowa w zalgczniku, maja zasto-
sowanie w pelni, w celu zapewnienia, ze normy ochrony stosowane do statkéw powietrznych oraz
pasazeréw, bagazu i tfadunku nie s3 naruszone w odniesieniu do tych ostatnich statkéw powietrznych.

OCHRONA STATKOW POWIETRZNYCH

1.  Jesli pasazerowie wysiadajg ze statku powietrznego, statek powietrzny poddany zostaje spraw-
dzeniu statku powietrznego przed odlotem w celu upewnienia si¢, ze na pokladzie nie ma przed-
miotéw zabronionych. Statek powietrzny moze zostac zwolniony ze sprawdzenia, jezeli przylatuje
z paristwa czlonkowskiego, chyba Ze Komisja lub to paristwo cztonkowskie dostarczylo informa-
cje $wiadczgce o tym, ze pasaZeréw ani ich bagazu kabinowego nie poddano kontroli bezpie-
czetistwa zgodnej ze wspdlnymi podstawowymi normami, o ktérych mowa w art. 4.

2. Pasazerowie, ktérzy z powodu probleméw technicznych zostali wysadzeni z samolotu na uzna-
nym lotnisku i nastepnie byli przetrzymywani w bezpiecznej strefie tego lotniska, nie powinni
by¢ poddawani ponownej kontroli bezpieczeristwa.

3. Kazdy statek powietrzny podlega ochronie przed nieuprawniona ingerencjg. Obecnos$¢ statku
powietrznego w czgSciach krytycznych stref zastrzezonych uznaje si¢ za wystarczajgcq ochrone.

4.  Kazdy statek powietrzny, ktory nie byt chroniony przed nieuprawniong ingerencjq, zostaje pod-
dany przeszukaniu statku powietrznego.

PASAZEROWIE I BAGAZ KABINOWY

4.1. Kontrola bezpieczenstwa pasazer6w i bagazu kabinowego

1. Wszyscy pasazerowie nowi, transferowi i tranzytowi oraz ich bagaz kabinowy poddawani sa
kontroli bezpieczefistwa w celu uniemozliwienia wniesienia przedmiotéw zabronionych do
stref zastrzezonych lotniska oraz na poklad statkéw powietrznych.

2. Pasazerowie transferowi i ich bagaz kabinowy moga by¢ zwolnieni z kontroli bezpieczefistwa,
jezeli:

a) przylatujg z panstwa czlonkowskiego, chyba ze Komisja lub to panistwo czlonkowskie
dostarczyly informacje, ze pasazeréw tych oraz ich bagazu kabinowego nie mozna
uznaé za poddanych kontroli bezpieczenistwa zgodnie ze wspdlnymi podstawowymi nor-
mami; lub

b) przylatuja z pafistwa trzeciego, z ktérym Wspdlnota zawarla porozumienie uznajgce, Ze
pasazerowie ci i ich bagaz kabinowy zostali poddani kontroli bezpieczeristwa zgodnej z
normami ochrony réwnowaznymi z normami Wspdlnoty.
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Pasazerowie tranzytowi i ich bagaz kabinowy moga by¢ zwolnieni z kontroli bezpieczenistwa,
jezeli:
a) pozostaja na pokladzie statku powietrznego; lub

b) nie maja kontaktu z pasazerami odlatujacymi, ktérzy zostali poddani kontroli bezpie-
czefistwa poza tymi, ktorzy wsiadaja do tego samego statku powietrznego; lub

¢) przylatujg z panstwa czlonkowskiego, chyba ze Komisja lub to panstwo czlonkowskie
dostarczyly informacje, ze pasazeréw tych oraz ich bagazu kabinowego nie mozna
uznaé za poddanych kontroli bezpieczenistwa zgodnie ze wspdlnymi podstawowymi nor-
mami; lub

d) przylatuja z paristwa trzeciego, z ktérym Wspélnota zawarla porozumienie uznajgce, Ze
pasazerowie ci i ich bagaz kabinowy zostali poddani kontroli bezpieczeristwa zgodnej z
normami ochrony réwnowaznymi z normami Wspélnoty.

4.2. Ochrona pasazeréw i bagazu kabinowego

1.

Pasazerowie i ich bagaz kabinowy sg chronieni przed bezprawng ingerencjg od momentu, w
ktérym s3 poddawani kontroli bezpieczefistwa, az do odlotu statku powietrznego, ktérym sg
przewozeni.

Pasazerowie odlatujacy, ktorzy zostali poddani kontroli bezpieczefistwa, nie maja kontaktu z

pasazerami przylatujgcymi, chyba ze:

a) pasazerowie przylatuja z panstwa czlonkowskiego, pod warunkiem ze Komisja lub to
panstwo czlonkowskie nie dostarczyly informacji, Ze pasazeréw tych oraz ich bagazu
kabinowego nie mozna uznaé za poddanych kontroli bezpieczefistwa zgodnie ze wspdl-
nymi podstawowymi normami; lub

b) pasazerowie przylatuja z panistwa trzeciego, z ktérym Wspdlnota zawarla porozumienie
uznajqce, ze pasazerowie ci i ich bagaz kabinowy zostali poddani kontroli bezpieczeti-
stwa zgodnej z normami ochrony réwnowaznymi z normami Wspélnoty.

4.3. Potencjalnie ucigzliwi pasazerowie

Przed odlotem pasazerowie potencjalnie ucigzliwi zostaja poddani odpowiednim $rodkom
ochrony.

5. BAGAZ REJESTROWANY

5.1. Kontrola bezpieczenstwa bagazu rejestrowanego

1.

Caly bagaz rejestrowany zostaje poddany kontroli bezpieczefistwa przed zaladunkiem na sta-
tek powietrzny.

Transferowy bagaz rejestrowany moze by¢ zwolniony z kontroli bezpieczenistwa, jezeli:

a) przylatuje z panstwa czlonkowskiego, chyba ze Komisja lub to panstwo czlonkowskie
dostarczyly informacje, ze pasazeréw tych oraz ich bagazu kabinowego nie mozna
uznaé za poddanych kontroli bezpieczenstwa zgodnie ze wsp6lnymi podstawowymi nor-
mami; lub

b) przylatuje z panstwa trzeciego, z ktérym Wspdlnota zawarla porozumienie uznajgce, ze
dany bagaZ rejestrowany zostat poddany kontroli bezpieczeristwa zgodnej z normami
ochrony réwnowaznymi z normami Wspdlnoty.

Tranzytowy bagaz rejestrowany moze by¢ zwolniony z kontroli bezpieczenstwa, jezeli pozo-

staje na pokladzie statku powietrznego.

5.2. Ochrona bagazu rejestrowanego

Bagaz rejestrowany, ktéry ma by¢ przewozony statkiem powietrznym, jest chroniony przed bez-
prawng ingerencja od momentu, w ktérym poddawany jest kontroli bezpieczenistwa lub przyjety
pod opieke przewoznika lotniczego, w zaleznosci od tego, ktére z tych dzialan nastapi wezesniej,
az do odlotu statku powietrznego, ktérym jest przewozony.

5.3. Przynalezno$¢ bagazu

1.

Kazda sztuke bagazu rejestrowanego okresla si¢ jako bagaz towarzyszacy lub bez pasazera.
BagaZ rejestrowany pasazera, ktory zglosil si¢ do lotu, lecz nie znajduje si¢ na pokladzie
statku powietrznego, okresla si¢ jako bagaZ bez pasazera.

Nie przewozi si¢ bagazu rejestrowanego bez pasazera, chyba ze bagaz ten zostal oddzielony z
przyczyn niezaleznych od pasazera lub poddany odpowiedniej kontroli bezpieczeristwa.
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LADUNEK I POCZTA

6.1. Kontrole ochrony tadunku

1. Przed zaladowaniem na poklad statku powietrznego caly tadunek poddawany jest kontrolom
w zakresie ochrony. Przewoznik lotniczy nie przyjmuje fadunku do przewozu na statku
powietrznym, jezeli przeprowadzenie kontroli w zakresie ochrony nie zostalo potwierdzone
i rozliczone przez zarejestrowanego agenta, znanego nadawce lub uznanego nadawce.

2. ‘Ladunek transferowy jest poddawany kontrolom w zakresie ochrony, ktdre szczegétowo
okreslono w akcie wykonawczym. Moze on zostac zwolniony z kontroli w zakresie ochrony:

a) jesli przylatuje on z paristwa czlonkowskiego, chyba ze Komisja lub to paristwo czlon-
kowskie dostarczylo informacje Swiadczgce o tym, ze tadunek nie moZe zostaé uznany
za poddany kontroli bezpieczeristwa zgodnej ze wspdlnymi podstawowymi normami, o
ktorych mowa w art. 4; lub

b) jesli przylatuje on z paristwa trzeciego, z ktorym Wspdlnota zawarla porozumienie
uznajqce, ze ladunek zostal poddany kontroli bezpieczeristwa zgodnej z normami
ochrony réwnowaznymi z normami Wspélnoty; lub

c) w przypadkach szczegotowo okreslonych w akcie wykonawczym.

3. Ladunek tranzytowy i poczte tranzytowg mozna zwolni¢ z kontroli w zakresie ochrony, jezeli
pozostajg na pokladzie statku powietrznego.

6.2. Ochrona ladunku

1. Ladunek, ktéry ma by¢ przewozony na statku powietrznym, jest chroniony przed bezprawna
ingerencja od momentu, w ktérym jest poddawany kontrolom ochrony, az do odlotu statku
powietrznego, na ktérym ma by¢ przewozony.

2. Ladunek, ktory po przeprowadzeniu kontroli w zakresie ochrony nie jest odpowiednio chro-
niony przed bezprawnga ingerencja, poddawany jest kontroli bezpieczenstwa.

6.3. Kontrole ochrony dotyczgce poczty

1. Cala poczta jest poddawana kontroli w zakresie ochrony przed zatadowaniem jej na poklad
statku powietrznego. Przewoznik lotniczy nie przyjmuje poczty na poklad samolotu, chyba
Ze ma potwierdzenie przeprowadzenia odpowiedniej kontroli w zakresie ochrony poczty, jak
to zostalo szczegdlowo okreslone w akcie wykonawczym.

2. Poczta transferowa jest poddawana kontroli w zakresie ochrony, jak to zostalo szczegétowo
okreslone w akcie wykonawczym. Moze ona zostaé zwolniona z kontroli w zakresie ochrony,
jesli spelnia kryteria zwolnienia okreslone w sekcji 5.1 pkt. 2.

3. Poczta tranzytowa moze zostaé zwolniona z kontroli w zakresie ochrony, jesli pozostaje na
pokladzie statku powietrznego.

POCZTA PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO I MATERIALY PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO

Poczta przewoznika lotniczego i materialy przewoznika lotniczego s3 poddawane kontrolom w zakresie
ochrony, a nastgpnie s zabezpieczone az do zaladowania na poklad w celu uniemozliwienia wprowa-
dzenia na poklad statku powietrznego przedmiotéw zabronionych.

ZAOPATRZENIE LOTU

Zaopatrzenie lotu, w tym catering, przeznaczone do przewozu lub wykorzystania na pokladzie statku
powietrznego poddawane jest kontrolom w zakresie ochrony, a nastgpnie jest zabezpieczone az do
zaladowania na statek powietrzny w celu uniemozliwienia wprowadzenia na poklad statku powietrz-
nego przedmiotéw zabronionych.
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9.

10.

11.

12.

13.

ZAOPATRZENIE PORTU LOTNICZEGO

Zaopatrzenie przeznaczone do sprzedazy lub wykorzystania w strefach zastrzezonych lotniska, w tym
zaopatrzenie sklepéw wolnoctowych i restauracji, poddawane jest kontrolom ochrony w celu uniemoz-
liwienia wprowadzenia do tych stref przedmiotéw zabronionych.

SRODKI OCHRONY PODCZAS LOTU

1. Bez uszczerbku dla majacych zastosowanie zasad ochrony lotnictwa:

a) osobom nieuprawnionym uniemozliwia si¢ wejscie do przedzialu personelu latajacego pod-
czas lotu;

b) potencjalnie ucigzliwi pasazerowie podlegaja odpowiednim $rodkom ochrony podczas lotu.

2. Jesli podczas lotu pasazer usiluje popelni¢ akt bezprawnej ingerencji, podejmowane sg odpo-
wiednie $rodki ochrony w celu zapobiezenia takiemu aktowi.

3. Na pokladzie statku powietrznego nie przewozi si¢ broni, z wyjgtkiem broni przewoZonej jako
zgloszony tadunek, chyba ze zostaly spelnione warunki dotyczqce ochrony, oraz
a) paristwo przyznajqgce licencje na prowadzenie dzialalnosci udzielito danemu przewoZnikowi
lotniczemu zezwolenia, oraz
b) paristwo wylotu i paristwo przylotu, a w stosownym przypadku kazde paristwo, nad ktérym
statek powietrzny odbywa lot lub w ktérym majg miejsce przystanki posrednie, wydato
wezesniej zezwolenie.

4.  Funkcjonariusze warty ochronnej mogq zostaé rozmieszczeni na pokladzie statku powietrznego,
jezeli spelnione zostaly wymagane warunki ochrony i przeszkolenia. Paristwa czlonkowskie
zachowujq prawo do niewyraZenia zgody na wykorzystanie funkcjonariuszy warty ochronnej
podczas lotow przewoznikow lotniczych, ktérym wydaly licencje.

5. Ust. 3 stosuje si¢ rowniez do funkcjonariuszy warty ochronnej, w przypadku gdy s3 oni uzbro-
jeni.

6.  Odpowiedzialno$¢ za podjecie odpowiednich dzialari w przypadku jakiegokolwiek aktu bezpraw-
nej ingerencji popelnionego na pokladzie cywilnego statku powietrznego lub podczas lotu jest
precyzyjnie okreslona, bez uszczerbku dla zasady autorytetu kapitana statku powietrznego.

REKRUTACJA I SZKOLENIE PERSONELU

1. Osoby realizujace lub odpowiedzialne za realizacje kontroli bezpieczenstwa, kontroli dostepu lub
innych kontroli ochrony rekrutuje sig, szkoli i, w odpowiednich przypadkach, wydaje si¢ im cer-
tyfikaty w sposéb zapewniajacy, Ze s3 to osoby odpowiednie do celéw zatrudnienia oraz kompe-
tentne do celéw podjecia obowigzkéw, ktére sg im powierzone.

2. Osoby inne niz pasazerowie i osoby eskortowane posiadajgce krotkoterminowq przepustke na
lotnisko wymagajace dostepu do stref zastrzezonych lotniska, przed otrzymaniem karty identyfi-
kacyjnej portu lotniczego albo karty identyfikacyjnej personelu latajgcego, przechodza szkolenie
z zakresu ochrony, chyba Ze bez przerwy eskortuje ich jedna lub wigcej oséb, ktére majg kartg
identyfikacyjng portu lotniczego albo kartg identyfikacyjng personelu latajgcego.

3. Szkolenie wspomniane w pkt 1 i 2 przeprowadzane jest na poczatku okresu zatrudnienia i regu-
larnie powtarzane.

4. Instruktorzy zatrudnieni do szkolenia os6b wymienionych w pkt 1 i 2 wykazuja si¢ niezbednymi
kwalifikacjami.

SPRZET SLUZACY DO OCHRONY

Sprzet stosowany do kontroli bezpieczenistwa, kontroli dostepu i innych kontroli w zakresie ochrony
jest zgodny z zatwierdzonymi wymogami i nadaje si¢ do przeprowadzania wasciwej kontroli w zakre-
sie ochrony.

KONTROLE PRZESZEOSCI

Wszyscy piloci oraz osoby ubiegajgce sig o licencje pilota samolotu silnikowego poddawani sq jedna-
kowym kontrolom przesztosci, ktére sq regularnie powtarzane. Decyzje wlasciwych organéw doty-
czqce kontroli przesztosci podejmowane sq na podstawie tych samych kryteriow.




