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— uwzgledniajgc art. 51 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A6-0079/2007),

1. zatwierdza wniosek Komisji po poprawkach;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzenie
znaczgcych zmian do swojego wniosku lub zastapienie go innym tekstem;

3. zobowiazuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

P6_TC1-COD(2005)0240

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 25 kwietnia 2007 r.

w celu przyjecia dyrektywy 2007/...[WE Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacej podsta-

wowe zasady regulujace postgpowanie dochodzeniowe w sprawie wypadkéw w sektorze trans-
portu morskiego i zmieniajaca dyrektywy 1999/35/WE i 2002/59/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (?),

stanowigc zgodnie z procedurg okre$lona w art. 251 Traktatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Nalezy utrzymaé wysoki poziom bezpieczenstwa w transporcie morskim w Europie oraz dotozy¢
wszelkich staran, zeby ograniczy¢ liczbe wypadkéw i incydentéw morskich.

(2)  Szybkie przeprowadzanie dochodzen technicznych w sprawach wypadkéw morskich poprawia bez-
pieczefistwo na morzu, pomagajac w zapobieganiu ponownym wypadkom, ktére powodujg utrate
zycia, utrate statkéw i zanieczyszczenie Srodowiska morskiego.

(3)  Parlament Europejski w rezolugji (¥) na temat poprawy bezpieczefistwa na morzu zaleca Komisji
przedstawienie wniosku w sprawie dyrektywy dotyczacej przeprowadzania dochodzen w sprawie
wypadkéw morskich.

4)  Art. 2 Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza z 1982 r. (UNCLOS) (°), zapewnia prawo
pafstw nadbrzeznych do prowadzenia dochodzen w sprawie przyczyn wypadkéw morskich na ich
wodach terytorialnych, ktére mogg stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub Srodowiska, angazowaé stuzby
poszukiwawcze i ratunkowe panstwa nadbrzeznego lub w inny sposéb wplywac na to pafstwo.

5)  Art. 94 UNCLOS stanowi, ze pafistwo bandery ma spowodowal przeprowadzenie dochodzenia w
sprawie okrelonych wypadkéw lub incydentéw zwigzanych z nawigacjg na pelnym morzu przez
lub przed odpowiednio wykwalifikowana osobg lub osobami.

Dz.U. C 318 z 23.12.2006, str. 195.

Dz.U. C 229 z 22.9.2006, str. 38.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 25 kwietnia 2007 r.

Dz.U. C 104 E z 30.4.2004, str. 730.

Akt konicowy Trzeciej Konferencji Narodéw Zjednoczonych na temat prawa morza 1973-1982, Klasa nr 341.45 L
412 1997.
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(6)

(11)

(14)

Miedzynarodowa konwencja o bezpieczefistwie zycia na morzu z 1974 r. (SOLAS 1/21)), Miedzyna-
rodowa konwencja o liniach fadunkowych z 1966 r. oraz Migdzynarodowa Konwencja o zapobiega-
niu zanieczyszczeniom pochodzacym ze statkéw z 1973 r. nakladajg na panstwa bandery obowiazek
prowadzenia dochodzen w sprawie wypadkéw oraz powiadamiania Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO) o wynikach takich dochodzen.

[Projektowany] Kodeks zasad wprowadzania obowigzkowych instrumentéw IMO (') przypomina o
obowigzku zagwarantowania przez panstwa bandery przeprowadzenia dochodzenn w sprawie bezpie-
czefistwa na morzu przez odpowiednio wykwalifikowanych inspektoréw, wilasciwych w sprawach
zwigzanych z wypadkami i incydentami morskimi. Kodeks wymaga ponadto, aby panstwo bandery
bylo przygotowane do zapewnienia w tym celu wykwalifikowanych inspektoréw, niezaleznie od
miejsca, w ktérym nastapit wypadek lub incydent.

Nalezy uwzgledni¢ Kodeks postgpowania dochodzeniowego w sprawach wypadkéw i incydentéw
morskich przyjety w listopadzie 1997 r. rezolucja zgromadzenia ogélnego IMO A.849, ktéry prze-
widuje wdrozenie wspdlnego podejscia w zakresie badania bezpieczefistwa w sprawach wypadkow i
incydentéw morskich oraz wspélprace miedzy panistwami w zakresie ustalania czynnikéw prowadza-
cych do wypadkéw i incydentéw morskich. Nalezy takze uwzgledni¢ postanowienia Okdlnika 953
Komitetu Bezpieczenistwa na Morzu (MSC) IMO, w ktérym zamieszczono zaktualizowane definicje
terminéw stosowanych w Kodeksie oraz rezolucji IMO A.861(20) i MSC.163(78), w ktdrych zamie-
szczono definicje ,urzadzen zapisujacych przebieg podrézy”.

Dyrektywa Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowiazkowych prze-
gladéw dla bezpiecznej, regularnej zeglugi proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich (?)
naklada na Paistwa Czlonkowskie obowigzek zdefiniowania, w ramach swoich wewnetrznych syste-
méw prawnych, statusu prawnego, ktéry umozliwia im i kazdemu innemu zainteresowanemu Pan-
stwu Czlonkowskiemu uczestnictwo, wspélprace lub, tam gdzie przewiduje to Kodeks postepowania
dochodzeniowego w sprawach wypadkéw i incydentéw morskich, prowadzenie dowolnego docho-
dzenia w sprawie wypadku lub incydentu morskiego, w ktérym uczestniczyl prom typu ro-ro lub
szybki statek pasazerski.

Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca
wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw (}) naklada na Panstwa Czlonkow-
skie obowigzek przestrzegania Kodeksu postgpowania dochodzeniowego w sprawie wypadkéw i incy-
dentéw morskich IMO i publikacji wynikéw dochodzenia w sprawie wypadkéw niezwlocznie po ich
otrzymaniu.

Dochodzenie w sprawie wypadkéw i incydentéw z udzialem statkéw pelnomorskich lub innych stat-
kéw w porcie lub innym ograniczonym obszarze morskim powinno by¢ prowadzone pod kontrolg
niezaleznego organu lub podmiotu, posiadajgcego na stale uprawnienia umozliwiajgce podejmowa-
nie decyzji w celu zapobiezenia potencjalnym konfliktom intereséw.

Pafistwa Czlonkowskie powinny zadba¢, aby ich wewngtrzne systemy prawne umozliwialy im i kaz-
demu innemu istotnie zainteresowanemu Paistwu Czlonkowskiemu przeprowadzenie dochodzenia,
lub uczestnictwo czy wspélprace w prowadzeniu dochodzenia na podstawie przepiséw Kodeksu
postepowania dochodzeniowego w sprawie wypadkéw morskich IMO.

Na mocy postanowienia V/20 SOLAS statki pasazerskie oraz statki inne niz pasazerskie o wypornosci
brutto réwnej lub przekraczajacej 3 000 ton, zbudowane w dniu 1 lipca 2002 r. lub pdZniej, musza
mieé¢ na pokladzie urzadzenia zapisujace przebieg podrézy (VDR) pomocne w dochodzeniach w
sprawie wypadkéw. Majac na uwadze znaczenie takiego sprzetu przy definiowaniu polityki zapobie-
gania wypadkom w zegludze morskiej, nalezy systematycznie domagal si¢ jego instalacji na pokla-
dach statkéw odbywajacych podréze krajowe lub miedzynarodowe, ktére zawijajg do portéw Wspél-
noty.

Dane z systemu VDR oraz innych urzadzen elektronicznych moga by¢ wykorzystane zaréwno po
wypadku lub incydencie morskim do zbadania jego przyczyn jak i zapobiegawczo w celu poznania
okolicznosci, ktére moga prowadzi¢ do takich zdarzen. Panstwa Czlonkowskie powinny zadba¢, aby
takie dane, jesli sg dostepne, byly wlasciwie wykorzystywane w obu celach.

Nalezy przeprowadzi¢ dochodzenie lub w inny sposéb zbada¢ alarmy o niebezpieczenstwie nadane
ze statkéw lub informacje pochodzace z innych Zrédel a méwigce o zagrozeniu statku lub oséb
przebywajacych na jego poktadzie lub o powaznym potencjalnym ryzyku, na jakie narazeni sa ludzie
lub konstrukcja statku, lub $rodowisko w wyniku dzialania statku.

(') Wersja IMO FSI 13/WP.3 z dnia 9 marca 2005 r.
() Dz.U.L 138,z 1.6.1999, str. 1. Dyrektywa zmieniona dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/84/WE (Dz.U.

0)

L 324, 29.11.2002, str. 53).
Dz.U. L 208 z 5.8.2002, str. 10.
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(16) Rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ()
naklada na Europejska agencje ds. bezpieczefistwa na morzu (dalej zwang ,agencja”) obowiazek
wspolpracy z Panstwami Czlonkowskimi na rzecz opracowania rozwigzan technicznych i zapewnie-
nia pomocy technicznej w zwigzku z wprowadzaniem prawodawstwa wspélnotowego. W zakresie
dochodzenn w sprawie wypadkéw agencja ma szczegdlny obowigzek ulatwiania wspdlpracy migedzy
Pafistwami Czlonkowskimi a Komisja w zakresie opracowania, z nalezytym uwzglednieniem réznych
systeméw prawnych poszczeg6lnych Panstw Czlonkowskich, wspdlnych metod prowadzenia docho-
dzen w sprawie wypadkéw morskich zgodnie z ustalonymi zasadami migedzynarodowymi.

(17) Zgodnie z przepisami rozporzadzenia (WE) nr 1406/2002 agencja musi ulatwiaé wspolprace w
zakresie zapewniania pomocy panistwom czlonkowskim w dzialaniach zwigzanych z dochodzeniami
w sprawie powaznych wypadkéw morskich oraz w analizowaniu istniejacych sprawozdan z docho-
dzen w sprawie wypadkéw morskich. Agencja musi réwniez, w Swietle wynikow analiz, wlgczy¢ do
wspdlnej metodologii wszelkie wynikajgce z nich elementy, ktére mogq mie znaczenie w zakresie
zapobiegania nowym katastrofom oraz poprawy bezpieczefistwa na morzu w UE.

(18) Celem wytycznych IMO w sprawie sprawiedliwego traktowania marynarzy w razie wypadku mor-
skiego nie jest inkryminowanie kapitana i zalogi. Mogg one wzmocni ich zaufanie do metod
dochodzeniowych i powinny byé stosowane przez patistwa czlonkowskie.

(19) Zalecenia w sprawie bezpieczenistwa sformutowane na skutek dochodzenia w sprawie wypadku lub
incydentu pod katem bezpieczefistwa powinny zostaé nalezycie uwzglednione przez panistwa czlon-
kowskie oraz Wspdlnote.

(20) Celem dochodzenia technicznego jest zapobieganie wypadkom i incydentom morskim w przyszlosci,
zatem jego wnioski oraz zalecenia w sprawie bezpieczenistwa nie powinny by¢ wykorzystywane do
ustalania odpowiedzialnosci za zdarzenie lub okreslania winy.

(21) Jako ze Panstwa Czlonkowskie nie mogg w zadowalajacy sposéb zrealizowaé celu zamierzonych dzia-
fan, tj. poprawi¢ bezpieczefistwa morskiego we Wspdlnocie ani zmniejszy¢ ryzyka dalszych wypad-
koéw morskich, cel ten za$ mozna ze wzgledu na skale lub skutki dzialan, w lepszym stopniu zreali-
zowaé na poziomie wspélnotowym, Wspdlnota moze przyja¢ $rodki zgodnie z zasadg pomocni-
czoSci w rozumieniu art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong we
wspomnianym artykule, zakres niniejszej dyrektywy nie wychodzi poza ramy konieczne do realizacji
tego celu.

(22) Srodki konieczne do wprowadzenia w Zycie niniejszej dyrektywy nalezy przyjaé¢ zgodnie z decyzja
Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacg warunki wykonywania uprawnien
wykonawczych przyznanych Komisji (),

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Przedmiot

Celem niniejszej dyrektywy jest poprawa bezpieczenistwa na morzu oraz ograniczenie wystepowania wypad-
kéw morskich w przysztosci poprzez:

a) ulatwienie szybkiego przeprowadzania dochodzefi dotyczacych bezpieczenstwa oraz wlasciwej analizy
wypadkéw i incydentéw morskich, oraz

b) zapewnienie terminowego i szczeg6lowego przedstawiania sprawozdan z dochodzefi oraz propozycji
dzialan naprawczych.

Dochodzenia prowadzone na mocy niniejszej dyrektywy nie zmierzaja do ustalenia odpowiedzialnosci ani
do przypisania winy za zdarzenie.

() Dz.U.L 208, z 5.8.2002, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1891/2006 (Dz.U. L
394 z 30.12.2006, str. 1).
() Dz.U.L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzjg 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).



C74E[550 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 20.3.2008

Sroda, 25 kwietnia 2007 r.
Artykut 2
Zakres

1.  Stosownie do zobowigzan paristw czlonkowskich w ramach Konwencji UNCLOS, niniejsza dyrektywa
stosuje si¢ do wypadkéw i incydentéw morskich oraz alarméw o niebezpieczenstwie na morzu, ktére:

a) dotyczg statkéw plywajacych pod bandera jednego z Panstw Czlonkowskich, lub
b) maja miejsce na obszarach, nad ktérymi jurysdykcje sprawujg Panstwa Czlonkowskie, lub

¢) dotycza innych istotnych intereséw Pafistw Czlonkowskich.

2. Niniejsza dyrektywa nie stosuje si¢ do wypadkéw i incydentéw morskich oraz do alarméw o niebez-
pieczenstwie na morzu, ktére dotycza wylacznie:

a) okretéw wojennych i transportowcéw lub innych statkéw bedacych wlasnoscia lub uzytkowanych przez
Pafistwo Czlonkowskie, uzywanych wylacznie do niehandlowych celéw publicznych;

b) statkéw nienapedzanych mechanicznie, statkéw drewnianych o prostej konstrukgji, jachtéw i lodzi
rekreacyjnych, o ile nie sg obsadzone zaloga i nie przewoza w celach handlowych wiecej niz 12 pasa-
Zerow;

¢) jednostek zeglugi $rédladowej plywajacych po wodach $rédladowych;

d) statkéw rybackich o dlugosci nieprzekraczajgcej 24 metréw;

e) zakotwiczonych przybrzeznych jednostek wiertniczych.

Artykut 3

Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

1. ,SOLAS” oznacza Miedzynarodowa konwencje o bezpieczenistwie Zycia na morzu z 1974 r. (SOLAS
74), w brzmieniu poprawionym i zmienionym Protokolami z 1978 1 1988 r.

,Kodeks IMO” oznacza Kodeks postgpowania dochodzeniowego w sprawie wypadkéw i incydentéw
morskich przyjety przez Miedzynarodowa Organizacje Morskg rezolucja zgromadzenia ogdlnego
A.849 z dnia 27 listopada 1997 r. w brzmieniu poprawionym.

2. Nastgpujace terminy maja znaczenie zgodne z definicjami podanymi w Kodeksie IMO:

S

) .Wypadek morski”;

=5

) ,Bardzo powazny wypadek morski”;

(@)

) Incydent morski”;

o

) ,Dochodzenie w sprawie wypadku morskiego lub incydentu”;

o

) ,Istotnie zainteresowane panstwo”.

3. Terminy ,powazny wypadek” oraz ,mniej powazny wypadek” maja znaczenie zgodne ze zaktualizowa-
nymi definicjami podanymi w Okdlniku 953 MSC IMO.

4. Terminy ,prom typu ro-ro” oraz ,szybki statek pasazerski” majg znaczenie zgodne z definicjami pod-
anymi w art. 2 dyrektywy 1999/35/WE.

5. ,Pafistwo Czlonkowskie kierujace dochodzeniem” oznacza Panstwo Czlonkowskie, ktdre ma obowigzek
przeprowadzenia dochodzenia lub, w przypadku, gdy istnieje wigcej niz jedno istotnie zainteresowane
panstwo, kieruje dochodzeniem w sprawie bezpieczenstwa zgodnie z niniejszg dyrektywa.

6. ,Urzadzenie zapisujace przebieg podrézy” (VDR) ma znaczenie zgodne z definicja podang w rezolu-
cjach IMO A.861(20) oraz MSC.163(78).
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7. ,Alarm o niebezpieczenistwie” oznacza sygnal nadany przez statek lub informacje pochodzacy z innego
zrodla, powiadamiajace o tym, ze statek lub osoby na jego pokladzie lub poza nim znajduja si¢ w
niebezpieczenistwie na morzu.

8. ,Zalecenia dotyczace bezpieczenistwa” oznaczaja propozycje wystosowane, rowniez dla celow rejestracji
i kontroli:

a) przez organ dochodzeniowy panstwa prowadzacego dochodzenie dotyczace bezpieczefistwa w
zwigzku z wypadkiem lub incydentem morskim lub kierujgcego takim dochodzeniem, w oparciu
o informacje uzyskane w takim dochodzeniu, lub, zaleznie od sytuacji;

b) przez Komisje, dzialajgcg we wspdlpracy z Agencjg, i na podstawie analizy danych zbiorczych
oraz wynikéw przeprowadzonych dochodzeri.

Artykut 4

Status dochodzenn dotyczacych bezpieczenstwa

1. Panstwa Czlonkowskie opracowujg zgodnie ze swoimi wewnetrznymi systemami prawnymi, zasady
przeprowadzania dochodzen dotyczacych bezpieczenistwa w sprawie wypadkéw lub incydentéw morskich.
W ten sposob gwarantujg, Ze takie dochodzenia:

a) sa niezalezne od dochodzen kryminalnych lub innych w celu ustalenia odpowiedzialnosci lub przypi-
sania winy, przy czym tylko wnioski lub zalecenia wynikajgce z dochodzeti wszczgtych na mocy niniej-
szej dyrektywy mogq wnie$¢ wklad w inne dochodzenia; oraz

b) nie sg wykluczone, zawieszone lub opéznione z uwagi na wymienione dochodzenia.

Ponadto paristwa czlonkowskie zapewniajqg, ze w trakcie takich dochodzeri oswiadczenia lub inne infor-
macje dostarczone przez Swiadkéw nie zostang ujawnione wladzom paristw trzecich, by w ten sposéb
zapobiec wykorzystaniu takich o$wiadczeri lub informacji w dochodzeniach kryminalnych w tych pad-
stwach.

2. Zasady opracowane przez Pafstwa Czlonkowskie zawieraja przepisy umozliwiajace:

a) wspdlprace i wzajemng pomoc w zakresie dochodzen dotyczacych bezpieczefistwa w sprawie wypad-
kéw lub incydentéw morskich prowadzonych przez inne Panstwa Czlonkowskie lub przekazanie
innemu Panstwu Czlonkowskiemu zadania kierowania takim dochodzeniem zgodnie z przepisami
okre$lonymi w niniejszej dyrektywie; oraz

b) koordynacj¢ w Scistej wspolpracy z Komisjg dzialan organéw dochodzeniowych w zakresie koniecznym
do realizacji celéw niniejszej dyrektywy;

c) wykorzystanie Srodkéw szybkiego ostrzegania w razie wypadku lub incydentu.

Artykut 5

Obowiazek przeprowadzenia dochodzenia

1.  Kazde Pafstwo Czlonkowskie zapewnia przeprowadzenie dochodzenia przez organ dochodzeniowy, o
ktérym mowa w art. 8, po powaznym lub bardzo powaznym wypadku morskim,

a) w ktorym uczestniczyl statek plywajacy pod jego bandera, niezaleznie od miejsca wypadku, lub

b) ktéry nastapil na obszarze, nad ktérym panistwo to sprawuje jurysdykcje, niezaleznie od bandery statku
lub statkéw uczestniczacych w wypadku, lub

c) ktéry dotyczy istotnego interesu Panstwa Czlonkowskiego, niezaleznie od miejsca wypadku oraz ban-
dery statku lub statkéw uczestniczacych w zdarzeniu.

2. Oprocz przeprowadzenia dochodzenia w sprawie powaznych lub bardzo powaznych wypadkéw,
organ dochodzeniowy, o ktérym mowa w art. 8 po ustaleniu wstepnych faktéw w sprawie decyduje o
wszczgciu dochodzenia dotyczacego bezpieczefistwa w sprawie mniej powaznego wypadku, incydentu mor-
skiego lub alarmu o niebezpieczenstwie.

Podejmujac decyzje w tej sprawie uwzglednia powage wypadku lub incydentu, typ statku iflub tadunku,
ktorych dotyczy alarm o niebezpieczefistwie iflub wszelkie wnioski ze strony stuzb poszukiwawczych i
ratunkowych.
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3. Zakres i praktyczne ustalenia dotyczace prowadzenia dochodzen dotyczacych bezpieczenistwa ustala
organ dochodzeniowy Panstwa Czlonkowskiego kierujacego dochodzeniem we wspélpracy z odpowiednimi
organami innych istotnie zainteresowanych panstw w sposob najbardziej sprzyjajacy realizacji celéw niniej-
szej dyrektywy i z zamiarem zapobiezenia przysztym wypadkom i incydentom.

4. Dochodzenia dotyczace bezpieczefistwa odbywaja si¢ zgodnie ze wspdlng metodologia dochodzen w
sprawie wypadkéw i incydentéw morskich opracowang zgodnie z przepisami art. 2 lit. ) rozporzadzenia
(WE) nr 1406/2002. O przyjeciu, uaktualnieniu lub zmianie takiej metodologii dla celéw niniejszej dyrek-
tywy decyduje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng polgczong z kontrolg okreslong w art. 19 ust. 3.

5. Dochodzenie dotyczace bezpieczenstwa rozpoczyna si¢ najszybciej jak to mozliwe po wystapieniu
wypadku lub incydentu morskiego i nie péZniej niz dwa miesigce po jego wystgpieniu.

Artykut 6

Obowigzek skladania sprawozdan

Pafistwo Czlonkowskie wymaga w ramach swojego krajowego systemu prawnego niezwlocznego powiada-
miania swojego organu dochodzeniowego przez odpowiedzialne wladze i/lub uczestniczace strony o wszyst-
kich wypadkach, incydentach i alarmach o niebezpieczenistwie wchodzacych w zakres niniejszej dyrektywy.

Artykut 7

Wspdlne dochodzenia dotyczace bezpieczenstwa

1. W przypadku powaznych i bardzo powaznych wypadkéw obejmujacych istotny interes dwdch lub
wigcej pafistw czlonkowskich, panistwa te ustalajg w trybie pilnym, ktére z nich bedzie kierowaé dochodze-
niem. W przypadku gdy zainteresowane paristwa czlonkowskie nie okreslg, ktore z nich bedzie kierowaé
dochodzeniem, przyjmujq one automatycznie zalecenie Komisji w tej sprawie na podstawie opinii wydanej
przez Agencje.

Pafistwa Czlonkowskie powstrzymuja si¢ od réwnoczesnego przeprowadzania dochodzen dotyczacych bez-
pieczefistwa w sprawie tego samego wypadku lub incydentu morskiego. Powstrzymuja si¢ one od stosowa-
nia wszelkich $rodkéw, ktére moglyby zagrozi¢ przebiegowi dochodzenia dotyczacego bezpieczenistwa
wchodzacego w zakres niniejszej dyrektywy.

2. Za porozumieniem stron Panstwo Czlonkowskie moze przekazaé zadanie kierowania dochodzeniem
dotyczacym bezpieczenstwa w sprawie wypadku lub incydentu morskiego innemu Pafistwu Czlonkow-
skiemu. Moze ono zaprosi¢ inne Pafistwo Czlonkowskie do udzialu w takim dochodzeniu.

3. Wobec wypadku lub incydentu morskiego lub alarmu o niebezpieczenstwie, w ktérych uczestniczyt
prom typu ro-ro lub szybki statek pasazerski, procedure dochodzeniowa wszczyna Pafistwo Czlonkowskie,
na ktérego wodach mial miejsce wypadek lub incydent, a gdy zdarzenie miato miejsce na wodach pozate-
rytorialnych, ostatnie Paistwo Czlonkowskie odwiedzone przez prom lub statek.

Pafistwo to jest odpowiedzialne za dochodzenie oraz koordynacj¢ wspdlpracy z innymi istotnie zaintereso-
wanymi Pafistwami Czlonkowskimi do czasu ustalenia, ktére z paistw ma kierowal dochodzeniem.

Artykut 8
Organ dochodzeniowy

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby dochodzenia dotyczace bezpieczenistwa w sprawie wypadkéw
lub incydentéw morskich byly prowadzone pod nadzorem organu lub podmiotu dochodzeniowego (dalej
zwanego ,organem dochodzeniowym”), dysponujgcego na state niezbgdnymi uprawnieniami, w sklad kté-
rego wchodzq inspektorzy odpowiednio wykwalifikowani w zakresie zagadnieri zwigzanych z wypadkami i
zdarzeniami morskimi.
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Organ dochodzeniowy jest funkcjonalnie niezalezny od, w szczegdlnosci, wladz krajowych odpowiedzial-
nych za zdolnos¢ do zeglugi, certyfikacje, inspekcje, zatrudnienie, bezpieczng nawigacje, konserwacje i stan
techniczny urzadzen, kontrole ruchu morskiego, kontrole stuzb portu i dzialanie portéw morskich, od
organéw podejmujgcych dochodzenia w celu ustalenia odpowiedzialnosci za zdarzenie lub egzekwowania
prawa oraz od wszystkich innych podmiotéw, ktorych interesy moglyby staé w sprzecznosci z zadaniem
powierzonym temu 0Organowi.

2. Organ dochodzeniowy gwarantuje, ze poszczegdlni inspektorzy dochodzeniowi posiadaja praktyczng
wiedzg¢ i dos$wiadczenie w dziedzinach, w ktérych pelnig swoje zwykle obowiazki dochodzeniowe. Ponadto
organ dochodzeniowy zapewnia w razie koniecznosci pomoc ekspertéw z potrzebnych dziedzin.

3. Dzialania powierzone organowi dochodzeniowemu mozna rozszerzy¢ na zbieranie i analize danych
zwigzanych z bezpieczefistwem na morzu, w szczeg6lnosci do celéw prewencyjnych, w zakresie, w ktérym
dzialania te nie wplywajg na niezalezno¢ organu ani nie nakladaja na niego odpowiedzialno$ci w sprawach
prawnych, administracyjnych lub zwigzanych z normalizacja.

4. Panstwa Czlonkowskie, dzialajgce w ramach swoich systeméw prawnych oraz tam gdzie jest to
zasadne we wspolpracy z wladzami odpowiedzialnymi za dochodzenie sagdowe, wymagaja, aby inspektorzy
ich organéw dochodzeniowych, lub dowolnego organu, ktéremu powierzono zadanie prowadzenia docho-
dzenia, posiadali uprawnienia do:

a) swobodnego dostepu do wszystkich istotnych dla sprawy obszaréw lub miejsca wypadku oraz do
wszystkich statkéw, wrakéw i konstrukeji, tacznie z tadunkiem, sprzetem i szczgtkami;

b) bezzwlocznego zapewnienia wykazu dowoddéw i kontrolowanego przeszukania wrakéw, szczatkéw i
innych elementéw lub substancji oraz zabrania ich celem zbadania lub analizy;

¢) zadania badania lub analizy elementéw wspomnianych w lit. b) oraz swobodnego dostepu do wynikéw
takich badan lub analiz;

d) swobodnego dostepu, kopiowania i wykorzystania wszystkich odnoénych informacji i zarejestrowanych
danych, facznie z pochodzacymi z urzadzenia VDR, dotyczacych statku, podrézy, fadunku, zalogi i
wszystkich pozostalych os6b, obiektéw, warunkéw i okolicznosci;

e) swobodnego dostepu do wynikéw badan cial ofiar lub testéw prébek pobranych z ciat ofiar;

f) Zadania przeprowadzenia badan zalogi statku i wszelkich innych istotnych dla sprawy oséb oraz swo-
bodnego dostepu do wynikéw tych badaii lub do przeprowadzenia testéw na prébkach pobranych od
takich 0séb i swobodnego dostepu do wynikéw tych testow;

g) przestuchania $wiadkéw bez udzialu oséb, ktérych interesy moglyby zdaniem inspektoréw utrudniaé
prowadzenie dochodzenia dotyczacego bezpieczenstwa;

h) dostepu do rejestréw przegladéw i odno$nych informacji przechowywanych przez panstwo bandery,
wlascicieli, towarzystwa kwalifikacyjne lub inne strony, jesli strona lub jej przedstawiciel posiadaja sie-
dzibe na terenie Panstwa Czlonkowskiego;

i) zwrdcenia si¢ 0 pomoc do wlasciwych wladz danych panstw, facznie z inspektorami pafistwa bandery i
panstwa portu, pracownikami strazy przybrzeznej, pracownikami obstugi ruchu statkéw, zespotami
poszukiwawczymi i ratowniczymi, pilotami i innym personelem portu lub morskim.

5. Organ dochodzeniowy ma mozliwo$¢ niezwlocznego reagowania na powiadomienia o wypadkach
oraz uzyskania zasobow koniecznych do niezaleznego pelnienia swojej funkgji. Jego inspektorzy posiadaja
status zapewniajacy im niezbedne gwarancje niezaleznosci.

6.  Organ dochodzeniowy moze polaczy¢ zadania, ktére wykonuje w ramach niniejszej dyrektywy z praca
dochodzeniowa w sprawie zdarzen innych niz wypadki morskie, pod warunkiem, ze takie dochodzenia nie
zagrazaja jego niezaleznosci.
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Artykut 9
Nieujawnianie informaciji
Pafistwa czlonkowskie zapewniajg nieujawnianie dla celéw innych niz dochodzenie dotyczgce bezpieczen-
stwa nizej wymienionych informacji:

a) wszystkie dowody zwiazane ze $wiadkami oraz pozostale oswiadczenia, wyjasnienia i notatki sporza-
dzone lub otrzymane przez organ dochodzeniowy w toku prowadzenia dochodzenia dotyczacego bez-
pieczenstwa;

b) zapisy ujawniajace tozsamo$¢ os6b, ktore skladaly zeznania w ramach dochodzenia dotyczacego bez-
pieczenstwa;

¢) informacje medyczne lub osobiste dotyczace 0séb, ktére uczestniczyly w wypadku lub incydencie.

Artykut 10

Ramy stalej wspolpracy

1.  Panstwa Czlonkowskie w Scistej wspdlpracy z Komisjg ustanawiajg ramy stalej wspdlpracy umozliwia-
jace wspoldziatanie odpowiednich dla kazdego z tych panstw organéw dochodzeniowych prowadzacych
dochodzenia dotyczace bezpieczefistwa w sprawie wypadkéw i incydentéw morskich, a takze wspdlprace
tych organéw z Komisja na rzecz realizacji celéw niniejszej dyrektywy.

2. Regulamin ram stalej wspdlpracy oraz ustalenia organizacyjne zwiazane z nimi przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg regulacyjng, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2.

3. W ramach stalej wspolpracy organy dochodzeniowe Panstw Czlonkowskich i Komisja ustalg w szcze-
g6lnosci najlepsze formy wspdlpracy w zakresie:

a) wspoétuzytkowania instalacji, urzadzen i sprzetu do technicznego badania wrakéw i wyposazenia statku
oraz innych obiektéw majgcych znaczenie dla dochodzenia dotyczacego bezpieczefistwa, lacznie z
pozyskaniem i oceng informacji pochodzacych z urzadzen zapisujacych przebieg podrdzy i innych
urzadzen elektronicznych;

b) wspdlpracy technicznej oraz wzajemnego udostepniania ekspertéw potrzebnych do wykonania zadan
szczegdlnych;

¢) pozyskiwania i wzajemnego udostepniania informacji potrzebnych do analizowania danych wypadku
oraz przygotowania stosownych zalecen w sprawie bezpieczefistwa na poziomie wspdlnotowym;

d) przygotowania wspélnych zasad realizowania zaleceri dotyczacych bezpieczenstwa oraz przystosowywa-
nia metod dochodzeniowych do zmian zwigzanych z postgpem technicznym i naukowym;

€) opracowania zasad poufno$ci w zakresie udostepniania zeznan $wiadkéw i przetwarzania danych;
f) organizowania w miar¢ potrzeby stosownych zaje¢ szkoleniowych dla poszczegdlnych inspektoréw;

g) wspierania wspdlpracy z organami lub podmiotami dochodzeniowymi panstw trzecich oraz z miedzy-
narodowymi organizacjami dochodzeniowymi w dziedzinach wchodzacych w zakres niniejszej dyrek-

tywy.

4. Kazde Pafistwo Czlonkowskie, z ktérego urzadzen lub ustug korzystal lub skorzystalby w zwyklych
okoliczno$ciach statek przed nastgpieniem wypadku lub incydentu, a ktére posiada informacje istotne dla
dochodzenia, dostarcza je organowi prowadzacemu dochodzenie.

Artykut 11
Koszty
Pafistwa Czlonkowskie dokladaja wszelkich staraii w celu nienakladania oplat za pomoc potrzebng innym

Panstwom Czlonkowskim do celéw przeprowadzenia dochodzenia dotyczacego bezpieczefistwa w ramach

niniejszej dyrektywy.
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Artykut 12

Wspdlpraca z istotnie zainteresowanymi pafnstwami trzecimi

1. Panstwa Czlonkowskie wspélpracuja w mozliwie najwigkszym zakresie z istotnie zainteresowanymi
panstwami trzecimi w dochodzeniu w sprawie wypadkéw morskich.

2. Na mocy wspdlnego porozumienia istotnie zainteresowane panstwa trzecie moga wiaczy¢ sie w pro-
ces dochodzenia dotyczacego bezpieczefistwa prowadzony przez Panstwo Czlonkowskie na warunkach
okre§lonych w niniejszej dyrektywie na kazdym jego etapie.

3. Wspdlpraca Pafistwa Czlonkowskiego w dochodzeniu prowadzonym przez istotnie zainteresowane
panstwo trzecie odbywa si¢ bez uszczerbku dla wymagan zwigzanych z prowadzeniem dochodzen dotycza-
cych bezpieczenstwa w sprawie wypadkéw lub incydentéw morskich oraz wymagan dotyczacych sprawoz-
dawczosci z tych dochodzen, okreslonych w niniejszej dyrektywie.

Artykul 13

Przechowywanie dowodéw

Panstwa Czlonkowskie przyjmuja $rodki majace na celu zagwarantowanie, ze strony uczestniczace w
wypadkach, incydentach i alarmach o niebezpieczenistwie objetych zakresem niniejszej dyrektywy dokladaja
wszelkich staran, aby:

a) zachowal wszystkie informacje pochodzace z map, rejestréw pokladowych, zapiséw elektronicznych i
magnetycznych oraz taSm wideo, facznie z informacjami pochodzacymi z urzadzen zapisujacych prze-
bieg podrézy i innych urzadzen elektronicznych dotyczace okresu przed, w trakcie i po wypadku;

b) zapobiec skasowaniu lub zmianom takich informacji;

¢) zapobiec zakléceniami powodowanym przez inny sprzet, ktére mozna by zasadnie uznaé za szkodzace
dochodzeniu prowadzonemu w sprawie wypadku;

d) szybko zbieral i przechowywac wszystkie dowody do celéw dochodzen dotyczacych bezpieczenstwa w
sprawie wypadkow i incydentéw morskich.

Artykul 14

Sprawozdania z dochodzenia w sprawie wypadku

1. Dochodzenia dotyczace bezpieczenstwa w sprawie wypadkéw lub incydentéw morskich przeprowa-
dzane zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy sg zakoficzone sprawozdaniem opublikowanym zgodnie z
wytycznymi okreSlonymi w zalaczniku I

2. Organy dochodzeniowe dokladaja wszelkich staran, aby udostepni¢ sprawozdanie do wiadomosci
publicznej, a zwlaszcza calemu sektorowi morskiemu, ktory otrzymuje, w razie potrzeby, specjalne wnioski
i zalecenia, w ciagu 12 miesiecy od daty wypadku lub incydentu. Jezeli przygotowanie sprawozdania kon-
cowego w tym terminie jest niemozliwe, w okresie 12 miesigcy od daty wypadku lub incydentu publikuje
si¢ sprawozdanie okresowe.

3. Organ dochodzeniowy Panstwa Czlonkowskiego kierujacego Sledztwem przesyla kopie sprawozdania
koficowego lub okresowego Komisji. W celu poprawy jakosci sprawozdania w sposéb najbardziej sprzyja-
jacy realizacji celéw niniejszej dyrektywy organ dochodzeniowy uwzglednia w nim ewentualne spostrzezenia
Komisji.

4.  Co trzy lata Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu informacje w formie sprawozdania
okreslajgcego stopieri realizacji oraz zgodnosci z niniejszq dyrektywq oraz dalsze kroki uznane za nie-
zbgdne w Swietle zaleceri okreslonych w sprawozdaniu.
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Artykut 15

Zalecenia dotyczace bezpieczenistwa

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby zalecenia dotyczace bezpieczenstwa przedstawione przez organy
dochodzeniowe byly nalezycie uwzgledniane przez ich adresatéw oraz, tam gdzie jest to stosowne, wprowa-
dzane w zycie zgodnie z przepisami prawa wspdlnotowego i miedzynarodowego. Komisja, dzialajgc we
wspélpracy z Agencjg, wlgcza do wspdlnej metodologii wnioski ze sprawozdari z dochodzenia w sprawie
wypadku oraz zawarte w nich zalecenia w sprawie bezpieczeristwa.

2. Tam, gdzie ma to zastosowanie, organ dochodzeniowy lub Komisja, dzialajgca we wspélpracy z
Agencjq, wystawiaja zalecenia dotyczace bezpieczenstwa na podstawie analizy danych zbiorczych oraz
wynikéw przeprowadzonych dochodzeri.

3. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa lub zalecenie okresowe w zadnym wypadku nie przypisuja winy
lub odpowiedzialnosci za wypadek.

Artykul 16

System wczesnego ostrzegania

Jezeli organ dochodzeniowy Panstwa Czlonkowskiego na dowolnym etapie dochodzenia w sprawie
wypadku lub incydentu morskiego uzna, ze w celu zapobiezenia ryzyku kolejnych wypadkéw, konieczne
jest pilne podjecie dzialania na szczeblu wspdlnotowym, niezwlocznie powiadamia Komisj¢ o koniecznosci
wystosowania wczesnego ostrzezenia.

Komisja niezwlocznie bada sprawe i, jesli jest to konieczne, wystosowuje note ostrzegawcza do wiadomosci
odpowiedzialnych wladz we wszystkich pozostalych Panistwach Czlonkowskich, do przedsigbiorstw zeglu-
gowych i innych wiasciwych stron.

Artykut 17
Europejska baza danych wypadkéw morskich
1.  Dane dotyczace wypadkow i incydentéw morskich sg przechowywane i analizowane za pomoca euro-

pejskiej elektronicznej bazy danych, ktéra zostanie zalozona przez Komisje, zwanej Europejska platforma
informacyjng w sprawie wypadkéw morskich (EMCIP).

2. Panstwa Czlonkowskie powiadamiajg Komisje o uprawnionych wiadzach, ktére beda mie¢ prawo
dostgpu do tej bazy danych.

3. Organy dochodzeniowe Panstw Czlonkowskich powiadamiaja Komisje o wypadkach i incydentach
morskich zgodnie z wzorem zamieszczonym w zalaczniku II. Organy te dostarczaja Komisji takze dane z
dochodzen dotyczacych bezpieczefistwa w sprawie wypadkéw lub incydentéw morskich zgodnie ze sche-
matem bazy danych EMCIP.

4. Komisja powiadamia organy dochodzeniowe Panstw Czlonkowskich o wymaganiach i ramach czaso-
wych procedur notyfikacyjnych i sprawozdawczych.

Artykut 18

Sprawiedliwe traktowanie marynarzy

Paiistwa czlonkowskie przestrzegajg wytycznych MOM w sprawie sprawiedliwego traktowania marynarzy
w razie wypadku w transporcie morskim.
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Artykut 19

Komitet

1. Komisja jest wspomagana przez Komitet ds. bezpiecznych moérz i zapobiegania zanieczyszczeniu
morza przez statki (COSS) stworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 2099/2002 (') z dnia 5 listopada 2002 r.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzgled-
nieniem przepiséw jej art. 8.

Okres wskazany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na dwa miesigce.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5a ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/
WE, z uwzglednieniem przepiséw jej art. 8.

Artykut 20

Uprawnienia do wprowadzania zmian

Komisja moze aktualizowa¢ definicje zawarte w niniejszej dyrektywie oraz odestania do aktéw Wspélnoty i
instrumentéw IMO, zgodnie z procedura regulagyjng, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2, w celu dostosowania
ich do $rodkéw Wspélnoty lub IMO, ktére weszly w zycie, i pod warunkiem przestrzegania ograniczen
natozonych w niniejszej dyrektywie.

Stanowigc zgodnie z t3 sama procedurg. Komisja moze réwniez wprowadzaé zmiany w zalgcznikach.

Artykut 21
Srodki dodatkowe

Zadne przepisy niniejszej dyrektywy nie stanowig przeszkody dla pafistwa cztonkowskiego w podejmowaniu
dodatkowych $rodkéw zwigzanych z bezpieczefistwem na morzu, ktére nie s3 ujete w niniejszej dyrektywie,
pod warunkiem, ze takie $rodki nie naruszajg przepiséw niniejszej dyrektywy lub w inny sposob nie wply-
waja niekorzystnie na realizacj¢ okreslonych w niej celéw ani nie zagrazajq realizacji celow Unii.

Artykut 22

Kary

Pafistwa Czlonkowskie ustanawiaja zasady nakladania kar za naruszenia przepisow krajowych przyjetych
zgodnie z niniejszg dyrektywa i przyjmuja wszelkie niezbedne Srodki, aby zapewni¢ stosowanie tych kar.
Kary tak nakladane musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 23

Zmiany w istniejacych aktach
1. Art. 12 dyrektywy 1999/35/WE zostaje skreslony.

2. Art. 11 dyrektywy 2002/59/WE zostaje skreslony.

(') Dz.U.L 324z 29.11.2002, str. 1. Rozporzgdzenie ostatnio zmienione rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 93/2007 (Dz.U. L
22 z 31.1.2007, str. 12).
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Artykut 24

Transpozycja

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne nie-
zbedne do wykonania niniejszej dyrektywy najpézniej do dnia .... Paistwa Czlonkowskie niezwlocznie
przekazujg Komisji tekst powyzszych przepisow i tabele korelacji pomiedzy tymi przepisami a niniejsza
dyrektywa.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odeslanie do niniejszej dyrektywy lub odeslanie
takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Sposéb dokonania takiego odeslania ustalany jest przez Paristwa
Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji tekst gléwnych przepisow prawa krajowego, ktdre przy-

jmuja w zakresie objetym niniejsza dyrektywa.

Artykut 25
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym

Wspélnot Europejskich.

Artykut 26

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.
Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

ZALACZNIK 1

FORMA I TRESC SPRAWOZDANIA Z DOCHODZENIA DOTYCZACEGO BEZPIECZENSTWA
Wprowadzenie

Cechg charakterystyczng dochodzenia dotyczacego bezpieczenstwa jest to, ze w zadnym wypadku nie stuzy
ono ustaleniu odpowiedzialnosci lub winy a sprawozdanie z takiego dochodzenia nie jest pisane, jesli chodzi
o tre$¢ i styl, z intencjg jego wykorzystania w postepowaniu sadowym.

(Sprawozdanie nie powinno zawiera¢ Zadnych odestan do zeznari $wiadkéw ani faczy¢ oséb wspomnianych
w nim z osobami, ktére skladaly zeznania w toku dochodzenia).

1. Streszczenie

W tej czegsci przedstawione sa podstawowe fakty dotyczace wypadku lub incydentu morskiego: co, kiedy,
gdzie i w jaki spos6b miato miejsce oraz informacje na temat skutkéw: ofiar $miertelnych, rannych, uszko-
dzenia statku, fadunku, strat odniesionych przez strong trzecia lub zanieczyszczenia $rodowiska.



