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—  uwzgledniajac art. 51 Regulaminu,

—  uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Prawnej (A6-0063/
2007),

1.  zatwierdza wniosek Komisji po poprawkach;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzenie
znaczgcych zmian do swojego wniosku lub zastapienie go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

P6_TC1-COD(2005)0241

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 25 kwietnia 2007 r.
w celu przyjecia rozporzadzenia (WE) nr ...[2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
odpowiedzialno$ci przewoznikéw pasazerskich na morzu z tytulu wypadkéw

(Tekst majacy znaczenia dla EOG)
PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, w szczeg6lnosci jego art. 71 ust. 1 i art. 80 ust.

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw (),

stanowigc zgodnie z procedurg okre$lona w art. 251 Traktatu (%),

a takze, majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W ramach wspélnej polityki transportowej istnieje potrzeba przyjecia dodatkowych srodkéw w celu
zwigkszenia bezpieczefistwa przewozéw morskich i na wodach $rédladowych. Srodki te obejmuja
zasady odpowiedzialno$ci za szkody wyrzadzone pasazerom, poniewaz istotne jest zapewnienie sto-
sownego poziomu odszkodowan dla pasazeréw, ktérzy ulegli wypadkom na morzu.

(2)  Protokét z 2002 r. do Konwengji Atefiskiej w sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich bagazu z
1974 1. zostal przyjety w dniu 1 listopada 2002 r. pod auspicjami Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO). [Wspdlnota przystapita do tego Protokotu (4)].

(3)  Konwencja Atefiska w sprawie przewozu morzem pasazerow i ich bagazu z 1974 r. zmieniona
Protokotem z 2002 r. (dalej zwana ,Konwencjg Ateiska 2002”) ma zastosowanie tylko do transportu
miedzynarodowego. Na wewnetrznym rynku morskim wyeliminowano rozréznienie miedzy trans-
portem krajowym a miedzynarodowym i dlatego wlasciwe jest zapewnienie takiego samego poziomu
i charakteru odpowiedzialnosci zaréwno w transporcie migdzynarodowym, jak i krajowym na terenie
Wspdlnoty.

1

() Dz.U. C 318 z 23.12.2006, str. 195.

() Dz.U. C 229 z 22.9.2006, str. 38.

(®) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 25 kwietnia 2007 r.
)

%) Nalezy wstawi¢ odniesienie do publikacji decyzji Rady o przystapieniu.
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(4)  Ubezpieczenie wymagane w ramach Konwencji Ateriskiej 2002 musi by¢ dostosowane do srodkéw
finansowych armatoréw i towarzystw ubezpieczeniowych. Armatorzy muszq by¢ w stanie dotrzy-
maé warunkow ubezpieczenia w rozsqdny z ekonomicznego punktu widzenia sposéb. W szczegol-
nosci w przypadku niewielkich towarzystw zeglugowych wykonujgcych krajowe ustugi transpor-
towe nalezy wzigé pod uwage sezonowy charakter ich dzialalnosci. Okres przejSciowy na stosowa-
nie niniejszego rozporzqdzenia powinien by¢ dostatecznie dlugi, aby zapewni¢ wprowadzenie
obowigzkowych ubezpieczeri przewidzianych w Konwencji Atetiskiej 2002 bez uszczerbku dla obo-
wigzujgcych systeméw ubezpieczeti.

(5)  Uznaje si¢ za wlaSciwe, zobowigzanie przewoznika do wyplacenia zaliczki w przypadku $mierci lub
szkody na osobie pasazera, przy czym zaliczka nie oznacza uznania odpowiedzialnosci.

(6)  Stosowne, wyczerpujgce i zrozumiale informacje na temat nowych praw przyznanych pasazerom
powinny by¢ im dostarczane przed podréza.

(7)  Wszystkie zmiany w Konwencji Ateriskiej beda wlaczane do prawodawstwa Wspdlnoty, chyba ze
zmiana zostanie wylaczona na mocy procedury okre$lonej w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r. ustanawiajacego Komitet ds.
bezpiecznych moérz i zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS) i zmieniajgcego roz-
porzadzenia w sprawie bezpieczefistwa morskiego i zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez
statki (*).

(8)  Europejska Agencja Bezpieczefistwa Morskiego (EMSA) ustanowiona rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1406/2002 (%) powinna poméc Komisji w przygotowaniu i sporzadze-
niu sprawozdania o wdrazaniu nowych zasad, a takze w przygotowaniu propozycji zmian do Kon-
wengcji Atenskiej 2002.

(9)  Z uwagi na koniecznos¢ szerszych konsultacji migdzy pasistwami cztonkowskimi w kwestiach doty-
czgcych bezpieczefistwa na morzu konieczna jest ponowna ocena uprawniei EMSA i ewentualne
rozpatrzenie ich rozszerzenia.

(10) Wladze krajowe, a w szczegdlnosci portowe, odgrywajq zasadniczq role w identyfikacji réznego
rodzaju zagrozeti dla bezpieczeristwa na morzu i reagowaniu na nie.

(11) Z uwagi na fakt, ze cel niniejszego rozporzgdzenia, czyli stworzenie jednolitego zestawu zasad reguluja-
cych prawa przewoznikéw i ich pasazeréw w razie wypadku, nie moze by¢ osiagniety w sposob
zadowalajacy przez pafistwa czlonkowskie oraz poniewaz konieczne jest zapewnienie identycznych gra-
nic odpowiedzialnosci we wszystkich paristwach cztonkowskich, cel ten moze zostaé lepiej zrealizowany
na poziomie Wspélnoty, ktéra przyjmie Srodki zgodne z zasadg pomocniczosci, jak to zostato okres-
lone w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, okreslona w tymze artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest niezbedne dla osiagnigcia tego celu,

PRZY]JMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspdlnotowy system jednolitej odpowiedzialnosci dla przewoznikéw
pasazerskich na morzu.

W tym celu niniejsze rozporzadzenie wigcza stosowne przepisy Konwencji Atefiskiej dotyczacej przewozu
morzem pasazeréw i ich bagazu z 1974 r. zmienionej Protokotem z 2002 r., dalej zwanej ,Konwencja
Ateniskg 2002” i rozszerza zakres zastosowania tych przepiséw na przewdz morzem w obrebie jednego
paristwa cztonkowskiego.

() Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 93/2007
(Dz.U. L 22 z 31.1.2007, str. 12).

() Dz.U.L 208 z 5.8.2002, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1891/2006 (Dz.U. L
394 z 30.12.2006, str. 1).



20.3.2008 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C74E[565

Sroda, 25 kwietnia 2007 r.
Artykut 2
Zakres

Rozporzadzenie stosuje si¢ do wszelkich form miedzynarodowego lub krajowego przewozu morzem, jesli:
a) statek plywa pod bandera paristwa cztonkowskiego,
b) umowa przewozu zostala zawarta w paristwie cztonkowskim, lub

¢) miejsce wyjazdu albo przeznaczenia, zgodnie z umowa przewozu, znajduje si¢ na terenie paristwa czton-
kowskiego.

Artykul 3

Odpowiedzialno§¢ przewoznika

Odpowiedzialno$¢ przewoznika i wykonujacego przewdz w odniesieniu do pasazeréw i ich bagazu podlega
wszystkim postanowieniom konwengji ateriskiej 2002 okreslajacym te odpowiedzialnosé, facznie z zastrze-
zeniem i wytycznymi IMO dotyczacymi wdrozenia konwencji atenskiej 2002, przyjetymi przez Komitet
Prawny IMO w dniu 19 pazdziernika 2006 r. (dalej zwany zastrzezeniem IMO 2006). Konwencja Ateniska
oraz zastrzezenie IMO s3 zalaczone do niniejszego rozporzadzenia.

Terminy ,przewoznik” oraz ,wykonujacy przew6z” nalezy rozumie¢ zgodnie z definicjami okre$lonymi w
art. 1 ust. 1(a) i (b) Konwencji Ateniskiej 2002.

Artykut 4

Granice odpowiedzialnosci

Art. 7 ust. 2 Konwencji Atenskiej 2002 ma zastosowanie w odniesieniu do przewozu pasazeréw podlega-
jacego zakresowi niniejszego rozporzadzenia, chyba ze Parlament Europejski i Rada, dzialajgc zgodnie z
procedurg okreslong w art. 251 Traktatu, wprowadzi w tym celu odpowiednie zmiany do niniejszego
rozporzadzenia.

Art. 19 konwencji atefiskiej 2002 nie ma zastosowania do przewozu pasazeréw w przypadkach wchodzg-
cych w zakres niniejszego rozporzgdzenia.

W przypadku zniszczenia, utraty lub uszkodzenia sprzetu medycznego/umozliwiajgcego poruszanie sig,
nalezgcego do pasazera o ograniczonej zdolnosci ruchowej, odszkodowanie moze by¢ réwne, ale nie moze
przekroczy¢ wartosci pozwalajacej na zastapienie sprzetu.

Artykul 5
Zaliczki

W przypadku zgonu lub szkody na osobie pasazera w wyniku wypadku lub kolizji statkéw przewoznik
lub wykonujgcy przewoéz dokonuje wyplaty zaliczki w kwocie wystarczajacej na pokrycie natychmiastowych
potrzeb finansowych w terminie 15 dni od chwili ustalenia tozsamosci osoby uprawnionej do odszkodowa-
nia. W przypadku zgonu lub calkowitej i trwalej niepelnosprawnosci pasazera, lub uszkodzeti ciala pasa-
Zera w 75 % lub wigcej, uznanych klinicznie za bardzo powaine ta wyplata nie moze by¢ nizsza niz 21
000 EUR.

Wyplata zaliczki nie stanowi uznania odpowiedzialnosci i moze zostaé zaliczona na poczet wszelkich
pozniejszych kwot wyplaconych na podstawie niniejszego rozporzqdzenia i nie podlega ona zwrotowi, z
wyjgtkiem przypadku, gdy osoba, ktéra otrzymala platnos¢ zaliczkowg nie byla osobg uprawniong do
odszkodowania lub przewoznik zostal uznany za niewinnego.

Whlacenie lub otrzymanie zaliczki, zaleinie od sytuacji, umozliwia przewoZnikowi, wykonujgcemu prze-
woz lub pasazerowi wszczgcie postgpowania sgdowego w celu ustalenia odpowiedzialnosci i winy.
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Artykut 6
Udzielanie informacji pasazerom
Przewoznik, wykonujacy przewéz iflub organizator wycieczki dostarcza pasazerom, przed ich odjazdem,
stosowne, wyczerpujgce i zrozumiale informacje dotyczace ich praw przewidzianych w niniejszym rozpo-
rzadzeniu, w szczeg6lnoci na temat granic odpowiedzialnosci w przypadku zgonu, szkody na osobie lub
utraty i uszkodzenia bagazu pasazeréw, na temat ich prawa do dochodzenia swoich roszczen bezposrednio

na ubezpieczycielu lub osobie udzielajacej zabezpieczenia finansowego oraz na temat przystugujgcego im
prawa do platnosci zaliczkowych.

Informacje te sa dostarczane we wlasciwej, wyczerpujgcej i zrozumialej formie a w przypadku informacji

dostarczanych przez organizatorow wycieczek, sq zgodne z art. 4 dyrektywy Rady 90/314/EWG z dnia 13
czerwca 1990 r. w sprawie zorganizowanych podrozy, wakacji i wycieczek (7).

Artykut 7

Sprawozdanie i zmiany w Konwencji Ateniskiej 2002
Nie pdzniej niz w dwa lata po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia Komisja sporzadzi sprawozdanie
ze stosowania rozporzadzenia, ktére uwzgledni migdzy innymi rozwéj sytuacji ekonomicznej oraz rozwoj

prac na forum miedzynarodowym.

Temu sprawozdaniu moze towarzyszy¢ wniosek o wprowadzenia zmian do niniejszego rozporzadzenia lub
wniosek, ktory Komisja Europejska powinna przedstawi¢ na stosownym forum migdzynarodowym.

W swych dzialaniach Komisja wspierana jest przez Komitet ds. bezpiecznych mérz i zapobiegania zanieczy-
szczeniu morza przez statki (COSS), utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.

Zmiany w Konwengji Atefiskiej 2002 moga by¢ wylgczone z zakresu niniejszego rozporzadzenia zgodnie z

art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.

Artykut 8
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie [....] nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od ... ()
W odniesieniu do krajowego przewozu regularnymi liniami promowymi niniejsze rozporzgdzenie stosuje
si¢ po dwéch latach od ... ()

W odniesieniu do przewozu na wodach srédlgdowych niniejsze rozporzqdzenie stosuje sig po czterech
latach od [daty jego wejscia w Zycie lub od ... ()

W odniesieniu do krajowego przewozu regularnymi liniami promowymi w regionach objetych art. 299
ust. 2 Traktatu niniejsze rozporzqdzenie stosuje si¢ po czterech latach od ... ()

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich paristwach cztonkow-
skich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(1) Dz.U. L 158 z 23.6.1990, str. 59.
() Data jego wejscia w zycie lub data wejScia w zycie Konwencji Atenskiej na terenie Wspdlnoty w zaleznosci od tego,
ktéra z tych dat bedzie pdzniejsza.



