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ZALACZNIK 1

KONWENCJA ATE_NSK/A W SPRAWIE PRZEWOZU MORZEM
PASAZEROW I ICH BAGAZU, 2002

(Tekst skonsolidowany Konwencji Atefiskiej w sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich bagazu, 1974
oraz Protokét z 2002 r. do Konwencji)

ATRYKUL 1
Definicje
W niniejszej konwencji nastepujace wyrazenia maja znaczenie okreslone nizej:

1. a) ,przewoznik” oznacza osobg, ktéra zawarla umowe przewozu lub w ktérej imieniu zostala zawarta
taka umowa, bez wzgledu na to, czy przewéz jest faktycznie wykonywany przez nig, czy przez
wykonujacego przewdz;

b) ,wykonujacy przewéz” oznacza osobe inng niz przewoznik, bedaca wilascicielem, czarterujagcym
lub armatorem statku, ktéra faktycznie wykonuje calo$¢ lub cze$é przewozu;

¢ ,przewoznik, ktéry faktycznie wykonuje calos¢ lub cze$¢ przewozu” oznacza wykonujacego prze-
woz, lub jesli przewoznik faktycznie wykonuje przewdz, przewoznika;

2. ,umowa przewozu’ oznacza umowg zawarty przez przewoznika lub w jego imieniu na przewdz
morzem pasazera lub pasazera i jego bagazu, w zaleznosci od sytuacji;

3. ,statek” oznacza jedynie statek morski, z wylaczeniem poduszkowca;

4. ,pasazer” — oznacza kazda osobg przewozona statkiem:
a) na mocy umowy przewozu, albo

b) ktoéra za zgoda przewoznika towarzyszy pojazdowi lub zywym zwierzg¢tom, objetym umowg prze-
wozu towaréw niepodlegajaca postanowieniom niniejszej konwencji;

5. ,bagaz” oznacza kazdg rzecz lub pojazd przewozony przez przewoznika na mocy umowy przewozu, z
wylaczeniem:

a) rzeczy i pojazdoéw przewozonych na podstawie czarteru, konosamentu lub innej umowy, przede
wszystkim dotyczacej przewozu ladunku, i

b) zywych zwierzat;

6. ,bagaz kabinowy” — oznacza bagaz, ktéry pasazer ma w swojej kabinie lub ktéry w inny sposob
znajduje si¢ w jego posiadaniu, pod jego opieka lub kontrolg; z wylaczeniem stosowania pkt 8 niniej-
szego artykulu i artykulu 8, bagaz kabinowy obejmuje bagaz, ktéry pasazer ma w pojezdzie lub na
nim;

7. utrata lub uszkodzenie bagazu” obejmuje rowniez straty pieniezne wynikajace z niedostarczenia pasa-
zerowi bagazu w rozsadnym czasie po przybyciu statku, na ktérym bagaz byt lub powinien by¢ prze-
wieziony; nie obejmuje jednak opdZnieni wynikajacych ze sporéw ze stosunku pracy;

8. ,przew6z” obejmuje nastgpujgce okresy:

a) w odniesieniu do pasazera i jego bagazu kabinowego — czas, w ktérym pasazer i (lub) jego bagaz
kabinowy znajduja si¢ na pokladzie statku lub w trakcie zaladunku albo wyladunku, oraz czas, w
ktoérym pasazer i jego bagaz kabinowy przewozone sa droga wodng z ladu na statek lub odwrot-
nie, jezeli koszt takiego przewozu jest wlaczony do oplaty za przewdz lub jezeli $rodek transportu
uzywany do przewozu pomocniczego zostal przez przewoznika postawiony do dyspozycji pasa-
zera; jednakze w odniesieniu do pasazera przewdz nie obejmuje czasu, w ktérym pasazer znajduje
si¢ na dworcu morskim lub stacji, na nabrzezu lub w jakimkolwiek innym pomieszczeniu porto-

wym;
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b) w odniesieniu do bagazu kabinowego — réwniez czas, w ktérym pasazer znajduje si¢ na dworcu
morskim, na stacji, na nabrzezu lub w jakimkolwiek innym pomieszczeniu portowym, jezeli bagaz
ten zostal przejety przez przewoznika lub jego pracownika albo agenta i nie zostal przekazany
pasazerowi;

¢) w odniesieniu do innego bagazu, ktéry nie jest bagazem kabinowym, czas od momentu przejecia
bagazu przez przewoznika lub jego pracownika albo agenta na ladzie lub na pokladzie az do
momentu ponownego jego przekazania pasazerowi przez przewoznika lub jego pracownika albo
agenta;

9. ,przew6z miedzynarodowy” oznacza kazdy przewdz, w ktérym zgodnie z umowa przewozu miejsce
wyjazdu i miejsce przeznaczenia znajduje si¢ w dwoch réznych panstwach lub w jednym panstwie,
jezeli zgodnie z umowg przewozu lub planowang trasg nastgpuje zawinigcie do portu posredniego w
innym pafistwie;

10. ,Organizacja” oznacza Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO);

11. ,Sekretarz Generalny” oznacza Sekretarza Generalnego Organizacji.

ATRYKUL 1a
Zalgcznik

Zakacznik do niniejszej Konwengji stanowi jej integralng czesc.

ATRYKUL 2

Stosowanie
1. Niniejsza konwencja ma zastosowanie do kazdego przewozu migdzynarodowego, jezeli:
a) statek podnosi bandere¢ Paistwa-Strony niniejszej konwencji albo jest w nim zarejestrowany lub
b) umowa przewozu zostala zawarta w parstwie cztonkowskim, lub

¢) miejsce wyjazdu albo przeznaczenia, zgodnie z umowg przewozu znajduje si¢ w Pafistwie-Stronie
niniejszej konwencji.

2. Niezaleznie od ust. 1 niniejszej konwencji nie stosuje sie, gdy przewdz podlega jakiejkolwiek innej
miedzynarodowej konwencji dotyczacej przewozu pasazeréw lub bagazu innym $rodkiem transportu lub
przepisom o odpowiedzialnosci cywilnej, wynikajacym z postanowien takiej konwencji, jesli istnieje obowig-
zek stosowania tych postanowieni do przewozu morzem.

ATRYKUL 3

Odpowiedzialno$¢ przewoznika

1. Za straty poniesione w wyniku $mierci lub szkody na osobie pasazera spowodowane w wyniku
wypadku morskiego, przewoznik odpowiada w takim stopniu, w jakim straty te w odniesieniu do jednego
pasazera w kazdym oddzielnym przypadku nie przekraczajg 250 000 jednostek obliczeniowych, chyba ze
przewoznik udowodni, Ze wypadek ten:

a) nastapil na skutek dzialan wojennych lub wrogich, wojny domowej, powstania lub na skutek dzialania
zjawiska przyrodniczego o charakterze wyjatkowym, nieuniknionym, ktérego nie mozna powstrzymad;
lub

b) zostal w calosci spowodowany przez czyn lub zaniechanie takowego z zamiarem spowodowania
wypadku przez strong trzecig.

Przewoznik ponosi réwniez odpowiedzialno$¢ jezeli straty przekraczaja powyzszy limit i w takim zakresie,
w jakim przekraczajg one powyzszy limit, chyba ze przewoznik udowodni, iz wypadek, ktory byl przyczyna
strat powstal bez winy lub niedbalstwa ze strony przewozZnika.
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2. Za straty poniesione w wyniku $mierci lub szkody na osobie pasazera a nie powstale na skutek
wypadku morskiego, przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ jezeli zdarzenie, ktére bylo przyczyna strat
powstalo z winy lub niedbalstwa przewoznika. Cigzar udowodnienia winy lub niedbalstwa spoczywa na
powodzie.

3. Za straty poniesione w wyniku utraty lub uszkodzenia bagazu kabinowego przewoznik ponosi odpo-
wiedzialno$¢ jezeli zdarzenie, ktére bylo przyczyna strat powstalo z winy lub niedbalstwa przewoznika. W
przypadku utraty bagazu kabinowego w nastepstwie wypadku morskiego wina lub niedbalstwo przewoznika
sa domniemane.

4. Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za straty poniesione w wyniku utraty lub uszkodzenia bagazu
innego niz kabinowy, chyba ze udowodni, iz zdarzenie, ktdre bylo przyczyna strat powstalo bez winy lub
niedbalstwa przewoznika.

5. Do celéw niniejszego artykutu:

a) ,wypadek morski” oznacza rozbicie, wywrécenie, zderzenie lub wejscie na mielizne statku, wybuch lub
pozar na statku lub uszkodzenie statku;

b) ,wina albo niedbalstwo przewoznika” obejmuje wing albo niedbalstwo zalogi przewoznika przy wyko-
nywaniu obowigzkéw stuzbowych;

¢) ,uszkodzenie statku” oznacza jakakolwiek awarie, wadliwe dzialanie lub niezgodnos¢ z obowiazujacymi
przepisami bezpieczefistwa w jakiejkolwiek czesci statku lub jego wyposazenia wykorzystywanego jako
drogi ucieczki, ewakuacyjne, przy zaokretowaniu i wyokretowaniu pasazeréw lub w celu zapewnienia
napedu, sterownosci, bezpieczefistwa zeglugi, cumowania, kotwiczenia, przybijania lub odbijania od
nabrzeza czy kotwicowiska, zabezpieczenia szkdd po zatopieniu; lub stosowanego dla uruchomienia
urzadzen stuzacych ratowaniu zycia; oraz

d) ,strata” nie obejmuje szkdd powstalych w wyniku dzialai karnych lub odstraszajacych.

6.  Odpowiedzialno$¢ przewoznika z mocy niniejszego artykulu obejmuje wylacznie straty poniesione w
nastepstwie zdarzen, ktore mialy miejsce w trakcie przewozu. Cigzar udowodnienia, ze zdarzenie, ktére
stalo si¢ przyczyng straty mialo miejsce w trakcie przewozu oraz okreSlenie zakresu strat spoczywa na
powodzie.

7. Zaden z zapiséw niniejszej Konwencji nie powoduje ograniczenia jakichkolwiek praw przewoznika do
roszczen regresowych wobec strony trzeciej lub prawa do obrony w przypadku zawinionego przyczynienia
si¢ poszkodowanego na mocy art. 6 niniejszej Konwencji. Zaden z zapiséw niniejszego artykutu nie powo-
duje ograniczenia praw wynikajacych z granic odpowiedzialnosci okreSlonych w art. 7 lub 8 niniejszej
Konwengji.

8. Domniemanie winy lub niedbalstwa strony lub przeniesienie ci¢zaru udowodnienia na inng strone nie
wyklucza rozpatrzenia dowodéw $wiadczacych na korzys¢ tej strony.

ATRYKUL 4
Wykonujacy przewéz

1. Jezeli wykonanie przewozu lub jego czgsci zostalo powierzone wykonujacemu przewdz, przewoznik
jest nadal odpowiedzialny za calo§¢ przewozu zgodnie z postanowieniami niniejszej konwencji. Ponadto
wykonujacy przewéz bedzie podlegal postanowieniom niniejszej konwencji oraz bedzie uprawniony do
korzystania z postanowien tej konwencji w zakresie czeSci przewozu wykonanej przez niego.

2. W odniesieniu do przewozu wykonanego przez wykonujacego przewéz przewoznik jest odpowie-
dzialny za dzialania i zaniechania wykonujacego przewdz, jego pracownikéw i agentéw dzialajacych w
ramach ich zatrudnienia.

3. Kazde specjalne porozumienie, na ktorego mocy przewoznik podejmie zobowigzanie nienalozone
niniejszg konwencja, lub tez jakickolwiek zrzeczenie si¢ uprawnien wynikajacych z niniejszej konwencji
bedzie obowigzywalo wykonujacego przewdz, jesli wyrazi na nie zgode wyraznie i na pismie.
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4. W razie gdy zaréwno przewoznik, jak i wykonujacy przewdz ponosza odpowiedzialno$¢, ich odpo-
wiedzialno$¢ jest solidarna.

5. Nic w niniejszym artykule nie uszczupla jakichkolwiek praw do wzajemnych roszczen miedzy prze-
woznikiem a wykonujacym przewoz.

ATRYKUL 4a

Ubezpieczenie obowigzkowe

1.  Gdy pasazerowie przewozeni s3 na pokladzie statku zarejestrowanego w Panstwie-Stronie, ktory
posiada licencj¢ na przewdz ponad dwunastu pasazeréw, a niniejsza Konwencja ma zastosowanie, kazdy
przewoznik, ktory rzeczywiscie wykonuje calos¢ lub cze$¢ przewozu posiadaé bedzie ubezpieczenie lub
inne zabezpieczenie finansowe, jak gwarancja banku lub podobnej instytucji finansowej, na mocy niniejszej
Konwencji pokrywajace odszkodowanie na wypadek $mierci lub szkody na osobie pasazeréw. Limit ubez-
pieczenia obowigzkowego lub innego zabezpieczenia finansowego nie bedzie nizszy niz 250 000 jednostek
obliczeniowych na jednego pasazera w kazdym przypadku.

2. Swiadectwo bedace dowodem spetnienia obowigzku posiadania ubezpieczenia lub innego zabezpiecze-
nia finansowego zgodnie z postanowieniami niniejszej Konwencji zostanie wydane kazdemu statkowi po
upewnieniu si¢ przez stosowne wladze Pafistwa-Strony, ze wymogi okreslone w ust. 1 zostaly spelnione.
W przypadku statku zarejestrowanego w Pafstwie-Stronie, $wiadectwo takie zostanie wydane lub potwier-
dzone przez stosowne wiladze Pafistwa, w ktorym jest on zarejestrowany; w przypadku statku nie zarejes-
trowanego w Paristwie-Stronie, moze ono zosta¢ wydane lub potwierdzone przez stosowne wiadze ktére-
gokolwiek z Panstw-Stron. Swiadectwo to bedzie miato forme okreslong w Zalaczniku do niniejszej Kon-
wendji i zawiera¢ bedzie nastgpujace szczegbtowe informacje:

a) nazwe statku, numer administracji morskiej lub sygnat rozpoznawczy oraz port macierzysty;
b) nazwe i gléwna siedzibe przewoznika, ktory faktycznie wykonuje calo$¢ lub czesé przewozu;
¢) identyfikacyjny numer statku wedlug IMO;

d) rodzaj i okres waznosci zabezpieczania;

e) nazwe i gléwna siedzibe ubezpieczyciela lub innej osoby wystawiajacej zabezpieczenie, oraz tam gdzie
stosowne, réwniez miejsce prowadzenia dzialalnosci, w ktérym ubezpieczenie lub zabezpieczenie zos-
talo wystawione; oraz

f) okres waznosci §wiadectwa, ktory nie moze by¢ dtuzszy niz okres waznosci ubezpieczenia lub innej
gwarangcji finansowej.

3. a) Panstwo-Strona moze upowazni¢ uznang przez nie instytucj¢ lub organizacje do wydania $wia-
dectwa. Taka instytucja lub organizacja bedzie kazdorazowo informowal to Paristwo o wydaniu $wia-
dectwa. W kazdym przypadku, Pafistwo-Strona ponosi catkowita odpowiedzialno$¢ za tres¢ wydanego
w ten sposob $wiadectwa pod wzgledem jego kompletnosci i doktadnosci, oraz zobowiazuje si¢ wpro-
wadzi¢ niezbedne procedury zapewniajgce spelnienie tego warunku.

b) Paistwo-Strona powiadomi Sekretarza Generalnego o:

i) szczegblowym zakresie odpowiedzialnosci oraz warunkach na jakich uprawnienie do wydawania
$wiadectw zostalo przekazane uznawanej przez nie instytucji lub organizacji;

ii) cofnieciu takiego upowaznienia; oraz

iif) dacie, od ktérej takie upowaznienie lub jego cofnigcie wchodzi w zycie.

Takie upowaznienie nie nabiera mocy przed uptywem 3 miesiecy od daty powiadomienia o powyzszym
Sekretarza Generalnego.
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¢) Instytugja lub organizacja upowazniona do wydawania $wiadectw stosownie do postanowief niniej-
szego ustepu, bedzie co najmniej uprawniona do cofania tych upowaznien w przypadku, gdy warunki
na jakich zostaly one wydane nie beda wypelniane. W kazdym przypadku, instytucja lub organizacja
bedzie powiadamia¢ Pafistwo, w imieniu ktérego wydano $wiadectwo, o jego cofnieciu.

4. Swiadectwa sporzadza si¢ w urzedowym jezyku lub jezykach wydajacego Pafistwa. Jezeli jest to jezyk
inny niz angielski, francuski lub hiszpanski, tekst zawiera¢ bedzie tlumaczenie na jeden z tych jezykow, a w
wypadku gdy dane Panstwo tak zadecyduje, tekst w jezyku urzedowym Panstwa moze zostal pominiety.

5. Swiadectwo bedzie przewozone na pokladzie statku, a jego odpis zostanie zlozony u whadz, ktore
prowadzg rejestr statkéw lub, jezeli statek nie jest zarejestrowany w Paristwie-Stronie, u wiladz Pafistwa,
ktére wydaje lub potwierdza swiadectwo.

6.  Ubezpieczenie lub inne zabezpieczenie finansowe nie spelnia wymogéw niniejszego artykulu, jezeli
moze ono wygasng z przyczyn innych niz uplynigcie terminu waznosci ubezpieczenia lub zabezpieczenia
okre$lonego na $wiadectwie, przed uplywem trzech miesigcy od dnia, w ktérym powiadomienie o jego
wygasnieciu przekazane zostalo wladzom, o ktérych mowa w ustgpie 5, chyba ze $wiadectwo zostalo
zwrécone tym wladzom lub nowe $wiadectwo zostalo wydane w trakcie tego okresu. OkreSlone powyzej
postanowienia na podobnych zasadach majg zastosowanie do kazdej zmiany, na skutek ktérej ubezpieczenie
lub zabezpieczenie przestanie spelnia¢ wymogi niniejszego artykutu.

7. Panstwo, w ktérym zarejestrowany jest statek okresla warunki wydawania oraz wazno$¢ $wiadectwa z
uwzglednieniem postanowienl niniejszego artykutu.

8. Zaden z zapiséw niniejszej Konwencji nie daje podstaw do wykluczenia wykorzystania przez Pafstwo-
Strong informacji uzyskanych od innych Pafstw, lub Organizacji lub innych mig¢dzynarodowych organizacji
na temat sytuacji finansowej ubezpieczycieli lub zabezpieczen finansowych wydawanych na potrzeby niniej-
szej Konwencji. W takich przypadkach, Panstwo-Strona opierajace si¢ na takich informacjach nadal ponosi
odpowiedzialno$¢ jako Panstwo wydajace swiadectwo.

9.  Swiadectwa wydane lub poswiadczone za zgoda Panistwa-Strony beda dla potrzeb niniejszej Konwencji
uznawane przez inne Pafistwa-Strony jako posiadajace t3 sama moc prawng co $wiadectwa wydawane lub
poswiadczane przez nie, nawet gdy sa one wydawane lub poswiadczane w odniesieniu do statkéw nie
zarejestrowanych w Panstwie-Stronie. W kazdej chwili Pafistwo Strona moze zwrécic si¢ z prosbg o kon-
sultacje do Panstwa wydajacego lub poswiadczajacego jezeli uzna ono, ze ubezpieczyciel lub gwarant okres-
lony z nazwy na $wiadectwie nie posiada Srodkéw finansowych pozwalajacych na spelnienie zobowiazan
natozonych przez niniejszag Konwencje.

10.  Kazde roszczenie o odszkodowanie z tytulu ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego
wydanego zgodnie z niniejszym artykulem moze by¢ zgloszone bezposrednio do ubezpieczyciela lub innej
osoby wystawiajacej zabezpieczenie finansowe. W takim przypadku, kwota okreslona w ust, 1 stosowana
jest jako ograniczenie odpowiedzialnoici ubezpieczyciela lub innej osoby wydajacej zabezpieczenie finan-
sowe, nawet jezeli przewoznik lub wykonujacy przewéz nie posiada prawa do ograniczenia odpowiedzial-
nosci. Pozwany moze nadal wnosi¢ zarzuty przeciwko powddztwu (inne niz upadtos¢ lub zakoniczenie
dzialalnosci), do ktérych przewoinik, o ktérym mowa w ust. 1, posiadatby prawo zgodnie z niniejsza
Konwencjg. Ponadto, pozwany moze zglosi¢ zarzut przeciw powddztwu twierdzgc, ze szkoda powstala w
wyniku dzialania w zlej wierze ubezpieczonego, ale pozwany nie moze wnosi¢ zadnych innych zarzutéw,
do ktérych pozwany bylby uprawniony w postepowaniu wniesionym przez ubezpieczonego przeciwko
pozwanemu. W kazdym wypadku pozwany bedzie mial prawo do zlozenia wniosku o wlaczenie do poste-
powania przewoznika oraz wykonujacego przewoz.

11.  Wszelkie kwoty nalezne z tytulu ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego zapewnio-
nego zgodnie z ust. 1, beda wykorzystywane wylacznie na pokrycie roszczei na mocy niniejszej Konwencji,
a kazda wyplata z takich kwot zmniejsza¢ bedzie wszelka odpowiedzialno$¢ wynikajaca z mocy niniejszej
Konwencji o wysoko$¢ wyplaty.

12.  Panstwo-Strona nie zezwoli w zadnym wypadku statkowi plywajacemu pod jego bandera, do ktdrego
niniejszy artykul ma zastosowanie, na dziatalnos$¢, jezeli nie zostalo wydane $wiadectwo zgodnie z ust. 2 lub
15.
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13.  Z zastrzezeniem postanowien niniejszego artykutu, kazde Pafstwo-Strona zapewnia, na mocy prze-
piséw krajowych, waznos$¢ ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia w zakresie okreslonym w ust. 1, w
odniesieniu do kazdego statku, ktéry posiada licencje na przewdz ponad dwunastu pasazeréw, niezaleznie
od miejsca jego rejestracji, wchodzacego lub wychodzgcego z portu na jego terytorium w takim zakresie, w
jakim niniejsza Konwencja ma zastosowanie.

14.  Niezaleznie od postanowien ust. 5, Pafstwo-Strona moze powiadomi¢ Sekretarza Generalnego, ze dla
celéw ust. 13, $wiadectwo wymagane zgodnie z ust. 2 nie musi by¢ przewozone na pokladzie lub okazy-
wane przy wejsciu do lub wyjsciu z portu na jego terytorium, pod warunkiem, ze Pafistwo-Strona, wydajace
$wiadectwo powiadomilo Sekretarza Generalnego o prowadzeniu rejestru w formie elektronicznej, dostep-
nego dla wszystkich Pafistw-Stron, ktéry potwierdza istnienie $wiadectwa i pozwala Pafistwom-Stronom
wywigzywac si¢ ze zobowigzan okreslonych w ust. 13.

15.  Jezeli statek bedacy wlasnoscig Panstwa-Strony nie posiada ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia
finansowego, odpowiednie postanowienia niniejszego artykulu nie majg zastosowania wzgledem takiego
statku. Statek taki posiada §wiadectwo wydane przez stosowne wladze Pafistwa, w ktorym jest on zarejes-
trowany, stanowigce, ze statek ten jest wlasnoscig tego Panstwa, a zakres odpowiedzialnosci pokrywa kwote
okreslong w ust. 1 Swiadectwo takie jest w mozliwie najwigkszym stopniu spéjne ze wzorem okreslonym w
ust. 2.

ATRYKUL 5

Kosztownosci

Przewoznik nie odpowiada za utrate lub uszkodzenie pieniedzy, papieréw wartoSciowych, zlota, wyrobéw
ze srebra, bizuterii, 0zdéb, dziel sztuki lub innych kosztownosci, z wyjatkiem sytuacji, gdy te kosztownosci
zostaly przekazane przewoznikowi do depozytu w celu przechowania, przy czym odpowiada on do wyso-
kosci przewidzianej w artykule 8 ust. 3, jesli nie zostanie ustalona wyzsza granica odpowiedzialno$ci zgod-
nie z artykulem 10 ust. 1.

ATRYKUL 6

Przyczynienie si¢

Sad rozpatrujacy sprawe moze uwolni¢ przewoznika calkowicie lub cze¢sciowo od odpowiedzialnosci zgod-
nie z prawem tego sadu, jezeli przewoZznik udowodni, ze do $mierci albo szkody na osobie pasazera albo
utraty lub uszkodzenia jego bagazu przyczynily si¢ lub je spowodowaly wina albo niedbalstwo pasazera.

ATRYKUL 7

Granica odpowiedzialnosci z tytutu $mierci lub szkody na osobie

1. Odpowiedzialno§¢ przewoznika z tytutu $mierci lub szkody na osobie pasazera z mocy art. 3 nie
moze w zadnym wypadku przekracza¢ 400 000 jednostek obliczeniowych na jednego pasazera w kazdym
przypadku. Jezeli zgodnie z prawem sadu wlasciwego do rozpoznania sprawy, odszkodowanie zostaje zasg-
dzone w formie $wiadczen okresowych, réwnowaznik kwotowy tych $wiadczen nie moze przekroczy¢ tej
granicy.

2. Pafistwo-Strona moze w drodze szczegblowych postanowien przepiséw prawa krajowego regulowad
ograniczenie odpowiedzialno$ci okreslone w ust. 1, pod warunkiem jednak ze krajowa gérna granica
odszkodowania, jezeli istnieje, nie jest nizsza od granicy okre$lonej w ust. 1. Paiistwo-Strona, ktére skorzysta
z mozliwosci, wskazanej w niniejszym ustepie, poinformuje Sekretarza Generalnego o przyjetym ogranicze-
niu odpowiedzialnosci lub o jego braku.
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ATRYKUL 8

Granice odpowiedzialnosci z tytutu utraty lub uszkodzenia bagazu i pojazdéw

1. Odpowiedzialno§¢ przewoznika z tytutu utraty lub uszkodzenia bagazu kabinowego nie moze w zad-
nym wypadku przekroczy¢ 2 250 jednostek obliczeniowych na pasazera za przewoz.

2. Odpowiedzialno$¢ przewoznika z tytulu utraty lub uszkodzenia pojazdéw tacznie z calym przewozo-
nym bagazem w pojezdzie lub na pojezdzie, nie moze w zadnym wypadku przekroczy¢ 12 700 jednostek
obliczeniowych na pasazera za przewoz.

3. Odpowiedzialno§¢ przewoznika z tytutu utraty lub uszkodzenia bagazu innego niz wymieniony w ust.
11 2 nie moze w zadnym wypadku przekroczy¢ 3 375 jednostek obliczeniowych na pasazera za przewoz.

4. Przewoznik i pasazer moga uzgodnié, Ze odpowiedzialno$¢ przewoznika bedzie podlega potraceniu
nieprzekraczajgcemu 330 jednostek obliczeniowych w przypadku uszkodzenia pojazdu i nieprzekraczaja-
cemu 149 jednostek obliczeniowych na pasazera w przypadku straty lub uszkodzenia innego bagazu, przy
czym kwoty te beda potracane od straty lub szkody.

ATRYKUL 9

Jednostka Obliczeniowa i przeliczenie

1. Jednostka Obliczeniowa wymieniong w niniejszej Konwencji jest Specjalne Prawo Ciagnienia okreslone
przez Miedzynarodowy Fundusz Walutowy. Kwoty, wymienione w art. 3 ust. 1, art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1
oraz art. 8 bedg przeliczane na walute krajowa Panstwa, w ktérym znajduje si¢ sad wlasciwy do rozpozna-
nia sprawy, na podstawie kursu tej waluty w odniesieniu do Specjalnego Prawa Ciagnienia obowigzujacego
w dniu wydania orzeczenia lub w dniu uzgodnionym przez strony. Kurs waluty krajowej Panstwa-Strony
bedacego czlonkiem Migdzynarodowego Funduszu Walutowego, jest ustalany w stosunku do Specjalnego
Prawa Ciggnienia zgodnie z metoda wyceny stosowang przez Miedzynarodowy Fundusz Walutowy obowia-
zujacg w danym dniu wzgledem jego operacji i transakcji. Kurs waluty krajowej Panistwa-Strony, ktére nie
jest czlonkiem Migdzynarodowego Funduszu Walutowego, ustalany jest w stosunku do Specjalnego Prawa
Ciagnienia przez dane Panstwo-Strone.

2. Jednakze, Panstwo, ktére nie jest czlonkiem Migdzynarodowego Funduszu Walutowego i ktérego usta-
wodawstwo nie zezwala na stosowanie postanowien ustepu 1 moze, w czasie ratyfikacji, przyjecia, zatwier-
dzenia lub przystapienia do niniejszej Konwencji lub w dowolnym terminie pdzniejszym zadeklarowad, ze
jednostka obliczeniowa, wymieniona w ust. 1, bedzie réwna 15 frankom w zlocie. Frank w zlocie, wymie-
niony w niniejszym ustepie odpowiada sze$édziesieciu pieciu i p6t miligramom zlota préby dziewieéset.
Przeliczanie franka w zlocie na walute krajowa odbywa si¢ zgodnie z ustawodawstwem danego Paristwa.

3. Obliczanie, okreslone w ostatnim zdaniu ustgpu 1 i przeliczanie, wymienione w ustgpie 2 zostang
wykonane w taki sposéb, aby jak najpelniej wyrazaly w walucie krajowej Panstw-Stron taka sama rzeczy-
wistg warto$¢ kwot wymienionych w art. 3 ust. 1, art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1 oraz art. 8, ktéra wyniknelaby
z zastosowania pierwszych trzech zdan z ust. 1. Paristwa poinformujg Sekretarza Generalnego zaleznie od
przypadku, o sposobie obliczania zgodnie z ust. 1 lub o wyniku przeliczenia zgodnie z ust. 2, w czasie
skladania dokumentu ratyfikacyjnego, w momencie przyjmowania lub zatwierdzania go, lub w momencie
przystepowania do niniejszej Konwengji, a takze kazdorazowo o dokonywanych zmianach.

ATRYKUL 10

Dodatkowe postanowienia dotyczgce granicy odpowiedzialnosci

1. Przewoznik i pasazer moga uzgodnié, wyraznie i w formie pisemnej, wyzsza granice odpowiedzial-
nosci niz przewidziana w art. 7 i 8.

2. Odsetki od odszkodowania i koszty sgdowe nie bedg wliczane do granicy odpowiedzialnoci przewi-
dzianej w art. 7 i 8.
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ATRYKUL 11

Srodki obrony i granice przewidziane dla pracownikéw przewoznika

Jezeli przeciwko pracownikowi lub agentowi przewoznika albo wykonujacemu przewdz zostanie wytoczone
powddztwo w zwigzku ze szkoda przewidziang w niniejszej konwencji, pracownik ten lub agent, gdy udo-
wodni, ze dzialal w ramach zakresu swego zatrudnienia, bedzie uprawniony do skorzystania ze $rodkéw
obrony i ograniczenia odpowiedzialnosci, do jakich jest uprawniony przewoznik lub wykonujacy przewéz

na podstawie niniejszej konwenciji.

ATRYKUL 12

Zbieg roszczen

1.  Przewidziane w art. 7 i 8 granice odpowiedzialnoici bedg mialy zastosowanie do zbiegu kwot pod-
legajacych zwrotowi z tytulu wszystkich roszczeni wynikajacych ze $mierci albo szkody na osobie kazdego
pasazera albo utraty lub uszkodzenia jego bagazu.

2. Odnos$nie do przewozu wykonanego przez wykonujacego przew6z zbieg kwot podlegajacych zwro-
towi od przewoznika i wykonujacego przewdz oraz ich pracownikoéw i agentéw dzialajacych w ramach
zakresu ich zatrudnienia nie przekracza najwyzszej kwoty, ktéra moglaby by¢ zasadzona od przewoznika
lub wykonujgcego przewéz na mocy niniejszej konwengji, ale zadna z wymienionych os6b nie bedzie
odpowiada¢ powyzej kwoty stanowiacej granice ponoszonej przez nig odpowiedzialnosci.

3. W kazdym wypadku, gdy pracownik albo agent przewoznika lub wykonujacy przewdz jest upraw-
niony zgodnie z art. 11 niniejszej Konwencji do skorzystania z granic odpowiedzialnosci przewidzianych
w art. 7 i 8, zbieg kwot podlegajacych zwrotowi od przewoznika lub wykonujacego przewdz, w zaleznosci
od sytuacji, oraz od tego pracownika lub agenta nie moze przekroczy¢ tych granic.

ATRYKUL 13

Utrata prawa do ograniczonej odpowiedzialnosci

1. Przewoznik nie jest uprawniony do korzystania z prawa do ograniczenia odpowiedzialnosci przewi-
dzianej w art. 7 i 8 i art. 10 ust. 1, jesli zostanie udowodnione, ze szkoda powstala wskutek dziatania lub
zaniechania przewoznika, dokonanych z zamiarem spowodowania takiej szkody, lub przez lekkomyslnos¢ i
ze $wiadomoscig, ze szkoda taka prawdopodobnie nastgpi.

2. Pracownik lub agent przewoznika, lub wykonujacy przewdz nie jest uprawniony do korzystania z
uprawnien wynikajacych z tych granic, jesli zostanie udowodnione, ze szkoda powstala wskutek dzialania
lub zaniechania tego pracownika albo agenta, dokonanych z zamiarem spowodowania takiej szkody, lub
przez lekkomyslnos¢ i ze $wiadomoscia, Ze szkoda taka prawdopodobnie nastapi.

ATRYKUL 14
Podstawa roszczen
Zadne powddztwo o odszkodowanie z tytulu $mierci albo szkody na osobie pasazera albo utraty lub usz-

kodzenia bagazu nie moze by¢ wniesione przeciwko przewoznikowi lub wykonujgcemu przewéz inaczej
niz zgodnie z niniejsza konwencja.
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ATRYKUL 15

Zawiadomienie o utracie lub uszkodzeniu bagazu
1. Pasazer powinien zawiadomi¢ w formie pisemnej przewoZnika lub jego agenta:

a) w razie widocznego uszkodzenia bagazu:
i) w odniesieniu do bagazu kabinowego — przed albo w czasie opuszczenia statku przez pasazera;

ii) w odniesieniu do kazdego innego bagazu — przed albo w czasie przekazywania go pasazerowi;

b) w razie uszkodzenia bagazu, ktére nie jest widoczne, lub utraty bagazu — w ciagu pigtnastu dni od
dnia opuszczenia statku lub otrzymania bagazu albo od dnia, w ktérym takie przekazanie bagazu przez
przewoznika powinno bylo nastgpic.

2. W razie gdy pasazer nie zastosuje si¢ do przepiséw niniejszego artykutu, domniemywa si¢, ze otrzy-
mal swoj bagaz nieuszkodzony, jedli nie zostanie udowodnione inaczej.

3. Zawiadomienie w formie pisemnej nie jest konieczne, gdy stan bagazu w czasie jego przyjmowania byt
przedmiotem wsp6lnych ogledzin lub inspekgji.

ATRYKUL 16

Przedawnienie roszcze

1. Kazde powddztwo o odszkodowanie z tytutu $mierci albo szkody na osobie albo utraty lub uszkodze-
nia bagazu ulega przedawnieniu z uplywem dwoch lat.

2. Termin przedawnienia jest liczony w nastepujacy sposob:
a) w razie szkody na osobie — od dnia opuszczenia statku przez pasazera;

b) w razie $mierci, ktéra nastgpita w czasie przewozu — od dnia, w ktérym pasazer powinien opusci¢
statek, a w razie odniesienia w czasie przewozu obrazen ciala powodujacych $mier¢ pasazera po opusz-
czeniu statku — od dnia $mierci, z tym ze okres ten nie moze przekroczy¢ trzech lat od daty opusz-
czenia statku;

¢) w razie utraty lub uszkodzenia bagazu — od dnia opuszczenia statku lub od dnia, w ktérym powinno
byto ono nastapi¢, w zaleznosci od tego, ktéry z nich jest pdzniejszy.

3. Prawo sadu rozpatrujacego sprawe bedzie decydowaé o podstawie zawieszania i przerwania biegu
przedawnienia, ale w zadnym wypadku sprawa nie moze by¢ wniesiona zgodnie z niniejszag Konwencja po
uplywie jednego z ponizszych terminéw:

a) okres pieciu lat od dnia wyokretowania pasazera lub od dnia, w ktérym wyokretowanie powinno
nastapi¢, zaleznie od tego, ktéra z tych dat bedzie pdzniejsza, lub

b) okres trzech lat od dnia, w ktérym powdd dowiedzial si¢ lub w racjonalny sposob powinien dowiedzieé
si¢ o szkodzie na osobie, o stracie lub szkodzie spowodowanych przez wypadek, o ile uplywa on
wezesniej niz okres okreslony w pkt a).

4. Niezaleznie od ust. 1, 2 i 3 niniejszego artykulu termin przedawnienia moze by¢ przedluzony w
drodze o$wiadczenia zlozonego przez przewoznika lub przez porozumienie stron, po powstaniu przyczyny
powodujacej mozliwos¢ powddztwa. Oswiadczenie lub porozumienie powinno mieé forme pisemna.
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ATRYKUL 17

Whasciwos$é sadoéw

1. Powddztwo zgodnie z art. 3 i 4 niniejszej Konwencji, powinno z wyboru powoda, by¢ wnoszone do
jednego z nizej wymienionych sadéw, pod warunkiem, ze sad ten ma swoja siedzibe w Pafistwie-Stronie
niniejszej Konwencji oraz z zastrzezeniem przepiséw krajowych kazdego z Pafistw-Stron dotyczacych odpo-
wiedniej wlaSciwosci miejscowej w Panistwach gdzie istniejg inne mozliwosci wyboru:

&

sad wilasciwy dla Pafistwa miejsca stalego pobytu lub gléwnej siedziby pozwanego, albo
b) sad wlasciwy dla Pafstwa miejsca wyjazdu lub miejsca przeznaczenia zgodnie z umowa przewozu, albo

¢) sad wilasciwy dla Pafistwa zamieszkania lub stalego pobytu powoda, jezeli pozwany prowadzi w tym
Panstwie dzialalno$¢ gospodarczg i podlega jurysdykeji tego Paristwa, albo

d) sad wlasciwy dla Panstwa, w ktérym zawarta zostala umowa przewozu, jezeli pozwany prowadzi w
tym Pafistwie dzialalno$¢ gospodarcza i podlega jurysdykgji tego Panstwa.

2. Powddztwa z mocy art. 4a niniejszej Konwengji, z wyboru powoda, wnoszone beda do jednego z
sadow, do ktorych mozliwe jest wniesienie powddztwa przeciw przewoznikowi lub wykonujacemu przewéz
zgodnie z ust. 1.

3. Po powstaniu wypadku, ktéry spowodowal szkodg, strony moga uzgodnié, ze roszczenie o odszkodo-
wanie zostanie wniesione do dowolnego sadu lub bedzie poddane arbitrazowi.

ATRYKUL 17a

Uznanie i moc prawna orzeczen

1.  Jakiekolwiek orzeczenie sadu wlasciwego dla sprawy zgodnie z art. 17, prawomocne w Panstwie, gdzie
zostalo ono wydane i niepodlegajace juz innym formom rewizji, zostanie uznane przez kazde Pafstwo-

Strong, z wyjatkiem przypadku gdy:
a) orzeczenie takie zostalo uzyskane w wyniku oszustwa lub

b) pozwanego nie powiadomiono odpowiednio wcze$nie i nie zapewniono mu naleznej mozliwosci
przedstawienia sprawy.

2. Orzeczenie uznane zgodnie z ust. 1 jest egzekwowane w kazdym Panstwie-Stronie, od momentu
spelnienia wszystkich formalno$ci wymaganych w tym Pafistwie. Formalnodci te nie mogg zezwala¢ na
ponowne otwarcie sprawy.

3. Panstwo-Strona niniejszego Protokotu moze stosowaé inne zasady uznawania i egzekucji orzeczen pod
warunkiem, Ze ich wynikiem jest zapewnienie, Ze orzeczenia s uznawane i podlegaja egzekucji w co naj-
mniej takim samym stopniu jak wskazany w ust. 1 i 2.

ATRYKUL 18

Niewazno$¢ postanowien umownych

Zadne z postanowieri umowy zawartej przed wypadkiem, ktéry spowodowat $mier¢ lub szkode na osobie
pasazera, albo utrate lub uszkodzenie jego bagazu, ktorego celem jest zwolnienie jakiejkolwiek osoby odpo-
wiedzialnej z mocy niniejszej Konwencji z odpowiedzialnosci wobec pasazera, lub ktére ustala nizsza gra-
nic¢ odpowiedzialnosci niz okreslona w niniejszej Konwencji, z wylaczeniem postanowien ust. 4 art. 8, oraz
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kazde postanowienie zmierzajace do przesunigcia ciezaru udowodnienia spoczywajacego na przewozniku
lub wykonujacym przewdz, lub w wyniku ktérego nastapi ograniczenie opcji okreslonych w ust. 1 lub 2
art. 17, nie ma mocy prawnej, jednak niewazno$¢ takiego postanowienia nie pocigga za soba niewaznosci
umowy przewozu, ktéra nadal podlega postanowieniom niniejszej Konwencgji.

ATRYKUL 19
Inne konwencje dotyczace ograniczenia odpowiedzialnosci
Niniejsza konwencja nie narusza praw i obowiazkéw przewoznika wykonujacego przewoz, ich pracowni-

kéw lub agentéw, przewidzianych w miedzynarodowych konwencjach dotyczacych ograniczenia odpowie-
dzialnosci whascicieli statkéw morskich.

ATRYKUL 20
Szkody nuklearne

Niniejsza Konwencja nie przewiduje odpowiedzialnosci za szkody powstale w wyniku wypadku nuklear-
nego:

a) jezeli kierujgcy urzadzeniem nuklearnym ponosi odpowiedzialnos¢ za takie szkody na mocy Konwencji
paryskiej z dnia 29 lipca 1960 r. w sprawie odpowiedzialnoéci stron trzecich w dziedzinie energii
jadrowej z poprawkami zawartymi w protokole dodatkowym z dnia 28 stycznia 1964 r., lub na
mocy Konwencji wiederiskiej z dnia 21 maja 1963 r. w sprawie odpowiedzialno$ci cywilnej za szkode
jadrows, lub na mocy jakiejkolwiek obowiazujacej ich nowelizacji lub protokotu do nich; lub

b) jezeli operator instalacji jadrowej ponosi odpowiedzialno$¢ za taka szkode na podstawie prawa krajo-
wego regulujacego zasady odpowiedzialnosci za takie szkody, z zastrzezeniem, Ze prawo to jest pod
wszystkimi wzgledami tak samo korzystne dla 0séb ktére moga ponies¢ szkody, jak Konwencja paryska
lub wiedenska lub jakakolwiek obowigzujaca do nich nowelizacja lub protokét.

ATRYKUL 21

Przewdz handlowy przez instytucje rzadowe

Niniejsza konwencja ma zastosowanie do przewozu handlowego podejmowanego przez pafnistwa lub insty-
tucje rzagdowe na podstawie uméw przewozu w rozumieniu art. 1.

ATRYKUL 22
Oswiadczenie o niestosowaniu
1. Kazda Strona moze w chwili podpisania, ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia do

niniejszej konwencji o$wiadczy¢ na piSmie, ze nie bedzie stosowala niniejszej Konwencji, w razie gdy pasa-
zer i przewoznik podlegaja tej Stronie lub majg jej obywatelstwo.

2. O$wiadczenie zlozone na podstawie ust. 1 moze by¢ w kazdej chwili wycofane w drodze pisemnego
powiadomienia Sekretarza Generalnego Organizacji.

ATRYKUL 22a
Klauzule koficowe Konwencji
Artykulami koficowymi niniejszej Konwencji beda artykuly od 17 do 25 Protokotu z 2002 r. do Konwencji

atefiskiej w sprawie przewozu morzem pasazerdw i ich bagazu, 1974 r. Przywolania w niniejszej Konwencji
Pafistw-Stron beda oznaczal przywolania Pafstw-Stron tego Protokotu.
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KLAUZULE KONCOWE

[Artykuly 17 do 25 Protokolu z 2002 r. do Konwencji Ateniskiej w sprawie przewozu morzem pasazerow i
ich bagazu, 1974 r.]

ATRYKUL 17
Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie i przystgpienie

1. Niniejszy Protokét pozostanie otwarty do podpisania w siedzibie Organizacji od dnia 1 maja 2003 r.
do dnia 30 kwietnia 2004 r., a nastgpnie pozostanie otwarty do przystapienia.

2. Pafstwa mogg wyrazaC swojg zgode na zwigzanie niniejszym Protokolem przez:
a) podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia; lub

b) podpisanie z zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia, po ktérym nastapi ratyfikacja, przy-
jecie lub zatwierdzenie; lub

c) przystapienie.

3. Ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie lub przystapienie zostanie dokonane przez ztozenie dokumentu o
tym skutku na rece Sekretarza Generalnego.

4. Uznaje sig, ze kazdy dokument ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia ztozony po wejs-
ciu w zycie nowelizacji do niniejszego Protokotu w odniesieniu do wszystkich istniejacych Panstw-Stron, lub
po zakonczeniu wszelkich dzialan koniecznych aby nowelizacja zaczela obowigzywal w odniesieniu do tych
Pafistw-Stron bedzie mial zastosowanie do niniejszego Protokotu z jego zmianami.

5. Panstwo nie moze wyrazi¢ zgody na zwigzanie niniejszym Protokotem dop6ki, jako Strona, nie wypo-
wie:

a) Konwencji atefiskiej w sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich bagazu, sporzadzonej w Atenach w
dniu 13 grudnia 1974 r;

b) Protokolu do Konwencji atefiskiej w sprawie przewozu morzem pasazeroéw i ich bagazu, sporzadzonego
w Londynie w dniu 19 listopada 1976 r.; oraz

¢) Protokotu z 1990 r. dotyczacego zmian w Konwencji ateriskiej w sprawie przewozu morzem pasazerow
i ich bagazu, sporzadzonego w Londynie w dniu 29 marca 1990 .,

ze skutkiem od chwili, gdy niniejszy Protokét wejdzie w zycie w stosunku do tego Panstwa zgodnie z art.
20.

ATRYKUL 18

Pafistwa z wigcej niz jednym systemem prawnym

1. Jezeli w Panstwie funkcjonujg dwie lub wiecej jednostki terytorialne z réznymi systemami prawa sto-
sowanego w kwestiach okre$lonych niniejszym Protokolem, moze ono w momencie podpisania, ratyfikacji,
przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia zlozy¢ deklaracje, iz niniejszy Protok6t obowiazywal bedzie na
terenie wszystkich jego jednostek terytorialnych, lub tylko na terenie jednej lub kilku z nich, a takze moze
zmodyfikowa¢ takg deklaracje przez zlozenie nowej deklaracji w dowolnym czasie.

2. Sekretarz Generalny zostanie powiadomiony o kazdej takiej deklaracji, za$ deklaracja wyraznie okresli
jednostki terytorialne, na terenie ktérych bedzie mial zastosowanie niniejszy Protokot.
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3. Jezeli chodzi o Pafstwo-Strone, ktére zlozylo taka deklaracje:

a) odniesienia do Pafistwa gdzie statek zostal zarejestrowany, oraz w zwigzku ze $wiadectwem obowigz-
kowego ubezpieczenia, do Pafistwa wydajacego lub pos$wiadczajacego takie Swiadectwo, beda interpre-
towane jako odniesienia odpowiednio do jednostki terytorialnej, w ktdrej zarejestrowany jest statek i do
tej ktora wydaje lub potwierdza $wiadectwo;

b) odniesienia do wymogéw prawa krajowego, krajowej granicy odpowiedzialnosci oraz do waluty krajo-
wej beda interpretowane odpowiednio jako odniesienia do wymogéw prawa, limitu odpowiedzialnosci i
do waluty odpowiedniej jednostki terytorialnej; oraz

¢) odniesienia do sadéw oraz orzeczen, ktére muszg by¢ uznawane przez Pafistwa-Strony, beda interpre-
towane odpowiednio jako odniesienia do sadéw oraz orzeczeni, ktére muszg by¢ uznawane przez odpo-
wiednig jednostke terytorialna.

ATRYKUL 19

Regionalne Organizacje Integracji Gospodarczej

1. Regionalna Organizacja Integracji Gospodarczej, ktora tworzona jest przez suwerenne Pafistwa, ktére
przekazaly Organizacji kompetencje odno$nie okreslonych kwestii, bedacych przedmiotem niniejszego Pro-
tokolu moze go podpisaé, ratyfikowaé, przyja¢, zatwierdzi¢ lub moze przystapi¢ do niniejszego Protokotu.
Regionalna Organizacja Integracji Gospodarczej, ktdra jest Strong niniejszego Protokotu posiada te same
prawa i obowiazki co Panstwo-Strona, w zakresie, w jakim przekazano jej kompetencje odnosnie kwestii
bedacych przedmiotem niniejszego Protokotu.

2. Gdy Regionalna Organizacja Integracji Gospodarczej korzysta z prawa glosu w sprawach, w ktérych
przekazano jej kompetencje, liczba przynaleznych jej glosoéw jest réwna liczbie jej paristw cztonkowskich, ktore
sg Stronami niniejszego Protokotu i ktére przekazaly jej kompetencje w danej kwestii. Regionalna Organi-
zacja Integracji Gospodarczej nie korzysta z prawa glosu, jezeli jej paristwa czlonkowskie z niego korzystaja i
odwrotnie.

3. W przypadkach, gdy w niniejszym Protokole odgrywa znaczenie liczba Paristw-Stron, w tym ale nie
wylacznie w przypadku jego art. 20 i 23, Regionalna Organizacja Integracji Gospodarczej nie jest liczona
jako Panstwo-Strona obok jej paristw czlonkowskich, ktére s Pafistwami-Stronami.

4. W chwili podpisania, ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia Protokotu lub przystapienia do niego Regio-
nalna Organizacja Integracji Gospodarczej sklada na rece Sekretarza Generalnego deklaracje okreslajaca
kwestie, ktdre sg przedmiotem niniejszego Protokolu, a odnosnie ktérych paristwa czlonkowskie bedace syg-
natariuszami lub Stronami niniejszego protokotu przekazaly jej kompetencje, a takze wszelkie odpowiednie
ograniczenia zakresu takich kompetencji. Regionalna Organizacja Integracji Gospodarczej natychmiast
powiadamia Sekretarza Generalnego o wszelkich zmianach w zakresie podziatu kompetencji, tacznie z prze-
kazaniem nowych kompetencji okreslonych w deklaracji zgodnie z niniejszym ustgpem. Kazda taka dekla-
racja zostanie udostgpniona Sekretarzowi Generalnemu na mocy art. 24 niniejszego Protokotu.

5. Panstwa-Strony bedace paristwami cztonkowskimi Regionalnej Organizacji Integracji Gospodarczej, ktora
jest Strong niniejszego Protokolu sa uznawane za wiasciwe we wszelkich sprawach, ktére sa przedmiotem
niniejszego Protokolu, a odnosnie ktérych kompetencje zgodnie z deklaracja lub powiadomieniem wymie-
nionymi w ust. 4 nie zostaly przekazane Organizagji.

ATRYKUL 20
Wejscie w zycie
1. Ninigjszy Protokét wchodzi w zycie z uplywem dwunastu miesigcy od daty, w ktérej 10 Panstw pod-

pisze go bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia lub zlozy dokumenty ratyfikacji, przyjecia,
zatwierdzenia lub przystapienia na rece Sekretarza Generalnego.
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2. Wobec kazdego Pafistwa, ktére ratyfikuje, przyjmuje, zatwierdza niniejszy Protokét lub przystepuje do
niego po spelnieniu warunkéw poprzedzajacych jego wejscie w zycie wymienionych w ust. 1, niniejszy
Protokdt wchodzi w zycie z uplywem trzech miesigcy od daty zlozenia przez to Pafistwo stosownego
dokumentu, ale nie wcze$niej niz od momentu wejScia w Zycie niniejszego Protokotu zgodnie z ust. 1.

ATRYKUL 21

Wypowiedzenie

1. Niniejszy Protokét moze zostaé wypowiedziany przez kazde Panstwo-Strone, w kazdej chwili od daty
jego wejscia w Zycie wobec tego Pafistwa.

2. Wypowiedzenie zostaje dokonane przez zlozenie dokumentu o tym skutku na rece Sekretarza Gene-
ralnego.

3. Wypowiedzenie nabiera mocy prawnej z uplywem dwunastu miesigcy lub dluzszego okresu, ktéry
moze zostal okreslony w dokumencie wypowiedzenia, od jego zloZenia na rece Sekretarza Generalnego.

4. Pomiedzy Pafistwami-Stronami niniejszego Protokolu, wypowiedzenie przez jakiekolwiek z nich Kon-
wencji zgodnie z jej art. 25 nie jest w Zaden sposéb interpretowane jako wypowiedzenie Konwencji zmie-
nionej niniejszym Protokolem.

ATRYKUL 22

Rewizja i zmiany

1. Organizacja moze zwotaé konferencje, w celu rewizji lub wprowadzenia zmian do niniejszego Proto-

kotu.

2. Organizacja zwola konferencj¢ Paistw-Stron niniejszego Protokolu w celu jego rewizji lub wprowa-
dzenia do niego zmian na wniosek nie mniej niz jednej trzeciej Pafistw-Stron.

ATRYKUL 23

Zmiana ograniczef

1. Nie naruszajgc postanowier art. 22, specjalna procedura wynikajgca z niniejszego artykulu ma zasto-
sowanie wylacznie dla celow zmiany ograniczen okre$lonych w art. 3 ust. 1, art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1 oraz
art. 8 Konwencji zmienionej niniejszym Protokolem.

2. Na wniosek co najmniej potowy, ale w zadnym wypadku nie mniej niz sze$ciu Pafistw-Stron niniej-
szego Protokotu, kazda propozycja zmiany ograniczen, tacznie z odliczeniami, okre§lonymi w art. 3 ust. 1,
art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1 oraz art. 8 Konwencji zmienionej niniejszym Protokolem zostaje rozestana przez
Sekretarza Generalnego do wszystkich Czlonkéw Organizacji oraz do wszystkich Pafistw-Stron.

3. Kazda zmiana w powyzszy sposob zaproponowana i rozeslana zostaje przedlozona do rozpatrzenia
przez Komitet Prawny Organizacji (zwany dalej ,Komitetem Prawnym”) co najmniej sze$¢ miesigcy po dacie
jej rozestania.

4. Wszystkie Panstwa-Strony Konwencji zmienionej niniejszym Protokolem, niezaleznie czy s3 one
Czlonkami Organizacji czy tez nie, s3 uprawnione do udzialu w pracach Komitetu Prawnego przy rozpa-
trywaniu i przyjmowaniu zmian.
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5. Zmiany s3 wprowadzane wickszoscig dwoch trzecich gloséw Pafistw-Stron Konwencji zmienionej
niniejszym Protokolem obecnych i bioracych udzial w glosowaniu na posiedzeniach Komitetu Prawnego
rozszerzonego zgodnie z ust. 4, pod warunkiem Ze co najmniej potowa Pafistw-Stron Konwencji zmienionej
niniejszym Protokolem jest obecna w czasie glosowania.

6. Rozpatrujgc propozycje zmiany ograniczen, Komitet Prawny bierze pod uwage doSwiadczenia z
wypadkéw, a w szczegdlnosci wielko$¢ szkdd z nich wynikajacych, zmiany w wartosci pieni¢znej oraz
wplyw proponowanej zmiany na koszt ubezpieczenia.

7. a) Zadna ze zmian ograniczen z mocy niniejszego artykulu nie moze by¢ rozpatrywana wczesniej
niz pigé lat od daty, w ktérej niniejszy Protokét wylozono do podpisu, ani tez wezesniej niz pigé lat od
daty wejScia w zycie poprzedniej zmiany na mocy niniejszego artykutu.

b) Zadne z ograniczeh nie moze by¢é zwigkszone do poziomu wyzszego niz kwota odpowiadajaca ograni-
czeniu okreSlonemu w Konwencji zmienionej niniejszym Protokolem, powigkszona o sze$¢ procent
rocznie liczonych metodg procentu skladanego od daty, w ktérej niniejszy Protokét wylozono do pod-
pisu.

¢) Zadne z ograniczefi nie moze by¢ zwigkszone do poziomu wyzszego niz kwota odpowiadajaca ograni-
czeniu okre$lonemu w Konwengji zmienionej niniejszym Protokolem pomnozona przez trzy.

8. Wszystkie Panstwa-Strony s powiadomione przez Organizacje o wszelkich zmianach wprowadzonych
zgodnie z ust. 5. Zmiana zostaje uznana za przyjeta z uplywem osiemnastu miesigcy od daty powiadomie-
nia, o ile w tym czasie nie mniej niz jedna czwarta Panstw, ktére byly Pafstwami-Stronami w chwili przy-
jecia zmiany, nie powiadomi Sekretarza Generalnego o braku akceptacji zmiany, w ktérym to przypadku
zmiana zostaje odrzucona i nie pociaga za sobg skutkéw prawnych.

9.  Zmiana uznana za zaakceptowana zgodnie z ust. 8 wchodzi w zycie z uplywem osiemnastu miesiecy
od jej akceptaciji.

10.  Wszystkie Pafstwa-Strony sg zwigzane zmiang, o ile nie wypowiedza niniejszego Protokolu zgodnie
z art. 21, ust. 1 1 2 na co najmniej sze$¢ miesigcy przed wejSciem zmiany w Zycie. Takie wypowiedzenie
zaczyna obowiagzywal w chwili wejscia zmiany w Zycie.

11.  Gdy zmiana zostala przyjeta, ale nie uplynal jeszcze osiemnastomiesigczny okres przeznaczony na jej
akceptacje, Panistwo, ktore podczas tego okresu staje si¢ Paiistwem-Strona jest zwigzane zmiang jezeli wcho-
dzi ona w zycie. Panstwo, ktore staje si¢ Panstwem-Strong po tym okresie jest zwigzane zmiang, ktéra
zostala zaakceptowana zgodnie z ust. 8. W przypadkach, o ktérych mowa w niniejszym ustepie, Pafistwo
zostaje zwigzane zmiang w chwili wejScia tej zmiany w zycie lub w chwili wejscia w zycie niniejszego
Protokolu, jezeli jest to data pdzniejsza.

ATRYKUL 24

Depozytariusz

1.  Niniejszy Protokol oraz wszelkie zmiany przyjete stosownie do art. 23 zostanie ztozony u Sekretarza
Generalnego.

2. Sekretarz Generalny:

a) informuje wszystkie Pafistwa, ktore podpisaly niniejszy Protokdt lub przystapily do niego o:

i)  kazdym nowym podpisaniu lub zlozeniu dokumentu ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystgpienia podajac jego datg;

ii)  kazdej deklaracji lub informacji na mocy art. 9 ust. 2 i 3, art. 18 ust. 1 i art. 19 ust. 4 Konwencji
zmienionej niniejszym Protokotem;
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i)  dacie wejScia niniejszego Protokotu w zycie;
iv)  kazdej propozycji zmiany ograniczen, ztozonej stosownie do art. 23 ust. 2 niniejszego Protokolu;
v)  kazdej zmianie przyjetej zgodnie z art. 23 ust. 5 niniejszego Protokotu;

vi)  kazdej zmianie uznanej za zaakceptowang z mocy art. 23 ust. 8 niniejszego Protokotu, podajac
date wejscia tej zmiany w zycie zgodnie z ust. 9 i 10 tego artykuly;

vii)  zlozeniu kazdego dokumentu wypowiedzenia niniejszego Protokotu, podajac date zlozenia oraz
datg¢ nabrania mocy prawnej;

viii)  wszelkich informacjach wymaganych na mocy ktéregokolwiek z artykuléw niniejszego Protokotu;

b) przekazuje uwierzytelnione kopie niniejszego Protokotu wszystkim Panistwom, ktére podpisaly niniejszy
Protokot lub do niego przystapily.

3. Z chwilg wejscia niniejszego Protokotu w zycie, jego tekst zostaje przekazany przez Sekretarza Gene-
ralnego do Sekretariatu Organizacji Narodéw Zjednoczonych celem rejestracji i publikacji zgodnie z Arty-
kulem 102 Karty Narodéw Zjednoczonych.

ATRYKUL 25
Jezyki

Niniejszy Protokot zostal sporzadzony w jednym oryginalnym egzemplarzu w jezykach arabskim, chifiskim,
angielskim, francuskim, rosyjskim i hiszpariskim, z ktérych kazdy zachowuje jednakowa moc.

SPORZADZONO W LONDYNIE pierwszego dnia listopada dwa tysiagce drugiego roku.

NA DOWOD CZEGO, nizej podpisani, stosownie w tym celu upowaznieni przez whasne Rzady, podpisali
niniejszy Protokét.
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ZALACZNIK DO KONWENC]I ATENSKIE]

SWIADECTWO UBEZPIECZENIA LUB INNEEGO ZABEZPIECZENIA FINANSOWEGO W ODNIESIENIU
DO ODPOWIEDZIALNOSCI Z TYTURU SMIERCI LUB SZKODY NA OSOBACH PASAZEROW

Wydane zgodnie z postanowieniami art. 4a Konwencji Ateriskiej w sprawie przewozu morzem pasazeréw i
ich bagazu, 2002 r.

Oznaczenie literowe
Nazwa Statku lub
cyfrowe

Numer Identyfikacji
Statku wg IMO

Nazwa i pelny adres gléwnego miejsca dziatalnosci przewo-

Port Macierzyst , . S el - :
sy znika, ktéry w rzeczywistosci wykonuje przewoz.

Niniejszym potwierdza si¢, ze dla okreslonego wyzej statku obowigzuje polisa ubezpieczeniowa lub inne
zabezpieczenie finansowe spelniajace wymogi artykulu 4a Konwencji atefiskiej w sprawie przewozu
morzem pasazeréw i ich bagazu, 2002.

Rodzaj zabezpieczenia

Okres wazno$ci zabezpieczenia

Nazwa i adres ubezpieczyciela(i) oraz[lub gwaranta(6w)

Niniejsze $wiadectwo zachowuje wazno$¢ do

Wydano lub poswiadczono przez Rzad

(Pelna nazwa Paristwa)
LUB
Jezeli Paristwo-Strona korzysta z mozliwosci okreslonych w art.4a ust. 3 nalezy zamiesci¢ nastepujaca tresé:

Niniejsze $wiadectwo jest wydane z upowaznienia rzadu

(pelna nazwa Panstwa) przez

Sporzadzono w w dniu

(Miejsce) (Data)
(podpis i tytul wydajacego lub poswiadczajacego urzednika)
Objasnienia:

1. Jezeli zachodzi taka potrzeba, okreSlenie Pafistwa moze zawieraé przywolanie kompetentnych wiadz
publicznych w kraju, gdzie Swiadectwo jest wydawane.

2. Jezeli pelna kwota zabezpieczenia zostala wyplacona z wigcej niz jednego zrédla, nalezy wskazaé kwote
kazdego z nich.

3. Jezeli zabezpieczenie zapewniono w kilku formach, nalezy je wymienic.
4. Pozycja ,Okres waznosci $wiadectwa” musi okresla¢ date, od ktérej zaczyna ono obowigzywac.
5. Pozycja ,Adres” ubezpieczyciela(i) i/lub gwaranta(6w) musi wskazywal gléwne miejsce prowadzenia

dzialalnosci przez ubezpieczyciela(i) iflub gwaranta(éw). We wlasciwym przypadku nalezy podaé
miejsce zapewnienia ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia.



