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Niektore przepisy planu, zwigzane z okreSlonymi tajnymi informacjami, nie moga podlega¢ inspekgji,
chyba ze wyrazi na nig zgod¢ zainteresowane panstwo bandery.

Sekgje te s3 wymienione w czesci A Kodeksu ISPS.

Jezeli wlasciwy organ ds. ochrony podejmuje dalsze dzialania z zakresu kontroli, ktére ograniczaja
zakres lub uniemozliwiajg przeprowadzenie do kofica inspekcji w ramach kontroli pafistwa portu w
zakresie ,bezpieczenistwa”, inspektor powinien wspdlpracowaé z wilasciwym organem ds. ochrony i
dotozy¢ wszelkich staraé, zeby zakoriczy¢ inspekcje w zakresie ,bezpieczenstwa” po zwolnieniu statku.
W dalszym ciggu ma zastosowanie zasada unikania bezpodstawnego opézniania statku. Jednak fakt, ze
na statku stwierdzono naruszenia ochrony bezpieczefistwa, uzasadnia w normalnych warunkach prze-
prowadzenie do korica wstepnej inspekeji w zakresie bezpieczenistwa lub jej kontynuacje, jezeli stwier-
dzono istnienie wyraznych powodéw dla przeprowadzenia bardziej szczegdlowej inspekcji aspektéw
niezwigzanych z ochrong.

Jezeli whasciwy organ ds. ochrony zadecyduje o wydaleniu statku, inspektor powinien zagwarantowac,
ze wiasciwy organ ds. ochrony jest w pelni $wiadomy mozliwych konsekwengji dla bezpieczefistwa if
lub $rodowiska zwigzanych z opuszczeniem przez statek miejsca postoju i wyplynieciem na morze.
Moze to obejmowal zagrozenia wynikajace z przerwania prac zwigzanych z obslugg ladunku. Wias-
ciwy organ ds. ochrony powinien podja¢ decyzje o koniecznych dzialaniach biorac pod uwage wszyst-
kie zagrozenia.

Jezeli statek zostal zatrzymany z przyczyn niezwiagzanych z ochrong, a pdzniej wydalony przed osta-
tecznym wypuszczeniem, zatrzymanie zostanie zaliczone jako odmowa dostgpu zgodnie z art. 15.

ZALACZNIK VIII

PROCEDURY ROZSZERZONE] INSPEKCJI STATKOW

(o ktérych mowa w art. 13)

PROCEDURY ODNOSZACE SIE DO ROZSZERZONE] INSPEKCJI NIEKTORYCH KATEGORII STATKOW

Z zastrzezeniem praktycznej wykonalnosci lub jakichkolwiek ograniczen zwigzanych z bezpieczefistwem
ludzi, statku lub portu, co najmniej wymienione pozycje muszg by¢ elementami rozszerzonej inspekgji.
Inspektorzy musza by¢ Swiadomi, ze moze to stanowi¢ zagrozenie dla bezpiecznego przeprowadzenia nie-
ktorych prac pokladowych, np. obstugi tadunku, jezeli badania majace z nimi bezposredni zwiazek nalezy
przeprowadzi¢ podczas wykonywania takich prac.

1.

STATKI OGOLEM
— symulacja awarii zasilania gléwnego (test braku zasilania);
— inspekcja o$wietlenia awaryjnego;

— sprawdzenie funkcjonowania awaryjnej pompy pozarowej z dwoma wezami podiaczonymi do
gléwnego przewodu pozarowego;

— sprawdzenie funkcjonowania pomp zezowych;
— zamykanie drzwi wodoszczelnych;
— spuszczanie jednej szalupy ratunkowej na wode;

— testowanie zdalnych wylacznikéw awaryjnych, np. kotléw grzewczych, wentylacji i pomp paliwo-
wych;

— testowanie ukladu sterowania, acznie z pomocniczym ukladem sterowania;
— inspekcja awaryjnego zrédla zasilania urzadzen radiowych;

— inspekcja i testowanie, w mozliwym zakresie, separatora maszynowni.
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ZBIORNIKOWCE DO PRZEWOZU GAZU I SUBSTANC]I CHEMICZNYCH

Oproécz pozycji wymienionych w pkt 1, pozycje wymienione ponizej mogg by¢ réwniez uwzglednione

jako elementy rozszerzonej inspekgji zbiornikowcéw do przewozu gazu i substancji chemicznych:

— urzadzenia bezpieczefistwa i monitorowania zbiornikéw ladunkowych zwigzane z temperaturg,
ciSnieniem i tonazem;

— urzadzenia analizatora tlenu i miernika wybuchowego, facznie z ich kalibrowaniem. Dostepnosé
sprzetu do wykrywania substancji chemicznych (miech) wraz z odpowiednig liczba stosownych
— dla konkretnego fadunku, jaki jest przewozony — rurek detekcyjnych gazu;

— kabinowe zestawy ratunkowe zapewniajgce odpowiednia ochrone ukladu oddechowego i oczu dla
kazdej osoby na pokladzie (jezeli wymaganie takie zostalo okreslone dla produktéw wymienionych,
odpowiednio, w miedzynarodowym $wiadectwie zdatnosci lub $wiadectwie zdatnosci do maso-
wego przewozu niebezpiecznych substancji chemicznych lub skroplonych gazéw);

— sprawdzenie, czy przewozony towar jest wymieniony w miedzynarodowym $wiadectwie zdatnosci
lub miedzynarodowym $wiadectwie zdatno$ci do masowego przewozu niebezpiecznych substancji
chemicznych lub skroplonych gazéw, odpowiednio;

— stale urzadzenia przeciwpozarowe na pokladzie, pianowe lub suche chemiczne lub inne, wymagane
dla przewozonego towaru.

MASOWCE

Oprécz pozycji wymienionych w pkt 1, pozycje wymienione ponizej moga by¢ réwniez uwzglednione
jako elementy rozszerzonej inspekcji masowcow:

— ewentualna korozja zamocowan urzadzeni poktadowych;

— ewentualne znieksztalcenie iflub korozja pokryw lukéw;

— ewentualne pekniecia lub miejscowa korozja w przegrodach poprzecznych;

— dostgp do fadowni;

— sprawdzenie czy na pokladzie znajduja si¢ nastepujace dokumenty, ich przeglad i potwierdzenie,

czy zostaly zatwierdzone przez pafistwo bandery lub towarzystwo klasyfikacyjne:
1) sprawozdanie z przegladu konstrukeji statku;

2) sprawozdanie z oceny stanu statku;
3) sprawozdanie z pomiaréw grubosci;
4) dokument opisowy okreslony w rezolucji IMO A.744(18).

ZBIORNIKOWCE DO PRZEWOZU ROPY NAFTOWE]

Oprécz pozycji wymienionych w pkt 1, pozycje wymienione ponizej moga by¢ réwniez uwzglednione
jako elementy rozszerzonej inspekcji zbiornikowcoéw do przewozu ropy naftowe;j:

— system pianowy pokladu stalego;
— sprzgt przeciwpozarowy ogdlem;

— inspekcja amortyzatoréw przeciwpozarowych w maszynowni, pompowni i w pomieszczeniach
mieszkalnych;

— kontrola ci$nienia gazu obojetnego i zawarto$¢ w nim tlenu;

— zbiorniki balastowe: przynajmniej jeden ze zbiornikéw balastowych w przestrzeni fadunkowej do
zbadania z wlazu zbiornika/wlazu pokladowego w pierwszej kolejnosci i przeznaczony do dalszej
inspekgji, jesli inspektor uzna taka potrzebe;
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— sprawdzenie czy na pokladzie znajduja si¢ nastepujace dokumenty, ich przeglad i potwierdzenie,
czy zostaly zatwierdzone przez pafistwo bandery lub towarzystwo klasyfikacyjne:

1) sprawozdanie z przegladu konstrukgji statku;

N

) sprawozdanie z oceny stanu statku;
) sprawozdanie z pomiaréw grubosci;
) dokument opisowy okre$lony w rezolucji IMO A.744(138).

W

4

5. STATKI PASAZERSKIE NIEOBJETE DYREKTYWA 1999/35/WE

Oprécz pozycji wymienionych w pkt 1, pozycje wymienione ponizej moga by¢ réwniez uwzglednione
jako elementy rozszerzonej inspekgji statkéw pasazerskich:

— sprawdzenie wykrywacza ognia i systemu alarmowego;
— sprawdzenie prawidlowego zamkniecia drzwi pozarowych;
— sprawdzenie urzadzenia rozgloszeniowego;

— (¢wiczenie na wypadek pozaru, w ktérym jako minimum prezentowane sg wszystkie czesci wypo-
sazenia strazackiego i w ktérym bierze udzial cze$¢ zalogi kuchni;

— zademonstrowanie zaznajomienia gtéwnych cztonkéw zalogi z planem zabezpieczenia niezatapial-
nosci.

Jezeli zostanie to uznane za wlasciwe, inspekcja moze zosta¢ kontynuowana podczas rejsu statku do

lub z portu w Panstwie Czlonkowskim, za przyzwoleniem kapitana statku lub armatora. Inspektorzy

nie moga przeszkadza¢ w dzialaniu statku ani tez prowokowa¢ sytuacji, w jakich, w opinii kapitana
statku, zagrozone mogloby by¢ bezpieczefistwo pasazeréw, zalogi i statku.

ZALACZNIK IX

PRZEPISY DOTYCZACE ODMOWY DOSTEPU DO PORTOW WSPOLNOTOWYCH
(o ktérych mowa w art. 15)

A. KRYTERIA ODMOWY DOSTEPU (o ktérych mowa w art. 15 ust. 1)

1. Odmowe dostepu stosuje si¢ do kazdego statku plywajacego pod banderg pafistwa, ktérego wskaz-
nik zatrzyman kwalifikuje je na czarna lub szarg liste okreSlong w Paryskim protokole ustalen
(MOU), ktéry w ciggu ostatnich 36 miesiecy zostal wiecej niz dwukrotnie zatrzymany w porcie
Pafistwa Czlonkowskiego lub panstwa bedacego sygnatariuszem Paryskiego protokolu ustalen
(MOU), lub ktéremu w tym czasie wydano zakaz prowadzenia dzialalno$ci na mocy dyrektywy
Rady 99/35/WE.

2. Do celéw pkt 1 lista okreslona w Paryskim protokole ustalen (MOU) wchodzi w zycie w dniu 1
lipca kazdego roku.

B. PROCEDURY ZWIAZANE Z ODMOWA DOSTEPU DO PORTOW WSPOLNOTOWYCH (o ktorej
mowa w art. 15 ust. 2)

1. Jezeli warunki opisane w pkt A s3 spelnione, wlasciwy organ portu lub kotwicowiska, w ktérym
statek zostaje zatrzymany po raz trzeci, informuja na piSmie kapitana statku, ze zostanie wydany
nakaz odmowy dostepu, ktéry stanie si¢ skuteczny natychmiast od momentu opuszczenia portu
lub kotwicowiska przez statek. Nakaz odmowy dostepu staje si¢ skuteczny natychmiast od
momentu opuszczenia portu lub kotwicowiska przez statek po tym, jak usunigte zostaly wszystkie
braki, ktére doprowadzily do zatrzymania statku.

2. Wlasciwy organ przekazuje réwniez kopi¢ nakazu odmowy dostgpu administracji pafistwa bandery,
zainteresowanej uznanej organizacji, innym Pafstwom Czlonkowskim oraz innym sygnatariuszom
Paryskiego protokotu ustaleri, Komisji oraz Sekretariatowi Paryskiego protokotu ustaleri. Wlasciwy organ
aktualizuje réwniez bezzwlocznie baze danych z inspekcji wprowadzajac informacje dotyczace
odmowy dostgpu.



