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[II. DODATKOWE INFORMACJE W PRZYPADKU ZATRZYMANIA

1. Data wydania nakazu zatrzymania
2. Data zniesienia nakazu zatrzymania

3. Charakter brakéw uzasadniajacych nakaz zatrzymania (z odniesieniami do konwendji, jezeli wlas-
ciwe)

4. Wskazanie, gdzie wlasciwe, czy towarzystwo klasyfikacyjne lub jakikolwiek inny organ prywatny,
ktéry dokonat odpowiedniego przegladu, ponosi odpowiedzialno$¢ w zwiazku z brakami, ktére
same lub w polaczeniu z innymi, doprowadzily do zatrzymania

5. Podjete $rodki.

ZALACZNIK XI

KRYTERIA UZASADNIAJACE ZATRZYMANIE STATKU
(o ktérych mowa w art. 18 ust. 4)
Wprowadzenie

Przed podjeciem decyzji o tym, czy braki wykryte podczas inspekcji uzasadniaja zastosowanie zatrzymania
danego statku, inspektor musi zastosowaé podane ponizej w pkt 1 i 2 kryteria.

W pkt 3 podane sg przyklady brakéw, ktore same w sobie mogg stanowi¢ uzasadnienie decyzji o zatrzy-
maniu statku (patrz art. 18 ust. 4).

W przypadku gdy podstawa do zatrzymania jest wynik przypadkowego uszkodzenia podczas podrdzy
statku do portu, nie wydaje si¢ nakazu zatrzymania, pod warunkiem, ze:

a) nalezycie wypelniono zobowigzania zawarte w prawidle I/11 lit. ¢) Konwencji SOLAS 74 dotyczace
powiadomienia administracji panistwa bandery, wyznaczonego kontrolera lub uznanej organizacji odpo-
wiedzialnej za wydanie stosownego $wiadectwa;

b) przed wejsciem do portu kapitan lub wlasciciel statku przedlozyl organowi kontroli panstwa portu
szczegbly o okoliczno$ciach wypadku i zaistnialych uszkodzeniach oraz informacje o wymaganym
powiadomieniu administracji pafistwa bandery;

¢) na statku przeprowadzana jest wlasciwa czynno$¢ naprawcza, odpowiadajgca wymaganiom organu;
oraz

d) po otrzymaniu informacji o zakofczeniu czynnosci naprawczych, organ upewnit si¢, ze braki, ktére
stanowily zagrozenie dla bezpieczenistwa, zdrowia lub Srodowiska naturalnego, zostaly usuniete.

1. Gléwne kryteria

Przy wydawaniu fachowego orzeczenia co do tego, czy statek powinien zosta¢ zatrzymany, czy nie,
inspektor musi zastosowaé nastepujace kryteria:

Przedzial czasowy:

Statki, ktére nie s3 wystarczajaco bezpieczne, aby wyplywaé¢ na morze, musza by¢ zatrzymane przy
pierwszej inspekcji bez wzgledu na to, ile czasu statek bedzie przebywal w porcie.
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Kryterium:

Statek zostaje zatrzymany, jedli jego braki sa wystarczajagco powazne, aby konieczna byla ponowna
wizytacja inspektora w celu upewnienia si¢, ze zostaly one usunigte przed ponownym wyplynigciem
statku na morze.

Konieczno$¢ kolejnej wizytacji inspektora jest miernikiem wagi brakéw. Nie naklada ona jednak na
inspektora takiego zobowiazania w kazdym przypadku. Wynika z niej obowigzek sprawdzenia przez
upowazniony organ, w taki czy w inny spos6b, w miar¢ mozliwosci w drodze kolejnej wizytacji, czy
braki zostaly usunigte przed wyplynieciem z portu.

Stosowanie gléwnych kryteriow

Przy podejmowaniu decyzji, czy braki wykryte na statku sg wystarczajagco powazne, aby konieczne bylo
jego zatrzymanie, inspektor musi ocenié, czy:

1. statek posiada stosowne i wazne dokumenty;

2. statek ma zaloge wymagang zgodnie z okresleniem w dokumencie o bezpiecznej obsadzie zalogo-
wej.

Podczas inspekgji inspektor musi ponadto oceni¢, czy statek iflub jego zaloga sa w stanie:

3. bezpiecznie Zeglowaé podczas najblizszego rejsu;

4. bezpiecznie obstugiwal, przewozi¢ i monitorowa¢ stan fadunku podczas najblizszego rejsu;
5. bezpiecznie obstugiwaé maszynownie podczas najblizszego rejsu;

6. utrzymaé prawidlowy naped i sterowanie podczas najblizszego rejsu;

7. skutecznie ugasi¢ pozar w kazdej czesci statku, jesli zaszlaby taka potrzeba podczas najblizszego
rejsu;

8. szybko i bezpiecznie opusci¢ statek oraz przeprowadzi¢ akcje ratownicza, jesli zaszlaby taka
potrzeba podczas najblizszego rejsu;

9. nie dopusci¢ do zanieczyszczenia Srodowiska podczas najblizszego rejsu;

10. utrzymaé wiasciwa stabilno$¢ podczas najblizszego rejsu;

11. zachowa¢ odpowiednig wodoszczelno$¢ na calym statku podczas najblizszego rejsu;

12. nawigza¢ laczno$¢ w sytuacjach alarmowych, jesli zajdzie taka potrzeba, podczas najblizszego rejsu;
13. zapewni¢ bezpieczne i zdrowe warunki na pokladzie podczas najblizszego rejsu;

14. dostarczy¢ wszelkich informacji w przypadku gdy mial miejsce wypadek.

Jesli odpowiedZ na przynajmniej jedno z powyzszych pytafi jest negatywna przy uwzglednieniu wszyst-
kich wykrytych brakéw, nalezy uzna¢ zatrzymanie statku za konieczne. Polaczenie brakéw o mniejszym
znaczeniu moze réwniez stanowi¢ powdd dla zastosowania zatrzymania statku.

Aby poméc inspektorom korzystaé z podanych wytycznych, ponizej przedstawiona jest lista przykla-
déw brakéw, pogrupowanych wedlug konwengji i/lub kodekséw, ktdrych charakter jest uznawany za
wystarczajaco powazny, aby uzasadnial zastosowanie zatrzymania w stosunku do statku. Ponizsza lista
jest niepelna.

3.1. Informacje ogdlne

Brak waznych $wiadectw i dokumentéw zgodnie z wymaganiami stosownych instrumentéw.
Jednakze statki plywajace pod banderg panistwa, ktére nie jest strong konwencji (stosownego
instrumentu) lub ktére nie wprowadzitlo w zycie innego stosownego instrumentu, nie sa upo-
waznione do posiadania $wiadectw przewidzianych przepisami okreslonymi w danej konwencji
lub innym stosownym instrumencie. W zwigzku z tym brak wymaganych $wiadectw nie moze
sam w sobie stanowi¢ powodu do zatrzymania takiego statku; jednakze stosujac klauzule o
,nietraktowaniu bardziej przychylnie” nalezy upewni¢ si¢ o merytorycznej zgodnosci z wymaga-
niami przed wyplynigciem statku.
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3.2. Zagadnienia zwigzane z konwencja SOLAS 74

1. Defekt niepozwalajacy na wilasciwa prace lub dotyczacy napedu lub innych istotnych urza-
dzen mechanicznych, jak réwniez instalacji elektrycznych.

2. Niedostateczna czysto§¢ w maszynowni, nadmierne ilo$ci mieszanek wody oleistej w
z¢zach, izolacja instalacji rurowej, facznie z rurami wydechowymi w maszynowni zanieczy-
szczona ropg naftows, nieprawidlowa praca z¢zowych urzadzen pompujacych.

3. Nieprawidlowosci w pracy generatora awaryjnego, o$wietlenia, akumulatoréw i przelaczni-
kéw.
4.  Nieprawidlowosci w pracy gtéwnego i pomocniczego urzadzenia sterujgcego.

Brak, niewystarczajaca ilo$¢ lub bardzo zly stan osobistych urzadzen ratunkowych, todzi
ratunkowych i urzadzenn do wodowania.

6. Brak, niezgodno$¢ z normg lub bardzo zly stan: systemu wykrywania ognia, alarméw poza-
rowych, sprzetu przeciwpozarowego, stalych urzadzen gasniczych, zaworéw wentylacyj-
nych, zwilzaczy ognia, urzadzen szybko zamykajacych — w stopniu uniemozliwiajagcym
ich uzycie zgodnie z przeznaczeniem.

7. Brak, bardzo zly stan lub nieprawidlowosci w dzialaniu ochrony przeciwpozarowej na
pokladzie zbiornikowcow.

8.  Brak, niezgodno$¢ z norma lub bardzo zly stan Swiatel, ksztaltéw urzadzen sterowniczych
lub sygnalizacji dzwigkowe;j.

9.  Brak lub nieprawidtowosci w dziataniu sprzetu radiowego do celéw porozumiewania si¢ w
sytuacjach bezpiecznych oraz w niebezpieczenstwie.

10. Brak lub nieprawidtowosci w dzialaniu sprze¢tu nawigacyjnego, przy uwzglednieniu przepi-
séw prawidla V[16.2 Konwencji SOLAS 74.

11. Brak uaktualnionych map nawigacyjnych iflub innych istotnych stosownych publikacji zeg-
lugi morskiej koniecznych podczas zamierzonego rejsu, biorac pod uwage, ze zatwierdzony
system obrazowania elektronicznych map i informacji nawigacyjnych (ECDIS) wykorzystu-
jacy urzedowe dane moze by¢ stosowany w zastepstwie map.

12. Brak nieiskrzacej wentylacji wyciagowej w pompowni fadunkowej.

13. Powazne braki w wymaganiach operacyjnych, jak okreslono w sekgi 5.5 zalgcznika 1 do
Paryskiego protokotu ustaler.

14. Liczba, sklad i $wiadectwa zalogi nicodpowiadajace dokumentowi o bezpiecznej obsadzie
zalogowe;j.

15. Nieprzeprowadzenie programu rozszerzonych badan zgodnie z Konwencja SOLAS 74, roz-
dzial XI, prawidlo 2.

3.3. Zagadnienia zwigzane z kodeksem IBC

1. Transport materialu niewymienionego w $wiadectwie zdatnosci lub brakujgce informacje
dotyczace fadunku.

2. Brak lub uszkodzenie wysokoci$nieniowych urzadzefi zabezpieczajacych.

W

Instalacje elektryczne nie s3 samoistnie bezpieczne lub s3 niezgodne z wymaganiami
kodeksu.

Zrédta zaptonowe w niebezpiecznych miejscach.
Niedopelnienie wymagar specjalnych.

Przekroczenie maksymalnej dozwolonej ilosci fadunku na jeden zbiornik.

N e

Niewystarczajace zabezpieczenie materialéw wrazliwych przed wysokimi temperaturami.

3.4. Zagadnienia zwigzane z kodeksem IGC

1. Transport materialu niewymienionego w $wiadectwie zdatnosci lub brakujace informacje
dotyczace tadunku.

2. Brakujace urzadzenia zamykajace dla pomieszczenn mieszkalnych lub pomieszczen ustugo-
wych.
3. Niegazoszczelna grodz.
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3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

N

®

10.

11.

Uszkodzone $luzy powietrzne.
Brakujace lub uszkodzone zawory szybko zamykajace.
Brakujace lub uszkodzone zawory bezpieczenstwa.

Instalacje elektryczne nie s samoistnie bezpieczne lub sg niezgodne z wymaganiami

kodeksu.
Niedzialajace wentylatory w czgsci fadunkowej.
Niedzialajace alarmowe wskazniki ci§nienia na zbiornikach tadunkowych.

Uszkodzone urzadzenie do wykrywania gazéw i/lub urzadzenie do wykrywania gazéw tok-
sycznych.

Transport substancji podlegajacych zatrzymaniu bez waznego $wiadectwa inhibicyjnego.

Zagadnienia zwigzane z konwencjg o liniach fadunkowych

1.

Znaczne obszary zniszczenia lub skorodowania lub wzery korozyjne w poszyciu stalowym
i zwigzanych z nim usztywnieniach na pokladach i w kadlubie, wywierajace wplyw na
zdatno$¢ zeglugows lub zdolno$¢ zabierania fadunkéw lokalnych, o ile nie zostaly przepro-
wadzone prawidlowe naprawy tymczasowe na potrzeby rejsu do portu napraw stalych.

Zarejestrowany przypadek niewystarczajgcej stabilnosci.

Brak wystarczajacych i solidnych informacji w zatwierdzonej formie, ktore pozwalalyby
kapitanowi w sposob szybki i prosty zorganizowaé fadowanie i balastowanie statku w taki
sposéb, ze na wszystkich etapach rejsu i w réznych warunkach zostaje zachowany bez-
pieczny margines stabilnosci oraz ze nie dochodzi do wszelkich niedopuszczalnych obcia-
zen konstrukeji statku.

Brak, bardzo zly stan lub uszkodzenie urzadzefi zamykajacych, urzadzen zamykajacych luk
i drzwi wodoszczelnych.

Przecigzenie.

Brak znaku zanurzenia lub znak zanurzenia niemozliwy do odczytania.

Zagadnienia zwigzane z konwencjg Marpol, zalacznik 1

1.

Brak, bardzo zly stan lub nieprawidlowosci dzialania sprzetu filtrujacego wody oleistej, sys-
teméw monitorowania i kontroli wyladowania ropy lub sygnalizacji przekroczenia 15 ppm
zaolejenia.

Pozostajgca objetos¢ zbiornika resztkowego lub odstojnika blota defekosaturacyjnego nie-
wystarczajaca na zamierzony odcinek rejsu.

Niedostepna ksigga rejestracji oleju.
Wstawiona bez zezwolenia przegroda wyladowania.

Brak dokumentu sprawozdania z przegladu lub jego niezgodnos§¢ z prawidlem 13G ust. 3
lit. b) Konwencji Marpol.

Zagadnienia zwigzane z konwencjg Marpol, zalacznik II

1.

2
3.
4

Brak podrecznika P&A.
Ladunek nie jest okreslony wedlug kategorii.
Nie mozna uzyskaé ksiegi rejestracji fadunku.

Transport substancji olejopodobnych bez dopelnienia wymogéw lub bez odpowiednio
poprawionego $wiadectwa.

Wstawiona bez zezwolenia przegroda wyladowania.

Zagadnienia zwigzane z konwencja Marpol, zalgcznik V

1.
2.
3.

Brak planu zarzgdzania odpadami.
Nie mozna uzyskaé ksiegi rejestracji odpadéw.

Zaloga statku nie zna wymagan planu zarzadzania odpadami dotyczacych usuwania i wyla-
dowywania odpadéw.
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3.9. Zagadnienia zwigzane z konwencja STCW i dyrektywg 2001/25/WE

1. Nieprzedstawienie przez marynarzy $wiadectwa, dowodu posiadania wlasciwego $wiadec-
twa, posiadania waznego zezwolenia lub przedstawienia udokumentowanego dowodu, ze
zlozono administracji pafistwa bandery wniosek o potwierdzenie.

2. Dowdd, ze $wiadectwo zostato uzyskane na zasadzie oszustwa lub posiadaczem $wiadectwa
nie jest osoba, ktdrej pierwotnie je wystawiono.

3. Niespelnienie stosownych wymagan administracji pafistwa bandery w odniesieniu do bez-
piecznej obsady zalogowej.

4. Brak organizacji wachty nawigacyjnej lub maszynowej spelniajacej wymagania wyznaczone
dla danego statku przez administracj¢ panstwa bandery.

5. Nieobecno§¢ na wachcie osoby wykwalifikowanej do obstugi sprzetu niezbednego do bez-
piecznej zeglugi, facznosci radiowej lub zapobiegania zanieczyszczeniom morskim.

6. Nieprzedstawienie dowodu bieglosci zawodowej w obowigzkach powierzonych maryna-
rzom dla bezpieczenstwa statku i zapobiegania zanieczyszczeniom.

7. Niezdolno$¢ do wystawienia na pierwszej wachcie na poczatku podrézy oraz na nastepnych
wachtach oséb, ktére sa dostatecznie wypoczete oraz zdolne do wykonywania obowigzkow.

3.10. Zagadnienia zwigzane z konwencjami ILO
1. Niewystarczajace zapasy zywno$ciowe na odcinek rejsu do nastgpnego portu.
2. Niewystarczajace zapasy wody pitnej na odcinek rejsu do nastepnego portu.
3. Wysoce niehigieniczne warunki na pokladzie.
4

Brak ogrzewania w pomieszczeniach mieszkalnych na statku plywajacym w rejonach, gdzie
mogg wystepowaé bardzo niskie temperatury.

5. Znacznie nagromadzone odpadéw, zablokowanie sprzetem lub tadunkiem lub inna niebez-
pieczna sytuacja w korytarzach i pomieszczeniach mieszkalnych.

6. Wyrazne dowody wskazujace na to, zmeczenie wplywa na efektywnos$¢ pracy personelu
wachtowego i innych oséb pelnigcych obowigzki na pierwszej wachcie lub na nastgpnych
wachtach.

3.11. Zagadnienia, ktére nie stanowia podstawy dla zastosowania zatrzymania, ale przy ktérych nalezy
np. wstrzymac prace zwigzane z obstuga tadunku

Nieprawidlowosci pracy (lub utrzymania) systemu gazu obojetnego, urzadzen zwigzanych z
tadunkiem s3 uznawane za wystarczajagce powody dla wstrzymania prac zwigzanych z obstugg
fadunku.

ZALACZNIK X1l

MINIMALNE KRYTERIA DLA INSPEKTOROW
(o ktorych mowa w art. 21 ust. 11 5)

Inspektorzy muszg posiadaé odpowiednia wiedze teoretyczng oraz do$wiadczenie praktyczne dotyczace
statkéw i ich obstugi. Musza by¢ w stanie wykonywaé przepisy migdzynarodowych konwencji oraz
stosowne procedury dotyczace kontroli paristwa portu. Wiedza ta oraz kompetencje w zakresie wyko-
nywania migdzynarodowych oraz wspdlnotowych przepiséw musza zostaé uzyskane w drodze udoku-
mentowanych programéw szkoleniowych oraz sprawdzone podczas egzaminu, a takze musza one by¢
ponownie sprawdzane w odstgpach czasu okre$lonych w art. 21.

Inspektorzy muszg spelnia¢ przynajmniej jeden z ponizszych warunkéw:

a) mie¢ odpowiednie kwalifikacje uzyskane w instytucji morskiej lub zeglugowej oraz stosowne
doswiadczenie zdobyte na morzu jako dyplomowany oficer na statku posiadajacy obecnie lub w
przeszloici wazne $wiadectwo kwalifikacyjne zgodnie z konwencjg STCW 11/2 lub I1I/2, lub



