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3.9. Zagadnienia zwigzane z konwencja STCW i dyrektywg 2001/25/WE

1. Nieprzedstawienie przez marynarzy $wiadectwa, dowodu posiadania wlasciwego $wiadec-
twa, posiadania waznego zezwolenia lub przedstawienia udokumentowanego dowodu, ze
zlozono administracji pafistwa bandery wniosek o potwierdzenie.

2. Dowdd, ze $wiadectwo zostato uzyskane na zasadzie oszustwa lub posiadaczem $wiadectwa
nie jest osoba, ktdrej pierwotnie je wystawiono.

3. Niespelnienie stosownych wymagan administracji pafistwa bandery w odniesieniu do bez-
piecznej obsady zalogowej.

4. Brak organizacji wachty nawigacyjnej lub maszynowej spelniajacej wymagania wyznaczone
dla danego statku przez administracj¢ panstwa bandery.

5. Nieobecno§¢ na wachcie osoby wykwalifikowanej do obstugi sprzetu niezbednego do bez-
piecznej zeglugi, facznosci radiowej lub zapobiegania zanieczyszczeniom morskim.

6. Nieprzedstawienie dowodu bieglosci zawodowej w obowigzkach powierzonych maryna-
rzom dla bezpieczenstwa statku i zapobiegania zanieczyszczeniom.

7. Niezdolno$¢ do wystawienia na pierwszej wachcie na poczatku podrézy oraz na nastepnych
wachtach oséb, ktére sa dostatecznie wypoczete oraz zdolne do wykonywania obowigzkow.

3.10. Zagadnienia zwigzane z konwencjami ILO
1. Niewystarczajace zapasy zywno$ciowe na odcinek rejsu do nastgpnego portu.
2. Niewystarczajace zapasy wody pitnej na odcinek rejsu do nastepnego portu.
3. Wysoce niehigieniczne warunki na pokladzie.
4

Brak ogrzewania w pomieszczeniach mieszkalnych na statku plywajacym w rejonach, gdzie
mogg wystepowaé bardzo niskie temperatury.

5. Znacznie nagromadzone odpadéw, zablokowanie sprzetem lub tadunkiem lub inna niebez-
pieczna sytuacja w korytarzach i pomieszczeniach mieszkalnych.

6. Wyrazne dowody wskazujace na to, zmeczenie wplywa na efektywnos$¢ pracy personelu
wachtowego i innych oséb pelnigcych obowigzki na pierwszej wachcie lub na nastgpnych
wachtach.

3.11. Zagadnienia, ktére nie stanowia podstawy dla zastosowania zatrzymania, ale przy ktérych nalezy
np. wstrzymac prace zwigzane z obstuga tadunku

Nieprawidlowosci pracy (lub utrzymania) systemu gazu obojetnego, urzadzen zwigzanych z
tadunkiem s3 uznawane za wystarczajagce powody dla wstrzymania prac zwigzanych z obstugg
fadunku.

ZALACZNIK X1l

MINIMALNE KRYTERIA DLA INSPEKTOROW
(o ktorych mowa w art. 21 ust. 11 5)

Inspektorzy muszg posiadaé odpowiednia wiedze teoretyczng oraz do$wiadczenie praktyczne dotyczace
statkéw i ich obstugi. Musza by¢ w stanie wykonywaé przepisy migdzynarodowych konwencji oraz
stosowne procedury dotyczace kontroli paristwa portu. Wiedza ta oraz kompetencje w zakresie wyko-
nywania migdzynarodowych oraz wspdlnotowych przepiséw musza zostaé uzyskane w drodze udoku-
mentowanych programéw szkoleniowych oraz sprawdzone podczas egzaminu, a takze musza one by¢
ponownie sprawdzane w odstgpach czasu okre$lonych w art. 21.

Inspektorzy muszg spelnia¢ przynajmniej jeden z ponizszych warunkéw:

a) mie¢ odpowiednie kwalifikacje uzyskane w instytucji morskiej lub zeglugowej oraz stosowne
doswiadczenie zdobyte na morzu jako dyplomowany oficer na statku posiadajacy obecnie lub w
przeszloici wazne $wiadectwo kwalifikacyjne zgodnie z konwencjg STCW 11/2 lub I1I/2, lub
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b) mie¢ zdany egzamin uznany przez wlasciwy organ na inzyniera budowy okretéw, inzyniera mecha-
nika lub inZyniera w dziedzinach zwiazanych z zegluga morska i przepracowanych w tym zawo-
dzie przynajmniej 5 lat, lub

¢) posiada¢ odpowiedni dyplom ukonczenia studiéw wyzszych lub inny réwnowazny dyplom oraz
odby¢ szkolenie i uzyskaé kwalifikacje w szkole dla inspektoréw ds. bezpieczenstwa statku.

Inspektor musi pracowaé przynajmniej jeden rok jako inspektor panstwa bandery zajmujacy si¢ bada-
niem i wydawaniem $wiadectw zgodnie z konwencjami.

Inspektorzy wymienieni w pkt 2 lit. a) musza przepracowaé przynajmniej pigé lat w stuzbie morskiej
jako oficerowie w czgsci pokladowej lub maszynowej, odpowiednio.

Inspektorzy musza posiada¢ umiejetno$¢ porozumiewania si¢ ustnego i pisemnego z Zeglarzami, w
jezyku powszechnie uzywanym na morzu.

Inspektorzy niespelniajacy powyzszych kryteriéw sa réwniez akceptowani, jedli sa zatrudnieni przez
wla$ciwy organ Panstwa Czlonkowskiego przy kontroli pafistwa portu w dniu przyjecia niniejszej
dyrektywy.

W przypadku, gdy w Pafistwie Czlonkowskim inspekcje sa przeprowadzane przez inspektora kontroli
panstwa portu, inspektorzy ci muszg posiadaé odpowiednie kwalifikacje, obejmujace wystarczajaca teo-
retyczng i praktyczng wiedze z zakresu ochrony morskiej. Na odpowiednie kwalifikacje skladaja sie:

a) dobra znajomos¢ zagadnien zwigzanych z ochrong Zeglugi i portéw oraz ich zastosowania w
odniesieniu do badanych dzialan;

b) dobra wiedza praktyczna w zakresie technologii i technik zwigzanych z ochrona;
¢) wiedza na temat zasad, procedur i technik prowadzenia inspekcji;

d) wiedza praktyczna w zakresie badanych czynnosci.

ZALACZNIK XIII

PUBLIKOWANIE INFORMAC]I DOTYCZACYCH INSPEKC]], ZATRZYMAN ORAZ ODMOW DOSTEPU
W PORTACH PANSTW CZLONKOWSKICH

(o ktéorym mowa w art. 25 ust. 1)

Panstwa Czlonkowskie publikuja informacje wymienione w pkt 3.1 i 3.2 na ogdlnodostepnej stronie
internetowej w ciagu 72 godzin od zakonczenia inspekgji lub od zniesienia nakazu zatrzymania lub
nalozenia nakazu odmowy dostepu.

Komisja regularnie publikuje na stronie internetowej informacje dotyczace statkéw, ktérym odméwiono
dostepu do portéw wspdlnotowych w zastosowaniu art. 15 i 20.

Informacje publikowane zgodnie z art. 25 ust. 1 musza zawieral:
a) nazwe statky;

b) numer nadany przez IMO;

¢) rodzaj statku;

d) tonaz (gt);

e) rok budowy, ustalony na podstawie daty budowy statku podanej na $wiadectwach bezpieczeristwa
statku;

f) nazwisko i adres przedsigbiorstwa, do ktérego statek nalezy statku;

g) w przypadku statkéw przewozacych plynne lub state fadunki masowe nazwisko i adres czarteruja-
cego odpowiedzialnego za wybodr statku i rodzaj czarteru;



