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(Akty przygotowawcze)

RADA

WSPOLNE STANOWISKO (WE) nr 5/2008

przyjete przez Rade w dniu 3 marca 2008 r.

w celu przyjecia rozporzadzenia (WE) nr ...[2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia ... zmie-
niajacego rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 ustanawiajace Europejska Agencje Kolejowa (rozporza-
dzenie w sprawie Agencji)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/C 93 E[01)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska, w
szczegoblnosci jego art. 71 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majagc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Na mocy rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustano-
wiono Europejska Agencje Kolejowq (}) (zwana dalej
»Agencjg”), ktéra na plaszczyZnie technicznej ma przy-
czyni si¢ do utworzenia europejskiego obszaru kolejo-
wego bez granic. W zwigzku ze zmianami, kt6re nastg-
pily w prawodawstwie wsp6lnotowym w dziedzinie inte-
roperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei i z rozwojem
rynku oraz na podstawie do$wiadczenia zdobytego w
trakcie dzialalnosci Agencji oraz dzigki kontaktom
miedzy Agencja a Komisja, do wspomnianego rozporza-
dzenia nalezy wprowadzi¢ pewne zmiany, a w szczegdl-
nosci doda¢ niektére zadania.

(2)  Przepisy krajowe maja by¢ notyfikowane Komisji zgodnie
zarébwno z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/.../WE z dnia ... w sprawie interoperacyjnosci

() Dz.U.C256227.10.2007, str. 39.

() Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 29 listopada 2007 r.
(dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urz¢dowym), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 3 marca 2008 r. oraz stanowisko Parlamentu
Europejskiego z dnia ... (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku
Urzgdowym).

() Dz.U. L 164 z 30.4.2004. str. 1. Sprostowanie w Dz.U. L 220 z
21.6.2004, str. 3.

wspolnotowego systemu kolei (*) (zwana dalej ,dyrektywa
w sprawie interoperacyjnosci kolei”), jak i dyrektywa
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenistwa kolei
wspolnotowych (dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa
kolei) (). Te dwa zbiory przepiséw powinny zatem zostaé
przeanalizowane, w szczegdlno$ci w celu sprawdzenia,
czy sa zgodne z obowigzujacymi wspdlnymi metodami
oceny bezpieczefistwa i technicznymi specyfikacjami inte-
roperacyjnosci (TSI) oraz czy pozwalajg na speienie
obowiazujacych wspdlnych wymagan bezpieczenstwa.

(3) W celu ulatwienia procedury zezwalania na dopuszczenie
do eksploatacji pojazdéw, ktore nie spelniaja odpowied-
nich TSI, wszystkie przepisy techniczne i przepisy bezpie-
czenstwa obowigzujace w poszczegdlnych panstwach
cztonkowskich nalezy podzieli¢ na trzy grupy, a rezultaty
tej klasyfikacji nalezy przedstawi¢ w dokumencie referen-
cyjnym. Zadaniem Agencji jest zatem przygotowanie
projektu dotyczacego sporzadzenia i aktualizacji takiego
dokumentu poprzez pordéwnanie przepiséw krajowych
w odniesieniu do poszczegélnych odpowiednich parame-
tréw technicznych i poprzez dostarczenie przygotowywa-
nych ad hoc opinii technicznych dotyczacych konkretnych
aspektéw wspdlnej akceptacji projektéw. Po dokonaniu
przegladu wykazu parametrow Agencja moze zaleci¢ jej
zmianeg.

(4 W zwigzku ze swoim statusem prawnym i wysokim
poziomem wyspecjalizowania Agencja jest podmiotem,
ktéry powinien wyjasnia¢ zlozone kwestie zwiazane
z dzialalnoscia prowadzona w przedmiotowym sektorze.
Zatem w kontekscie procedur zezwalania na dopusz-
czenie do eksploatacji pojazdéw powinno by¢ mozliwe
wystepowanie do Agencji o wydanie opinii technicznych,

(*) Zob. strona ... niniejszego Dziennika Urzedowego.

() Dz.U. L 164 z 30.4.2004. str. 44. Sprostowanie w Dz.U. L 220 z
21.6.2004, str. 16.
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w przypadku gdy krajowy organ bezpieczenistwa wydat
decyzje negatywna, lub opinii w sprawie réwnowaznosci
przepiséw krajowych z parametrami technicznymi ustalo-
nymi w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci kolei.

Powinna istnie¢ mozliwo$¢ zwracania si¢ do Agencji
o opini¢ w sprawie pilnych zmian w TSL

Na mocy art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004
Agencja moze nadzorowal jako§¢ pracy jednostek notyfi-
kowanych przez panistwa cztonkowskie. Badanie przepro-
wadzone przez Komisje wykazalo jednak, ze kryteria,
ktérych nalezy przestrzegaé przy notyfikacji tych jedno-
stek, mogg by¢ interpretowane bardzo szeroko. Bez
uszczerbku dla odpowiedzialnosci panstw cztonkowskich
za wybdr jednostek, ktére maja by¢ notyfikowane i
kontrolowane przez te pafistwa w celu zapewnienia prze-
strzegania wspomnianych kryteridw, wazna jest ocena
oddzialywania takich rozbieznosci w interpretacji i
sprawdzenie, czy nie stwarzaja one trudnosci
w odniesieniu do wzajemnego uznawania certyfikatéw
zgodnodci i deklaracji weryfikacji WE. Dlatego tez na
wniosek Komisji Agencja powinna mie¢ prawo do nadzo-
rowania dzialalnosci jednostek notyfikowanych oraz, w
uzasadnionych przypadkach, prawo do wykonywania
kontroli, po to, by upewni¢ sig, ze kryteria, o ktdrych
mowa w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci kolei,
sa przestrzegane przez odpowiednig jednostke notyfiko-
wana.

Artykut 15 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004
upowaznia Agencje do dokonywania — na wniosek
Komisji — oceny, pod katem interoperacyjnosci, wnio-
skéw o finansowanie kolejowych projektéw infrastruktu-
ralnych ze $rodkéw wspdlnotowych. Nalezy rozszerzy¢
definicj¢ tych projektéw w celu umozliwienia réwniez
oceny spéjnosci danego systemu, tak jak na przyklad w
przypadku projektow wdrazajacych europejski system
zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS).

W zwigzku z wydarzeniami o znaczeniu miedzynaro-
dowym, a w szczegblnoSci wejSciem w Zycie nowej
Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami
(COTIF) z roku 1999, nalezy zwréci¢ sie do Agencji o
dokonanie oceny relacji miedzy przedsi¢biorstwami kole-
jowymi a posiadaczami, w szczegélnosci w zakresie
utrzymania, co bedzie stanowi¢ poszerzenie zakresu
zadan Agencji o certyfikacje warsztatéw naprawczych.
W zwigzku z tym nalezy umozliwi¢ Agencji sporza-
dzanie zaleceri dotyczacych wdrazania systemu dobro-
wolnej certyfikacji w zakresie utrzymania zgodnie z
art. 14 dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa kolei.

Opracowujac systemy certyfikacji jednostek odpowiedzial-
nych za utrzymanie i warsztaty naprawcze, Agencja
powinna  zapewni¢  spdjnos¢  tych  systeméw
z obowigzkami, ktére juz zostaly nalozone na przedsie-
biorstwa kolejowe, oraz z przyszlymi obowigzkami
jednostek odpowiedzialnych za utrzymanie. Systemy te
powinny ulatwi¢ procedure certyfikacji w zakresie bezpie-
czenstwa przedsigbiorstw kolejowych oraz wykluczy¢
niepotrzebne obcigzenia administracyjne i podwdjne
kontrole, inspekcje lub audyty.

(10)

(1)

(12)

(13)

(14)

Po przyjeciu trzeciego pakietu kolejowego nalezy doko-
nywa¢ odniesieri do dyrektywy 2007/59/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w
sprawie przyznawania uprawnien maszynistom prowa-
dzacym lokomotywy i pociggi w obrebie systemu kolejo-
wego Wspdlnoty (!) (zwanej dalej ,dyrektywa o maszy-
nistach”), na mocy ktorej przydzielono Agencji rézne
zadania i dano jej mozliwo$¢ wydawania zalecer.

W odniesieniu  do personelu kolejowego Agencja
powinna takze okresli¢ mozliwe warianty certyfikacji
innych czlonkéw zatogi wykonujacych zadania o szcze-
gélnym znaczeniu ze wzgledu na bezpieczenstwo i
oceni¢ skutki tych réznych wariantéw. Planuje si¢, by
Agencja analizowala nie tylko zagadnienia zwigzane z
maszynistami i innymi czlonkami zalogi wykonujacymi
zadania o szczegélnym znaczeniu ze wzgledu na bezpie-
czenstwo, lecz réwniez zajela si¢ ustaleniem kryteriow
stuzacych okresleniu kompetencji zawodowych innych
cztonkéw personelu bioracych udzial w eksploatacji
i utrzymaniu systemu kolei.

Dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei i dyrek-
tywa w sprawie bezpieczenstwa kolei przewiduja rézne
rodzaje dokumentéw, a mianowicie deklaracje weryfikacji
WE, licencje, certyfikaty bezpieczestwa i przepisy
krajowe notyfikowane Komisji. Dlatego tez zadaniem
Agencji powinno by¢ zapewnienie publicznego dostepu
do tych dokumentéw, jak réwniez do krajowych rejes-
tré6w pojazdow i infrastruktury oraz do rejestréw prowa-
dzonych przez Agencje.

Agencja powinna sprawdzié, jaka cz¢$¢ dochodéw nalezy
przeznaczy¢ na zadania zwigzane z umozliwianiem
dostepu do dokumentéw i rejestréw zgodnie z art. 38
ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004.

Od czasu przyjecia drugiego pakietu kolejowego podjeto
wiele inicjatyw dotyczacych opracowania i wdrozenia
ERTMS. Wérdd tych inicjatyw znalazlo si¢ podpisanie
porozumienia o wspélpracy miedzy Komisjg a réznymi
stronami z przedmiotowego sektora, powolanie komitetu
wykonawczego do wdrozenia tego porozumienia, przy-
jecie przez Komisj¢ komunikatu dla Parlamentu Europej-
skiego i Rady w sprawie rozmieszczenia europejskiego
systemu  sygnalizacji kolejowej ERTMS/ETCS, wyzna-
czenie przez Komisje europejskiego koordynatora
projektu ERTMS bedgcego priorytetowym projektem
o znaczeniu wspdlnotowym, okreslenie roli Agencji jako
organu odpowiedzialnego za system w kontekscie
réznych rocznych programéw prac i przyjecie TSI w
zakresie kontroli bezpiecznej jazdy pociggu w systemie
kolei konwencjonalnych (3. Ze wzgledu na rosnace
znaczenie udzialu Agencji w dzialaniach w tym obszarze
nalezy okresli¢ jej zadania.

(") Dz.U.L31523.12.2007, str. 51.

(*) Decyzja Komisji z dnia 28 marca 2006 r. dotyczgca technicznej specyfi-
kacji dla interoperacyjnoéci odnoszacej si¢ do podsystemu sterowania
ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu kolei konwencjonal-
nych (Dz.U. L 284 z 16.10.2006, str. 1). Decyzja zmieniona ostatnio
decyzj 2007/153/WE (Dz.U. L 67 2 7.3.2007, str. 13).
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(15)  Agencja dysponuje obecnie duza liczba wykwalifikowa- PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

(16)

(18)

(19)

nych ekspertéw z dziedziny interoperacyjnosci i bezpie-
czenstwa europejskiego systemu kolei. Powinna zatem
by¢ upowazniona do wykonywania biezacych zadan na
wniosek Komisji, pod warunkiem ze bedg one spdjne z
zadaniami Agencji i zgodne z jej pozostalymi prioryte-
tami. W zwiazku z powyzszym Dyrektor Wykonawczy
Agencji powinien ocenial dopuszczalno$¢ tego typu
wsparcia i przynajmniej raz w roku skfada¢ Radzie Admi-
nistracyjnej sprawozdanie na temat udzielonej pomocy.
Rada ta moze oceni¢ to sprawozdanie zgodnie z
uprawnieniami nadanymi jej rozporzadzeniem (WE)
nr 881/2004.

W pierwszym roku od ustanowienia Agencji prowadzono
intensywnie rekrutacj¢ pracownikéw odpowiedzialnych
za projekty i podpisywano z nimi umowy o zatrudnieniu
na okres nieprzekraczajacy pigciu lat; oznacza to, ze w
krétkim czasie duza czgs¢ personelu technicznego bedzie
musiala zakonczy¢ prace w Agencji. Aby zagwarantowad,
ze Agencja bedzie dysponowaé odpowiednimi zasobami
wiedzy specjalistycznej pod wzgledem ilosci i jakosci,
oraz by zapobiec ewentualnym trudnosciom w procedu-
rach rekrutacji, Agencja powinna mie¢ prawo do przedtu-
zania o kolejne trzy lata uméw o prace z personelem
posiadajacym specjalistyczne kwalifikacje.

Termin przyjecia rocznego programu prac Agencji powi-
nien zosta¢ zmieniony w celu umozliwienia lepszej
synchronizacji z procedurg uchwalania budzetu.

Podczas opracowywania programu prac Agencji nalezy
okresli¢ cel kazdego dzialania, jak rowniez jego adresata.
Nalezy takze poinformowaé Komisje o wynikach tech-
nicznych kazdego dzialania, gdyz informacje te wykra-
czajg poza zakres sprawozdania ogdlnego przedklada-
nego wszystkim instytucjom.

W zwiazku z tym, ze gtéwny cel niniejszego rozporza-
dzenia, a mianowicie rozszerzenie zakresu zadan Agencji
w celu uwzglednienia jej uczestnictwa w upraszczaniu
wspolnotowej procedury certyfikacji pojazdéw kolejo-
wych, nie moze zostal osiggnigty w wystarczajacym
stopniu przez pafistwa czlonkowskie, a ze wzgledu na
skale dzialania moze on zostaé osiagniety w lepszy
sposéb na poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze
przyja¢ Srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong
w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci
okreslona w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie
wykracza poza to, co jest konieczne dla osiagniecia tego
celu.

Rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 powinno zatem
zostaé odpowiednio zmienione,

Artykut 1

Zmiany

W rozporzadzeniu (WE) nr 881/2004 wprowadza si¢ nastgpu-
jace zmiany:

1)

3)
4)

artykul 2 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 2
Rodzaje dzialan Agencji
Agencja moze:

a) wydawal zalecenia dla Komisji dotyczgce stosowania
art. 6, 7, 9b, 12, 14, 16, 16a, 16b, 16¢, 17 i 18; oraz

b) wydawaé opinie przeznaczone dla Komisji, zgodnie z
art. 9a, 10, 13 i 15, oraz dla odpowiednich organéw w
panstwach czlonkowskich, zgodnie z art. 10.”

w art. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ustep 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,1. Do sporzadzenia zalecen okre§lonych w art. 6, 7,
9b, 12, 14, 16, 17 i 18 Agencja powoluje okreslong
ilo§¢ grup roboczych.”;

b) ustep 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Krajowe organy bezpieczefistwa okreslone w
art. 16 dyrektywy w sprawie bezpieczenistwa kolei lub,
zaleznie od tematu, wilasciwe organy krajowe wyzna-
czajg swoich przedstawicieli w tych grupach roboczych,
w ktorych cheg uczestniczyd.”;

skresla sie art. 8;

bezposrednio po art. 9 dodaje si¢ tytul rozdzialu w
brzmieniu:

+ROZDZIAL 2a

PRZEPISY KRAJOWE, WZAJEMNE UZNAWANIE 1 OPINIE
TECHNICZNE”;

dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 9a
Przepisy krajowe

1. Na wniosek Komisji Agencja dokonuje analizy tech-
nicznej nowych przepiséw krajowych przekazanych Komisji
zgodnie z art. 8 dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa kolei
lub art. 17 ust. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2008/.../WE z dnia ... w sprawie interoperacyjnosci
wspdlnotowego systemu kolei (*), zwana dalej »dyrektywa
w sprawie interoperacyjnosci koleic.

2. Agendja bada zgodno$¢ przepiséw, o ktérych mowa
w ust. 1, z obowigzujagcymi CSM i TSI Agencja bada takze,
czy przepisy te pozwalaja na spelnienie obowigzujacych
CST.
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3. Jesli po uwzglednieniu powodéw przedstawionych
przez dane panstwo cztonkowskie Agencja uzna, ze jakikol-
wiek z tych przepiséw jest niezgodny z TSI lub ze CSM
albo ze nie pozwala na spelnienie CST, przekazuje opini¢
Komisji w terminie dwoch miesigcy od przekazania Agencji
przepiséw przez Komisje.

Artykut 9b
Klasyfikacja przepiséw krajowych

1. Agencja ulatwia paistwom czlonkowskim akceptacje
pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji w  innym
panstwie czlonkowskim, zgodnie z procedurami przewi-
dzianymi w ust. 2—4.

2. Do ... [sze§¢ miesigcy po dacie wejscia w zycie dyrek-
tywy w sprawie interoperacyjnosci kolei]. Agencja dokonuje
przegladu wykazu parametréw zamieszczonego w sekgji 1
zalacznika VII do dyrektywy 2008/.../WE i wydaje Komisji
zalecenia uznane przez nig za wlasciwe.

3. Agencja sporzadza projekt dokumentu referencyj-
nego, ktéry umozliwi wzajemne poréwnanie wszystkich
przepiséw krajowych stosowanych przez panstwa czlon-
kowskie w zakresie dopuszczania pojazdéw do eksploatacji.
W dokumencie tym zamieszcza si¢ przepisy krajowe
poszczegdlnych panstw czlonkowskich w odniesieniu do
kazdego z parametréw wymienionych w zalaczniku VII do
dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci kolei oraz okresla,
do ktérej z grup wymienionych w sekcji 2 tego zalacznika
naleza dane przepisy. Przepisy te obejmuja przepisy notyfi-
kowane na mocy art. 17 ust. 3 dyrektywy 2008/...[WE, a
takze przepisy notyfikowane w wyniku przyjecia technicz-
nych specyfikacji interoperacyjnosci (szczegdlne przypadki,
sprawy otwarte, odstepstwa) oraz notyfikowane na mocy
art. 8 dyrektywy w sprawie bezpieczenistwa kolei.

4. Majac na celu stopniowe zmniejszanie liczby prze-
piséw krajowych w grupie B, o ktérej mowa w sekcji 2
zalacznika VII do dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci
kolei, Agencja regularnie sporzadza projekty dotyczace
aktualizacji dokumentu referencyjnego i przekazuje je
Komisji. Pierwsza wersja dokumentu zostanie przedsta-
wiona Komisji najpdzniej ... [rok po wejsciu w Zycie niniej-
szego rozporzadzenia].

5. Do celéw wykonania niniejszego artykulu Agencja
wspolpracuje z krajowymi organami bezpieczefistwa na
mocy art. 6 ust. 5 i powoluje grupy robocze zgodnie
z zasadami okre$lonymi w art. 3.

(*) Dz.U.L ...”;
w art. 10 dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,2a.  Agencja moze zostal wezwana do wydania opinii
technicznych:

a) przez krajowy organ bezpieczeristwa lub przez Komisje
— w sprawie rownowaznosci przepiséw krajowych z co
najmniej jednym parametrem wymienionym w sekcji 1
zalgcznika VII do dyrektywy w sprawie interoperacyj-
nosci kolei;

b) przez wlasciwy organ odwolawczy, o ktérym mowa w
art. 21 ust. 7 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci
kolei, w przypadku gdy krajowy organ bezpieczenstwa
wyda decyzj¢ o niedopuszczeniu do eksploatacji
pojazdu kolejowego.

2b.  Agencja moze zostal wezwana przez Komisje do
wydania opinii technicznych w sprawie pilnych zmian w
TSI, zgodnie z art. 7 ust. 1 dyrektywy w sprawie interope-
racyjnosci kolei.”;

skresla sig art. 11;

artykul 13 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 13
Jednostki notyfikowane

1. Bez uszczerbku dla obowigzkéw panstw czlonkow-
skich w stosunku do wyznaczonych przez nie jednostek
notyfikowanych Agencja moze, na wniosek Komisji, nadzo-
rowaé jakos¢ pracy tych jednostek. W odpowiednich przy-
padkach przekazuje Komisji opinie.

2. Bez uszczerbku dla obowiazkéw pafistw czlonkow-
skich Agencja — na wniosek Komisji, gdy Komisja zgodnie
z art. 28 ust. 4 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci
kolei stwierdzi, Ze jednostka notyfikowania nie spelnia
kryteriéw, o ktorych mowa w zalaczniku VIII do tej dyrek-
tywy — przeprowadza kontrole w celu zapewnienia spel-
nienia tych kryteriéw. Agencja przekazuje Komisji opinie.”;

artykul 15 otrzymuje brzmienie:

,Artykut 15
Interoperacyjno$¢ wspélnotowego systemu kolei

Bez uszczerbku dla odstepstw przewidzianych w art. 9
dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci kolei Agencja na
wniosek Komisji analizuje pod katem interoperacyjnosci
kazdy projekt obejmujacy opracowanie lub budowe lub
odnowienie lub modernizacje podsystemu, w sprawie
ktérego zlozono wniosek o finansowanie ze Srodkéw
wspdlnotowych. W terminie uzgodnionym z Komisja w
zaleznosci od znaczenia projektu i dostepnych zasobdw,
ktéry to termin nie moze przekroczyé dwoch miesigcy,
Agencja wydaje opini¢ na temat zgodnosci projektu z wlas-
ciwymi TSL”;
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10) bezposrednio przed art. 16 dodaje si¢ tytul rozdzialu w
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12

13

14

—
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brzmieniu:

.ROZDZIAL 3a
UTRZYMANIE POJAZDOW”;
w art. 16 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Zalecenia te s3 spdjne z obowigzkami nalozonymi wczes-
niej na przedsigbiorstwa kolejowe, jak przewidziano w
art. 4 dyrektywy w sprawie bezpieczenistwa kolei, oraz na
jednostke odpowiedzialng za utrzymanie, jak przewidziano
w art. 14b tej dyrektywy, i w pelni uwzgledniaja mecha-
nizmy certyfikacji przedsi¢biorstw kolejowych i jednostek
odpowiedzialnych za utrzymanie.”;

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

LArtykut 16a

Certyfikacja jednostek odpowiedzialnych za utrzy-
manie

Do ... (*) Agencja wysyla Komisji sprawozdanie zawiera-
jace, w razie koniecznosci, zalecenia dotyczgce wdrazania
systemu dobrowolnej certyfikacji w zakresie utrzymania

zgodnie z art. 14b dyrektywy w sprawie bezpieczefistwa
kolei.

Ocena przeprowadzona przez Agencje i wydane przez nig
zalecenia obejmuja w szczeg6lnosci przedstawione ponizej
aspekty przy wiasciwym uwzglednieniu zwigzkow, jakie
jednostka odpowiedzialna za utrzymanie moze miel z
innymi stronami, takimi jak posiadacze, przedsigbiorstwa
kolejowe i zarzadcy infrastruktury:

a) kwestia, czy jednostka odpowiedzialna za utrzymanie
dysponuje odpowiednimi systemami, w tym dotycza-
cymi proceséw operacyjnych i zarzadzania, dla zapew-
nienia  skutecznego i bezpiecznego  utrzymania
pojazdow;

b) zawarto$¢ i specyfikacje dobrowolnego systemu certyfi-
kacji waznego na calym terytorium Wspoélnoty;

¢) rodzaj whasciwych jednostek certyfikacji;

d) inspekcje i kontrole techniczne oraz zakresu sterowania
ruchem kolejowym.

(*) Sze$¢ miesigcy od daty wejscia w zycie dyrektywy w
sprawie interoperacyjnosci kolei.”;

bezposrednio po art. 16a dodaje si¢ tytul rozdzialu w
brzmieniu:

,ROZDZIAL 3b
PERSONEL KOLEJOWY”;

dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

JArtykut 16b
MaszyniSci

1. W kwestiach zwigzanych z dyrektywa 2007/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZzdziernika

2007 r. w sprawie przyznawania uprawniefl maszynistom
prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu
kolejowego Wspélnoty (*) (zwanej dalej »dyrektywa o
maszynistach«) Agencja:

a) przygotowuje projekt wspdlnotowego wzoru licendji,
Swiadectwa i po$wiadczonej kopii $wiadectwa oraz ich
cech fizycznych, uwzgledniajagc w nim $rodki zapobiega-
jace falszerstwom;

=

wspolpracuje z wlaSciwymi organami, tak aby zagwa-
rantowaé interoperacyjno$¢ rejestrow licencji maszy-
nistow. W tym celu Agencja przygotuje projekt podsta-
wowych parametréw rejestréw, ktore majg zostal utwo-
rzone, takich jak dane podlegajace rejestracji, ich format
i protokét wymiany danych, prawa dostgpu, okres prze-
chowywania danych, procedury obowigzujace w przy-
padkach upadlosci;

¢) przygotowuje projekt wspdlnotowych kryteriow wyboru
egzaminatoréw i egzaminéw;

&

ocenia postep w przyznawaniu $wiadectw maszynistom,
przekazujgc Komisji nie pdzniej niz cztery lata po przy-
jeciu podstawowych parametréw rejestrow, jak przewi-
dziano w art. 22 ust. 4 dyrektywy o maszynistach,
sprawozdanie uwzgledniajgce w razie potrzeby zmiany,
jakie nalezy wprowadzi¢ w systemie, i dzialania doty-
czace teoretycznego i praktycznego egzaminu sprawdza-
jacego wiedz¢ zawodowa oséb ubiegajacych si¢ o ujed-
nolicone $wiadectwo w odniesieniu do taboru
i odpowiedniej infrastruktury;

e) do dnia 4 grudnia 2012 r. przeanalizuje mozliwo$¢
uzycia karty elektronicznej taczacej licencje i $wiadectwa
przewidziane w art. 4 dyrektywy o maszynistach
i przygotowuje odpowiednia analize kosztéw i korzysci.
Agencja przygotowuje projekt specyfikacji technicznych
i eksploatacyjnych takiej karty;

f) wspomaga wspdlprace panstw czlonkowskich we wdra-
zaniu dyrektywy o maszynistach i organizuje odpo-
wiednie spotkania z przedstawicielami wlasciwych
organow;

g) na prosbe Komisji przeprowadza analize kosztow i
korzysci stosowania przepiséw dyrektywy o maszynis-
tach wobec maszynistéw pracujacych wylacznie na tery-
torium pafistwa czlonkowskiego skladajacego wniosek.
Analiza kosztéw i korzysci obejmuje okres dziesigciu
lat. Analiza kosztéw i korzysci jest przedstawiana
Komisji w terminie dwoch lat od utworzenia rejestrow
zgodnie z art. 37 pkt 1 dyrektywy o maszynistach;

=

jezeli Komisja zwrdcita si¢ z taka prosba, przeprowadza
kolejng analiz¢ kosztéw i korzysci, ktéra ma zostal
przedstawiona Komisji nie pdzZniej niz 12 miesigcy
przed wygasnieciem okresowego zwolnienia przyzna-
nego ewentualnie przez Komisjg;
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i) zapewnia zgodno$¢ systemu ustanowionego w art. 22
ust. 2 lit. a) i b) dyrektywy o maszynistach z rozporza-
dzeniem (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie oséb fizycz-
nych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
przez instytucje i organy wspdlnotowe i o swobodnym
przeplywie takich danych (**).

2. W kwestiach zwigzanych z dyrektywa o maszynistach
Agencja wydaje zalecenia dotyczace:

a) zmiany kodéw wspdlnotowych réznych typéw w
ramach kategorii A i B, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3
dyrektywy o maszynistach;

b) kodéw oznaczajacych informacje dodatkowe lub prze-
ciwwskazania zdrowotne w zakresie korzystania z
licencji okreslone przez wlasciwy organ zgodnie
z zalacznikiem II do dyrektywy o maszynistach.

3. Agencja moze zwrdci¢ si¢ do whasciwych organéw z
uzasadnionym wnioskiem o informacje o statusie licencji
maszynistow.

(*) Dz.U.L 315 z 3.12.2007, str. 51.
(**) Dz.U.L 8 z 12.1.2001, str. 1.”;

dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

JArtykut 16¢
Pozostaly personel obstugi pociagu

Zgodnie z art. 28 dyrektywy o maszynistach Agencja w
sprawozdaniu przedstawionym do dnia 4 czerwca 2009 r. i
przy uwzglednieniu TSI dotyczacych sterowania i zarza-
dzania ruchem kolejowym, opracowanych na podstawie
dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE, okresla profil i zadania
pozostalych czlonkéw personelu, ktérzy wykonuja zadania
o szczegdlnym znaczeniu ze wzgledu na bezpieczefistwo i
ktorych kwalifikacje zawodowe stuza bezpieczefistwu kole-
jowemu, ktére to profil i zadania powinny by¢ regulowane
na poziomie wspdlnotowym przez system licencji lub $wia-
dectw, ktéry moze by¢ podobny do systemu ustanowio-
nego na mocy dyrektywy o maszynistach.”;

wart. 17 tytul i ust. 1 otrzymuja brzmienie:

JArtykut 17
Kompetencje zawodowe i szkolenie

1. Agencja wydaje zalecenia okreslajace wsp6lne kryteria
definiowania kompetencji zawodowych i oceny personelu
w przypadku personelu zajmujgcego si¢ eksploatacjg i

17)

18)

19)

utrzymaniem systemu kolei, ktéry nie jest objety art. 16b
lub 16¢.7;

bezposrednio po art. 17 dodaje si¢ tytul rozdzialu w
brzmieniu:

+ROZDZIAL 3¢

REJESTRY I OGOLNODOSTEPNE BAZY DANYCH

AGENQJI;

artykut 18 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 18
Rejestry

1. Agengja sporzadza i zaleca Komisji wspdlne specyfi-
kacje w odniesieniu do:

a) krajowych rejestrow pojazdéw zgodnie z art. 33 dyrek-
tywy w sprawie interoperacyjnosci kolei, w tym ustalen
dotyczacych wymiany danych i standardowego formu-
larza wniosku o rejestracje;

b) rejestru dopuszczonych typéw pojazdéw zgodnie z
art. 34 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci kolei, w
tym ustalen dotyczacych wymiany danych z krajowymi

organami bezpieczenstwa;

¢) rejestru infrastruktury zgodnie z art. 35 dyrektywy w
sprawie interoperacyjnosci kolei.

2. Agengja sporzadza 1 utrzymuje rejestr typéw
pojazdéw dopuszczonych przez panstwa czlonkowskie do
eksploatacji w sieci kolejowej na terytorium Wspélnoty
zgodnie z art. 34 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci
kolei. Agencja przygotowuje réwniez projekt wzoru dekla-
racji zgodnosci typu zgodnie z art. 26 ust. 4 tej dyrek-

tywy."
artykul 19 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 19
Umozliwianie dost¢pu do dokument6éw i rejestrow

1. Agengja upublicznia nastgpujace dokumenty i rejestry
przewidziane w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci
kolei oraz dyrektywie w sprawie bezpieczefistwa kolei:

a) deklaracje WE weryfikacji podsysteméw;

b) deklarace WE zgodnosci elementéw dostepnych
krajowym organom bezpieczeristwa;

¢) licencje wydane zgodnie z dyrektywa 95/18/WE;

d) certyfikaty bezpieczefistwa wydane zgodnie z art. 10
dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa kolei;
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e) sprawozdania z dochodzen przestane Agencji zgodnie z
art. 24 dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa kolei;

f) krajowe przepisy, o ktérych Komisja jest informowana
zgodnie z art. 8 dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa
kolei oraz art. 5 ust. 6 i 17 ust. 3 dyrektywy w sprawie
interoperacyjnosci kolei;

g) odnoénik do krajowych rejestréw pojazdow;
h) odnosnik do rejestréw infrastruktury;
i) europejski rejestr dopuszczonych typéw pojazdow;

j) rejestr wnioskéw o zmiany i planowane zmiany specyfi-
kacji europejskiego systemu zarzadzania ruchem kole-
jowym (ERTMS);

k) rejestr oznaczen posiadaczy pojazdéw prowadzony
przez Agencje zgodnie z TSI dotyczacymi funkcjono-
wania ruchu kolejowego i zarzadzania nim.

2. Uzgodnienia praktyczne regulujace przekazywanie
dokumentéw, o ktoérych mowa w ust. 1, s3 omawiane i
uzgadniane przez pafistwa czlonkowskie i Komisj¢ na
podstawie projektu przygotowanego przez Agencje.

3. Podczas przekazywania dokumentéw, o ktérych
mowa w ust. 1, zainteresowane jednostki moga wskazywac,
ktére dokumenty nie moga zosta¢ upublicznione ze
wzgledow bezpieczeristwa.

4. Krajowe organy odpowiedzialne za wydawanie doku-
mentéw, o ktérych mowa w ust. 1 lit. ¢) i d), powiadamiaja
Agencje w terminie jednego miesigca o kazdej poszcze-
g0lnej decyzji dotyczacej wydania, odnowienia, zmiany lub
wycofania tych dokumentéw.

5. Agencja moze doda¢ do publicznie dostepnej bazy
danych kazdy jawny dokument lub odnoénik, ktére sa
istotne w zwigzku z celami niniejszego rozporzadzenia.”;

tytul rozdzialu 4 otrzymuje brzmienie:

»LADANIA SPECJALNE”;

dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 21a
ERTMS

1. Agencja podejmuje si¢ realizacji zadan okreslonych w
ust. 2-5, aby przyczyni¢ si¢ do spdjnego rozwoju i wdra-
zania ERTMS.

2. Agenga wprowadza procedure dotyczacg obstugi
wnioskéw w sprawie zmiany specyfikacji ERTMS. W tym
celu Agencja ustanawia i prowadzi rejestr wnioskéw
w sprawie zmiany i planowanych zmian specyfikacji
ERTMS.

22)

3. Agencja wspiera prace Komisji w zakresie przejscia do
ERTMS i koordynacji prac instalacyjnych ERTMS wzdluz
transeuropejskich korytarzy transportowych.

4. Agencja opracowuje strategie zarzadzania roznymi
wersjami ERTMS w celu zapewnienia kompatybilnosci tech-
nicznej 1 operacyjnej sieci i pojazdéw wyposazonych w
rézne wersje ERTMS.

5. W przypadku pojawienia si¢ technicznych niezgod-
nosci miedzy sieciami i pojazdami w kontekscie okreslo-
nych projektéw ERTMS, jednostki notyfikowane i krajowe
organy bezpieczenistwa dopilnowuja, aby Agencja otrzymy-
wala wszelkie istotne informacje dotyczace stosowanych
procedur weryfikacyjnych WE i dopuszczania do eksploa-
tacji, a takze warunkéw operacyjnych. W razie potrzeby
Agencja zaleca Komisji odpowiednie dzialania.

Artykut 21b
Pomoc udzielana Komisji

1. W granicach okreSlonych w art. 30 ust. 2 lit. b)
Agencja na wniosek Komisji wspomaga Komisje we wdra-
zaniu prawodawstwa wspdlnotowego majacego na celu
zwigkszenie stopnia interoperacyjnosci systeméw kolei i
opracowanie wspdlnego podejécia do bezpieczenstwa euro-
pejskiego systemu kolei.

2. Zakres i czas trwania tej pomocy s3 ograniczone, a
udzielana jest ona bez uszczerbku dla wszystkich innych
zadan przydzielonych Agencji na mocy niniejszego rozpo-
rzadzenia; pomoc ta moze obejmowac:

a) informowanie na temat sposobéw wdrazania poszcze-
gblnych aspektéw prawodawstwa wspélnotowego;

b) doradztwo techniczne w kwestiach wymagajacych szcze-
g6lnej wiedzy i umiejetnosci;

¢) gromadzenie informacji dzigki wspdlpracy krajowych
organéw bezpieczenistwa z jednostkami prowadzacymi
dochodzenia przewidzianej w art. 6 ust. 5.

3. Dyrektor Wykonawczy przekazuje Radzie Administra-
cyjnej co najmniej raz w roku sprawozdanie w sprawie
wykonania niniejszego artykutu, w tym jego wplywu na
zasoby.”;

artykul 24 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3.  Bez uszczerbku dla art. 26 ust. 1, personel Agengji
sklada si¢ z:

— pracownikéw  tymczasowych zatrudnionych przez
Agencje na okres nieprzekraczajacy pieciu lat, wybra-
nych sposréd fachowcéw z danego sektora na
podstawie ich kwalifikacji i do§wiadczenia w zakresie
bezpieczeristwa i interoperacyjnosci kolei,
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24)

— urzednikéw wyznaczonych lub oddelegowanych przez
Komisje lub panstwa czlonkowskie na okres nieprzekra-
czajacy pieciu lat, oraz

— innych pracownikéw, zgodnie z Warunkami zatrud-
nienia innych pracownikéw Wspdlnot Europejskich,
wykonujacych prace wdrozeniowe lub biurowe.

Podczas pierwszych 10 lat dzialania Agencji okres 5 lat, o
ktérym mowa w tiret pierwszym, moze zostal przedtuzony
o kolejny okres nieprzekraczajacy 3 lat, jezeli jest to wyma-
gane ze wzgledu na ciaglo$¢ swiadczenia ustug.”;

artykul 25 otrzymuje brzmienie:
a) ustep 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,0) przyjmuje do dnia 30 listopada kazdego roku i po
wzigciu pod uwage opinii Komisji program prac
Agencji na nastepny rok i przedklada go panstwom
cztonkowskim, Parlamentowi Europejskiemu, Radzie
i Komisji. Program prac jest przyjmowany bez
uszczerbku dla corocznej wspdlnotowej procedury
budzetowej. Jezeli w terminie 15 dni od daty przy-
jecia programu prac Komisja wyrazi swoja dezapro-
bate wobec programu, Rada Administracyjna
ponownie analizuje program i przyjmuje go po
ewentualnych poprawkach w terminie dwdch
miesigcy w drugim czytaniu wigkszo$cig dwdch
trzecich gloséw, w tym gloséw przedstawicieli
Komisji, albo jednoglodnie przez przedstawicieli
panstw cztonkowskich;”;

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,3.  Program prac Agencji okresla cele kazdego dzia-
fania. Zasada jest, ze kazde dzialanie lub kazdy wynik sa
przedmiotem sprawozdania przedkladanego Komisji.”;

artykul 26 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Rada Administracyjna sklada si¢ z jednego przedsta-
wiciela kazdego pafistwa cztonkowskiego i czterech przed-
stawicieli Komisji oraz szeSciu przedstawicieli bez prawa

25)

26)

glosu reprezentujacych na poziomie europejskim nastepu-
jace grupy:

a) przedsigbiorstwa kolejowe;

b) zarzadcow infrastruktury;

¢) przemyst kolejowy;

d) zwigzki zawodowe;

e) pasazeréw;

f) klientow przewozéw towarowych.

Dla kazdej z tych grup Komisja powoluje przedstawiciela i
jego zastepce na podstawie listy czterech 0séb przedtozonej
przez poszczegdlne organizacje europejskie, majac na

uwadze zapewnienie odpowiedniej reprezentacji wszystkich
interes6w.

Czlonkowie rady, jak réwniez ich zastepcy s3 powolywani
na podstawie odpowiedniego doswiadczenia i wiedzy.”;

artykut 33 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. W celu wypehienia zadafn powierzonych Agencji na
mocy art. 9, 9a, 10, 13 i 15, moze ona przeprowadzaé
wizyty w panstwach czlonkowskich zgodnie z polityka
okreslong przez Rade Administracyjng. Wiadze krajowe
tych pafistw czlonkowskich ulatwiaja prace personelu
Agencji.”;

artykut 36 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Agencja pozostaje otwarta na uczestnictwo Krajow
europejskich i krajow objetych  europejska  polityka
sasiedztwa, ktére zawarly ze Wspélnota Europejska umowy
przewidujace przyjecie i zastosowanie przez te kraje prawa
wspélnotowego w dziedzinie objetej niniejszym rozporza-
dzeniem.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego

Przewodniczgcy

W imieniu Rady

Przewodniczgcy
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UZASADNIENIE RADY

WPROWADZENIE

W dniu 13 grudnia 2006 r. Komisja przedstawila trzy wnioski legislacyjne, ktorych zasadniczym celem
bylo ulatwienie przemieszczania si¢ pojazdéw kolejowych na terenie Unii Europejskiej:

wniosek dotyczacy dyrektywy zmieniajacej dyrektywe 2004/49/WE w sprawie bezpieczefistwa kolei
wspolnotowych () (dalej zwanej dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei),

wniosek dotyczacy dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci wspdlnotowego systemu kolei (') (dalej
zwanej dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei),

wniosek dotyczacy rozporzadzenia zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 ustanawiaja-
cego Europejska Agencje Kolejows (') (dalej zwanego rozporzadzeniem w sprawie agencji kolejowej).

W dniu 29 listopada 2007 r. Parlament Europejski glosowal nad opinia w pierwszym czytaniu.

W dniu 3 marca 2008 r. Rada przyjmie wspdlne stanowisko. W swoich pracach Rada uwzglednita takze
opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3). Komitet Regionéw postanowit nie przyjmowaé opinii w
sprawie wyzej wymienionych wnioskéw.

ANALIZA WSPOLNEGO STANOWISKA

1. Sprawy ogélne

Aby umozliwi¢ kolejom odgrywanie gléwnej roli w zakresie zrownowazonej mobilnosci w Unii
Europejskiej, Rada dazy do stopniowego rozwoju zintegrowanego europejskiego obszaru kolejowego.
W tym kontekscie Rada uwaza, ze te trzy wnioski legislacyjne przeksztalcajace dyrektywy w sprawie
interoperacyjnosci kolei konwencjonalnych i duzych predkosci oraz zmieniajace zaréwno dyrektywe
w sprawie bezpieczefistwa kolei, jak i rozporzadzenie w sprawie agencji kolejowej, mogg w
znacznym stopniu poprawi techniczng cze$¢ ram regulacyjnych dotyczacych kolei europejskich.
Whioski te obnizajg istniejace bariery dla swobodnego przemieszczania si¢ pojazdéw kolejowych w
europejskiej sieci kolejowej, ulatwiajgc w ten sposéb wzajemne dopuszczanie do uzytku pojazdow
kolejowych pomiedzy panstwami cztonkowskimi.

Radzie i Parlamentowi udalo si¢ osiaggnal porozumienie po pierwszym czytaniu odnosnie do
wniosku dotyczacego dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci kolei, w zwigzku z czym Rada moze
przyja¢ ten zmieniony w ten sposéb akt. Rada i Parlament nie przyjely jednak zbieznych stanowisk
po pierwszym czytaniu odnoénie do wnioskéw zmieniajacych dyrektywe w sprawie bezpieczenstwa
kolei i rozporzadzenie w sprawie agencji kolejowej. W zwiazku z tym Rada przyjela wspélne stano-
wiska w odniesieniu do obu wnioskéw, nalezycie uwzgledniajac niektére z poprawek przyjetych
przez Parlament w opiniach w pierwszym czytaniu.

. Podstawowe zagadnienia dotyczace polityki

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia w sprawie agencji kolejowej ma na celu gtéwnie dostosowanie
ram prawnych Europejskiej Agencji Kolejowej do jej nowych zadan, ktére wynikajg ze zmian dyrek-
tywy w sprawie bezpieczefistwa kolei i dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci kolei. Dlatego w
pracach nad wspdlnym stanowiskiem w sprawie wniosku Komisji zmieniajacego rozporzadzenie w
sprawie agencji kolejowej Rada przyjela za punkt wyjicia tekst bedacy podstawa porozumienia po
pierwszym czytaniu miedzy Radg a Parlamentem odno$nie do dyrektywy w sprawie interoperacyj-
nosci kolei oraz wspoélne stanowisko zmieniajace dyrektywe w sprawie bezpieczenistwa kolei. Ponadto
Rada wprowadzita pewne zmiany do wniosku Komisji z mysla o lepszym wykorzystaniu do$wiad-
czenia technicznego agencji.

(') Dz.U.C12627.6.2007, str. 7.

() Dz.U.C 256 227.10.2007, str. 39.
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Klasyfikacja przepiséw krajowych

Mimo ze Rada znacznie zmienia strukture wniosku Komisji, ogdlnie utrzymuje istotne przepisy
zaproponowane przez Komisje. W tym kontekScie nalezy wspomnieé, ze Rada utrzymuje
glowny przepis dotyczacy klasyfikacji wszystkich przepiséw krajowych odnoszacych si¢ do
dopuszczania pojazdéw kolejowych do uzytku. Europejska Agencja Kolejowa ma za zadanie
utworzy¢ dokument referencyjny poréwnujacy krajowe przepisy techniczne i dotyczace bezpie-
czenstwa oraz regularnie go aktualizowal. W ten sposéb mozna stopniowo stwierdzié, ktére
przepisy krajowe nalezy uznaé za réwnowazne, w zwiazku z czym nie mozna ich wykorzys-
tywac jako podstawy dodatkowych kontroli. Przyczyni si¢ to do powszechniejszego wzajemnego
dopuszczania do uzytku pojazdéw kolejowych miedzy pafistwami cztonkowskimi.

Rada zgadza si¢ z poprawka 3 Parlamentu przewidujacg zredukowanie krajowych przepiséw
dotyczacych  dopuszczania pojazdéw  kolejowych do wuzytku, ktére s3 réwnowazne
w poszczegdlnych panstwach czlonkowskich. Rada, cho¢ podziela ten cel, uwaza jednak,
ze bardziej efektywne byloby zwrdci¢ sie do agencji o przedstawianie regularnie aktualizowa-
nych wersji dokumentu referencyjnego, a nie — jak proponuje Parlament — ustali¢ jeden
sztywny termin (1 stycznia 2010 r.), w ktérym agencja musi przedstawi¢ rozwigzania. Rada nie
moze ponadto zaakceptowaé poprawki 2, poniewaz od rozwigzania przewidujgcego, ze od
agencji wymagano by przyznania pierwszenstwa tym przepisom krajowym, ktére dotycza
réznic miedzy pafstwami czlonkowskimi w odniesieniu do $wiadectw bezpieczenstwa dla
infrastruktury i taboru kolowego, woli rozwigzanie stawiajace przed agencja ogélne zadanie
przygotowania dokumentu referencyjnego.

Glowne zmiany w stosunku do wniosku Komisji

Przyjmujac wniosek Komisji za punkt wyjscia, Rada wprowadza pewna liczbe zmian.

a) Rada zgodzila si¢, ze nalezy lepiej wykorzystywaé doswiadczenie agencji. Po pierwsze, do
agencji mozna zwracac si¢ o opinie techniczne, w przypadku gdy krajowy organ bezpieczen-
stwa wyda decyzj¢ negatywna, lub o opinie w sprawie rownowaznosci przepiséw krajowych
z parametrami technicznymi ustalonymi w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci kolei. Po
drugie, agencja moze by¢ rowniez proszona o wydanie opinii w sprawie pilnych zmian tech-
nicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI).

=

We wspdlnym stanowisku powierza si¢ agencji zadanie przygotowania — w ciggu 6 miesiecy
od daty wejscia w zycie dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci kolei — sprawozdania
zawierajacego, w razie potrzeby, zalecenia co do wdrozenia systemu dobrowolnej certyfikacji
w zakresie utrzymania pojazdéw, okreslonego w dyrektywie w sprawie bezpieczefistwa kolei.
W swoim wspdlnym stanowisku Rada wskazuje ponadto, ze zalecenia te musza by¢ spéjne z
rolami i obowigzkami przedsi¢biorstw kolejowych i jednostek odpowiedzialnych za utrzy-
manie okreSlonymi w dyrektywie w sprawie bezpieczefistwa kolei, a jednoczes$nie powinny
ulatwial procedury certyfikacji przedsigbiorstw kolejowych w zakresie bezpieczefistwa i
eliminowal obcigzenia administracyjne zwiazane z dublowaniem kontroli, inspekcji lub
audytéw. Zwazywszy ze zwigkszyloby to obcigzenie administracyjne i nalozylo na branze
dodatkowe koszty, Rada nie moze poprze¢ gléwnego elementu poprawki 6, ktéra postuluje
obowigzkowy system certyfikacji.

¢) W rozporzadzeniu w sprawie agencji kolejowej Rada wylicza wszystkie zadania agencji, ktére
sa zdefiniowane w dyrektywie 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnief maszynistom prowadzacym
lokomotywy i pociagi w obrebie systemu kolejowego Wspélnoty, dalej zwanej dyrektywa w
sprawie maszynistéw pociaggéw ('). Wymieniajac te zadania, Rada odréznia zadania — z
jednej strony — dotyczace maszynistow pociagéw, od zadan — z drugiej strony — dotycza-
cych innych czlonkéw druzyn wykonujacych zadania o szczegélnym znaczeniu ze wzgledu
na bezpieczenstwo. W odniesieniu do maszynistéw pociagéw wykaz obejmuje takie zadania,
jak przygotowanie projektu wzoru wspdlnotowej licencji maszynisty pociagu i zapewnienie
interoperacyjnosci rejestrow licencji maszynisty pociggu. W odniesieniu do innych czlonkéw
druzyn wykonujacych zadania o szczegblnym znaczeniu ze wzgledu na bezpieczefistwo
agencja musi przedstawi¢ sprawozdanie, w ktérym okresla si¢ ich profil i zadania.

W odniesieniu do pracownikéw biorgcych udzial w eksploatacji i utrzymaniu systemu kolejo-
wego, nie nalezacych jednak do zadnej z dwu wyzej wymienionych kategorii, zadaniem
agencji jest przygotowanie zalecenn dotyczacych wspdlnych kryteridw definiowania kompe-
tencji zawodowych i oceny pracownikdw.

() Dz.U.L 315z 3.12.2007, str. 51.
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d) Rada dostosowuje przepisy dotyczace rejestréw zawarte w rozporzadzeniu w sprawie agencji
kolejowej w $wietle zmian dyrektywy w sprawie bezpieczefistwa kolei oraz przeksztalconej
dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci kolei. Przedstawianie rejestréw, o ktorym mowa we
wspdlnym stanowisku, odzwierciedla potrzebe, by agencja sporzadzata wspélne specyfikacje
dla nowo tworzonego rejestru dopuszczonych do uzytku typéw pojazdéw oraz rejestru
infrastruktury, a takze — by zalozyla i utrzymywala rejestr typéw pojazdéw. W poprawce 7
Parlament przedstawia taka samg propozycje w sprawie zalozenia i prowadzenia rejestru
typéw pojazdéw, co Rada oczywiscie popiera. Ponadto w odrebnym artykule Rada uszczeg6-
fawia przepisy dotyczace dostepnosci dokumentéw i rejestrow.

e) Na podstawie wniosku Komisji Rada wyszczegélnia warunki, na jakich Komisja moze
zwrdci¢ sie do agencji o pomoc we wprowadzaniu w zycie wspdlnotowych ram prawnych
dotyczgcych interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei.

f) Rada przyjmuje poprawke 9 Parlamentu Europejskiego, ktéra przewiduje wiecej mozliwosci
przedtuzania uméw o pracg personelu w celu zapewnienia cigglosci jego pracy. Rada ogra-
nicza jednak ten elastyczny system do pierwszych 10 lat dzialania, poniewaz wlasnie w tym
okresie szczeg6lnie wazne bedzie zatrzymanie wykwalifikowanego personelu.

g) Inne zmiany wprowadzone do wniosku Komisji:

— zwazywszy na rézng sytuacje w poszczeg6lnych paristwach, Rada przewiduje mozliwosé
wyznaczania przedstawicieli uczestniczacych w grupach roboczych agencji nie tylko
przez krajowe organy bezpieczenstwa, ale réwniez przez inne wlasciwe organy krajowe,
w zalezno$ci od omawianego tematu,

— Rada popiera postulowany przez Komisj¢ cel, jakim jest posiadanie jednostek notyfikowa-
nych na terenie catej Wspdlnoty, funkcjonujacych na podstawie tych samych kryteriow.
Aby ujednoznaczni¢ ten przepis, we wspolnym stanowisku wprowadza si¢ rozréznienie
miedzy — z jednej strony — réznymi rolami agencji w zakresie monitorowania jakosci
pracy jednostek notyfikowanych a — z drugiej strony — sprawdzaniem, czy jednostka
notyfikowana w dalszym ciagu spelnia ustalone kryteria,

— Rada zgadza si¢ z Komisja, Ze agencja powinna bra¢ udzial w ocenie aspektéw interope-
racyjnodci niektorych wnioskéw o finansowanie wspdlnotowe, ale okresla szczegdtowo,
ze termin, w jakim agencja musi odpowiedzied, jest ograniczony do co najwyzej
dwoch miesigcy,

— Rada przychyla si¢ do wniosku Komisji, zwazywszy, ze zadania agencji w odniesieniu do
Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) musza zostal wyszcze-
g6lnione w rozporzadzeniu, ale postanawia nieco zmieni¢ odpowiedni przepis.

POPRAWKI PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

OdpowiedZ Rady na poprawki 2, 3, 6, 7 i 9 opiera si¢ na stanowisku wobec wyzej wymienionych
podstawowych zagadnien. Ponadto Rada nie moze zaakceptowaé nastepujacych poprawek:

— poprawka 1 dotyczaca grup roboczych agencji, poniewaz wykracza poza zakres stosowania wniosku
Komisji,

— poprawka 4 powierzajgca agencji od roku 2015 zadanie udzielania zezwolen na dopuszczanie
pojazdéw do uzytku zgodnie z obowiazujacymi TSI. Sprawe te mozna jednak uznaé za rozwigzang,
poniewaz co do tej samej poprawki osiggnieto kompromis w kontekscie dyrektywy w sprawie intero-
peracyjnosci kolei, kiedy to Rada i Parlament wypracowaly procedure, ktéra majg stosowaé krajowe
organy bezpieczenistwa w zwiazku z dopuszczaniem pojazdéw do uzytku, przy czym do tak okreslo-
nych dopuszczen wprowadzono zasade wzajemnego uznawania. Ponadto obie instytucje uzgodnily,
ze zwrocg si¢ do Komisji o sporzadzenie sprawozdania na temat skutecznosci tej nowej procedury i
mozliwosci wspdlpracy miedzy agencja a krajowymi organami bezpieczefistwa,
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— poprawki 5 i 8 dotyczgce opinii technicznych wydawanych przez agencje zostaly jedynie w czesci
uwzglednione we wspdlnym stanowisku Rady. Zgodnie z kompromisem osiagnietym w odniesieniu
do dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci kolei Rada odrzuca mozliwo$¢ wystepowania o opinie
techniczng przez pojedynczych wnioskodawcéw bezposrednio do agencji, jak proponuje Parlament
w poprawce 5. O ile chodzi o mozliwo$¢ wydawania przez agencje opinii technicznych w sprawie
ERTMS, jak proponuje si¢ w poprawkach 5 i 8, Rada zgadza si¢ na przepis, ktéry wymagalby od
agendcji, aby ustalifa procedure rozpatrywania wnioskéw o zmiany specyfikacji ERTMS.

PODSUMOWANIE

Omawiane powyzej trzy wnioski legislacyjne dotyczace interoperacyjnosci kolei, bezpieczenstwa kolei
oraz Europejskiej Agencji Kolejowej, ktorych celem jest ulatwienie przemieszczania si¢ pojazdéw kolejo-
wych na terenie Unii Europejskiej, istotnie przyczyniaja si¢ do dalszej integracji europejskiego obszaru
kolejowego. Rada i Parlament osiggnely juz znaczny postep w zakresie tych trzech wnioskéw, zwlaszcza
przez osiagniecie porozumienia po pierwszym czytaniu w odniesieniu do dyrektywy w sprawie interope-
racyjnosci kolei. Daje to obu wspélprawodawcom solidng podstawe do wypracowania podczas dyskusji
po drugim czytaniu rozwigzan kompromisowych w odniesieniu do wnioskéw zmieniajgcych rozporzg-
dzenie o agengji kolejowej i dyrektywe w sprawie bezpieczenstwa kolei.




