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Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej publikacji w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 4
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

P6_TA(2007)0337

Wspoélne zasady realizacji ustug transportu lotniczego ***I

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 11 lipca 2007 r. w sprawie wniosku doty-

czacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wspélnych zasad realizacji

ustlug transportu lotniczego na terenie Wspdlnoty (przeksztalcenie) (COM(2006)0396 — C6-0248/
2006 — 2006/0130(COD))

(Procedura wspéldecyzji: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2006)
0396) (),

— uwzgledniajac art. 251 ust. 2 i art. 80 ust. 2 Traktatu WE, zgodnie z ktérymi wniosek zostal przed-
stawiony Parlamentowi przez Komisje (C6-0248/2006),

— uwzgledniajac art. 51 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A6-0178/2007),

1. zatwierdza wniosek Komisji po poprawkach;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzenie
znaczgcych zmian do swojego wniosku lub zastapienie go innym tekstem;

3. 3 zwraca si¢ do Komisji, aby przedstawila Parlamentowi Europejskiemu i Radzie wniosek legislacyjny
dotyczacy warunkéw socjalnych i warunkéw pracy w europejskim sektorze lotnictwa, a w migdzyczasie, do
momentu wejscia w zycie takich przepiséw, zwraca si¢ do przewoZnikéw powietrznych o przestrzeganie
zasad obsadzania stanowisk w odniesieniu do swoich pracownikéw;

4. 4 zobowigzuje swojego Przewodniczgcego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

(') Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzedowym.

P6_TC1-COD(2006)0130

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 11 lipca 2007 r. w
celu przyjecia rozporzadzenia (WE) nr ...[2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wspol-
nych zasad realizacji uslug transportu lotniczego na terenie Wspdlnoty (przeksztalcenie)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczeglnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji || ,
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uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw ()

stanowigc zgodnie z procedurg okre$lona w art. 251 Traktatu (%),

a takZe majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

(9)

W rozporzadzeniach Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie przyznawania
licencji przewoznikom lotniczym (*), (EWG) nr 2408/92 z 23 dnia lipca 1992 r. w sprawie dostepu
przewoznikéw lotniczych Wspdlnoty do wewnatrzwspdlnotowych tras lotniczych (°) oraz (EWG) nr
2409/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie taryf i stawek za ustugi lotnicze (°) nalezy wprowadzié
szereg zasadniczych zmian. Dla zachowania jasno$ci przepisow rozporzadzenia te powinny zostaé
przeksztalcone i polaczone w jedno rozporzadzenie.

Przyjecie tych trzech rozporzadzen doprowadzilo do liberalizacji transportu lotniczego we Wsp6lno-
cie. Pomimo sukcesu jaki przyniosta liberalizacja w zakresie wzrostu rynku przewozdéw, konkurencji
oraz nizszych cen biletéw, brak spéjnosci w stosowaniu tych rozporzadzein w panstwach cztonkow-
skich zakldca funkcjonowanie wewnetrznego rynku lotniczego.

W celu zapewnienia bardziej skutecznego i spéjnego stosowania prawodawstwa wspdlnotowego w
zakresie wewnetrznego rynku lotniczego konieczne jest wprowadzenie szeregu zmian w obowigzuja-
cych przepisach.

Uwzgledniajac potencjalny wplyw kondycji finansowej przewoznika lotniczego na bezpieczenstwo,
nalezy prowadzi¢ bardziej rygorystyczne monitorowanie sytuacji finansowej przewoznikéw lotni-
czych.

Ze wzgledu na rosnacg role przewoznikéw lotniczych posiadajacych swoje bazy operacyjne w kilku
pafistwach czlonkowskich oraz konieczno§¢ zapewnienia skutecznego nadzoru na tymi przewoZni-
kami lotniczymi, panstwa czlonkowskie powinny odpowiada¢ za nadzorowanie czynnoséi dokonywa-
nych zgodnie z certyfikatem AOC (certyfikatem przewoznikéw lotniczych) i || koncesjg.

W celu zapewnienia spéjnego monitorowania zgodnosci z wymogami koncesji wszystkich wspdlno-
towych przewoZnikéw lotniczych, organy wydajace koncesje powinny regularnie przeprowadzac oceng
sytuacji finansowej przewoznikéw lotniczych. Dlatego tez ci ostatni powinni przekazywaé odpowiednie
informacje na temat swojej sytuacji finansowej, w szczeg6lnosci w pierwszych dwoch latach dziatal-
nosci, gdyz okres ten jest szczegélnie newralgiczny, jesli chodzi o przetrwanie przewoznika lotni-
czego na rynku. Aby unikngé zakloceri konkurencji wynikajgcych ze stosowania réinych zasad na
szczeblu krajowym, konieczne jest zagwarantowanie przejrzystosci oraz przeprowadzenie wspdlnej
kontroli sytuacji finansowej wszystkich wspdlnotowych przewoznikéw lotniczych przez Komisje i
patistwa czlonkowskie.

W celu ograniczenia zagrozen dla pasazeréw, wspdlnotowi przewoznicy lotniczy niespelniajacy
wymogéw pozwalajacych na zachowanie waznej koncesji nie powinni mie¢ prawa kontynuowania
swojej dzialalnoSci. W takich przypadkach wlasciwy organ wydajacy koncesje powinien cofnaé lub
zawiesiC koncesje. Je$li wlasciwy organ wydajacy koncesje nie uczyni tego, Komisja powinna mie¢
prawo cofnigcia lub zawieszenia koncesji w celu zapewnienia jednolitego stosowania prawodawstwa
wspolnotowego.

W celu ograniczenia zjawiska uciekania si¢ do uméw leasingu statkéw powietrznych zarejestrowa-
nych w panstwach trzecich, zwlaszcza z zaloga (tzw. leasing mokry), mozliwo$¢ taka powinna by¢
dozwolona tylko w wyjatkowych sytuacjach, takich jak brak odpowiedniego statku powietrznego na
rynku wspélnotowym, na ograniczony okres czasu i pod warunkiem, Ze spelnione beda normy bez-
pieczenstwa zgodne z zasadami bezpieczenistwa okre$lonymi w prawodawstwie wspdlnotowym.

W odniesieniu do pracownikéw wspdlnotowego przewoznika lotniczego Swiadczgcego ustugi lotni-
cze z bazy operacyjnej znajdujqgcej si¢ poza terytorium paristwa czlonkowskiego, w ktérym dany
wspdlnotowy przewoznik lotniczy posiada glowne miejsce prowadzenia dzialalnosci, paristwa czlon-
kowskie powinny zagwarantowaé odpowiednie stosowanie wspélnotowych i krajowych przepiséw
socjalnych.

Dz.U. C 175 z 27.7.2007, str. 85.

Dz.U. C

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 11 lipca 2007 r.

Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 1.

Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 8. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzgdzeniem (WE) nr 1791/2006 (Dz.U. L
363 z 20.12.2006, str. 1).

Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 15.
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(10) W celu zapewnienia bezpieczefistwa i spojnego funkcjonowania wewnetrznego rynku lotniczego
wskazane jest, aby Wspoélnota byla odpowiedzialna za prowadzenie negocjacji z panstwami trzecimi
w sprawie wewnatrzwspolnotowych praw przewozowych. Pozwolitoby to uniknaé ewentualnych roz-
bieznoéci pomiedzy rynkiem wewnetrznym a indywidualnie prowadzonymi przez parnstwa czlon-
kowskie negocjacjami.

(11) W celu pelnej realizacji wewnegtrznego rynku lotniczego nalezy uchyli¢ nadal istniejace ograniczenia
stosowane przez pafistwa cztonkowskie, takie jak ograniczenia w zakresie wspélnej eksploatacji pola-
czeni (code-share) do panstw trzecich lub ustalania taryf na trasach do panstw trzecich z migdzylado-
waniem w innym pafistwie czlonkowskim (szésta wolnos¢ lotnicza).

(12) Warunki, na jakich mozliwe jest nakladanie obowigzku uzyteczno$ci publicznej powinny zostal
wyraznie i jednoznacznie okreslone, natomiast zwiazane z nimi procedury przetargowe powinny
umozliwia¢ udzial w nich odpowiedniej ilosci oferentéw. W indywidualnych przypadkach Komisja
powinna mie¢ mozliwo$¢ uzyskania wszystkich niezbednych informacji w celu dokonania oceny
ekonomicznego uzasadnienia obowigzku uzytecznosci publiczne;.

(13) Obowiazujgce zasady w zakresie rozdziatu ruchu lotniczego pomigedzy portami lotniczymi obstugu-
jacymi to samo miasto lub konurbacje powinny by¢ jasno okreslone i uproszczone.

(14) Wskazane jest zapewnienie pafistwom czlonkowskim mozliwo$ci natychmiastowego reagowania na
problemy spowodowane okoliczno$ciami, ktorych nie mozna bylo przewidzie¢ lub ktérym nie
mozna bylo zapobiec, a znacznie utrudniajgce z punktu widzenia technicznego lub praktycznego
realizacje ustug lotniczych.

(15) Pasazerowie powinni mie¢ dostep do takich samych taryf na tych samych rejsach bez wzgledu na ich
miejsce zamieszkania na terenie Wspdlnoty lub narodowos$¢ oraz niezaleznie od miejsca prowadzenia
dzialalnosci przez biuro podrézy na terenie Wspdlnoty.

(16) Pasazerowie powinni mie¢ mozliwo$¢ rzeczywistego poréwnania taryf stosowanych przez poszcze-
g6lne linie lotnicze. W zwiazku z tym publikowane taryfy powinny okre$la¢ koficowa cen¢ jakg musi
zaplaci¢ pasazer, obejmujaca wszelkie nalezne podatki i dodatkowe opfaty.

(17)  Srodki konieczne dla wdrozenia niniejszego rozporzadzenia powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decy-
zja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania uprawnien
wykonawczych przyznanych Komisji (*).

(18) Poniewaz nie jest mozliwe osiggnigcie przez panstwa czlonkowskie bardziej jednolitego poziomu
stosowania prawodawstwa wspolnotowego w zakresie wewnetrznego rynku lotniczego ze wzgledu
na miedzynarodowy aspekt jakim charakteryzuje si¢ transport lotniczy, a cel ten mozna pelniej zrea-
lizowa¢ na szczeblu wspélnotowym, Wspdlnota moze podja¢ $rodki, zgodnie z zasadg pomocni-
czosci okreslong w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule,
niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza dzialania konieczne dla osiagniecia wyznaczonych celéw.

(19) Konieczne jest zatem uchylenie rozporzadzen (EWG) nr 2407/92, 2408/92 i 2409/92,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Rozdzial 1

Postanowienia og6lne

Artykut 1

Przedmiot

1. Niniejsze rozporzadzenie reguluje kwestie wydawania koncesji wspdlnotowym przewoznikom lotni-
czym, prawo wspolnotowych przewoznikéw lotniczych do $wiadczenia ustug lotniczych na terenie Wspdl-
noty oraz ceny ustug lotniczych $wiadczonych na terenie Wspdlnoty. Przepisy dotyczgce informacji i
zakazu dyskryminacji w zakresie taryf majg zastosowanie do lotéw dokonywanych z lotniska na teryto-
rium paristwa czlonkowskiego oraz lotéw zakontraktowanych przez wspdlnotowego przewoznika lotni-
czego dokonywanych z lotniska znajdujgcego si¢ w kraju trzecim na lotnisko na terytorium paristwa
cztonkowskiego, chyba ze w kraju trzecim na przewoznikéw lotniczych naloZone sq te same obowigzki.

() Dz.U.L 184z 17.7.1999, str. 23. Decyzja ostatnio zmieniona decyzjg 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).
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2. Stosowanie przepisow rozdzialu III niniejszego rozporzadzenia do portu lotniczego w Gibraltarze
nastepuje bez uszczerbku dla odpowiednich stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii oraz Zjednoczonego
Krélestwa w odniesieniu do sporéw dotyczacych suwerennosci terytorium, na ktérym polozony jest port
lotniczy.

3. Stosowanie przepiséw rozdziatu IIl niniejszego rozporzadzenia do portu lotniczego w Gibraltarze
zawiesza si¢ do dnia wejscia w zycie zasad wspélnej deklaracji ministréw spraw zagranicznych Krélestwa
Hiszpanii i Zjednoczonego Krélestwa z dnia 2 grudnia 1987 r. Rzady Hiszpanii i Zjednoczonego Krélestwa
poinformuja Rad¢ o tym terminie.

Artykut 2
Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje.

1) ,koncesja” oznacza zezwolenie przyznane przez wiasciwy organ wydajacy koncesje przedsigbiorstwu,
zezwalajace na przewozy lotnicze pasazeréw, poczty iflub ladunku, za wynagrodzeniem iflub na
wynajem, na warunkach okre$lonych w koncesji;

2) wihasciwy organ wydajgcy koncesje” oznacza organ uprawniony do przyznania, odmowy przyznania,
cofnigcia lub zawieszenia koncesji zgodnie z rozdzialem II;

3) Lprzedsigbiorstwo” oznacza kazda osobe fizyczng lub osob¢ prawng, nastawiona lub nienastawiong na
zysk, lub organ oficjalny posiadajacy osobowos¢ prawng lub takowej nieposiadajacy;

4)  ,ustuga lotnicza” oznacza lot albo seri¢ lotéw, w ktdrych przewozi si¢ pasazerdw, fadunki i/lub poczte
za wynagrodzeniem iflub na wynajem;

50  ,lot" oznacza start z okreSlonego portu lotniczego w kierunku okre$lonego portu lotniczego prze-
znaczenia;
6)  ,port lotniczy” oznacza kazdy obszar w panstwie cztonkowskim, dostepny dla handlowej eksploatacji

transportu lotniczego;

7)  certyfikat operatora lotniczego (AOC)” oznacza certyfikat wydany przedsigbiorstwu potwierdzajacy, ze
dany operator posiada kwalifikacje zawodowe i organizacyjne zapewniajace bezpieczng eksploatacje
statku powietrznego w celu dzialalnosci lotniczej okreslonej w certyfikacie, zgodnie z postanowie-
niami prawa wspdlnotowego;

8)  ,skuteczna kontrola” oznacza zwigzek, ktéry stanowig prawa, umowy lub wszystkie inne $rodki, ktore
zaréwno oddzielnie, jak 1 wspélnie, uwzgledniajac poszanowanie stanu faktycznego lub zwigzanego z
tym obszarem prawa, daja mozliwo$¢ wywierania bezposrednio lub posrednio decydujacego wplywu
na przedsigbiorstwo, w szczegdlnosci przez:

a) prawa uzytkowania wszystkich lub czesci aktywow przedsigbiorstwa;

b) praw lub uméw, ktére maja decydujacy wplyw na sklad, glosowanie lub decyzje organéw przed-
sigbiorstwa lub w innym wypadku majg decydujacy wplyw na prowadzenie dzialalnosci przez
przedsigbiorstwo;

9) Lprzewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu lotniczego posiadajace wazng koncesje;

10)  ,wspdlnotowy przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotniczego z wazng koncesja przyznang przez
wlaSciwy organ wydajacy koncesje zgodnie z rozdzialem II;

11)  ,plan operacyjny” oznacza szczegélowy opis planowanej dzialalno$ci handlowej przewoznika lotni-
czego w danym okresie, w szczegdlnosci w stosunku do spodziewanego rozwoju rynku i lokat,
jakie maja by¢ prowadzone, w tym skutki finansowe i gospodarcze tej dzialalnosci;

12)  ,wewngtrzwspdlnotowe ustugi lotnicze” oznaczaja ustugi lotnicze wykonywane na terenie Wspdlnoty;

13)  ,tranzyt” oznacza prawo przelotu nad terytorium Wspdlnoty lub panstwa trzeciego bez ladowania
oraz prawo ladowania w celach niehandlowych;

14)  ,prawo przewozowe” oznacza prawo do wykonywania ustugi lotniczej miedzy dwoma portami lotni-
czymi Wspdlnoty;
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15)  ,sprzedaz jedynie miejsc” oznacza sprzedaz miejsc, bez zadnej innej zwiazanej z tym ushugi, takiej jak
zakwaterowanie, bezposrednio przez przewoznika lotniczego lub jego upowaznionego agenta albo
czarterujgcego;

16)  ,regularna ustuga lotnicza” oznacza seri¢ lotéw, z ktorych kazdy posiada wszystkie wymienione cechy:

a) wykonywana jest przez statek powietrzny do transportu oséb lub oséb oraz ladunku iflub
poczty za wynagrodzeniem, w taki sposob, ze na kazdy lot dostepne s miejsca w sprzedazy
indywidualnej dla czlonkéw spoleczefistwa (albo bezposrednio u przewoznika lotniczego, albo
od jego upowaznionych agentéw);

b) eksploatowana jest tak, aby obstugiwa¢ ruch lotniczy miedzy tymi samymi dwoma lub wigcej
punktami, albo:

— zgodnie z opublikowanym rozkladem lotéw; lub

— lotami o takiej regularnosci lub czestotliwosci, Ze tworza one w sposéb rozpoznawalny
systematyczng serie;

17)  ,zdolnosé przewozowa” oznacza liczbe miejsc oferowanych ogélowi spoleczenistwa w zakresie regularnej
ustugi lotniczej w danym okresie;

18)  ,taryfy lotnicze” oznaczaja ceny podawane w EUR lub w walucie lokalnej, ktére pasazerowie placa
przewoznikom lotniczym lub ich przedstawicielom za przewéz tych pasazeréw oraz ich bagazu w
ramach ushug lotniczych oraz wszystkie warunki, w ktérych ceny te majg zastosowanie, w tym wyna-
grodzenie i warunki oferowane agengji i inne ustugi pomocnicze | ;

19)  ,stawki lotnicze” oznaczaja ceny podawane w EUR lub w walucie lokalnej, placone za przewéz fadun-
kéw oraz warunki, w jakich te ceny maja zastosowanie, w tym wynagrodzenie i warunki oferowane
agencji i inne ushugi pomocnicze | ;

20) ,zainteresowane patistwo(a) czlonkowskie” oznacza panstwo(a) cztonkowskie miedzy ktorymi lub w ktd-
rych taryfa lub stawka jest stosowana;

21)  ,odnosne patristwo(a) czlonkowskie” oznacza zainteresowane panstwo(a) cztonkowskie oraz paristwo(a)
czlonkowskie, w ktérym przewoznik(cy) prowadzacy obstuge linii lotniczej jest (s3) koncesjonowany;

22)  konurbagja® oznacza obszar miejski obejmujacy kilka miast, ktére w wyniku przyrostu i rozwoju
demograficznego fizycznie polaczyly si¢ w ciagly obszar zabudowany;

23)  ,rachunkowo$¢ zarzgdcza” oznacza dokladne sprawozdanie dotyczace przychodéw i wydatkow przewo-
znika lotniczego w danym okresie, w tym rozbicie na dzialalno$¢ zwigzang z transportem lotniczym
i innymi rodzajami dzialalnosci, jak réwniez na elementy pienigzne i niepienigzne;

24) ,umowa leasingowa bez zalogi” (tzw. leasing suchy) oznacza umowg pomigdzy przewoinikami
lotniczymi, na mocy ktdrej samolot jest uzytkowany na podstawie certyfikatu AOC leasingobiorcy;

25) ,umowa leasingowa z zalogq” (tzw. leasing mokry) oznacza umowe pomigdzy przewoznikami lot-
niczymi, na mocy ktdrej samolot jest uzytkowany na podstawie certyfikatu AOC leasingodawcy;

26) ,gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci” oznacza glowng siedzibg oraz siedzibg statutowg, jezeli
taka istnieje, wspdlnotowego przewoznika lotniczego na terytorium paristwa czlonkowskiego, na
ktérym odbywa sig ruch lotniczy, starty lub lgdowania stanowigce znaczng czgsé dzialalnosci ope-
racyjnej.

Rozdzial 11

Koncesja

Artykut 3

Koncesja
1.  Zadnemu przedsigbiorstwu majgcemu siedzibe we Wspélnocie nie zezwala si¢ na przewéz droga
powietrzng pasazeréw, poczty lub towar6w odplatnie lub wynajem na terenie Wspdlnoty, jezeli nie zostala
mu przyznana odpowiednia koncesja.

Przedsigbiorstwo, spelniajace wymagania niniejszego rozdziatu jest uprawnione do otrzymania koncesji.

2. Wilasciwy organ wydajacy koncesje nie przyznaje koncesji, w przypadku gdy wymagania niniejszego
rozdzialu nie zostaly spelnione.
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3. Bez uszczerbku dla wszelkich pozostalych przepiséw prawa wspolnotowego, krajowego lub miedzy-
narodowego nastepujace kategorie ustug lotniczych nie wymagaja posiadania waznej koncesji:

a) ushugi lotnicze wykonywane statkiem powietrznym bez napedu silnikowego i/lub statkiem powietrznym
o napedzie silnikowym ultralekkim, oraz

b) lokalne przeloty nie obejmujace przewozu pasaZeréw, poczty lub tadunku pomiedzy réznymi portami
lotniczymi.

Artykut 4

Warunki przyznania koncesji

Wiasciwy organ wydajacy koncesje przyznaje koncesje przedsigbiorstwu, pod warunkiem, ze:

a) jego glowne miejsce wykonywania dzialalnosci znajduje si¢ na terenie Wspdlnoty oraz $wiadczy ono
przewazajaca czg$C swoich ustug lotniczych na terenie, z terenu i na teren Wspélnoty;

b) posiada ono wazne AOG;

¢) w przypadku, gdy przedsigbiorstwo wystepuje o koncesje do organu pafstwa czlonkowskiego, jego
glowne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ w tym pafstwie cztonkowskim | ;

d) ma do dyspozycji jeden lub wigcej statkéw powietrznych stanowigcych jego wlasnos¢ lub na podsta-
wie umowy leasingu bez zaldg (tzw. leasing suchy);

e) jego gléwna dziatalnoscia jest Swiadczenie ustug lotniczych oddzielnie lub w polaczeniu z kazda inna
dzialalnoscig handlows statku powietrznego lub naprawa i konserwacja statku powietrznego;

f)  struktura przedsigbiorstwa pozwala wlasciwemu organowi wydajacemu koncesje na zastosowanie prze-
piséw niniejszego rozdziatu;

g) panstwa czlonkowskie iflub obywatele panstw cztonkowskich posiadaja ponad 50 procent udziatow w
przedsigbiorstwie lub w rzeczywistosci kontroluja je bezposrednio lub posrednio poprzez jedno lub
kilka przedsigbiorstw posredniczacych, chyba Zze inaczej postanowiono w umowie z pafstwem trzecim,
ktérej Wspdlnota jest strona;

h) spelia ono warunki finansowe, o ktérych mowa w art. 5;
i) spelnia ono wymagania ubezpieczeniowe, o ktérych mowa w art. 11;

j) wykaze ono, ze posiada wystarczajgcq ochrong ubezpieczeniowg, umozliwiajgcqg zwrot wplaconych
kwot oraz pokrycie kosztéw transportu powrotnego pasaZeréw w przypadku, gdyby nie bylo w stanie
zrealizowaé zarezerwowanych lotéw z powodu niewyplacalnosci lub cofnigcia koncesji.

Artykut 5

Warunki finansowe przyznania koncesji

1. Wlasciwy organ wydajacy koncesje dokladnie ocenia czy przedsigbiorstwo wystepujace po raz pierw-
szy o koncesje moze wykazaé, ze:

a) moze zawsze wypelnia¢ swoje obecne i potencjalne zobowiazania, ustalone na podstawie realistycznych
zalozen, na okres 36 miesiecy od rozpoczecia dzialalnosci;

b) moze pokry¢ koszty stale i operacyjne ponoszone w wyniku dzialalnosci na podstawie planu operacyj-
nego i ustalone na podstawie realistycznych zalozeni na okres trzech miesigcy od daty rozpoczecia
dzialalnosci, nie uwzgledniajac zadnych dochodéw z dzialalnosci; oraz

c) jego kapital netto wynosi co najmniej 100 000 EUR.

2. Do celéw ust. 1 kazdy wnioskodawca przedstawia plan operacyjny na okres przynajmniej pierwszych
trzech lat dzialalnosci Plan operacyjny wyszczegdlnia réwniez powigzania finansowe wnioskodawcy z kazda
inng dzialalnoscig handlowa, w ktérg wnioskodawca jest zaangazowany bezposrednio lub przez przedsie-
biorstwa zwigzane. Wnioskodawca dostarcza réwniez wszystkie istotne informacje; w szczegdlnosci dane, o
ktdrych mowa w czgéci 1 zatgcznika 1. Kazdy wnioskodawca ustanawia przepisy pozwalajgce unikngé nega-
tywnych spolecznych konsekwencji niewyplacalnosci lub je zlagodzic.

3. Ustepéw 1 oraz 2 niniejszego artykutu nie stosuje si¢ do przewoznikéw lotniczych zajmujacych sig
wylacznie dzialalnoscig wykorzystujacy statek powietrzny o wadze ponizej 10 ton (maksymalna masa star-
towa) lub z iloScig ponizej 20 miejsc. Tacy przewoznicy lotniczy sg zawsze w stanie wskazaé, ze ich kapitat
netto stanowi przynajmniej 100 000 EUR lub dostarczy¢, w przypadku gdy jest to wymagane przez wilas-
ciwy organ wydajacy koncesje, informacje istotne do celéw art. 9 ust. 2.

Niemniej jednak panistwo czlonkowskie moze stosowaé ust. 1 oraz 2, w stosunku do przewoznikéw lotni-
czych, ktérym przyznato koncesje, $wiadczgcych regularnie ustugi lub ktérych obrét przekracza 3 miliony
EUR rocznie.
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Artykut 6

Certyfikat operatora lotniczego

1. Przyznanie oraz wazno$¢ koncesji zawsze zalezna jest od posiadania waznego certyfikatu AOC okres-
lajacego dzialalnos¢, ktéra obejmuje koncesja, oraz spelniajacego kryteria ustalone w odpowiednich przepi-
sach wspdlnotowych.

2. Wszelkie zmiany w AOC wspdlnotowego przewoznika lotniczego znajduja w razie koniecznosci odz-
wierciedlenie w koncesji.

3. Jezeli AOC jest przyznawany przez organ krajowy, wlasciwe wladze danego paristwa czlonkow-
skiego sq odpowiedzialne za udzielenie, odmowe, cofnigcie lub zawieszenie AOC i koncesji wspdlnotowego
przewoznika lotniczego.

Artykut 7

Potwierdzenie nieposzlakowanej opinii

1. W przypadku, gdy do celéw przyznania koncesji, wymagane jest potwierdzenie, ze osoby, ktore beda
stale i faktycznie kierowaly dzialalnoscia przedsigbiorstwa, ciesza si¢ dobra opinig, nie oglosity bankructwa,
lub w celu zawieszenia lub wycofania koncesji w przypadku powaznego wykroczenia zawodowego lub
przestepstwa,wlasciwy organ wydajacy koncesje przyjmuje jako wystarczajacy dowdd wobec obywateli pan-
stw czlonkowskich przedstawienie dokumentéw wydanych przez wlasciwe wladze w panstwie czltonkow-
skim pochodzenia lub w panstwie cztonkowskim, w ktérym dane osoby maja swoje stale miejsce pobytu,
wykazujac spelnienie tych wymagan.

2. W przypadku gdy pafstwo czlonkowskie pochodzenia lub pafstwo czlonkowskie w ktérym dana
osoba ma swoje stale miejsce pobytu nie wydaje dokumentéw, okreslonych w ust. 1, mogg one by¢ zasta-
pione oéwiadczeniem pod przysiega - lub, w panstwach, gdzie nie istnieje forma o$wiadczenia pod przysiega
- uroczystym o$wiadczeniem zlozonym przez wnioskodawce przed wlasciwym organem sadowym lub
administracyjnym, lub, gdzie stosowne, przed notariuszem lub wykwalifikowanym organem zawodowym
panstwa czlonkowskiego, z ktérego osoba ta pochodzi lub w ktérym osoba ta ma swoje stale miejsce
pobytu; taki organ, notariusz lub uprawniony organ zawodowy wydaja pisemne $wiadectwo potwierdzajace
autentyczno$¢ o$wiadczenia pod przysiega lub w drodze uroczystego o$wiadczenia.

3. Wlasciwy organ wydajacy koncesje moze wymagaé, aby dokumenty i $wiadectwa, okreslone w ust. 1 i
2, przedstawiano nie pdéZniej niz w trzy miesiace od daty ich wydania.

Artykul 8

Okres waznosci koncesji

1. Koncesja jest wazna, dopoki wspdlnotowy przewoznik lotniczy spelnia wymagania niniejszego roz-
dziatu.

Wspdlnotowy przewoznik lotniczy zawsze jest w stanie wykazal na wniosek wlasciwego organu wydaja-
cego koncesje, Ze spelnia wszystkie wymagania niniejszego rozdziatu.

2. Wiasciwy organ wydajacy koncesje dokladnie monitoruje zgodno$¢ z wymaganiami niniejszego roz-
dzialu. W kazdym przypadku organ ten dokonuje przegladu zgodnosci z wymaganiami w nastgpujgcych
przypadkach:

a) po dwdch latach od wydania nowej koncesji; lub
b) w przypadku podejrzenia wystapienia ewentualnych probleméw; lub

¢) na wniosek Komisji.

W przypadku, gdy wlasciwy organ wydajacy koncesje podejrzewa, ze problemy finansowe wspélnotowego
przewoznika lotniczego moga wplywaé na bezpieczefistwo prowadzonej przez niego dzialalnosci, natych-
miast informuje o tym wlasciwy organ odpowiedzialny za wydanie certyfikatu AOC.

3. Koncesj¢ ponownie przedklada si¢ do zatwierdzenia jezeli wspolnotowy przewoznik lotniczy
a) nie rozpoczal dzialalnosci w ciagu szedciu miesigcy od wydania koncesji;

b) zaprzestal dzialalnoSci na wigcej niz szes¢ miesigcy.
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4. Wspdlnotowy przewoznik lotniczy dostarcza wlasciwemu organowi wydajgcemu koncesje w kazdym
roku budzetowym sprawozdania finansowe poddane kontroli bieglych rewidentéw ksiggowych dotyczace
poprzedniego roku budzetowego w ciggu szeSciu miesiecy od jego zakoniczenia. W ciggu pierwszych
dwdch lat dzialalnosci wspélnotowego przewoznika lotniczego, dane, o ktérych mowa w punkcie 3 zalacz-
nika I s3 aktualizowane i udostgpniane wlasciwemu organowi wydajacemu koncesje co sze$¢ miesigcy.

Wihasciwy organ wydajacy koncesje moze w kazdej chwili dokonaé oceny sytuacji finansowej wspdlnoto-
wego przewoznika lotniczego, ktéremu wydal koncesje, wystepujac o udostepnienie istotnych informacji, w
szczegdlnosci danych, o ktérych mowa w pkt. 3 zalacznika I

5. Wspdlnotowy przewoznik lotniczy powiadamia wlasciwy organ wydajacy koncesje:

a) z wyprzedzeniem o planach dotyczacych wprowadzenia nowych regularnych lub nieregularnych polg-
czefi lotniczych na kontynencie lub w rejonie Swiata wczesniej nieobjetym Swiadczeniem ustug,
zmiany w typach lub ilosci uzywanych samolotéw lub zasadniczej zmiany w skali swojej dzialalnoci;

b) z wyprzedzeniem o wszelkich zamierzonych polaczeniach lub przejeciach; oraz

¢) w okresie czternastu dni o kazdej zmianie wlasnosci pojedynczego pakietu akeji, ktéry stanowi 10 %
lub wigcej calego pakietu akcji wspdlnotowego przewoznika lotniczego, jego macierzystej lub konicowej
spolki holdingowej. Przedstawienie 12 miesiecznego planu operacyjnego na dwa miesigce przed rozpo-
cz¢ciem okresu, do ktérego si¢ odnosi, stanowi wystarczajace powiadomienie zgodnie z niniejszym
ustepem, do celéw zmian biezacej dziatalnosci iflub okolicznosci objetych planem operacyjnym.

6. Jezeli wlasciwy organ wydajacy koncesje uznaje, ze zmiany notyfikowane zgodnie z ust. 5 maja istotny
wplyw na sytuacje finansowa wspdlnotowego przewoznika lotniczego, wymaga przedstawienia skorygowa-
nego planu operacyjnego, obejmujgcego zmiany i obejmujgcego przynajmniej okres 12 miesiecy od daty ich
wprowadzenia, jak rowniez danych, okre$lonych w czesci 2 zalacznika I, oprécz informadji przekazanych
zgodnie z ust. 4.

Wilasciwy organ wydajacy koncesje podejmuje decyzje w sprawie skorygowanego planu operacyjnego nie
p6zniej niz w terminie trzech miesiecy od przekazania wszystkich koniecznych informacji.

7. Wlasciwy organ wydajacy koncesje, w stosunku do wspélnotowych przewoznikow lotniczych, ktérym
przyznat koncesje, podejmuje decyzje, czy koncesje ponownie nalezy przedstawi¢ do zatwierdzenia w przy-
padku zmiany jednego lub wigkszej liczby elementéw naruszajacych prawna sytuacje wspdlnotowego prze-
woznika lotniczego oraz, w szczegélnosci, w przypadku polaczenia lub przejecia.

8. Ustepéw 4, 5 i 6 nie stosuje sie do przewoznikéw lotniczych zajmujacych sie wylacznie dziatalnoscia
wykorzystujaca statek powietrzny o wadze ponizej 10 ton (maksymalna masa startowa) i/lub z iloscia poni-
zej 20 miejsc. Tacy przewoznicy lotniczy sg zawsze w stanie wskazal, ze ich kapital netto stanowi przy-
najmniej 100 000 EUR lub dostarczy¢, w przypadku gdy jest to wymagane przez wlasciwy organ wydajacy
koncesje, informagji istotnych do celéw art. 9 ust. 2.

Niemniej jednak pafistwo czlonkowskie moze stosowaé ust. 4, 5 i 6 w stosunku do przewoznikéw lotni-
czych, ktérym przyznato koncesje, $wiadczacych regularnie ustugi lub ktérych obrét przekracza 3 miliony
EUR rocznie.

Artykut 9

Zawieszenie i wycofanie koncesji

1. Wiasciwy organ wydajacy koncesje zawiesza lub cofa koncesje, jezeli istnieje uzasadnione podejrzenie,
Ze wspdlnotowy przewoznik lotniczy nie jest w stanie spelni¢ obecnych i potencjalnych zobowigzan w
okresie 12 miesiecy.

Wiasciwy organ wydajacy koncesje moze przyznal tymczasowa koncesje na okres nieprzekraczajacy 12
miesigcy, do czasu reorganizacji finansowej wspdlnotowego przewoznika lotniczego, pod warunkiem iz
nie ucierpi na tym bezpieczeristwo, tymczasowa koncesja odzwierciedla wszelkie zmiany w AOC oraz
wystepuje realna perspektywa odbudowy sytuacji finansowej w tym okresie czasu.

2. W jakimkolwiek przypadku pojawienia si¢ wyraznych oznak probleméw finansowych lub w razie
otwarcia postegpowania upadlodciowego lub podobnego przeciwko wspélnotowemu przewoznikowi lotni-
czemu, ktéremu koncesje wydal wlasciwy organ wydajacy koncesje, ten ostatni niezwlocznie dokonuje
szczegOlowej oceny sytuacji finansowej i na podstawie jej wynikow weryfikuje w ciggu trzech miesigcy
status koncesji zgodnie z niniejszym artykulem.

Wilasciwy organ wydajacy koncesje informuje Komisje o procedurze oceny oraz jej wynikach, jak rowniez o
decyzji podjetej odnosnie do statusu konces;ji.
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3. W przypadku, gdy sprawozdania finansowe poddane kontroli bieglych rewidentéw, o ktérych mowa w
art. 8 ust. 4 nie zostang przekazane w ciggu szeSciu miesigcy od zamknigcia poprzedniego roku budzeto-
wego, wlasciwy organ wydajacy koncesje wystepuje do wspdlnotowego przewoznika lotniczego o nie-
zwloczne przekazanie sprawozdan finansowych poddanych kontroli bieglych rewidentéw.

Jesli w ciagu jednego miesiaca sprawozdania finansowe poddane kontroli bieglych rewidentéw nie zostang
przekazane, koncesja zostaje cofnigta lub zawieszona.

Wiasciwy organ wydajacy koncesje informuje Komisj¢ o nieprzekazaniu przez wspélnotowego przewoznika
lotniczego sprawozdan finansowych poddanych kontroli bieglych rewidentéw w ciagu wymaganych szeciu
miesiecy oraz podjetych w zwigzku z tym dzialaniach.

4. W przypadku zawieszenia lub cofnigcia AOC wspdlnotowemu przewoznikowi lotniczemu, wiasciwy
organ wydajacy koncesje natychmiast zawiesza lub cofa przewoznikowi lotniczemu koncesjg.

Artykut 10

Decyzje dotyczace koncesji

1. Wlasciwy organ wydajacy koncesje podejmuje decyzje w sprawie zlozonego wniosku jak najszybciej
oraz nie pozniej niz w terminie trzech miesiecy po przekazaniu wszelkich niezbednych informacji, biorac
pod uwage wszystkie dostgpne dowody. Decyzja przekazywana jest wnioskodawcy. W decyzji odmownej
wskazuje si¢ przyczyny podjecia takiej decyzji.

2. Procedury przyznawania, zawieszania i cofania koncesji s3 podawane do wiadomosci publicznej przez
wla$ciwy organ wydajacy koncesje, ktéry powiadamia Komisje.

3. Wrykaz decyzji wlasciwych organéw wydajacych koncesje dotyczacych przyznania, zawieszenia lub
cofniecia koncesji jest corocznie publikowany w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 11

Wymagania ubezpieczeniowe

Przewoznik lotniczy jest ubezpieczony, aby méc ponosi¢ odpowiedzialno$¢ w razie wypadkéw, w szczegdl-
nosci w stosunku do pasazerdéw, bagazu, fadunku, poczty oraz stron trzecich. W stosownych przypadkach,
ochrona ubezpieczeniowa odpowiada minimalnym wymaganiom podanym w rozporzgdzeniu (WE) nr 785/
2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymogow w zakresie ubezpieczenia w
odniesieniu do przewoznikéw lotniczych i operatorow statkéw powietrznych ().

Artykut 12

Rejestracja

1. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 13 ust. 2 statek powietrzny uzytkowany przez wspdlnotowego
przewoznika lotniczego jest zarejestrowany | we Wspdlnocie. Paristwo czlonkowskie, ktdrego organ licen-
oyjny jest odpowiedzialny za wydawanie koncesji danemu wspdlnotowemu przewozZnikowi lotniczemu,
moze wymagac, aby taki statek powietrzny byl zarejestrowany w rejestrze krajowym.

2. Zgodnie z ust. 1, wlasciwy organ wydajacy koncesje, na podstawie majacych zastosowanie przepiséw
ustawowych wykonawczych i administracyjnych, przyjmuje do swojego rejestru krajowego, bez nakladania
oplat dyskryminacyjnych i bezzwlocznie, statek powietrzny bedacy wlasnoscig obywateli innego panstwa
cztonkowskiego oraz transfery z rejestréw statkow powietrznych innych panstw cztonkowskich. Nie stosuje
si¢ zadnych oplat dodatkowych za transfer statku powietrznego poza normalng oplatg rejestracyjna.

Artykut 13
Leasing
1. | Przedsighiorstwo wystepujace o przyznanie koncesji ma do dyspozycji jeden lub kilka statkow

powietrznych, stanowiacych jego wlasno$¢ lub bedgcych w leasingu bez zaldg (tzw. leasing suchy) na pod-
stawie umowy.

Wspdlnotowy przewoznik lotniczy ma do dyspozycji jeden lub kilka statkéw powietrznych stanowigcych
jego wlasnos¢ lub bedacych w || leasingu suchym

Wspélnotowy przewoznik lotniczy moze mie¢ do dyspozycji jeden lub kilka statkéw powietrznych w ||
leasingu mokrym || .

() Dz.U.L 138 z 30.04.2004, str. 1.
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2. W przypadku krétkoterminowych uméw leasingu mokrego, majacych na celu spehienie tymczaso-
wych potrzeb wspdlnotowego przewoznika lotniczego lub w okolicznosciach wyjatkowych, wilasciwy
organ wydajacy koncesje moze zwolni¢ z obowigzku spelniania wymagaii w zakresie rejestracji, o ktérych
mowa w art. 12 ust. 1 pod warunkiem, Ze:

a) wspdlnotowy przewoznik lotniczy moze uzasadnic taki leasing wyjgtkowq potrzebg — w takim przy-
padku mozliwe jest uzyskanie zwolnienia na okres maksymalnie siedmiu miesigcy, ktore w wyjgtko-
wych okolicznosciach moze zostac przedtuzone tylko jeden raz na kolejny okres maksymalnie siedmiu
miesigcy; lub

b) wspdlnotowy przewozinik lotniczy udowodni, Ze leasing jest niezbedny ze wzgledu na zwigkszone
zapotrzebowanie sezonowe, ktdre nie moZe zostal zaspokojone w sposob satysfakcjonujgcy w drodze
leasingu statku powietrznego zarejestrowanego na mocy art. 12 ust. 1 — w takim przypadku mozliwe
jest udzielenie zwolnienia na okres maksymalnie siedmiu miesigcy, ktére moze zostaé przedtuzone; lub

c) wspdlnotowy przewoznik lotniczy udowodni, ze leasing jest niezbedny do przezwycigzenia nieprzewi-
dzianych trudnosci operacyjnych, takich jak problemy techniczne, a leasing statku powietrznego zare-
jestrowanego zgodnie z art. 12 ust. 1 nie jest wskazany — w takim przypadku zezwolenie wydawane
jest na czas okreslony, scisle niezbedny do przezwycigZenia trudnosci.

Zwolnienia takie przyznaje si¢ pod warunkiem waznej umowy stanowiacej o wzajemnosci w zakresie lea-
singu mokrego pomiedzy zainteresowanym panstwem czlonkowskim lub Wspdlnota a pafistwem trzecim,
gdzie zarejestrowany jest statek powietrzny w leasingu.

3. Do celéw zapewnienia standardéw bezpieczefistwa, wspdlnotowy przewoznik lotniczy uzytkujgcy sta-
tek powietrzny innego przedsigbiorstwa lub dostarczajacy go innemu przedsigbiorstwu z zaloga lub bez,
otrzymuje uprzednia zgode¢ na dziatalnos¢ od wiasciwego organu wydajacego koncesje. Warunki uzyskania
zgody stanowig cz¢$¢ umowy najmu miedzy stronami.

4. Wlhasciwy organ wydajacy koncesje nie zatwierdza uméw leasingu mokrego lub leasingu mokrego ||
przewoznikowi lotniczemu, ktéremu przyznaly koncesje, jezeli organ ten stwierdzil i pisemnie poinformo-
wal zainteresowanego przewoznika lotniczego, ze nie sg spelnione wszystkie standardy bezpieczeristwa réw-
nowazne z okre$lonymi w odpowiednich przepisach wspélnotowych.

Artykul 14

Ocena przez Komisje

1.  Stanowigc zgodnie z procedurg okre§long w art. 28 ust. 2, na wniosek panstwa czlonkowskiego lub z
wlasnej inicjatywy, Komisja dokonuje oceny zgodnosci z wymaganiami niniejszego rozdzialu oraz, w razie
koniecznosci, podejmuje decyzje o zawieszeniu lub cofnigciu koncesji.

2. W celu realizacji swoich obowigzkéw zgodnie z niniejszym artykulem Komisja moze otrzymad
wszystkie niezbedne informacje od wlasciwego organu wydajacego koncesje lub bezposrednio od zaintere-
sowanego (-ych) przewoznika (-6w) lotniczego (-ych) w wymaganym terminie, ustalonym przez Komisje.

Artykutl 15
Prawo do obrony

Wlasciwy organ wydajgcy koncesje oraz Komisja zapewniajq przy podejmowaniu decyzji o zawieszeniu
lub cofnigciu koncesji wspdlnotowego przewoznika lotniczego mozliwos¢ przedstawienia przez zaintereso-
wanego wspdlnotowego przewoznika lotniczego swojego stanowiska, biorgc pod uwage koniecznosé, w
niektorych przypadkach, procedury w trybie pilnym.

Artykut 16
Przepisy socjalne

W odniesieniu do pracownikéw wspdlnotowego przewoznika lotniczego Swiadczgcego ustugi lotnicze z
bazy operacyjnej znajdujgcej si¢ poza terytorium paristwa czlonkowskiego, w ktérym dany wspdlnotowy
przewoznik lotniczy posiada gléwne miejsce wykonywania dzialalnosci, paristwa czlonkowskie zapewniajg
odpowiednie stosowanie wspdlnotowych i krajowych przepiséw socjalnych.
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Rozdziat 111
Dostep do tras

Artykut 17

Swiadczenie wewnatrzwspdlnotowych ustug lotniczych

1. Wspdlnotowi przewoznicy lotniczy maja prawo wykonywania praw przewozowych na trasach wew-
natrzwspdlnotowych.

2. Panstwa czlonkowskie nie uzalezniaja wykonywania praw przewozowych przez wspdlnotowego prze-
woznika lotniczego od posiadania jakiegokolwiek pozwolenia lub zezwolenia. Jesli panstwo czlonkowskie
ma podstawy watpi¢ w wazno$¢ koncesji wydanej wspdlnotowemu przewoznikowi lotniczemu, zglasza te
sprawe wilasciwemu organowi wydajagcemu koncesje. Panstwa czlonkowskie nie wymagaja od wspdlnoto-
wych przewoznikéw lotniczych dostarczenia zadnych dokumentéw lub informacji, ktore ci ostatni przeka-
zali juz wlasciwemu organowi wydajacemu koncesje.

3. W ramach eksploatacji wewnatrzwspolnotowych ustug lotniczych przewoznik lotniczy upowazniony
jest do $wiadczenia kombinowanych ustug lotniczych i zawierania uméw o wspoélnej eksploatacji potaczen
(code-share), bez uszczerbku dla wspélnotowych zasad konkurencji odnoszacych sie do przedsigbiorstw.

4. Niniejszym uchyla si¢ wszelkie ograniczenia w swobodnym S$wiadczeniu wewnatrzwspdlnotowych
ustug lotniczych wynikajace z dwustronnych uméw pomiedzy panstwami cztonkowskimi.

5. Nienaruszajac przepiséw dwustronnych uméw pomiedzy pafistwami czlonkowskimi oraz zgodnie ze
wspolnotowymi zasadami konkurencji odnoszacymi si¢ do przedsigbiorstw oraz przepisami uméw dwu-
stronnych migdzy paristwami czlonkowskimi a paristwami trzecimi, zainteresowane pafistwa cztonkowskie
zezwalajg wspdlnotowym przewoznikom lotniczym na $wiadczenie kombinowanych ustug lotniczych i
zawieranie z dowolnym przewoznikiem lotniczym uméw o wspélnej eksploatacji polaczen (code-share) do,
z 1 przez wszystkie porty lotnicze znajdujgce si¢ na ich terytorium z lub do jakiegokolwiek punktu (-6w) w
panstwach trzecich.

6.  Bez uszczerbku dla jakichkolwiek praw przyznanych przed wejsciem w Zycie niniejszego rozporzadze-
nia oraz nie naruszajac przepisow rozporzadzenia (WE) nr 8472004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie negocjacji i wykonania uméw dotyczgcych ustug lotniczych migdzy Pafistwami Czlon-
kowskimi a paristwami trzecimi ('), przewoznikom lotniczym spoza Wspélnoty nie zezwala si¢ na wykonywa-
nie praw przewozowych, $wiadczenie kombinowanych ustug lotniczych lub zawieranie uméw o wspdlnej
eksploatacji polaczen (code-share) w odniesieniu do tras przebiegajacych calkowicie wewnatrz Wspdlnoty,
chyba ze pozwala im na to umowa zawarta przez Wspodlnote z paistwem trzecim.

7. Bez uszczerbku dla jakichkolwiek praw przyznanych przed wejsciem w zycie niniejszego rozporzadze-
nia oraz nie naruszajac przepisow rozporzadzenia (WE) nr 847/2004, przewoznikom lotniczym z panstw
trzecich nie zezwala si¢ na tranzyt nad terytorium Wspolnoty, chyba Ze zainteresowane panstwo trzecie jest
strong umowy o tranzycie miedzynarodowych ustug lotniczych zawartej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
lub zawarto umowe w tym zakresie ze Wspdlnota.

Artykut 18

Ogodlne zasady dotyczace obowigzku swiadczenia ushug publicznych

1. Panstwo czlonkowskie, po zasiggnigciu opinii innych zainteresowanych panstw czlonkowskich i po
poinformowaniu Komisji, zainteresowanych portéw lotniczych i przewoznikéw lotniczych, eksploatujacych
trase, moze natozy¢ obowiazek $wiadczenia ustug publicznych w stosunku do regularnej ustugi lotniczej do
portu lotniczego na swoim terytorium, ktérg uznalo za zywotnie wazng dla gospodarczego i spolecznego
rozwoju regionu, ktéry obstuguje ten port lotniczy. Zobowigzanie to naklada si¢ tylko w zakresie niezbed-
nym do zapewnienia na tej trasie minimalnej ilosci regularnych ustug lotniczych, spelniajacej ustalone
normy ciaglosci, prawidlowosci, wyznaczania cen lub minimalnej zdolnosci przewozowej, ktdrych to
norm przewoznicy nie zakladaliby, gdyby brali pod uwage wylacznie ich interes handlowy.

Ustalone normy dotyczace polaczenia objetego obowiazkiem swiadczenia ustug publicznych okresla sie w spo-
sOb przejrzysty i zgodnie z zasada réwnego traktowania.

2. W przypadkach, gdy inne $rodki transportu nie moga zapewni¢ nieprzerwanych ustug w wymiarze
przynajmniej dwdch polaczen dziennie, zainteresowane pafstwa czlonkowskie moga wlaczy¢ do obowigzku
Swiadczenia ustug publicznych wymog, aby kazdy przewoznik lotniczy, zamierzajacy eksploatowac trase, udzie-
lit gwarancji, ze bedzie eksploatowal trase przez pewien okres, zgodnie z pozostalymi warunkami obo-
wigzku $wiadczenia ushug publicznych.

() Dz.U.L 157 z 30.4.2004, str. 7.
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3. Jezeli obowigzek Swiadczenia ustug publicznych zostal nalozony zgodnie z ust. 1 i 2, wéwczas upo-
waznia si¢ przewoznikéw lotniczych do sprzedazy jedynie miejsc, tylko wtedy, gdy dana ustuga lotnicza
spelnia wszystkie wymagania w ramach obowiazku $wiadczenia ustug publicznych. W konsekwencji, taka
ustuge lotniczg uwaza si¢ za regularng ustuge lotniczg.

4. Jezeli zaden przewoznik lotniczy nie rozpoczgt lub nie zamierza rozpoczaé obstugi regularnej ustugi
lotniczej na danej trasie zgodnie z obowiazkiem $wiadczenia ustug publicznych nalozonym na te trase, pan-
stwo czlonkowskie moze ograniczy¢ dostep do regularnej ustugi lotniczej na tej trasie dla jednego przewo-
znika lotniczego na okres do czterech lat, po uplywie ktérych sytuacja zostanie ponownie zbadana.

Okres ten moze zostaC przedtuzony do pieciu lat jesli obowiazek Swiadczenia ustug publicznych dotyczy trasy
do portu lotniczego obstugujacego region najbardziej oddalony, zgodnie z definicjg w art. 299 ust. 2 Trak-
tatu.

5. Prawo do eksploatacji ustugi, o ktérej mowa w ust. 4, przyznaje si¢ w drodze przetargu publicznego
zgodnie z art. 19, dla pojedynczej trasy albo, w przypadkach, gdy z przyczyn operacyjnych jest to nie-
zbedne, dla grupy takich tras, wspélnotowemu przewoznikowi lotniczemu upowaznionemu do eksploatacji
takich ustug lotniczych.

6. Panstwo czlonkowskie zamierzajace nalozy¢ obowiazek swiadczenia ustug publicznych, przekazuje jego
pelny tekst Komisji, pozostalym zainteresowanym parstwom czlonkowskim, zainteresowanym portom lot-
niczym oraz przewoznikom lotniczym obstugujacym przedmiotowe polaczenie.

Komisja publikuje ogloszenie w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich:

a) okreslajac obydwa porty lotnicze objete przedmiotowym polgczeniem;

b) podajac termin wejScia w zycie obowigzku uzytecznosci publicznej; oraz

¢) podajac pelny adres, pod ktérym zainteresowane pafistwo czlonkowskie udostgpnia niezwlocznie i

bezplatnie tekst oraz wszelkie niezbedne informacje iflub dokumentacje dotyczace obowiazku Swiadcze-
nia ustug publicznych.

7. Konieczno$¢ i odpowiednio$¢ planowanego obowigzku uzyteczno$ci publicznej jest ustalana przez
panstwa czlonkowskie, uwzgledniajac:

a) proporcjonalno$¢ pomiedzy planowanym obowigzkiem uzytecznosci publicznej a potrzebami w zakre-
sie rozwoju gospodarczego danego regionu;

b) mozliwos¢ wykorzystania, innych Srodkéw transportu i ich zdolno$¢ do zaspokojenia istniejacych
potrzeb transportowych, w szczegdlnoici w przypadkach, gdy przejazd koleja na danej trasie trwa
ponizej trzech godzin;

¢) taryfy lotnicze i warunki, ktore moga by¢ podane uzytkownikom;

d) polaczony wynik wszystkich przewoznikéw lotniczych eksploatujacych lub majacych zamiar eksploato-
wac trasg.

8. Termin wejScia w Zycie obowigzku uzytecznoéci publicznej nie moze nastapi¢ przed datg publikacji
ogloszenia, o ktérym mowa w ust. 6 pkt. 2.

9.  Obowigzek Swiadczenia ustug publicznych uwaza si¢ za wygasly jesli na trasie objetej obowigzkiem nie
$wiadczono regularnej ustugi lotniczej przez okres ponad 12 miesigcy.

10. W przypadku naglego zaprzestania obstugi przez przewoznika lotniczego wybranego zgodnie z art.
19, zainteresowane panstwo cztonkowskie moze, w razie naglej koniecznosci, wybra¢ za obopdlng zgoda
innego przewoznika lotniczego do obslugi przez niepodlegajacy przedluzeniu okres szesciu miesigcy, pola-
czenia objetego obowiazkiem $wiadczenia ustug publicznych, na nastepujacych warunkach:

a) jakiekolwiek dofinansowanie wyplacane przez pafistwo czlonkowskie jest zgodne z art. 19 ust. 8;

b) wyboru dokonuje si¢ sposréd wspdlnotowych przewoznikéw lotniczych zgodnie z zasadami przejrzys-
toSci i niedyskryminacji.



10.7.2008 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C175E/383

Sroda, 11 lipca 2007 r.

Komisja i pafistwo (panstwa) cztonkowskie sa bezzwlocznie informowani o tej nadzwyczajnej procedurze
oraz przyczynach jej zastosowania. Na wniosek panstwa czlonkowskiego (pafistw czlonkowskich) lub z
wlasnej inicjatywy, zgodnie z art. 28 ust. 2 Komisja moze zawiesi¢ powyzszg procedure jesli uzna, ze nie
spelnia ona wymagan niniejszego ustepu lub w inny sposéb jest sprzeczna z prawodawstwem wspdlnoto-

wym.

Artykut 19

Procedura przetargu publicznego dotyczaca obowigzku swiadczenia ustug publicznych

1. Przetarg publiczny, o ktérym mowa w art. 18 ust. 5 przeprowadza si¢ zgodnie z procedura podang w
ust. 2 do 11.

2. Zainteresowane panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji pelny tekst zaproszenia do skfadania ofert.

3. Komisja zamieszcza ogloszenie o zaproszeniu do skladania ofert w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot
Europejskich. Ostateczny termin skladania ofert ma miejsce przynajmniej dwa miesigce od daty opubliko-
wania ogloszenia. W przypadku, gdy przetarg dotyczy trasy, do ktorej na podstawie art. 18 ust. 4 dostep juz
zostal ograniczony dla jednego przewoznika, zaproszenie do skladania ofert bedzie opublikowane przy-
najmniej sze$¢ miesiecy przed dniem, od ktérego obowigzuje nowa koncesja w celu umozliwienia dokonania
oceny czy nadal konieczny jest ograniczony dostep.

4. Ogloszenie zawiera nastepujace informacje:
a) zainteresowane pafistwo (-a) cztonkowskie;

b) trasa bedaca przedmiotem przetargu;

(g)

)  okres obowigzywania umowy;

d) pelny adres, pod ktérym zainteresowane pafistwo czlonkowskie udostepnia tekst oraz wszelkie nie-
zbedne informacje iflub dokumentacje dotyczace obowigzku Swiadczenia ustug publicznych;

) ostateczny termin skladania ofert.

5. Zainteresowane panstwo (-a) cztonkowskie udostepnia (5ja) niezwlocznie i bezplatnie wszelkie nie-
zbedne informacje i dokumenty na zadanie strony zainteresowanej publicznym przetargiem.

6.  Zaproszenie do skladania ofert i zawarta w jego nastgpstwie umowa obejmuje, migdzy innymi, naste-
pujace punkty:

a) normy wymagane w ramach obowiazku Swiadczenia ustug publicznych;

b) zasady dotyczace zmian oraz wypowiedzenia umowy, w szczegdlnosci uwzgledniania nieprzewidywal-
nych zmian;

¢) okres obowigzywania umowy;
d) sankcje w przypadku niewywigzania si¢ z umowy;

e) obiektywne i przejrzyste parametry, na podstawie ktérych oblicza si¢ ewentualne dofinansowanie za
realizacje obowiazku swiadczenia ustug publicznych.

7. Wyboru sposréd ofert dokonuje sie tak szybko, jak to mozliwe, biorac pod uwage odpowiedniosé
ushugi, wlaczajac ceny i warunki, ktére moga zosta¢ podane uzytkownikom, oraz koszt rekompensaty
wymaganej od zainteresowanego panstwa czlonkowskiego (panstw czlonkowskich), jezeli taka wystepuje.

8.  Zainteresowane panstwo czlonkowskie moze przyznaé przewoznikowi lotniczemu, wylonionemu na
podstawie ust. 7, dofinansowanie kosztéw spowodowanych przestrzeganiem norm wynikajgcych z obowiazkéw
$wiadczenia ustug publicznych nalozonych na podstawie art. 18. Dofinansowanie to nie moze przekroczyé
kwoty niezbednej do pokrycia kosztow netto zwigzanych z realizacja kazdego obowiazku uzytecznosci
publicznej, z uwzglednieniem przychodéw uzyskiwanych przez przewoznika lotniczego w zwigzku z ich
realizacja oraz uzasadnionego poziomu zyskow.

9.  Komisja jest niezwlocznie informowana o wynikach publicznego przetargu i dokonanym wyborze w
formie powiadomienia przekazanego przez pafistwo czlonkowskie, zawierajacego nastepujace informacje:

a) liczba, nazwy oraz dane handlowe oferentéw;

b) kwestie techniczne zawarte w ofertach;
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¢) poziom dofinansowania, o jakie ubiegaja si¢ oferenci;

d) nazwa wybranego w drodze przetargu oferenta.

10.  Na wniosek pafistwa czlonkowskiego lub z wlasnej inicjatywy Komisja moze w ciagu jednego mie-
sigca wystapi¢ do pafistw czlonkowskich o przekazanie wszelkich istotnych dokumentéw dotyczacych
wyboru przewoznika lotniczego realizujacego obowigzek $wiadczenia ustug publicznych. W przypadku nie-
przekazania zadanych dokumentéw w wymaganym terminie, Komisja moze podja¢ decyzje o zawieszeniu
procedury przetargowej zgodnie z zasadami podanymi w art. 28 ust. 2.

Artykut 20

Ocena obowigzku swiadczenia ushug publicznych

1.  Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne Srodki w celu zapewnienia, by wszelkie decyzje
podjete na podstawie art. 18 i 19 mogly zostaé skutecznie skontrolowane, w szczegélnosci tak szybko, jak
to mozliwe, ze wzgledu na naruszenie przez takie decyzje prawa wspélnotowego lub przepiséw krajowych,
ktére wprowadzaja w zycie to prawo.

W szczeg6lnosci, na wniosek panstwa czlonkowskiego lub z wlasnej inicjatywy, Komisja moze w ciggu
dwoch miesigcy wystapi¢ do panstw cztonkowskich o przekazanie:

a) dokumentu potwierdzajacego konieczno$¢ ustanowienia obowiazku Swiadczenia ustug publicznych oraz
jego zgodnos¢ z kryteriami podanymi w art. 18;

b) analize sytuacji gospodarczej w danym regionie;

¢) analiz¢ proporcjonalnosci pomiedzy planowanymi zobowigzaniami a zalozeniami rozwoju gospodar-
czego;

d) analiz¢ istniejacych ustug lotniczych, jesli takowe sg realizowane, oraz innych dostgpnych $rodkéw
transportu, ktére moglyby by¢ uznane za alternatywe dla planowanego nalozenia obowigzku $wiadczenia
ustug publicznych.

2. Komisja, na wniosek panistwa czlonkowskiego, ktdre uzna, ze rozwdj trasy jest bezprawnie ograni-
czany zgodnie z art. 18 i 19, lub z wlasnej inicjatywy, prowadzi dochodzenie i na podstawie stosownych
czynnikéw w ciagu szeSciu miesigcy od otrzymania wniosku oraz zgodnie z procedurs, o ktérej mowa w
art. 28 ust. 2, podejmuje decyzje, czy przepisy art. 18 i 19 w dalszym ciagu stosuje si¢ w odniesieniu do
danej trasy.

Do czasu podjecia takiej decyzji Komisja moze zadecydowaé o $rodkach tymczasowych, w tym o zawiesze-
niu, w calodci lub w czesci, obowiazku $wiadczenia ustug publicznych.

Artykut 21

Rozdziat ruchu lotniczego pomiedzy porty lotnicze i wykonanie prawa przewozowego

1.  Wykonywanie praw przewozowych podlega opublikowanym wspélnotowym, krajowym, regionalnym
lub lokalnym zasadom dzialania odnoszacym si¢ do bezpieczenstwa, ochrony lotnictwa, ochrony Srodowi-
ska naturalnego i przydzialu czasu na start i ladowanie.

2. Pafstwo czlonkowskie, po przeprowadzeniu konsultacji z zainteresowanymi przewoznikami lotni-
czymi i portami lotniczymi, moze dokonal regulacji, bez dyskryminacji w odniesieniu do réznych punktéw
docelowych wewnatrz Wspélnoty lub z powodu przynaleznosci pafistwowej lub tozsamosci przewoznikoéw
lotniczych, rozdziatu ruchu lotniczego miedzy porty lotnicze z poszanowaniem ponizszych zasad:

a) porty lotnicze obstuguja to samo miasto lub obstugujg te sama konurbacje, w ktdrej majq swojg
siedzibg;

b) porty lotnicze sa przylaczone do sieci komunikacyjnej poprzez odpowiednia infrastrukture transpor-
towa zapewniajgcq dojazd do nich Srodkami transportu publicznego w ciggu 1 godziny; oraz

¢) porty lotnicze sqg polgczone ze sobg oraz z miastem lub konurbacjg, ktére porty te obstuguja przez
czeste, niezawodne i sprawne ushugi transportu publicznego.

Wszelkie decyzje dotyczace regulacji rozdzialu ruchu lotniczego miedzy porty lotnicze sa zgodne z zasa-
dami proporcjonalnosci i przejrzystoici oraz opieraja si¢ na obiektywnych kryteriach.

3. Bez uszczerbku dla zasad rozdzialu ruchu lotniczego obowiazujacych przed przyjeciem niniejszego
rozporzadzenia, zainteresowane panstwo czlonkowskie informuje Komisje o zamiarze dokonania regulacji
rozdzialu ruchu lotniczego lub zmian w obowiazujacych zasadach rozdzialu ruchu lotniczego.
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Komisja bada stosowanie przepiséw ust. 1 i 2 oraz w ciggu szeSciu miesigcy od otrzymania wniosku w tej
sprawie, a takze zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 28 ust. 2, podejmuje decyzje, czy panstwo
cztonkowskie moze zastosowal przedmiotowe Srodki.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej a $rodki moga by¢ stosowane
dopiero po opublikowaniu decyzji Komisji.

Artykut 22
Srodki nadzwyczajne

1. Panstwo czlonkowskie moze odméwié, ograniczy¢ lub narzuci¢ warunki wykonania praw przewozo-
wych, w zwigzku z nagtymi problemami o charakterze krétkotrwalym, wynikajacymi z okolicznosci, kt6-
rych nie mozna bylo przewidzie¢ i ktérym nie mozna bylo zapobiec. Srodki te sa zgodne z zasadami
proporcjonalnosci i przejrzystosci i opierajg si¢ na obiektywnych i niedyskryminujacych kryteriach.

Komisja i pozostale pafistwa czlonkowskie sg bezzwlocznie informowani o tych $rodkach wraz z ich odpo-
wiednim uzasadnieniem. Jezeli problemy wymagajace zastosowania tych $rodkéw wystepuja przez ponad 14
dni, panistwo czlonkowskie informuje odpowiednio Komisje oraz inne panstwa czlonkowskie, i moze, za
zgoda Komisji, przedluzy¢ zastosowanie tych Srodkéw na dalsze okresy liczace do 14 dni.

2. Na zadanie odno$nego pafistwa czlonkowskiego (zaangazowanych pafistw czlonkowskich) lub z whas-
nej inicjatywy Komisja moze zawiesi¢ te $rodki, jezeli nie spelniaja one wymagan ust. 1 lub s3 w inny
sposob sprzeczne z prawami wspolnotowym.

Rozdzial IV
Przepisy dotyczace taryf

Artykut 23
Taryfy
Bez uszczerbku dla art. 25 niniejszy rozdzial nie moze by¢ stosowany w odniesieniu do:

a) taryf lotniczych i stawek pobieranych przez przewoznikéw lotniczych, niebedacych przewoZnikami
lotniczymi Wspdlnoty;

b) taryf lotniczych i stawek ustalonych zgodnie z obowigzkiem Swiadczenia ustug publicznych, ktéry okresla
rozdziat IIL.

Artykut 24
Swoboda ustalania taryf

1. Bez uszczerbku dla art. 18 ust. 1 i art. 25, wspdlnotowi przewoznicy lotniczy swobodnie ustalaja
taryfy lotnicze i stawki za wewnatrzwsp6lnotowe ustugi lotnicze.

2. Nie naruszajac przepisow dwustronnych uméw pomiedzy pafnstwami czlonkowskimi, paistwa czlon-
kowskie nie mogg dyskryminowa¢ przewoznika lotniczego z powodu jego przynaleznosci panstwowej lub
tozsamosci umozliwiajgc wspdlnotowym przewoznikom lotniczym swobodne ustalanie taryf i stawek za
ustugi lotnicze realizowane pomiedzy ich terytorium a panstwem trzecim. Niniejszym uchyla si¢ wszelkie
istniejace ograniczenia taryfowe, w tym odnoszace si¢ do polaczen z pafistwami trzecimi, wynikajace z
dwustronnych uméw pomiedzy panistwami cztonkowskimi.

Artykut 25

Informacje i zasada niedyskryminacji

1.  Niniejszy artykul ma zastosowanie do lotéw dokonywanych z lotniska na terytorium paristwa czton-
kowskiego oraz lotéw zakontraktowanych przez wspélnotowego przewoznika lotniczego dokonywanych z
lotniska znajdujgcego si¢ w kraju trzecim na lotnisko na terytorium paristwa czlonkowskiego, chyba ze w
kraju trzecim na przewoznikéw lotniczych naloZone sq te same obowigzki.

2. Przewoznicy lotniczy prowadzqcy dzialalnos$¢ na terenie Wspdlnoty przekazujg opinii publicznej
wyczerpujgce informacje na temat swoich taryf lotniczych i stawek zgodnie z art. 2 ust. 18 i 19 oraz
zwigzanych z nimi warunkow, a takze o wszystkich naleznych podatkach, oplatach obowigzkowych,
doptatach i oplatach dodatkowych pobieranych przez nie na rzecz osob trzecich.
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Opublikowane taryfy lotnicze, bez wzgledu na forme, w tym zwigzane z Internetem, ktére sq bezposrednio
lub posrednio skierowane do podrézujgcych, obejmujg wszystkie naleine podatki, oplaty obowigzkowe,
doplaty i oplaty dodatkowe. Taryfy lotnicze nie zawierajq kosztéw, ktorych przewoznicy lotniczy rzeczy-
wiscie nie ponoszg.

Informacja o dodatkowych oplatach uzupelniajgcych podana jest w wyrazny, przejrzysty i jednoznaczny
sposéb na poczgtku kazdego procesu rezerwacji, a wyrazenie na nie zgody przez pasaiera opiera si¢ o
zasadg dobrowolnosci. Kazda niejawna zgoda na tego typu dodatkowe oplaty jest niewazna.

Wszystkie koszty, ktore nie sq skladnikiem taryfy lotniczej i ktdrych pobieranie nie wchodzi w zakres
kompetencji przewoznikéw lotniczych prowadzgcych dzialalno$é na terenie Wspélnoty, muszq byé wyczer-
pujgco przedstawione przez ,sprzedawce biletow” w rozumieniu art. 2 lit. d) rozporzqdzenia (WE) nr
2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie ustanowienia wspél-
notowego wykazu przewoznikow lotniczych podlegajgcych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspdlnoty i informowania pasaZeréw korzystajgcych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika
lotniczego wykonujgcego przewoz (').

3. Przewoznicy lotniczy zapewniajg dostep do taryf lotniczych na réwnych zasadach bez wzgledu na
narodowo$¢ lub miejsce zamieszkania pasazera lub miejsce prowadzenia dzialalnosci przez biuro podrédzy
na terenie Wspdlnoty.

Przewoznicy lotniczy nie moZe narzucaé pasazerom ani biurom podroZy zasad, ktdre w praktyce ograni-
czajg ich swobodny i réwny dostep do taryf lotniczych.

4. Przewoznicy lotniczy, wypelniajgc zobowigzania okreslone w ust. 2 i 3, powinni przedstawiaé pobie-
rane przez siebie taryfy lotnicze i stawki oraz zwigzane z nimi warunki, a takze wszystkie naleine pod-
atki, oplaty i oplaty dodatkowe, ktore pobierajq na rzecz oséb trzecich, przy zastosowaniu nastgpujgcych
kategorii:

— podatki i inne paristwowe oplaty i naleznosci;
— oplaty, naleznoSci, oplaty dodatkowe i pozostale koszty dla przewoinikéw lotniczych;
— oplaty, naleinosci, oplaty dodatkowe i pozostale koszty dla operatoréw portéw lotniczych.

5. Wraz z ceng biletu dostarcza si¢ konsumentom pelne wyszczegdlnienie wszystkich podatkéw, oplat i

kosztéw dodatkowych.

Artykul 26
Przejrzystosc cen

Jesli w ceng biletu wliczone sq koszty zwigzane z zapewnieniem bezpieczeristwa lotniska lub na pokladzie
statku powietrznego, zaznacza sig je oddzielnie na bilecie lub informuje o nich pasaZeréw w inny sposéb.
Podatki oraz koszty zwigzane z bezpieczetistwem czy to pobierane przez paristwo cztonkowskie, czy przez
przewoznikow lub inne jednostki sq przejrzyste i moina z nich korzystac jedynie w celu pokrycia kosztéw
zapewnienia bezpieczeristwa lotniska lub statku powietrznego.

Artykut 27
Kary

Paristwa czlonkowskie zapewniajq przestrzeganie przepisow niniejszego rozdzialu i okreslajq kary na
wypadek naruszenia tych przepiséw. Kary powinny byc skuteczne, proporcjonalne i zniechgcajgce.

Rozdzial V

Postanowienia koficowe
Artykut 28
Komitet
1. Komisj¢ wspomaga komitet.

2. W przypadku odniesienia si¢ do niniejszego ustepu, art. 3 i 7 decyzji 1999/468/WE ” stosuje si¢ z
uwagi na przepisy zawarte w jej art. 8.

() DzU. L 344 z 27.12.2005, str. 15.
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Artykut 29
Wspdlpraca i prawo do informacji

1.  Panstwa czlonkowskie i Komisja wspdlpracuja przy stosowaniu i monitorowaniu stosowania niniej-
szego rozporzadzenia

2. W celu wypelienia swoich obowigzkéw na podstawie niniejszego rozporzadzenia, Komisja moze
uzyskiwaé wszystkie niezbedne informacje od panstw czlonkowskich, ktére réwniez zapewnia przekazanie
informacji przez przewoznikéw lotniczych, ktérym koncesje wydaly ich wlaiciwe organy wydajace koncesje.

3. Panstwa czlonkowskie, zgodnie z prawem krajowym, podejmuja niezbedne $rodki w celu zapewnienia
wlasciwego poziomu poufnosci informacji otrzymanych przez nie w zwigzku ze stosowaniem niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 30
Uchylenie
Rozporzadzenia (EWG) nr 2407/92, 2408/92 i 2409/92 traca moc.
Odniesienia do uchylonych rozporzadzefi nalezy rozumie¢ jako odniesienia do niniejszego rozporzadzenia i

odczytywaé zgodnie z tabelg korelacji zamieszczong w zalgczniku IL.

Artykut 31
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach czton-
kowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

ZALACZNIK 1
INFORMACJE KTORE MAJA ZOSTAC DOSTARCZONE ZGODNIE Z ART. 51 8

1. Informacje na temat sytuacji finansowej, ktore maja zostaé dostarczone przez wnioskodawce skladaja-
cego wniosek po raz pierwszy.

1.1.  Najnowsze wewnetrzne ksiegi rachunkowe oraz, gdy sa dostgpne, poddane kontroli bieglych rewi-
dentéw ksiegowych sprawozdania finansowe za poprzedni rok budzetowy.

1.2.  Przewidywany bilans, w tym rachunek zyskéw i strat na nastepne lata.

1.3.  Podstawa projektowanych wydatkéw i dochodéw w formie danych liczbowych w stosunku do takich
pozydji, jak paliwo, oplaty i taryfy, pensje, konserwacja, amortyzacja, wahania kursu walutowego, oplaty
lotniskowe, ubezpieczenie itd. Prognozy dotyczace ruchu lotniczego/dochdd.

1.4.  Dane szczegblowe dotyczace kosztéw rozpoczecia dziatalnosci ponoszonych w okresie od przedsta-
wienia wniosku do rozpoczecia dzialalnosci oraz wytlumaczenie, w jaki sposéb || koszty te majg by¢ sfinan-
sowane.

1.5.  Dane szczegblowe dotyczace istniejacych i przewidywanych Zrddel finansowania.

1.6.  Dane szczegblowe dotyczace akcjonariuszy, w tym obywatelstwo i rodzaj posiadanych akgji, oraz
statut spotki. Jezeli jest to cze$¢ grupy przedsigbiorstw, informacje dotyczace zwigzkéw miedzy nimi.

1.7.  Przewidywane sprawozdania z przeplywéw gotdwkowych oraz planéw plynnosci za pierwsze trzy
lata dzialalnoci.

1.8.  Dane szczeg6lowe dotyczace finansowania nabycia/leasingu statku powietrznego, w tym, w przy-
padku leasingu, terminy i warunki umowy.

2. Informacje, ktére majg zosta¢ dostarczone w celu oceny stalej kondycji finansowej istniejacych posia-
daczy koncesji planujacych zmiang struktur lub dzialalno$ci ze znacznym wplywem na ich finanse.



