10.7.2008 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C175E/531

Czwartek, 12 lipca 2007 r.

27.  zauwaza, ze wiladza i dobrobyt, zwickszone obecnie dzigki przychodom z ropy naftowej, skupiajg si¢
w znacznej mierze w centrum, na niekorzy$¢ ludnosci zamieszkujgcej obszary peryferyjne;

28.  zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Komisji, glowom panstw
i szefom rzad6éw panstw czlonkowskich UE, rzadowi i parlamentowi Sudanu, Radzie Bezpieczenistwa Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych, glowom panstw i szefom rzadéow parnistw nalezacych do Ligi Arabskiej,
rzagdom krajow grupy panstw Afryki, Karaibéw i Pacyfiku (AKP), Wspdlnemu Zgromadzeniu Parlamentar-
nemu AKP-UE oraz instytucjom Unii Afrykanskiej.

P6_TA(2007)0343

Przyszla unijna polityka morska

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 12 lipca 2007 r. w sprawie przyszlej unijnej polityki
morskiej: europejska wizja ocean i mérz (2006/2299(INI))

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac zielong ksigge Komisji: ,Przyszia unijna polityka morska: europejska wizja oceanéw i
mérz” (COM(2006)0275),

— uwzgledniajac art. 299 ust. 2 Traktatu WE,

— uwzgledniajgc swoja rezolucje z dnia 15 marca 2007 r. w sprawie wysp oraz ograniczen naturalnych i
gospodarczych w kontekscie polityki regionalnej ('),

— uwzgledniajgc art. 45 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opinie Komisji Ochrony Srodowiska
Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci oraz Komisji Przemystu, Badann Nauko-
wych i Energii, jak réwniez Komisji Ryboléwstwa i Komisji Rozwoju Regionalnego (A6-0235/2007),

A. majac na uwadze, Ze morza i oceany w istotny sposob przyczyniajg si¢ do geograficznej wielkosci i
dobrobytu dzigki najbardziej oddalonym regionom, dajacym Unii Europejskiej 320 000 km wybrzeza
i bedagcym domem dla jednej trzeciej Europejczykéw, w tym dla 14 milionéw mieszkancéw wysp,

B. majgc na uwadze, ze przemyst morski oraz ustugi zwigzane z morzem — pomijajac surowce naturalne —
wytwarzajg od 3 do 6%, a rejony nadmorskie facznie 40 % europejskiego PKB; majac na uwadze, ze
90 % towaréw w handlu zagranicznym i 40 % w handlu wewnetrznym UE jest transportowanych droga
morska, a takze majac na uwadze, ze flota europejska stanowi 40 % floty $wiatowej,

C. majac na uwadze, ze stosowanie Strategii Lizboniskiej do polityki morskiej dotyczy nie tylko celéw
zwigzanych z podnoszeniem konkurencyjnosci, lecz takze musi mie¢ wplyw na inne filary strategii,
takie jak tworzenie bardziej trwalych i lepszej jako$ci miejsc pracy w sektorze morskim w Unii Euro-

pejskiej,

D. majac na uwadze, ze oceany i morza w Europie obejmuja gléwne korytarze transportowe, przez ktore
przechodzi znaczna czg$¢ transportu; majgc na uwadze, ze oceany i morza na Swiecie nadal majg
znaczacy potencjal, jezeli chodzi o zdolno$¢ transportows, a takze majac na uwadze, Ze oceany i
morza majg zatem nie tylko istotng warto$¢ ekologiczng, ale réwniez spoleczng i ekonomiczna,

(') Teksty przyjgte, P6_TA(2007)0082.
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E.

majgc na uwadze, ze udzial transportu morskiego w $wiatowej emisji dwutlenku wegla wynosi ok. 4 %,
co odpowiada ilosci 1000 mln ton, oraz ze emisje morskie nie sg objete protokotem z Kioto; majac na
uwadze, ze wedlug analizy Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) morskie emisje gazéw cieplar-
nianych wzrosng do 2020 r. o ponad 70 %; majac na uwadze, ze oprocz dwutlenku wegla rocznie na
poklad statkéw przedostaja si¢ z systeméw chiodniczych olbrzymie ilosci innych gazéw cieplarnianych;

majac na uwadze, ze w wielu morskich dziedzinach dzialalnosci lepsze osiggnigcia wiazg si¢ z innowa-
cyjnymi dziataniami dotyczacymi floty, a takze majac na uwadze, ze europejski przemyst budowy i
naprawy statkéw wraz ze swoja rozlegla siecig dostawcow sprzetu i ustug jest Swiatows sita napedowa
innowacji w zakresie wyposazenia morskiego;

majac na uwadze, Ze zegluga wytwarza mniej gazéw cieplarnianych na tonokilometr niz jakikolwiek
inny $rodek transportu, a osiggniecia technologiczne stale polepszajg wydajnos¢ tego sektora; majac na
uwadze silng wolg polityczng majaca na celu promowanie Zeglugi jako $rodka stuzacego zmniejszeniu
emisji gazéw cieplarnianych wytwarzanych przez sektor transportu towarowego,

majac na uwadze, ze wedtug szacunkéw Programu Ochrony Srodowiska ONZ (UNEP) ok. 80 % zanie-
czyszczen moérz powoduja Scieki pochodzenia ladowego,

majgc na uwadze, Ze transport morski jest réwniez odpowiedzialny za wprowadzanie do wod morskich
znacznych iloSci najrézniejszych Sciekdéw, muin. z czyszczenia zbiornikéw, kuchni pokladowych, pralni i
urzadzen sanitarnych, wéd balastowych, niezamierzonego wycieku oleju w trakcie pracy; majagc na
uwadze, ze podczas eksploatacji statku gromadza si¢ takze najrézniejsze stale odpady i tylko nie-
znaczna ich czg$¢ trafia do portowych urzadzen odbierajacych, podczas gdy wigkszos¢ jest albo spalana
na pelnym morzu albo zwyczajnie wyrzucana za burte,

majgc na uwadze, ze duze statki przewoza znaczne ilosci oleju bunkrowego do eksploatacji i ze w
przypadku katastrofy lub wypadku olej ten moze wyrzadzi¢ — i juz wyrzadzal — znaczace szkody
ekologiczne, przy niewielkich mozliwosciach zastosowania $rodkéw naprawczych,

majgc na uwadze, ze wedlug oficjalnych szacunkéw bezposrednig przyczyna okolo 80 % wypadkéw na
morzu jest blad czlowieka,

majac na uwadze, Ze obecnie znaczna wigkszo$¢ duzych statkéw jest na koniec eksploatacji ztomowa-
nych w stoczniach krajéw rozwijajacych si¢ w niedopuszczalnych warunkach spotecznych i ekologicz-
nych, i ze w wigkszosci przypadkéw sprzedaz tych statkéw nabywcom pozaeuropejskim stuzy ominig-
ciu konwencji bazylejskiej o kontroli transgranicznego przemieszczania i usuwania odpadéw niebez-
piecznych, nakladajgcej na takie statki, bedace niebezpiecznym odpadem, zakaz eksportu,

majgc na uwadze podnoszenie si¢ poziomu morz, zagrazajgce przybrzeznym regionom, populacjom i
przemystowi, takiemu jak turystyka nadmorska,

majgc na uwadze, ze réznorodno$¢ dziatalnosci morskiej i przybrzeznej wymaga elastycznego plano-
wania przestrzennego ze strony panstw czlonkowskich i ich organéw,

majac na uwadze, ze UE zajmuje jedno z pierwszych miejsc w $wiecie, jezeli chodzi o ograniczenie
dopuszczalnych emisji substancji szkodliwych wytwarzanych przez inne rodzaje transportu, i ze w
wyniku tego przemyst europejski stal si¢ jednym z najbardziej innowacyjnych w $wiecie, a przysztosé
trwalego europejskiego przemystu mozna zapewnic¢ na dluzsza mete tylko dzigki innowacyjnosci,

majac na uwadze, ze obecnie istnieje kilka agencji UE, takich jak Europejska Agencja ds. Bezpieczenstwa
na Morzu (EMSA), Europejska Agencja Zarzadzania Wspdlpracg Operacyjng na Granicach Zewnetrz-
nych Panstw Czlonkowskich Unii Europejskiej (FRONTEX), Agencja Ryboléwstwa i Agencja Ochrony
Srodowiska, ktére wykonuja réznorodne zadania zwiazane z morzem i miedzy ktérymi najwyrazniej
nie nastepuje zadna formalna wspodlpraca,
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Q. majac na uwadze, ze tzw. ,autostrady morskie” naleza od 2004 r. do 30 priorytetowych projektéw
transeuropejskich sieci transportowych, jednak odnotowuje si¢ tylko niewielkie postepy,

R. majgc na uwadze, ze morza i oceany sg podstawa wszelkiego zycia na ziemi i odgrywaja istotng role
dla zmian klimatycznych; majac na uwadze, ze waznym celem zintegrowanej polityki morskiej powinna
by¢ ochrona i zréwnowazone zachowanie ich zasob6w; majac na uwadze, ze jedna czwarta zasoboéw
rybnych jest zagrozona, z czego 17 % jest nadmiernie eksploatowanych, ze 7 % zasobéw znacznie sie
skurczylo, podczas gdy tylko jeden procent zasobéw powoli wraca do normalnego stanu; oraz ze 52 %
zasoboéw rybnych jest wyeksploatowanych do tego stopnia, Ze niemozliwe jest przywrdcenie ich
poprzedniego stanu, a naukowcy ostrzegaja, ze juz w polowie wieku (2048 r.) komercyjne polowy
ryb moga przestaé funkcjonowad,

g

majgc na uwadze, ze ryboléwstwo jest silnie regulowanym sektorem gospodarki, przez co powinny by¢
podjete dzialania, by zagwarantowad, ze przepisy przeloza si¢ na dobre praktyki i pozytywne wyniki;
majgc na uwadze, ze, aby zagwarantowal trwalo$¢ zasobéw rybnych konieczne jest uwzglednienie
wielu réznych czynnikéw oddzialujacych na stan zasobéw rybnych, takich jak zmiany klimatyczne,
drapiezniki, zanieczyszczenie, wykonywanie odwiertéw i wydobycie ropy naftowej i gazu, morskie elek-
trownie wiatrowe czy wydobywanie piasku i zwiru,

T. majac na uwadze, Ze za dwadziescia lat sektor rybacki UE ulegnie przeobrazeniu z powodu zewnetrz-
nych czynnikéw takich jak zmiany klimatyczne, a takze z powodu dzialan ludzkich, oraz majac na
uwadze, ze skuteczne stawienie czola przyczynom zmian klimatycznych jest sprawa najwyzszej wagi,
gdyz skutki tych zmian sg juz widoczne w przypadku dorsza z Morza Pélnocnego

U. majac na uwadze, ze morza i oceany odgrywaja gléwng role w produkcji energii z alternatywnych
zrodel 1 zwigkszaja bezpieczenstwo dostaw energii,

V. majac na uwadze, Ze trzeba uznaé specyfike najbardziej oddalonych regionéw i wysp, mianowicie nie-
legalng imigracje, kleski zywiolowe, transport, a takze ich wplyw na bioréznorodnosc,

W. majgc na uwadze, ze duza czg$¢ zewnetrznych granic UE to granice morskie, a ich nadzér i ochrona
pociagaja za sobg wyzsze koszty dla polozonych nad morzem panstw cztonkowskich,

X. majgc na uwadze, ze panstwa czlonkowskie UE dziely Morze Srédziemne i Morze Czarne z krajami
trzecimi dysponujacymi mniejszymi zasobami na wdrazanie zasad dotyczacych Srodowiska oraz $rod-
kéw bezpieczenstwa i ochrony,

1.z zadowoleniem przyjmuje wyzej wymieniona zielona ksiege oraz popiera wyrazone w niej zintegro-
wane podejscie do polityki morskiej, w ramach ktérego po raz pierwszy opisano takie dziedziny polityki
morskiej, jak stocznie, transport morski, bezpieczefistwo statkow, turystyka, rybotéwstwo, polityka portowa,
srodowisko morskie, badania, przemyst, planowanie przestrzenne itp., a takze wskazano na wzajemne zalez-
nosci miedzy nimi; dostrzega stojaca przed UE i paristwami czlonkowskimi szansg na rozwdj zorientowanej
na przyszlos¢ polityki morskiej, polegajacej na rozsadnym polaczeniu ochrony Srodowiska morskiego z
innowacyjnym i inteligentnym korzystaniem z moérz, przy jednoczesnym zagwarantowaniu, Ze dazenie do
zréwnowazonego rozwoju wcigz stanowi sedno polityki morskiej; wyraza przekonanie, ze UE ma szansg
objal przewodnig role w innowacyjnej i zréwnowazonej polityce morskiej, czego warunkiem wstepnym jest
dzialanie pafistw czlonkowskichw poczuciu wspélnego interesu; zaznacza, ze Parlament bedzie w przysz-
Yosci oceniat kazdg prezydencje w Radzie pod wzgledem postepéw dokonanych w obszarze europejskiej
polityki morskiej;

2.z zadowoleniem odnosi si¢ do polityki morskiej wzywajacej do zintegrowania strategii politycznych,
dzialan i decyzji zwigzanych ze sprawami morskimi oraz promujacej lepsza koordynacje, wigksza otwarto$é
i poglebiong wspélprace miedzy wszystkimi podmiotami, ktérych dziatania wywieraja wplyw na europejskie
oceany i morza;

3. uwaza, ze poniewaz odpowiedzialno$¢ za strategie polityczne i dzialania zwigzane z morzami jest
podzielona miedzy organy UE, rzady krajowe oraz wladze regionalne i lokalne, wszystkie poziomy wiadzy
powinny dazy¢ ku bardziej skoordynowanemu podejsciu, zapewniajgcemu pelne uwzglednienie w ich dzia-
faniach dotyczacych sektora morskiego wielorakich wzajemnych oddzialywan;
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4. wzywa Komisje do uwzglednienia réznych zalecei z ww. rezolucji z dnia 15 marca 2007 r., a zwla-
szcza wzywa Komisj¢ do uczynienia priorytetu z utworzenia jednostki administracyjnej dla wysp w celu
wypracowania od dawna oczekiwanego migdzysektorowego podejscia do probleméw tych obszaréw oraz
do wlasciwego uwzglednienia wysp w unijnym programie statystycznym w zwigzku z przyszla polityka
morska;

5.  popiera zasade oparcia europejskiej polityki morskiej na strategii lizbonskiej w celu ulatwienia wzrostu
ekonomicznego i zatrudnienia w zréwnowazony sposob, oparty na wiedzy naukowej; podkresla znaczenie
transportu morskiego jezeli chodzi o ilo§¢ transportu i wplyw ekonomiczny; zachg¢ca Komisje do rewizji
istniejacego prawa w duchu i kontekscie inicjatywy Komisji ,lepsze stanowienie prawa” i strategii lizboriskiej;
podkresla, ze priorytet powinno si¢ nadaé lepszemu wdrazaniu i poprawianiu istniejacego prawodawstwa
przez Komisje i pafistwa czlonkowskie; podkresla europejska warto$¢ dodang w inicjatywach praktycznych,
na przyklad w odniesieniu do lepszej koordynacji i wspdlpracy miedzy panstwami cztonkowskimi dla unik-
nigcia ewentualnego powielania lub sprzecznosci;

Zmiany klimatyczne najwigkszym wyzwaniem dla polityki morskiej

6. podkresla, Ze w obliczu aktualnej dyskusji na temat zmian klimatycznych i pierwszych publikacji
czwartego sprawozdania oceniajagcego miedzynarodowego zespotu ds. zmian klimatu wszystkie uczestni-
czgce strony muszg mie¢ $wiadomo$¢, ze nadszed! czas dzialania, a Wspdlnocie pozostalo zaledwie 13
lat, aby zapobiec katastrofie klimatycznej przy zastosowaniu nowych technologii; zauwaza, ze wedlug spra-
wozdania konkretne scenariusze dotyczg podnoszenia si¢ poziomu morza, przynoszacego szczegdlne
szkody w krajach nadmorskich, fali upatéw, powodzi, sztorméw, pozaréw laséw i susz na calym $wiecie;
podkresla, Ze istnieje tez potencjalny problem dotyczacy uchodZcéw klimatycznych i inne problemy zwig-
zane z bezpieczefistwem miedzynarodowym, wynikajace z mozliwych sporéw o wspdlne zasoby;

7. podkresla, ze UE musi objaé przewodnig role w walce ze zmianami klimatycznymi oraz wyznaczacd jej
kierunek; zaznacza, ze Wspdlnota powinna wykorzystaé swoje atuty w dziedzinie badan i innowacji, odgry-
wacé czotowg role i podejmowaé zdecydowane dzialania na arenie miedzynarodowej;

8.  podkresla, Ze morskie i przybrzezne elektrownie wiatrowe maja bardzo istotny potencjal rozwoju i
moglyby wnie$¢ znaczacy wklad w ochrone klimatu i dlatego wzywa Komisje do podjecia dziatan poprzez
ustanowienie sekcji lub jednostki koordynujacej ds. energii wiatrowej oraz do zainicjowania planu dzialan w
dziedzinie energii wiatrowej;

9.  podkresla, ze europejska polityka morska musi w znaczny sposéb przyczyni¢ si¢ do zwalczania zmian
klimatycznych poprzez zastosowanie co najmniej trzech strategii politycznych: po pierwsze nalezy drastycz-
nie zmniejszy¢ emisje ze statkow, np. dwutlenku wegla, dwutlenku siarki i tlenkéw azotu; po drugie nalezy
wprowadzi¢ handel emisjami w transporcie morskim musi zosta¢ dokladnie zbadana; po trzecie nalezy
wdrozy¢ i wspieral stosowanie na statkach energii odnawialnych, takich jak energia wiatrowa i stoneczna;
wzywa Komisje do przedlozenia przepisow prawnych w celu skutecznego zmniejszenia emisji gazéw cie-
plarnianych na obszarach morskich oraz UE do podjecia zdecydowanych dzialan w celu objecia sektora
morskiego migdzynarodowymi konwencjami klimatycznymi;

10.  wyraza zaniepokojenie sprawozdaniami, ktére sugeruja, ze emisje dwutlenku wegla do morza sg
wyzsze niz pierwotnie sagdzono, stanowigc do 5% globalnych emisji, i moga wzrosna¢ az o 75% w ciagu
kolejnych 15-20 lat, o ile nie podejmie si¢ dzialan dla odwrocenia tego trendu; zauwaza, ze emisje gazéw
cieplarnianych z todzi rybackich sg znaczne; odnotowuje brak postepéw IMO w tej kwestii, pomimo man-
datu udzielonego w protokole z Kioto dziesi¢¢ lat temu;

11.  uznaje, ze aby strategia morska stala si¢ ,ekologicznym filarem” polityki morskiej, nalezy zapewni¢
pelng komplementarno$¢ dziedzin polityki dla zagwarantowania zgodnosci z podejsciem UE; uznaje, ze
skfadowanie dwutlenku wegla w strukturach geologicznych pod dnem morskim mogloby stanowi¢ cze$é
wachlarza $rodkéw na rzecz zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery, i zwraca si¢ o ustano-
wienie jasnych ram legislacyjnych i regulacyjnych w celu wykorzystania tej technologii;
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12.  podkresla, ze planowanie wszelkiej zabudowy wzdhuz diugiego wybrzeza Wspélnoty, w postaci zabu-
dowy miejskiej, instalacji przemystowych, portéw i przystani, obiektéw rekreacyjnych itp., powinno byé
prowadzone z uwzglednieniem skutkéw zmian klimatycznych i zwigzanego z nimi podnoszenia si¢
poziomu morz i oceandéw, a takze zwigkszonej czestotliwosci i sily sztormoéw oraz wysokosci fal;

13.  podkresla znaczenie dla skutecznosci Srodkéw zintegrowanego podejscia, takiego jak ICZM;

Lepszy europejski transport morski dzigki lepszym statkom europejskim

14.  podkresla, ze transport morski jest niezbednym elementem $wiatowego systemu gospodarczego, a
transport towar6w droga morska jest obecnie jedng z najmniej obciazajacych Srodowisko metod transportu;
uwaza, Ze mimo to transport morski powoduje znaczne obcigzenia dla Srodowiska i dlatego konieczna jest
trwala rownowaga miedzy ochrona Srodowiska a gospodarczym wykorzystaniem europejskich moérz, w
zwigzku z czym bezwzglednym priorytetem musi by¢ gwarantowanie zréwnowazonego podejicia; wzywa
Komisje do utrzymania tej réwnowagi podczas opracowywania swoich przysztych wnioskéw w sprawie
polityki morskiej i portowej;

15.  podkresla, zZe promowanie transportu morskiego jako trwalej formy transportu wiaze si¢ z koniecz-
noscia rozwoju i rozbudowy portéw i obszaréw przylegajacych do portéw; zauwaza, ze porty czesto pokry-
wajg si¢ z obszarami Natura 2000 chronionymi na mocy dyrektywy ptasiej (') i dyrektywy siedliskowej (?)
lub do nich przylegaja i podkresla konieczno$¢ konstruktywnego podejscia i inicjatyw ze strony operatoréw
portowych i organéw ochrony $rodowiska w celu wypracowania mozliwych do przyjecia przez operatoréw
portowych, prawodawcow i szeroko rozumiane spoleczefistwo rozwigzan, w duchu dyrektyw i zgodnych z
ich celami, jednoczesnie pozwalajacych na utrzymanie gtéwnej roli portéw jako §wiatowych ,bram wjazdo-

wych”;

16. uwaza, ze europejska polityka morska powinna dazy¢ do ochrony i wzmacniania pozycji europej-
skiego przemystu morskiego i dzialalnosci wyspecjalizowanej oraz unikaé strategii politycznych promuja-
cych transport pod bandera krajow trzecich, ktory zagraza bezpieczefistwu i ochronie mérz i zuboza gos-
podarke europejska; podkresla, ze tatwiej zapewni¢ ochrong Srodowiska morskiego poprzez regulacje mie-
dzynarodowe majace zastosowanie do wszystkich statkéw bez wzgledu na bandere lub port, do ktérego
zawija statek;

17.  uwaza, ze innowacyjny, konkurencyjny europejski przemyst wytworczy jest kluczowy dla zréwnowa-
zonego wzrostu zgodnie ze strategia lizbonska; podkresla, ze zwazywszy na rosnace gdzie indziej zdolnosci
produkcyjne, pozytywny rozwdj europejskiego przemyshu stoczniowego w ostatnich latach nie powinien
doprowadzi¢ do samozadowolenia i wzywa w zwiazku z tym do dalszych staran na rzecz poprawy konku-
rencyjnodci i zapewnienia jej réwnych warunkéw;

18.  wzywa Komisje, aby wspierala poprzez interwencje na szczeblu WTO europejski przemyst stocz-
niowy, ktdry jest nieustannie narazony na nieuczciwg konkurencje ze strony azjatyckich budowniczych
statkow;

19.  z zadowoleniem przyjmuje dokument roboczy Komisji ,Sprawozdanie z realizacji strategii Leader-
SHIP 2015” (COM(2007)0220) i kladzie szczegblny nacisk na sukces nowego kompleksowego podejicia
do polityki przemystowej, zapoczatkowanego przez LeaderSHIP2015 jako jedna z pierwszych inicjatyw
sektorowych;

20.  podkresla, ze lepsza (ponadnarodowa) koordynacja i wspdlpraca miedzy portami morskimi oraz
bardziej wyréwnany podzial odpowiedzialnosci miedzy portami w calej Europie moze w znaczacy sposob
przyczyni¢ si¢ do uniknigcia niezréwnowazonego transportu ladowego;

21.  widzi w przewodniej roli UE w zakresie stosowania surowszych ograniczen nie przeszkode, lecz
szans¢ dla przemystu europejskiego; w tym kontekscie wzywa panstwa czlonkowskie i Wspdlnote do
wzmozonego wspierania badan i rozwoju bardziej wydajnej i czystszej techniki w zakresie statkow i portow;

(') Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny
i flory (Dz.U. L 206 z 22.7.1992, str. 7).

() Dyrektywa Rady 79[409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz.U. L 103 z
25.4.1979, str. 1).
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22.  zauwaza, Ze emisje substangji zanieczyszczajacych powietrze pochodzacych ze statkow przewyzsza w
dajacej si¢ przewidzie¢ przyszlosci takie substancje pochodzace ze Zrddel ladowych; przypomina, w kon-
tekscie strategii tematycznej dotyczacej jakoSci powietrza, swoj wniosek aby Komisja i panstwa cztonkowskie
podjely pilne kroki w celu redukgji emisji z sektora okretowego oraz aby Komisja przedstawita wnioski w
zakresie:

— ustanowienia norm emisji NOy dla statkow korzystajacych z portéw UE;

— wyznaczenia Morza Srédziemnego i péocno-wschodniego Atlantyku jako obszaréw kontroli emisji
siarki (SECA) w ramach konwencji MARPOL;

— obnizenia maksymalnej dopuszczalnej zawartosci siarki w paliwach okretowych stosowanych przez
okrety pasazerskie na obszarach SECA z 1,5% do 0,5 %;

— wprowadzenia Srodkéw fiskalnych, takich jak podatki i oplaty od emisji SO, i NOy przez statki;

— zachgcania do wprowadzenia zréznicowanych oplat portowych i kanalowych korzystnych dla okretéw
o niskich emisjach SO, i NOy;

— zachecania do pobierania przez statki energii elektrycznej z ladu podczas postoju w porcie;
— dyrektywy UE w sprawie jakosci paliw okretowych;

23.  dostrzega ogromny potencjal ograniczania stosowania paliw kopalnych oraz redukcji emisji dwu-
tlenku wegla poprzez wspieranie stosowania biopaliw w transporcie morskim, zwlaszcza za pomocg zachet
podatkowych na rzecz stosowania tego typu paliw oraz wigkszych zachet dla badan naukowych i rozwoju,
oraz migdzy innymi poprzez wspieranie stosowania biopaliw oraz dalszych badaf nad nimi, a takze wzmo-
zonego wykorzystania energii wiatru do napedzania statkéw; podkresla jednak potrzebe obowiazkowej cer-
tyfikacji biopaliw w zakresie ochrony $rodowiska i norm socjalnych, a takze niekwestionowang przewage
ich wplywu na klimat przez caly cykl Zycia oraz ich bilansu dwutlenku wegla;

24,  uwaza, ze dzialania na rzecz zapobiegania i przeciwdzialania zanieczyszczeniom powodowanym
przez statki nie powinny ogranicza¢ si¢ jedynie do zanieczyszczen ropa naftows, lecz obejmowac wszystkie
rodzaje zanieczyszczen, zwlaszcza substancjami niebezpiecznymi i trujgcymi; uwaza zwigzku z tym, ze rola,
jaka odgrywa EMSA w tych dziedzinach ma zasadnicze znaczenie i powinna stopniowo obejmowal coraz
wiecej zadan, ktdre powinny jednak by¢ zawsze uzupelnieniem dziatan prowadzonych przez pafistwa czton-
kowskie w zakresie zapobiegania i przeciwdzialania zanieczyszczeniom; uznaje zatem za konieczne zapew-
nienie odpowiednich $rodkéw na finansowanie zadari powierzonych EMSA;

25.  z zadowoleniem przyjmuje utworzenie systemu operacyjnego CleanSeaNet stuzacego do nadzoru i
wykrywania zanieczyszczen spowodowanych przez statki, ktory ulatwi przybrzeznym panstwom lokalizacje
i identyfikacje jednostek odpowiedzialnych za zanieczyszczenia na obszarach geograficznych podlegajacych
ich jurysdykgji; wzywa panstwa cztonkowskie do szybkiej transpozycji dyrektywy 2005/35/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. dotyczacej zanieczyszczenia pochodzgcego ze statkéw oraz
wprowadzenia sankcji w przypadku naruszenia prawa (');

26.  wyraza uznanie dla dzialan Komisji w zakresie bezpieczenistwa statkéw i bezpieczenstwa morskiego
po katastrofach statkéw ,Erika” i ,Prestige”, ktére znalazly wyraz przede wszystkim w pakietach $rodkéw
dotyczgcych bezpieczenistwa morskiego;

27.  stanowczo wzywa Rade ds. Transportu do szybkiego uchwalenia ,Trzeciego pakietu aktéw dotycza-
cych bezpieczeristwa morskiego” i podjecia wspélnie z Parlamentem decyzji, aby nie dopusci¢ do powstania
luki w wiarygodnosci;

28.  nalega, aby Komisja wzmocnita wszystkie $rodki zwigzane z odpowiedzialnoscig cywilng i karng w
przypadku katastrofy lub wypadku, z zachowaniem zasad pomocniczosci i podzialu wladzy oraz migdzy-
narodowych ram prawnych;

29.  przypomina swoja rezolucje z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie poprawy bezpieczenistwa na
morzu (%)oraz wzywa Komisje do silniejszego uwzglednienia czynnika ludzkiego w kolejnych dziataniach;

30.  z zaniepokojeniem zauwaza, ze Morze Baltyckie jest obecnie jednym z najbardziej zanieczyszczonych
moérz na $wiecie i przypomina Komisji swe wcze$niejsze wezwanie do sporzadzenia zalecenia w sprawie
strategii UE dla Baltyku, w ktérym zaproponowane zostang dzialania majace na celu poprawe stanu $rodo-
wiska w Morzu Baltyckim w szczegdlnosci w celu zmniejszenie eutrofizacji Baltyku i zapobiezenie emisjom
ropy naftowej oraz innych toksycznych i szkodliwych substancji do morza; przypomina, ze istniejace instru-
menty wspélpracy, takie jak programy INTERREG, powinny by¢ obszernie wykorzystywane przy realizacji
projektéw miedzyregionalnych na rzecz poprawy stanu $rodowiska na Baltyku;

() Dz.U.L 255z 30.9.2005, str. 11.
(3 Dz.U. C 104 z 30.4.2004, str. 730.
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31. domaga si¢ utworzenia dla zagrozonych z ekologicznego punktu widzenia i trudnych do Zeglugi
obszaréw morskich na Morzu Baltyckim, zwlaszcza dla Kadetrinne, Skagerrak/Kattegat, Wielkiego Belta i
Sund, specjalnych stref, do ktérych statki, a przede wszystkim zbiornikowce, nie bedg mogly wplywaé bez
pilotéw morskich; ponadto wzywa Komisje i panistwa czlonkowskie, aby podjely sie w odpowiednich gre-
miach migdzynarodowych, szczegdlnie w IMO, nakreslenia niezbednych krokéw w tym kierunku;

32.  przypomina Komisji o swoim zadaniu, aby jak najszybciej przedstawila Parlamentowi i Radzie wnio-
sek, ktéry ma na celu zapewnienie, Ze olej bunkrowy do paliwa silnikowego w nowych statkach jest réwniez
przewozony w bezpiecznych zbiornikach o podwdjnych $cianach, poniewaz frachtowce lub kontenerowce
czesto przewoza oleje ciezkie jako paliwo silnikowe, ktérych ilo$¢ moze niejednokrotnie znacznie przekro-
czy¢ tadunki mniejszych zbiornikowcow; uwaza, ze zanim Komisja przedstawi taki wniosek, powinna upew-
ni¢ sig, czy obowiazujace przepisy IMO, ktére okreslono w art. 141 ust. 54 rezolucji MEPC, sa wystarczajace
do zapewnienia bezpiecznego przewozu oleju bunkrowego stosowanego jako paliwo;

33.  wzywa Komisj¢ do zwigkszenia kontroli przestrzegania przepiséw dotyczacych obowigzkowego sto-
sowania konstrukcji podwéjnokadtubowych;

34.  domaga si¢ ustanowienia najwyzszych norm bezpieczenstwa dla wszystkich statkow wplywajacych
do portéw europejskich oraz opowiada si¢ w zwigzku z tym za objeciem przez Europe przewodniej roli w
tym zakresie; jest Swiadomy faktu, ze niemozliwe jest objecie tymi zadaniami wszystkich statkéw w strefie
200 mil;

35.  wyraza zaniepokojenie faktem, ze coraz mniej dobrze wyksztalconych mlodych Europejczykéw pra-
cuje na europejskich statkach jako oficerowie i cztonkowie zalogi, i obawia si¢ z tego powodu masowego
drenazu mézgow; jest zdania, ze lepsze warunki pracy, zgodne z przepisami ustanowionymi przez Miedzy-
narodowa Organizacj¢ Pracy (MOP) i IMO, moga pomde w zachgcaniu wigkszej liczby Europejczykéw do
kariery na morzu;

36.  zacheca panstwa czlonkowskie i podmioty sektora morskiego do dokonania przegladu planéw
kariery i mozliwosci ksztalcenia ustawicznego w sektorze morskim, aby po pierwsze umozliwi¢ lepsze
wykorzystanie zdobytych w praktyce kompetencji i do$wiadczenia, tworzac zarazem mozliwoéci przecho-
dzenia miedzy zawodami wykonywanymi na morzu i na ladzie w celu zapewnienia zachowania umiejet-
nosci i zwigkszenia atrakcyjnosci perspektyw kariery;

37.  popiera biezace negocjacje nad umowa miedzy partnerami spotecznymi w Unii Europejskiej w celu
wdrozenia Konwencji IMO dotyczgcej standardéw pracy na morzu w 2006 r. z uwzglednieniem przyjetego
tam zakazu regresji; deklaruje poparcie dla zobowigzania panstw cztonkowskich w ramach przyszlej euro-
pejskiej polityki morskiej do ratyfikowania i wdrozenia powyzszej konwencji; wzywa Komisje do wykorzys-
tania wszystkich mozliwych uktadéw, aby w 2007 r. pomyslnie sfinalizowaé przyjecie Konwencji IMO doty-
czgcej standardéw pracy na morzu, co nie udalo si¢ roku 2005;

38.  uwaza, ze zgodnie z zaleceniem wspomnianej wyzej zielonej ksiegi, wylaczenie marynarzy z zakresu
obowigzywania dyrektyw spolecznych powinno by¢ przeanalizowane przez partneréw spolecznych;

39.  zauwaza, ze rybacy i marynarze sg wylaczeni z licznych obszaréw europejskich przepiséw socjalnych
(np. dyrektywa 98/59/WE (') w sprawie zwolnien grupowych, dyrektywa 2001/23/WE (3 w sprawie zagwa-
rantowania praw pracownikéw w razie transferéw przedsigbiorstw, firm lub ich czesci, dyrektywa 2002/14/
WE () w sprawie informowania i przeprowadzania konsultacji z pracownikami oraz dyrektywa 96/71/WE (¥
w sprawie delegowania pracownikéw w ramach $wiadczenia ustug); wzywa Komisje do przeanalizowania
wspomnianych odstepstw w Scistej wspdlpracy z partnerami spolecznymi;

40. wzywa panstwa czlonkowskie i armatoréw statkéw do nawigzania partnerstwa w celu ksztalcenia
dobrych marynarzy i oficeréw, jak ma to juz miejsce z powodzeniem w Danii, a poprzez polityke ksztalce-
nia i szkolenia do poglebiania wiedzy o dziedzictwie morskim i zwigkszania zainteresowania nim oraz do
wprowadzania dodatkowych zachet dla dzialalnosci i zawodéw zwiazanych z morzem; wzywa Komisje do
stworzenia wymaganych warunkéw dla finansowego i doradczego wspierania tego rodzaju partnerstwa;

1

() Dz.U.L 225z 12.8.1998, str. 16.
() Dz.U.L 82 z 22.3.2001, str. 16.
() Dz.U.L 80 z 23.3.2002, str. 29.
() Dz.U.L 18 z 21.1.1997, str. 1.
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41.  domaga si¢ wprowadzenia europejskiego znaku jakosci dla statkéw, zgodnie z bialg lista klasyfika-
cyjna IMO, ktére spelniaja najnowsze normy bezpieczenistwa i normy spoleczne, gwarantujgcego tym stat-
kom uprzywilejowane traktowanie w ramach kontroli pafistwa portu;

42.  odnotowuje problem niewielkiej liczby do§wiadczonych i dobrze wyksztalconych ekspertéw, z jakim
boryka si¢ omawiany sektor; proponuje opracowanie specjalnych szkolen dla kapitanéw i zaldg todzi rybac-
kich, aby zapewni¢ podstawowy poziom zrozumienia nauki oddzialujacej na sektor gospodarki, w tym
poprzez umozliwianie zrozumienia znaczenia zarzgdzania ochrona $rodowiska naturalnego i trwalego roz-
woju jako pomocy w stopniowym rozwijaniu podejscia opartego na ekosystemie na rzecz skutecznego
zarzadzania ryboléwstwem;

43.  wzywa Komisj¢ do opracowania planéw przekwalifikowania zawodowego dla rybakéw, zachecajac
ich do kierowania si¢ w strong nowych praktyk, ktére promuja wykorzystanie wiedzy zwigzanej z praca
na morzu; wskazuje na sektor akwakultury przybrzeznej i turystyki ekologicznej jako niektére z mozliwych
rozwigzan;

44.  wskazuje na znaczenie poprawy wizerunku sektora rybotéwstwa, ktory nie cieszy si¢ obecnie uzna-
niem; jest zdania, Ze poprawa warunkéw bezpieczenstwa i higieny na statkach oraz uzyskanie lepszych plac
i warunkéw dla zaldég moze zostal osiagnigte wylacznie w ramach zréwnowazonej i przynoszacej zyski
galezi gospodarki oraz ze nalezy przeznaczaé wigcej Srodkéw na cele badawcze i edukacyjne zmierzajace
do poszerzenia wiedzy i poprawy umiejetnosci;

45.  zauwaza, Ze stworzenie warunkow zapewniajacych higiene, bezpieczefistwo i komfort oséb pracuja-
cych w sektorze ryboléwstwa- zaréwno w przypadku rybakow, jak i pracownikéw sektorow zwigzanych z
ryboléwstwem, — sg kluczowym celem polityki na rzecz mérz i oceandw;

46.  jest zdania, Ze w poréwnaniu z przepisami prawnymi idea spolecznej odpowiedzialnosci przedsie-
biorstw ma ograniczong warto$¢ w kontekscie ochrony $rodowiska morskiego, i ze z tego wzgledu odpo-
wiednia podstawa prawna powinna nadal stanowi¢ fundament wspdlnotowego programu ochrony $rodowi-
ska, ktéry moglyby uzupelnia¢ dobrowolne dzialania przedsigbiorstw pragnacych da¢ dowdd odpowiedzial-
nego postepowania;

47.  potepia warunki, w jakich dokonuje si¢ obecnie zlomowania statkéw w krajach rozwijajacych sie i
wzywa Komisje do opracowania wnioskéw majacych na celu poprawe warunkéw pracy w dokach porto-
wych, w ktorych statki s3 zlomowane, a takze do korzystania z wszelkich wskazanych przez Trybunal
Sprawiedliwo$ci mozliwosci, jakie daje prawo karne; nalezy przy tym w sektorze morskim — podobnie jak
w innych dziedzinach - stosowa¢ zasade ,zanieczyszczajacy placi’; z zadowoleniem przyjmuje fakt publika-
qji Zielonej ksiegi w sprawie lepszych warunkéw demontazu statkéw (COM(2007)0269); w tym kontekscie
wzywa Komisj¢ do opracowania wniosku w sprawie ,zielonego paszportu”, ktéry nalezy posiadaé wraz z
wszystkimi dokumentami statku i w ktérym odnotowuje si¢ wszelkie substancje toksyczne stosowane przy
budowie statkéw; jest zdania, ze Wspdlnota powinna poruszy¢ kwesti¢ zlomowania statkéw w obowiazko-
wej konwencji miedzynarodowej, ktérej zawarcie przewidywane jest na rok 2008 lub 2009, a do tego czasu
stosowac si¢ do wytycznych IMO;

48.  jest zdania, ze unijny przemyst stoczniowy i przemyst produkujacy sprzet morski zdolaly pozostaé
konkurencyjne, inwestujgc w innowacyjne produkty i technologie oraz tworzac oparte na wiedzy nisze
rynkowe; wyraza przekonanie, ze europejska strategia morska powinna stworzy¢ odpowiednie warunki,
prowadzace do utrzymania czolowej pozycji Wspdlnoty na tych rynkach, miedzy innymi poprzez wspiera-
nie rozwoju mechanizméw transferu technologii morskich;

49.  zacheca panstwa czlonkowskie do pelnego korzystania ze wspdlnotowych wytycznych dotyczacych
pomocy panstwa zaréwno w odniesieniu do kosztéw zatrudnienia, jak i opodatkowania, zwracajac szcze-
g6lna uwage na system opodatkowania tonazu; uwaza, ze sprawozdanie ze strategii LeaderSHIP 2015 ma
pozytywny oddzwigk, oraz ze sektor ten powinien w dalszym ciggu kwalifikowa¢ si¢ do pomocy panistwa w
celu promowania innowacji;
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50. wzywa do ograniczenia przeladunku oleju i innego rodzaju toksycznego ladunku wylacznie do Scisle
wyznaczonych stref pod nadzorem, ulatwiajac w ten sposéb okreslenie odpowiedzialno$ci w przypadku
zrzutu zanieczyszczen do morza; zauwaza, ze transport drogg morska powoduje zanieczyszczenie $rodowi-
ska morskiego i potencjalne zaburzenie réwnowagi ekosystemu z powodu wprowadzania do mérz i ocea-
néw obcych gatunkéw w zrzucanych wodach balastowych oraz stosowania substancji chemicznych w far-
bach zabezpieczajacych przed zanieczyszczeniami, ktore oddzialuja na hormony ryb; zwraca uwage, ze
jednym z powazniejszych zagrozen dla mérz sa wycieki ropy;

51.  zachgca do szkolenia i informowania, poprzez gromadzenie, analizowanie i rozpowszechnianie naj-
lepszych wzorcéw, technik, urzadzen do kontroli oprézniania zbiornikéw oraz poprzez innowacje w zakre-
sie zwalczania zanieczyszczenia weglowodorami i innymi szkodliwymi i niebezpiecznymi substancjami, jak
réwniez rozwoéj rozwigzan technicznych dotyczacych monitorowania przypadkowych i umyslnych zrzutéw
za pomocg inspekcji i nadzoru satelitarnego;

Lepsza europejska polityka przybrzeina obejmujgca lepsze porty europejskie

52.  podkresla znaczenie wkladu, ktéry w calosciowa polityke morska moga wnies¢ terytorialna wspot-
praca i powigzanie regionéw przybrzeznych poprzez wspieranie wspélnych strategii na rzecz konkurencyj-
nosci obszaréw przybrzeznych; uwaza zatem uczestnictwo regionalnych i lokalnych podmiotéw za nie-
zbedne dla powodzenia europejskiej polityki morskiej; dlatego z zadowoleniem przyjmuje coraz Scislejsza
wspOlprace i powigzania europejskich regionéw przybrzeznych;

53.  uwaza za konieczne podejmowanie przez Komisje, pafstwa czlonkowskie i regiony szczegdlnych
wysitkéw na rzecz zwigkszenia $wiadomosci w zakesie tematyki morskiej; uwaza, Ze powinny one obejmo-
waé np. wyr6znienia za wzorowe projekty turystyczne, przyjazny dla Srodowiska transport morski lub
szczegblny wklad w ksztalcenie morskie; proponuje w zwigzku z tym przyznawanie tej nagrody modelo-
tywy, dotyczacej ustanowienia corocznych obchodéw Europejskiego dnia morza, ktéra powinna by¢ promo-
wana przez Komisj¢; podkresla konieczno$é otworzenia w szkolach ponadpodstawowych, przy wsparciu
Komisji, pilotazowego kierunku ,pedagogika morska”;

54.  zwraca uwage, Ze przy rozwoju wysp i obszaréw przybrzeznych ogromne znaczenie ma nalozenie
iloSciowego ograniczenia na emisje fosforu i azotu do Morza Baltyckiego, majac na uwadze, Ze stan morza
ma fundamentalne znaczenie dla turystyki i zwigzanej z nig dzialalno$ci gospodarczej; podkresla, ze istnieje
potrzeba opracowania jasnych, zrozumialych regul oraz podrecznika przystepnie wyjasniajacego system
zachet i ich konsekwencje;

55.  zacheca regiony i panstwa czlonkowskie do wykorzystania instrumentéw polityki spdjnosci, aby
osiggna¢ dalszg integracje w dziedzinie polityki morskiej i przybrzeznej, promowaé przedsigbiorczo$¢ i
zaktada¢ MSP, pomagajac w ten sposob pokonaé problem sezonowego zatrudnienia w tych regionach;
wzywa w szczegélnosci do utworzenia sieci regionéw doskonatosci morskiej w ramach celu europejskiej
wspolpracy terytorialnej;

56. uwaza, ze rozwijanie systeméw wczesnego ostrzegania wzdluz brzegéw Atlantyku — potencjalnie
narazonych na tsunami — ma podstawowe znaczenie;

57.  podkresla podstawowe znaczenie portow oraz ich role jako punktéw skupiajacych przeptyw handlu
migdzynarodowego, jako ekonomicznej sity napedowej i generatoréw miejsc pracy dla regionéw przybrzez-
nych oraz jako miejsc przetadunku dla ryboléwstwa, a takze jako istotnych punktéw kontroli bezpieczen-
stwa;
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58.  w obliczu zanieczyszczenia powietrza szkodliwymi substancjami w wielu miastach i regionach por-
towych wzywa panstwa czlonkowskie i Komisje do znacznego ulepszenia zachet na rzecz zaopatrywania
statkéw stojacych w porcie w energi¢ pobierang z ladu w przypadku, gdy jest do oplacalne i korzystne dla
Srodowiska; w zwigzku z tym domaga si¢ zmiany dyrektywy Rady 2003/96/WE z dnia 27 paZdziernika
2003 r. w sprawie restrukturyzacji wspdlnotowych przepiséw ramowych dotyczacych opodatkowania pro-
duktéw energetycznych i energii elektrycznej ('), tak aby zobowigzaé te pafistwa czlonkowskie, ktére korzys-
taja ze zwolnienia z podatku za olej bunkrowy, zgodnie z art. 14 tej dyrektywy, do zwolnienia z podatku w
takim samym stopniu réwniez energii elektrycznej z ladu;

59.  domaga si¢ zmiany dyrektywy 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada
2000 r. w sprawie portowych urzadzen odbierajacych odpady ze statkéw oraz ich skladowania (), tak aby
wszystkie statki wplywajace do portu pafistwa czlonkowskiego mialy obowigzek odprowadzania 100 %
swoich stalych i plynnych odpadéw;

60. uwaza, ze pojawienie si¢ w przyszlosci ,waskich gardel” transportu towarowego jest bardziej praw-
dopodobne w zwigzku z przylaczaniem portéw do europejskich sieci transportu ladowego niz w zwiazku
ze zdolnodcia przyjmowania statkéw przez porty; uwaza ze udostgpnienie jak najlepszych polaczen euro-
pejskich portéw z siecig ladows jest istotne dla optymalnego wykorzystania mozliwosci transportu mor-
skiego i w zwigzku z tym domaga si¢ — tam, gdzie jest to konieczne — jego rozbudowy, przy priorytetowym
uwzglednieniu przyjaznych dla $rodowiska rodzajéw transportu, takich jak kolej i zegluga $rédladowa;

61. biorac pod uwage ogromne znaczenie transportu wodnego zaréwno na rynku wewnetrznym, jak i
miedzy Unia a jej partnerami handlowymi, uwaza, Ze nowa strategia morska UE powinna zawieral strategie
portowa umozliwiajaca rozwdj portéw z uwzglednieniem zmian na rynku i popytu, przy jednoczesnym
poszanowaniu odno$nych przepiséw, w celu ustanowienia klimatu sprzyjajacego inwestycjom na rzecz
zapewnienia odpowiedniej wielko$ci i pojemnosci portéw, umozliwiajacej obstuge coraz wigkszego ruchu
w towarowym transporcie morskim; nalega, by strategia ta zostala opracowana przy uwzglednieniu toczacej
si¢ obecnie debaty na temat europejskiej polityki portowej, w celu uniknigcia podwéjnej pracy;

62. zwraca uwage, ze Europa jest popularnym regionem turystyki jachtowej, rejsowej i podwodnej;
zacheca regiony nadmorskie do inwestowania w infrastrukture morska i inng powiazana infrastrukture,
aby czerpaé korzysci z tych rozwijajacych sig rynkéw, zapewniajgc ochrong siedlisk, gatunkéw i ekosystemow
morskich jako takich; wzywa Komisje, aby pomogla w ustanowieniu zharmonizowanych norm dotyczacych
obiektéw i wyposazenia technicznego w celu zapewnienia wysokiej jakosci ustug w calej Unii;

63.  przychylnie odnosi si¢ do tworzenia wigkszej liczby klasterow morskich, wykorzystujac pozytywne
dodwiadczenia i dobre rozwigzania dotychczas stosowane w tej dziedzinie, oraz uwaza, ze przyklady te
nalezy nasladowaé i promowaé; wzywa panstwa czlonkowskie do podjecia $rodkéw zmierzajacych do
zwigkszenia gospodarczej konkurencyjnosci regionéw przybrzeznych poprzez wspieranie badaf oraz roz-
woju technologicznego i innowagji, a takze wzmocnienie wspdlpracy miedzy przedsigbiorstwami (sieci,
klastery, partnerzy publiczni) oraz $wiadczenie ustug dodatkowych o wyzszej jakoSci w celu zmniejszenia
zaleznosci tych regionéw od znacznie ograniczonej (tradycyjnej) dzialalnosci gospodarczej;

64. potwierdza swoje stanowisko z dnia 14 listopada 2006 r. dotyczace dyrektywy w sprawie strategii
morskiej (), w szczegdlnosci w kwestii zakazéw iflub kryteriow dotyczacych systematycznych/celowych
zrzutéw wszelkich cial stalych, cieczy lub gazéw w stup wodny, albo do dna morskiego/podloza; ponadto
jest zdania, ze skladowanie dwutlenku wegla na dnie morskim i w podlozu powinno wymaga¢ zezwolenia
na mocy prawa miedzynarodowego, wczeSniejszej oceny oddziatywania na Srodowisko naturalne zgodnie z
dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r.w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez
niektére przedsiewzigcia publiczne i prywatne na Srodowisko naturalne (*) oraz odpowiednimi konwencjami
miedzynarodowymi, a takze stalego monitorowania i kontroli;

65.  wyraza zatem przekonanie, ze odnawialne zasoby Srodowiska morskiego moga i powinny by¢ wyko-
rzystywane w sposob zréwnowazony, tak aby ich eksploatacja i wynikajace z niej korzySci ekonomiczne
byly dlugotrwale; podkresla zatem potrzebg, aby rézne odno$ne dziedziny polityki byly dostosowane do
wymogéw zdrowego Srodowiska morskiego; wzywa w zwigzku z tym do wigkszego stosowania morskich i
przybrzeznych elektrowni wiatrowych w celu wykorzystania ich potencjalu z punktu widzenia polityki
zatrudnienia i polityki gospodarczej;

1

() Dz.U.L 283 z 31.10.2003, str. 51.
() Dz.U.L 332z 28.12.2000, str. 81.
() Teksty przyjete, P6_TA(2006)0482.
() Dz.U.L 175 z 5.7.1985, str. 40.
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66. zaznacza jednak, ze jednym z gléwnych celéw zarzadzania strefg przybrzezng powinna by¢ ochrona
Srodowiska morskiego, a nie wyznaczanie kilku wydzielonych obszaréw jako symbolu staraii na rzecz
ochrony, szczegdlnie w $wietle zalecenia 2002/413/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 maja
2002 r. dotyczacego wdrozenia zintegrowanego zarzadzania strefami przybrzeznymi w Europie (!);

67. w tym kontekicie zgadza si¢ z Komisja, ze istnieje naturalna granica dla dzialalnosci ludzkiej w
postaci gestosci zaludnienia i dzialalnosci przemystowej, jakie moga wystepowal w strefach przybrzeznych
bez powaznego i prawdopodobnie nieodwracalnego zniszczenia Srodowiska; popiera zatem poglad Komisji,
zgodnie z ktérym konieczne jest kompleksowe badanie pozwalajace lepiej okresli¢ te granice oraz sporzg-
dzi¢ odpowiednie prognozy i plany;

68.  zauwaza, ze tréjwymiarowe mapowanie dna morskiego bedzie mialo ogromne znaczenie nie tylko
dla przemystu rybackiego, ale réwniez dla sektora energetycznego, ekologéw i intereséw obronnosci; stwier-
dza, ze wysoka warto$¢ handlowa takich map jest oczywista i dlatego moze poméc w rozwiazaniu kwestii
finansowania dziatan w tym zakresie; uwaza, ze lepsze dane w sektorze morskim pozwolityby na sporza-
dzanie lepszych prognoz pogody, dostarczylyby informacji na temat przewidywanej wysokosci fali oraz
wielu kwestii wzmacniajacych bezpieczestwo i rozwoj;

69. wzywa do podjecia wszelkich niezbednych $rodkéw w celu zapobiegania i ograniczania ryzyka
powstawania szkéd w strefach przybrzeznych wskutek takich klesk zywiolowych jak powodzie, erozja,
sztormy czy tsunami; podkre$la ponadto potrzebe przyjecia Srodkéw wspdlnotowych, w celu zajecia sie
powstalymi w wyniku réznych rodzajow dzialalnosci cztowieka zagrozeniami dla europejskich ekosysteméw
przybrzeznych;

70.  uwaza, ze wznoszenie konstrukgji chronigcych przed naporem morza w sytuacji podnoszenia sie
poziomu wéd moze prowadzi¢ do utraty siedlisk oraz ze samo podnoszenie si¢ poziomu wéd powoduje
,nadbrzezne kurczenie si¢” stonych moczaréw i przybrzeznych réwnin blotnych oraz erozje wydm piasko-
wych, ktére to tereny sa doskonalymi siedliskami fauny i flory, wzywa do opracowania dlugookresowej
strategii na rzecz utrzymania ochrony wybrzezy, ochrony przed podnoszeniem si¢ poziomu morz oraz
zminimalizowania utraty siedlisk;

71.  zacheca do rozwoju nowych sieci stuzacych wdrazaniu projektéw i dzialan w formie partnerstwa
pomiedzy sektorem prywatnym, organizacjami pozarzgdowymi, wladzami lokalnymi i regionami, w celu
nadania wigkszej dynamiki, pobudzenia innowacji oraz zwigkszenia efektywnosci, a takze poprawy jakosci
zycia w obszarach przybrzeznych;

72.  stanowczo podkresla potrzebe podniesienia atrakcyjnosci regionéw przybrzeznych jako miejsc
zamieszkania, pracy i dokonywania inwestycji, a nie tylko rozrywki, poprzez poprawe dostepnosci i wew-
netrznej infrastruktury transportowej; wzywa ponadto do przyjecia Srodkéw w celu poprawy jakosci ustug
uzyteczno$ci publicznej (zdrowie, edukacja, woda i energia, informacje, technologie komunikacyjne, ustugi
pocztowe, oczyszczanie Sciekéw i przetwarzanie odpadéw), biorgc pod uwage sezonowe zmiany demogra-
ficzne;

73.  ze wzgledu na fakt, Ze znaczna cze$¢ ogdlnego zanieczyszczenia morz europejskich ma pochodzenie
ladowe, wzywa pafistwa czlonkowskie do bezzwlocznego wdrazania wszystkich odnosnych obowiazujacych
obecnie oraz przyszlych europejskich aktéw prawnych; ponadto wzywa Komisje do przedstawienia planu
dzialai na rzecz zmniejszenia zanieczyszczenia; jest zdania, Ze finansowe wspieranie projektéw na rzecz
zmniejszenia zanieczyszczenia w krajach trzecich ma réwniez istotne znaczenie, poniewaz jako$¢ systeméw
filtrowania i oczyszczania $ciekéw w tych krajach czgsto pozostaje daleko w tyle za normami europejskimi i
dlatego uzyte Srodki finansowe moga odnie$¢ wiekszy skutek;

74.  zwraca uwage, ze wickszo$¢ zanieczyszczen w Srodowisku morskim pochodzi ze Zrédet ladowych, w
tym m.in. z odplywéw pochodzenia rolniczego i z emisji przemystowych, ktére wywieraja szczegdlnie
szkodliwy wplyw na morza zamkniete i pétzamkniete; podkresla, ze UE powinna zwracaé szczegblng
uwage na powyzsze dziedziny i powinna podejmowaé dzialania zmierzajace do ograniczenia dalszych zanie-
czyszczen 1 zapobiegania im; uwaza ponadto, ze w tym celu mozna z powodzeniem zastosowaé nowsa
technologie globalnego monitoringu $rodowiska i bezpieczefistwa (GMES);

() Dz.U.L 148 z 6.6.2002, str. 24.
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75.  uwzglednia fakt, ze sektor morski jest jednym z niewielu, w ktérych zasada ,zanieczyszczajacy placi”
nie jest stosowana, uwaza, ze galezie przemystu generujace Scieki, wydobywajace piasek i zwir, koncerny
produkujace energie z wykorzystaniem morza i prowadzace jakakolwiek inng dzialalno$¢, w tym naziemna,
mogaca powodowal zanieczyszczenie $rodowiska morskiego, powinny wnosi¢ oplaty do funduszu wspdl-
notowego przeznaczonego na zachowanie flory i fauny morskiej, w tym na odnawianie zasobéw rybnych,
oraz ze Komisja powinna podja¢ wysitki na rzecz zapewnienia bardziej jednolitego i skutecznego stosowania
zasady ,zanieczyszczajacy placi”;

76.  wzywa Komisje do podjecia dzialan w celu kontroli zanieczyszczenia (zanieczyszczenie $rodowiska
morskiego) powstatego w wyniku splywu powierzchniowego z terenéw rolniczych, Sciekéw komunalnych i
przemystowych i odpadéw, czesto plastikowych, ktére moga spowodowaé zakrztuszenie u ssakéw morskich,
z0lwi 1 ptakéw; takie zanieczyszczenia stanowig rosngce zagrozenie, wywierajace powazny wplyw na sektor
ryboléwstwa i turystyki, a takze pogarszajace jakoS¢ i stan produktéw rybnych przeznaczonych do spozycia
przez cztowieka; jezeli chodzi o statki oceaniczne, wzywa Komisj¢ do naklonienia panstw czlonkowskich do
wprowadzenia zalacznika V do konwencji MARPOL, ktéry zakazuje wyrzucania plastikowych $mieci i
popioléw pochodzgcych ze spalania plastiku do morza; wzywa Komisje do wprowadzenia poprawek do
dyrektywy 2000/59/WE w sprawie portowych urzadzen do odbioru w celu zwigkszenia adekwatnosci i
dostepnosci tego rodzaju urzadzen w UE oraz ostatecznego ograniczenia wyrzucania odpadéw do morza;

77.  wzywa UE, aby w ramach miedzynarodowej polityki morskiej oraz Konwencji Narodéw Zjednoczo-
nych o prawie morza z dnia 10 grudnia 1982 r. i porozumienia z dnia 28 lipca 1994 r. odnoszace si¢ do
stosowania jej czg$ci XI ('), dokonala poprawy przepiséw migdzynarodowych dotyczacych zwigkszenia bez-
pieczefistwa na morzu i zapobiegania zanieczyszczaniu moérz, a takze dotyczacych ochrony i zachowania
Srodowiska morskiego; wzywa ponadto organy UE do podejmowania w szczeg6lnosci dziatan, ktére sklonia
panstwa czlonkowskie do skutecznego korzystania z prawnego rozstrzygania spordw reprezentowanego
przez Miedzynarodowy Trybunal Prawa Morza z siedzibg w Hamburgu, ktéry utworzono w 1996 r. na
podstawie Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza, poniewaz do tej pory panstwa te unikaly
niestety rozstrzygania sporéw przez ten Trybunak;

78.  zacheca Komisje do przeprowadzenia specjalnych, opartych na podstawach naukowych statystycz-
nych badan $rodowiskowych i spoleczno-ekonomicznych, a takze innych badan dotyczacych regionéw mor-
skich, w celu monitorowania i kontrolowania skutkéw rozwoju dziatalnoci gospodarczej, sportowej i rekrea-
cyjnej na tych obszarach;

79.  wyraza zaniepokojenie z powodu braku dobrze przygotowanego personelu w istotnych galeziach
gospodarki morskiej na ladzie; jest zdania, ze wspdlne dzialania panistw czlonkowskich i odnosnych przed-
sigbiorstw w zakresie zatrudnienia mogg przyczynic si¢ do rozwigzania tego problemu;

80.  zwraca si¢ do Komisji i panstw czlonkowskich o wlaczenie wszystkich zainteresowanych stron we
wszystkie etapy procesu umacniania polityki morskiej UE, zaréwno we wdrazanie i egzekwowanie dotych-
czasowych przepisow, jak i w opracowywanie nowych inicjatyw;

Zréwnowazona turystyka przybrzeina

81. podkresla fakt, ze turystyka, w przypadku gdy jest rozwijana w rozsadny sposéb, stanowi trwale
zrédto dochodu dla gospodarek lokalnych, zapewniajac ochrone oraz poprawe Srodowiska naturalnego, a
takze wspieranie i ochrong aspektéw kulturowych, historycznych i Srodowiskowych, a takze rzemiosta i
zrownowazonej turystyki morskiej; z tego wzgledu wzywa przede wszystkim do inwestowania w infrastruk-
ture turystyczng zwiazang z zeglarstwem, nurkowaniem i rejsami oraz do ochrony i promowania skarbéw
archeologii morskiej;

82. podkresla, ze w przypadku polityki turystycznej stosuje si¢ zasade pomocniczoéci; podkresla
potrzebe przestrzegania planéw krajowych opartych na do$wiadczeniu i najlepszych rozwiazaniach;

83.  podkresla, ze brak wlasciwych i poréwnywalnych danych stanowi kluczowy problem w zakresie
rzetelnego gromadzenia danych dotyczacych sytuacji zatrudnienia w sektorze turystyki przybrzeznej;

() Dz.U.L 179 z 23.6.1998, str. 3.
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84. uwaza réwniez, ze dobry stan $rodowiska, czysto$¢ powietrza i dobra jako$¢ wody maja podstawowe
znaczenie dla przetrwania tego sektora; dlatego wszystkie przyszle projekty europejskie dotyczace turystyki
powinny by¢ rozpatrywane z uwzglednieniem wplywu na Srodowisko i rownowagi ekologicznej;

85.  zauwaza, ze Europa jest ulubionym miejscem organizowania rejséw wycieczkowych; podkresla, ze
nalezy zorganizowa¢ $wiadczenie ustug w taki sposdb, by zagwarantowaé otwartg konkurencje oraz zaspo-
koi¢ potrzebe lepszej infrastruktury dla tego rodzaju dzialalnosci;

86. uwaza, ze tradycyjna dzialalno$¢ sezonowa powinna zostaé przeksztalcona w dziatalno$¢ caloroczna;
podkresla, ze branza powinna wykorzysta¢ szanse zaangazowania si¢ w trwale, caloroczne przedsiewziecia
w zakresie turystyki; uwaza, ze wydluzenie sezonu oznacza mozliwo$¢ stworzenia miejsc pracy i uzyskania
korzysci gospodarczych; podkresla, ze zgodnie z zasadg trwalego rozwoju i zasada ,edukacji w zakresie
Srodowiska” przyklady najlepszych rozwiazan moga mie¢ znaczacy wplyw na koncepcje turystyki; pod-
kresla, ze podstawowym celem jest umozliwienie branzy i Srodowisku regionu przybrzeznego korzystania
z dluzszego sezonu prowadzenia dziatalnosci;

87.  uwaza, ze Europejska Agenda 21 dla zréwnowazonej turystyki europejskiej musi uwzglednia specy-
fike turystyki przybrzeznej — a takze wyspiarskiej — oraz przedstawial pozyteczne inicjatywy i umozliwiaé
wymiang dobrych praktyk skutecznej walki z sezonowoscia, np. poprzez rozwdj turystyki nastawionej na
osoby w starszym wieku;

88.  wzywa Komisje do przedstawienia zréwnowazonej strategii UE w sprawie turystyki morskiej;

Zapewnienie rownowagi Srodowiska morskiego

89.  przypomina rezolucje z dnia 14 listopada 2006 r. w sprawie Strategii tematycznej na rzecz ochrony i
zachowania $rodowiska morskiego ('), a przede wszystkim przypomina o koniecznosci:

— uznania za nadrzedny cel UE zréwnowazonego korzystania z obszaréw morskich i zachowania ekosys-
teméw morskich, w tym zdecydowanej polityki UE w dziedzinie ochrony tych obszardw, zapobiegajacej
dalszej utracie roznorodnosci biologicznej oraz degradacji Srodowiska morskiego,

— uwzglednienia powszechnie obowiazujacej w UE definicji dobrego stanu $rodowiska,

— przedkladania regularnych ocen $rodowiska morskiego przez Europejska Agencje Srodowiska, co
wymaga poprawy krajowych systeméw gromadzenia i wymiany danych oraz sprawozdawczosci,

— uznania znaczenia wczesniejszych konsultacji, koordynacji i wspdlpracy z sgsiednimi paistwami przy
przyjmowaniu i wdrazaniu przyszlej dyrektywy w sprawie strategii morskiej;

90. uwaza, ze zdrowe Srodowisko morskie stanowi podstawe zréwnowazonego rozwoju sektora zeglugi
morskiej w UE i przypomina, ze UE zobowiazala si¢ wlaczy¢ aspekty Srodowiskowe do wszystkich obsza-
réw polityki Wspélnoty;

91.  podkresla, ze czyste Srodowisko morskie, w ktorym wystepuje réznorodnos¢ biologiczna wystarcza-
jaca dla zagwarantowania wlasciwego funkcjonowania wchodzacych w jego sklad ekosystemow, jest dla
Europy niezwykle wazne; podkresla réwniez, ze ze wzgledu na warto$¢ obszaréw morskich sama w sobie
korzysci plynace z dobrego stanu $rodowiska morskiego w UE daleko wykraczaja poza potencjalne zyski
ekonomiczne czerpane z eksploatacji poszczegdlnych czesci obszaréw morskich, wod przybrzeznych i
dorzeczy oraz ze w zwigzku z tym ochrona, a w wielu przypadkach réwniez odbudowa $rodowiska mor-
skiego UE, jest nieodzowna;

92.  przypomina zasade lezaca u podstaw podejscia ekosystemowego do zarzadzania dziatalnoscig czlo-
wieka, stanowiacg jeden z gtéwnych elementéw strategii tematycznej dla Srodowiska morskiego; nalega, aby
zasade te stosowac takze w odniesieniu do polityki morskiej;

(') Teksty przyjete, P6_TA(2006)0486.
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93.  z calag moca podkresla, Ze kryteria stosowane w celu okreslenia dobrego stanu Srodowiska muszg by¢
wystarczajaco dalekosi¢zne, poniewaz owe wskazniki w zakresie jako$ci beda prawdopodobnie stanowily na
dlugi czas punkt odniesienia dla programéw dziatan;

94. uwaza réwniez, ze nalezy szybko podja¢ dzialania majgce na celu poprawe jakosci wody i z tego
wzgledu wyraza zaniepokojenie z powodu rozszerzonego harmonogramu zaproponowanego we wniosku
dotyczacym dyrektywy w sprawie strategii morskiej;

95.  nalega na przyspieszenie wdrazania sieci morskich obszaréw chronionych;

96.  jest przekonany, ze czyste Srodowisko morskie ma kluczowe znaczenie dla gatunkéw morskich, w
tym zaréwno ryb komercyjnych, jak i niepodlegajacych eksploatacji w celach handlowych, oraz ze odnowie-
nie zubozonych zasobéw ryb zalezy od ograniczenia zanieczyszczenn morskich oraz zmniejszenia poziomu
polowé6w; jest zdania, ze aby uchroni¢ maczke rybna stosowang w UE przed skazeniem, nalezy koniecznie
ograniczy¢ zanieczyszczanie Srodowiska morskiego;

97.  zwraca uwage na niekiedy katastrofalny wplyw organizméw egzotycznych na ekosystem morski i
przyznaje, ze obce gatunki inwazyjne stanowig istotne zagrozenie dla réznorodnosci biologicznej moérz;
zwraca si¢ do Komisji o pilne podjecie krokéw w celu zapobiegania przenoszeniu organizméw w wodach
balastowych i wprowadzenie skutecznych kontroli dotyczacych zrzucania wod balastowych do wéd UE;

98.  jest zdania, ze koncepcja klastrow moglaby mie¢ korzystne skutki dla $rodowiska morskiego pod
warunkiem, ze ochrona siedlisk, kontrola zanieczyszczen i inne technologie ochrony $rodowiska zostang
wlaczone do ich projektowania i realizacji, poczawszy od fazy planowania;

99.  z zadowoleniem przyjmuje uznanie przez Komisje, Ze ,wszechstronny system planowania przestrzen-
nego” jest konieczny dla zapewnienia stabilnego Srodowiska prawnego oraz prawnie wigzacej podstawy
podejmowania decyzji; jest zdania, ze podstawowym kryterium efektywnego, opartego na ekosystemach
planowania przestrzennego powinno by¢ organizowanie dziatalnosci w taki sposéb, aby zmniejszy¢ skutki
dzialan szkodliwych dla Srodowiska na obszarach wrazliwych pod wzgledem ekologicznym i jednoczesne
wykorzystywanie zasobéw we wszystkich innych regionach w sposéb zréwnowazony ekologicznie; w tym
kontekscie nalega na wykorzystanie instrumentu strategicznej oceny Srodowiska zgodnie z dyrektywa 2001/
42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wplywu niekt6rych
planéw i programéw na Srodowisko ('); podkresla, ze kazdy system morskiego planowania przestrzennego
na szczeblu UE musi podnosi¢ warto$¢ dodana krajowych systeméw i planéw, tam gdzie one istniejg, musi
opieraé si¢ na morskich regionach i podregionach, zgodnie z tym co proponuje dyrektywa w sprawie stra-
tegii morskiej, oraz stanowi¢ narzedzie stuzace wspieraniu podejscia, opartego na ekosystemach, do zarzg-
dzania morskiego i celéw stuzacych dobremu stanowi Srodowiska zgodnie z dyrektywa w sprawie strategii
morskiej;

100.  zauwaza, ze osiagni¢cie dobrego stanu ochrony $rodowiska wymaga tez, aby dzialalno$¢ czlowieka
prowadzona poza obszarami wrazliwymi pod wzgledem ekologicznym byla $cisle regulowana, tak aby zmi-
nimalizowal ewentualny negatywny wplyw na Srodowisko morskie;

Zintegrowana polityka ryboléwstwa

101.  stoi na stanowisku, ze dzialalno$¢ rybacka musi przyczyni¢ si¢ do utrzymania funkcjonujacych
spotecznosci przybrzeznych; podkresla, ze dla osiggniecia tego celu nalezy zagwarantowal dostep dziataja-
cym na malg skale w strefie przybrzeznej podmiotom sektora rybackiego i wedkarzom lowigcym rekreacyj-
nie oraz ze tego typu dzialalno$¢ rybacka powinna sprzyjaé turystyce, chroni¢ bogate europejskie dziedzic-
two przybrzezne i wspomaga¢ integracje europejskich spolecznosci przybrzeznych;

() Dz.U.L 197 z 21.7.2001, str. 30.
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102.  wyraza zaniepokojenie sytuacja, Ze pomimo gotowosci sektora do zaakceptowania rozwijania
podejscia ekosystemowego w zarzadzaniu polowami, w wyniku dodatkowych ograniczen mogacych zaist-
nie¢ z powodu sieci Natura 2000 i innych potencjalnych morskich obszaréw chronionych (MOC) nieogra-
niczony dostep i dzialania polowowe w tych obszarach mogg zosta¢ zagrozone; stoi na stanowisku, ze na
morskich obszarach chronionych nalezy zezwoli¢ na rozwijanie dzialaii polowowych nieszkodliwych dla
celow ochrony; uwaza takze, ze w przypadku dzialalnosci zwigzanej z ryboléwstwem, ktéra moze by¢é
szkodliwa lub potencjalnie szkodliwa dla celéw zwiazanych z ochrong morskich obszaréw chronionych
(MOC), nalezy poczyni¢ wigksze wysitki, w tym zwigzane z badaniami naukowymi i rozwojem, aby metody
polowéw staly sie bardziej przyjazne dla $rodowiska w celu ulatwienia szerszego dostepu do tego rodzaju
obszaréw wszedzie tam, gdzie jest to uzasadnione;

103.  zauwaza jednak, ze ryboldéwstwo bedzie musialo zosta¢ w przyszlosci ograniczone w ramach
podejscia ostroznosciowego, co zagwarantuje zachowanie zdrowych ekosysteméw i ochrong rzadkich, wraz-
liwych lub cennych gatunkéw i siedlisk oraz ze bedzie to nieuchronnie obejmowalo wyzszy niz poprzednio
poziom ochrony przyrody, obejmujacy sie¢ MPO utworzong zgodnie z przepisami ustanowionymi w
ramach Wspdlnej Polityki Rybackiej (WPRyb), jak i system ICZM, aby polozy¢ kres niepotrzebnej degradacii
siedlisk i gwaltownemu spadkowi bioréznorodnosci;

104. wzywa Komisje do nalezytego uwzglednienia pomyslnych do$wiadczeri w zarzadzaniu polowami
przez wiadze lokalne i regionalne w taki sposéb, aby mogly one zostaé zastosowane jako wzér w innych
regionach, a szczegdlnie tych doswiadczen, ktére — tak jak w przypadku Azoréw — przekladaja si¢ na
zintegrowane i trwale zarzadzanie morzem poprzez zakaz uzywania nieselektywnych narzedzi rybackich,
dostosowanie rozmiaréw floty do dostepnych zasobéw, planowanie w zakresie terenéw przybrzeznych,
objecie przepisami dzialalnosci turystycznej takiej jak obserwowanie waleni, sporzadzenie planéw zarzadza-
nia terenami nalezacymi do sieci Natura 2000 oraz utworzenie obszaréw chronionych;

105.  podkresla, ze cenna rola doradcza Regionalnych Komitetéw Doradczych (RAC) powinna takze zos-
ta¢ uznana i ze z komitetami tymi powinno si¢ przeprowadza¢ konsultacje na temat zarzadzania obszarami
morskimi;

106.  popiera zobowigzanie UE podjete na Szczycie Ziemi w 2002 r. w Johannesburgu i ponowione w
niedawnym komunikacie Komisji zatytulowanym: ,Wprowadzanie trwalego rozwoju w ryboldwstwie UE
poprzez maksymalnie zréwnowazone odlowy” (COM(2006)0360) na rzecz odtworzenia populacji ryb do
pozioméw gwarantujacych wypracowanie maksymalnie zréwnowazonych odtowéw do 2015 r. tam, gdzie
bedzie to mozliwe; jest zdania, ze moze to zosta¢ najlepiej zrealizowane poprzez unikanie wykorzystywania
arbitralnych punktéw odniesienia, ktére opieraja si¢ na zwyklym modelu matematycznym; uwaza, ze alter-
natywna interpretacja maksymalnie zréwnowazonych odlowéw — z wykorzystaniem koncepcji takiej jak
maksymalizacja potow6éw kumulowanych poza wyznaczonym okresem (najlepiej 10 lat) — moze zaowoco-
wac realistycznym i mozliwym do zastosowania sposobem na poprawe statusu rybotéwstwa w UE;

107. uwaza, ze jednym z waznych sposob6w na zmniejszenie odrzutéw jest poprawa selektywnosci
ryboléwstwa poprzez modyfikacje narzedzi i technik potowowych; uznaje, ze wspélpraca i wiedza rybakéw
w tej dziedzinie jest kluczowa oraz ze nalezy nagradzaé rybakéw, ktérzy wprowadzaja innowacje w tym
zakresie;

108.  wzywa do wigkszych staran na rzecz zakonczenia skandalicznego problemu przylowdw i zrzutéw,
ktére s3 powazna konsekwencjg systemu ogdlnych dopuszczalnych potowéw (TAC) i systemu kwot ustano-
wionych przez WPRyb; jest zdania, Ze rabunkowe w skutkach przylowy morskich ssakéw, ptakow i zotwi sg
odrazajace i Ze konieczne jest ich zakonczenie, dodatkowo uwaza tez, ze szkody wyrzadzone przez narze-
dzia polowowe na wrazliwych obszarach dna morskiego i we wrazliwych siedliskach glebinowych, takich jak
wystepujace w zimnych wodach rafy koralowe, gory podwodne i kolonie gabek, wymagaja zapewnienia tym
obszarom specjalnej ochrony przed narzedziami polowowymi; wskazuje, ze zgubione w morzu sieci réw-
niez prowadza do niezamierzonych polowéw (,ghost-fishing”), ktére moga znaczaco uszczuplaé zasoby
rybne i powodowaé szkody w siedliskach;

109.  wyraza silne przekonanie, ze istnieje pilna potrzeba promowania i stosowania mapowania/pro-
gramu planowania przestrzennego na wodach wspélnotowych, by zaspokoi¢ potrzeb¢ utrzymania zréwno-
wazonego i reprezentatywnego z geograficznego punktu widzenia sektora ryboléwstwa; uwaza, ze utworze-
nie mapy stref jest uzasadnione dla morskich elektrowni wiatrowych lub wytwarzania energii, do sekwestra-
¢ji dwutlenku wegla, wydobycia piasku i zwiru lub w zakresie akwakultury, a takze ze utworzenie mapy
polozenia chronionych stref morskich, w tym obszaréw zapisanych w programie Natura 2000 i innych
narazonych siedlisk i gatunkéw, prowadziloby do skuteczniejszego i trwalego wykorzystania $rodowiska
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morskiego; podkresla, ze aby umozliwi¢ skuteczne planowanie przestrzenne, obszary dzialalnosci rybolé-
wczej musza zosta zapisane w formie mapy, a sporzadzanie jej powinno zosta¢ ulatwione poprzez
poprawe i standaryzacje dostepu do systemu kontroli statkéw i danych z ksiag pokladowych we wszystkich
panstwach czlonkowskich; uwaza, ze decyzje dotyczace planowania w zakresie wod Wspdlnoty powinny
by¢ podejmowane przy pelnej konsultacji z sektorem rybotéwstwa i bezposrednio zaangazowanymi spo-
feczno$ciami;

110. w zwigzku ze zmniejszaniem si¢ zasoboéw ryb na $wiecie podkresla rosnace znaczenie spoleczno-
gospodarcze hodowli ryb; uwaza, ze wkrdtce roczna sprzedaz produktéw akwakultury na $wiecie bedzie
wyzsza od sprzedazy ryb Zyjacych w warunkach naturalnych; zaznacza, ze UE pozostaje liderem tego eks-
cytujacego przedsigwzigcia i powinna walczy¢ o utrzymanie swej wiodacej pozycji, a takze zachgcaé do
dalszego rozwoju w sposéb zgodny z innymi zastosowaniami przybrzeznymi i morskimi; podkresla zna-
czenie hodowli ryb dla spolecznosci peryferyjnych obszaréw wiejskich, gdzie istnieje niewiele miejsc pracy;
zaznacza, ze w kontekscie podejscia ICZM jasno okreslone obszary, na ktérych moze zostal skupiona
hodowla ryb, powinny by¢ promowane, a promocja taka powinna wiaza¢ si¢ z uproszczonym systemem
przepiséw zachecajacym do przedsigbiorczosci i trwalego rozwoju; uwaza, ze powinny by¢ rozwijane nowe
techniki w sektorze akwakultury w celu lepszego zarzadzania jako$cig, zapewnienia identyfikowalnosci ryb
w produkgji i fancuchach wartosci dodanej oraz ogdélnego uznania hodowli ryb jako kluczowej dziatalnosci
w sektorze morskim;

111.  zwraca uwage na fakt, Ze niektére praktyki zwigzane z akwakultura przyczyniaja si¢ do zmniejsza-
nia si¢ niektérych zasobéw; podkresla, ze polowy w Srodowisku morskim milodych osobnikéw niektérych
gatunk6w na tuczenie nie pozwala im na rozmnazanie si¢ i zapewnianie réwnowagi biologicznej gatunkdow;
uwaza, ze wysokie ceny, jakie niektére z tych gatunkéw osiagaja na niektérych rynkach $wiatowych, sa
przyczyna catkowitego braku poszanowania dla potrzeb zwigzanych z ochrong niektérych ekosysteméw
morskich;

112.  podkresla, ze operacje wojskowe réwniez wywieraja wplyw na sektor rybotdwstwa; odnotowuje, ze
obszary testowania broni sg niedostepne dla rybactwa i innych form transportu morskiego, natomiast sta-
nowig ostoje dla réznorodnosci biologicznej; niemniej jednak podkresla, ze wykorzystanie radaréw o ultra-
niskiej czestotliwosci, w szczegdlnosci na statkach podwodnych, wywoluje powazne skutki dla ssakéw mor-
skich i innych zasob6éw rybnych i powinno by¢ $cisle ograniczone do wyznaczonych obszaréw;

113.  podkresla konieczno$¢ monitorowania polowéw w wodach miedzynarodowych, gdyz dotycza one
takze zasobéw ryb w wylacznych strefach ekonomicznych (EEZ) w UE;

Badania morskie, energia, technika i innowacje

114.  uwaza, ze wigkszo§¢ wyzwan zwigzanych ze Srodowiskiem i zréwnowazonym rozwojem wymaga
odpowiedzi wlasciwie wykorzystujacej wiedz¢ naukows i technologiczng, ktéra musi by¢ w tym celu odpo-
wiednio wspomagana wystarczajacymi funduszami przez Wspélnote i panstwa cztonkowskie; zwraca si¢ do
Komisji o przedstawienie strategii europejskich badait morskich oraz o lepsza koordynacje i stworzenie sieci
europejskich instytutéw morskich; w tym celu mocno popiera utworzenie ,europejskiej sieci nauk morskich”
z udzialem wszystkich odnosnych europejskich instytutéw morskich i przy wsparciu ze strony UE; zwraca
si¢ 0 wprowadzenie i przechowywanie uzyskanej wiedzy w europejskiej morskiej bazie danych, do ktérej
dostep mialyby wszystkie instytuty morskie; opowiada si¢ w zwiagzku z powyzszym za promocjg regularnej
europejskiej konferencji morskiej stanowigcej forum dla badaczy i sektora;

115.  uznaje, ze dobre zarzadzanie zasobami Srodowiska morskiego wymaga solidnej podstawy informa-
cyjnej; podkresla zatem znaczenie rzetelnej wiedzy naukowej o Srodowisku morskim dla wsparcia procesu
podejmowania oplacalnych decyzji i unikania $rodkéw, ktére nie dodaja wartosci; nalega zatem, aby badania
morskie potraktowano podczas przyznawania Srodkéw w szczeg6lny sposéb, tak aby umozliwi¢ dokonanie
zréwnowazonych i skutecznych usprawnien w dziedzinie ochrony $rodowiska;

116. wzywa Komisje i pafistwa czlonkowskie do opracowania i wdrozenia programu odwzorowania
europejskiego dna morskiego oraz europejskich wod przybrzeznych, aby na tej podstawie stworzy¢ Atlas
Mérz UE;
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117.  popiera wyrazony w zielonej ksiedze poglad, zgodnie z ktérym z danymi dotyczgcymi stanu ro-
dowiska morskiego oraz dzialalnoci tam prowadzonej lub oddzialywajacej na to $rodowisko wiaza sig
znaczne i powazne problemy; wyraza w zwigzku z tym poparcie dla apelu o istotne usprawnienie progra-
moéw gromadzenia danych, sporzadzania map i obserwacji, $ledzenia statkéw itp. na tych obszarach, przy
udziale panistw czlonkowskich, konwencji morskich, Komisji i innych organéw wspdlnotowych, takich jak
Europejska Agencja Srodowiska i EMSA; podkresla znaczenie wymiany najlepszych praktyk na szczeblu
krajowym, regionalnym i europejskim;

118.  nalega, aby badania morskie zostaly zawarte w si6dmym ramowym programie badawczym UE jako
zagadnienie interdyscyplinarne oraz jako gtéwny temat dla przyszlych ramowych programéw badawczych;
nalega, aby potencjalny wklad mérz w rozwigzanie probleméw energetycznych UE uczyni¢ gléwnym zagad-
nieniem prac badawczych, ktérym nalezy udzieli¢ wsparcia;

119.  podkresla ogromny potencjal rozwoju przybrzeznej energii wiatrowej, ktéry moze w znacznym
stopniu przyczyni¢ si¢ do uniezaleznienia si¢ Europy od importu energii oraz do ochrony klimatu; wskazuje,
ze pelne czerpanie z tego potencjalu wymaga jednak jeszcze ogromnych wysitkéw; dlatego wzywa Komisje
do opracowania planu dzialania w sprawie przybrzeznej energii wiatrowej, tak aby uwzgledni¢ skuteczne
europejskie podejscie do technologii zwigzanej z tg energia, a takze przy$pieszy¢ rozwdj sieci i przedstawié
perspektywy dotyczace sposobu uzyskania do roku 2020 przynajmniej 50 gigawatéw mocy zainstalowanej;
w zwigzku z tym oczekuje przede wszystkim realizacji kompleksowego podejscia (ang. ,one stop shop”)
oraz promowania inteligentnej infrastruktury sieci zwigzanej z przybrzezna energia wiatrows; przyjmuje z
zadowoleniem zalecenie Komisji, aby opracowal europejski plan strategiczny na rzecz technologii energe-
tycznej, oraz domaga si¢ skoncentrowania wysitkéw na rozwoju przybrzeznej energii wiatrowej na duza
skalg;

120.  uznaje znaczenie strefy przybrzeznej dla rozwoju odnawialnych Zrédel energii, ktére stanowia pod-
stawowq i nieodlaczng czgs¢ staran Unii na rzecz zwalczania zmian klimatycznych na $wiecie; podkresla, ze
konieczne bedzie zatem dokonanie odpowiedniego podzialu na strefy do celéow morskiego planowania
przestrzennego, umozliwiajacego rozwdj instalacji wykorzystujacych energie wiatrowa, energie ptywéw mor-
skich i inne rodzaje energii, tak aby ograniczy¢ mozliwo$¢ konfliktéw z innymi uzytkownikami Srodowiska
morskiego i unikna¢ degradacji Srodowiska naturalnego, uwzgledniajac przy tym wyniki ocen oddzialywania
na $rodowisko (EIA); z zadowoleniem przyjmuje szerokie mozliwosci, jakie zapewnia rosnacy sektor energii
ze zrédet odnawialnych dla tworzenia miejsc pracy i fachowej wiedzy technicznej w UE;

121.  podkresla wage rozwoju sektoréw innych niz rybactwo, przy jednoczesnym wykorzenieniu zlych
praktyk, ktéry bylby zgodne z sektorem ryboléwstwa, na przyklad poprzez promowanie tworzenia platform
wytwarzajacych energie lub platform dla turbin wiatrowych wspierajacych utrzymanie ekosystemu w dosko-
nalym stanie, wspierajgc w ten sposéb tworzenie terenéw tarla i rozwoju narybku gatunkéw morskich w
strefie zakazu potowdw;

122.  popiera zwrot w kierunku bezemisyjnego wytwarzania energii, jednakze przy zapewnieniu, ze pro-
jekt i lokalizacja generatoréw energii odnawialnej zapewnia odpowiednie zabezpieczenia morskiej florze i
faunie; wzywa zatem do rozwaznego planowania morskich instalacji wytwarzania energii ze zrédel odna-
wialnych; odnotowuje, ze istnieje wiele zagrozen zwigzanych z produkcjg energii, ktérych nalezy unika;
podkresla, ze struktury majace na celu wykorzystanie energii z wiatru lub pltywéw morskich moga wywrzeé
wplyw na naturalne cykle zachodzace w dolnej warstwie morza; zaznacza, ze z powodu budowy zapor,
ktére zmniejszaja wielko$¢ plywéw, w ujsciach rzek moze dojs¢ do zaniku miedzyplywowych obszaréw
zerowania ptakéw; podkresla, ze podobnie zmiana sity plywéw moze mie¢ wplyw na rafy utworzone
przez omutki wielkie oraz Limaria hians, na skupiska alg morskich (fr. maérl), ukwialy i koralowce miekkie;

123.  uwaza, Ze istnieje szeroki pole do poprawy technologii odsalania i unikania zanieczyszczania wod
przybrzeznych, zwlaszcza jezeli obszary te nalezg do sieci Natura 2000; zwraca si¢ do wlasciwych organéw
o oceng¢ oddzialywania na $rodowisko tych zakladéw odsalania, zwlaszcza w obszarach moggcych uzyskaé
wodg¢ poprzez bardziej zréwnowazone Srodki;

124.  zwazywszy na niezwykle dynamiczny rozwdj zakltadoéw odsalania wody morskiej, ktére odprowa-
dzaja do morza tony solanki i innych produktéw, uwaza, ze Komisja powinna przeprowadzi¢ badania doty-
czace wplywu tych zakladéw na plankton i dno morza oraz na zmiany i mutacje zachodzace w ekosyste-
mie;

125. uwaza, Ze system nawigacji satelitarnej Galileo i system globalnego monitoringu $rodowiska i bez-
pieczenstwa (GMES) stanowia ogromny potencjat dla sektora morskiego; zacheca Komisje, aby silniej wspie-
rala stosowanie tych systeméw w ramach strategii morskiej;
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126.  wskazuje na znaczenie technologii informacji i komunikacji w logistyce portowej; uwaza, ze nowe
wnioski legislacyjne, np. dotyczace identyfikacji radiowej (RFID), powinny zmierza¢ do nadania impulsu tym
technologiom; wzywa Komisje do ustanowienia obowigzujacych w calej UE norm informacyjno-komunika-
cyjnych dla wszystkich portéw unijnych oraz do objecia przewodniej roli w negocjacjach w sprawie ustale-
nia migdzynarodowych standardéw technologicznych;

127.  zaznacza, ze w planowaniu przyszlych programéw badawczych i rozwojowych nalezy uwzglednié
regiony najbardziej oddalone, ktére znajduja si¢ w strefach Oceanu Atlantyckiego i Indyjskiego i maja
dogodne potozenie do obserwacji zjawisk zwiazanych np. z cyklami pogodowymi i wulkanologig, za$ ocea-
nografia, réznorodno$¢ biologiczna, jako$¢ Srodowiska naturalnego, zarzadzanie zasobami naturalnymi,
energia i woda, genetyka, zdrowie publiczne, nauki medyczne oraz nowe systemy i ustugi telekomunika-
cyjne na tych obszarach jak najbardziej stanowia dziedziny europejskich badan;

128.  uwaza, Ze blekitna biotechnologia jest jedng z najbardziej obiecujgcych technologii nadchodzacych
dziesigcioleci, posiadajacg wiele mozliwosci zastosowania w farmaceutykach, kosmetykach, przemysle spo-
zywezym i remediacji Srodowiska; uwaza, ze nalezy zwiekszy¢ wysitki badawcze w tej dziedzinie oraz ze
panstwa czlonkowskie skorzystalyby na stworzeniu blekitnych funduszy inwestycyjnych, proponowanych w
zielonej ksiedze, a takze Ze mozliwe jest osiagnigcie wigkszej synergii poprzez lepsza koordynacje prac
badawczych panstw czlonkowskich na tym polu; podkresla, ze wszelki rozwdj blekitnej biotechnologii
musi by¢ silnie regulowany i podlega stosownej ocenie, tak aby unikng¢ nadmiernego eksploatowania i
dalszego niszczenia juz teraz wrazliwych i zagrozonych ekosysteméw morskich;

129.  wskazuje, ze oceaniczne osady denne zawieraja duze ilosci hydratéw gazowych, ktére moglyby
uzupelni¢ lub zastapi¢ tradycyjne weglowodory; podkresla, ze zapewnienie dostepu do tych zasobdw, ich
ocena oraz rozwéj sposobéw ich eksploatacji stanowig istotne wyzwanie, ktéremu Europa powinna si¢
uwaznie przyjrzeé; uwaza, ze przediuzenie szelfu kontynentalnego panstw czlonkowskich UE poza 200
mil morskich, zgodnie z art. 76 konwencji z Montego Bay, daje mozliwo$¢ zachowania dostgpu do poten-
cjalnych dodatkowych zasobdw;

Wspdlna Polityka Morska

130.  podkresla znaczace osiggniecia UE w ostatnich latach w zakresie bezpieczenstwa morskiego i
ochrony $rodowiska (pakiet ERIKA I i II oraz inne $rodki legislacyjne); wzywa Rade do jak najszybszego
przyjecia wspélnych stanowisk w sprawie wnioskéw legislacyjnych dotyczacych ,trzeciego pakietu bezpie-
czenstwa morskiego”, co do ktdrych dopiero teraz osiagnieto porozumienie polityczne;

131.  uwaza, ze transnarodowy region morski stanowi wazny obszar ewentualnego partnerstwa i konsul-
tacji miedzy podmiotami zainteresowanymi polityka sektorowa (transport, $rodowisko, bezpieczenstwo
morskie, gospodarka zasobami rybnymi itd.) i wzywa Komisje do zachecania do takich sieci wspolpracy
przy wsparciu programu wspolpracy terytorialnej na lata 2007-2013 oraz programu regionéw morskich
w ramach nowej polityki sasiedztwa; uwaza, ze szczegdlny charakter polozenia geograficznego w zadnym
stopniu nie pozbawia najbardziej oddalonych regionéw przynaleznosci do regionéw morskich, a zatem maja
one do odegrania uzasadniong role w dynamice basenéw morskich;

132.  zgadza si¢ z Komisja, Ze stworzenie wspdlnej europejskiej przestrzeni morskiej mogloby znacznie
zwigkszy¢ efektywno$¢ zarzadzania wodami terytorialnymi, i uwaza, ze taka przestrzen morska przyczyni
si¢ do integracji rynku wewnetrznego ustug i transportu morskiego wewnatrz UE, zwlaszcza w zakresie
uproszczenia procedur celnych i administracyjnych, przy poszanowaniu Konwencji ONZ o prawie morza
(UNCLOS) i konwencji Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), w tym ,wolnosci zeglugi” i ,prawa
nieszkodliwego przeptywu” w EEZ na wodach miedzynarodowych (pelne morze); zauwaza, ze prawo wspol-
notowe poczynilo juz istotne kroki w tym kierunku, lecz wystepuja jeszcze czg$ciowo braki w ich wdraza-
niu w pafstwach czlonkowskich; wzywa panstwa czlonkowskie do sprawnego wprowadzania w zycie euro-
pejskiego prawodawstwa;

133.  podkresla zalety i potencjal zeglugi bliskiego zasiegu, jako zréwnowazonego i wydajnego $rodka
transportu, ktéry omija ladowe ,waskie gardla” i oferuje wystarczajace mozliwosci wzrostu; dlatego wzywa
Komisj¢ do wspierania i promowania zeglugi bliskiego zasiggu poprzez pelne wdrozenie aktéw w zakresie
zeglugi bliskiego zasiegu; uwaza, ze fakt, iz zegluga przybrzezna jest nadal uznawana w prawie za transport
miedzynarodowy, stanowi przeszkode w jej rozwoju; w zwigzku z tym wzywa Komisj¢ do przedstawienia
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wniosku w sprawie wlaczenia zeglugi przybrzeznej do europejskiego rynku wewnetrznego; zaznacza, ze nie
moze to kolidowa¢ z Konwencjami UNCLOS i IMO, w tym ,swobody nawigacji” i ,prawa nieszkodliwego
przeplywu” w EEZ na wodach migdzynarodowych (pelne morze);

134.  wyraza rozczarowanie z powodu dotychczasowych postepéw w realizacji projektu TEN nr 21 w
sprawie ,autostrad morskich”; wzywa Komisje do wyznaczenia koordynatora w celu przyspieszenia realizacji
projektu autostrad morskich;

135. uwaza, ze nowa polityka morska UE powinna takze skupiaé si¢ na ochronie i promowaniu mor-
skich zasobéw archeologicznych; uwaza, ze wlaczenie do Europejskiego atlasu mérz kartograficznego
wykazu zatopionych wrakéw statkéw i podwodnych stanowisk archeologicznych ulatwitoby ich poznanie i
zbadanie oraz przystuzyloby si¢ lepszej ochronie dziedzictwa historycznego i kulturowego przez wihasciwe
wladze pafistw cztonkowskich;

136.  jest zdania, Ze pelne i terminowe wdrozenie calego unijnego prawodawstwa dotyczacego ochrony
Srodowiska (m.in. ramowej dyrektywy wodnej (1), dyrektywy siedliskowej i dyrektywy ptasiej, dyrektywy w
sprawie azotanéw (%), dyrektywy w sprawie zawartoci siarki w paliwach okretowych (), dyrektywy w spra-
wie sankgji za zanieczyszczenia pochodzace ze statkéw) jest konieczne dla utrzymania jakosci $rodowiska
morskiego oraz ze Komisja powinna zastosowal niezbedne $rodki nacisku, aby skloni¢ do tego panistwa
cztonkowskie, a w razie potrzeby zastosowaé $rodki prawne;

137.  wyraza przekonanie, Ze zasada ostroznosci zapisana w art. 174 ust. 2 Traktatu powinna stuzy¢ za
podstawe wszelkich form eksploatagji stref morskich UE; podkresla, ze brak naukowych dowodéw nie powi-
nien by¢ zatem wykorzystywany jako usprawiedliwienie op6Zniania dzialari zapobiegawczych; uwaza z dru-
giej strony, ze pospiech w dzialaniach zapobiegawczych nie powinien uniemozliwiaé wykorzystywania infor-
magji naukowych;

138.  zwraca uwage, ze w zielonej ksiedze pojawiaja si¢ wzmianki dotyczace mozliwosci uzytecznych
dzialai ze strony wojska, w tym poszukiwania i ratownictwa, usuwania skutkéw klesk zywiotlowych oraz
obserwacji obszaréw morskich; wyraza jednak ubolewanie, ze nie wspomniano w niej o zniszczeniu $rodo-
wiska, jakie moze powodowa¢ dzialalno$¢ wojskowa, taka jak prdoby broni, budowa baz marynarki i stoso-
wanie podwodnych systeméw sonarowych o wysokim nat¢zeniu sygnalu, mogacych wywolywa¢ szkodliwe
skutki dla waleni, powodujac ich gluchote, uszkodzenie organéw wewnetrznych i masowe wyplywanie na
brzeg, koficzace si¢ $miercig; nalega w tym kontekscie, aby dziatalno$¢ wojskowa zostata w pelni wiaczona
do polityki morskiej i podlegata pelnej ocenie oddzialywania na Srodowisko i odpowiedzialnoéci z tego

tytutu;

139.  wzywa Komisje i panstwa czlonkowskie do wlaczenia do polityki morskiej kompleksowych prac
badawczych nad amunicja i pozostalociami uzbrojenia z ostatnich wojen, zatopionymi w europejskich
morzach oraz nad zagrozeniami wynikajacymi z tego dla czlowieka i Srodowiska, a takze do zbadania lub
przeprowadzenia dzialait w celu zabezpieczenia i wydobycia z morza takich pozostalosci;

140. wzywa do zwigkszenia roli Wspdlnoty w organizacjach miedzynarodowych; podkresla jednak, ze
Wsp6élnota nie moze i nie powinna w tym zakresie reprezentowal lub catkowicie zastgpowaé pafnistw czton-
kowskich; przypomina niemniej, ze UE musi otrzymac status obserwatora w IMO;

141.  podkresla, ze UE powinna aktywnie angazowac si¢ w zarzadzanie obszarami morskimi na szczeblu
migdzynarodowym, aby wspieraé réwne warunki konkurencji w gospodarce morskiej, nie rezygnujac z
zamiaru zagwarantowania zréwnowazonej pod wzgledem Srodowiskowym dziatalnosci morskiej;

(') Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy
wspélnotowego dzialania w dziedzinie polityki wodnej (Dz.U. L 327 z 22.12.2000, str. 1).

() Dyrektywa Rady 91/676/EWG z dnia 12 grudnia 1991 r. dotyczaca ochrony wéd przed zanieczyszczeniami powo-
dowanymi przez azotany pochodzenia rolniczego (Dz.U. L 375 z 31.12.1991, str. 1).

(®) Dyrektywa Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. odnoszaca si¢ do redukeji zawartosci siarki w niektérych
paliwach ciektych oraz zmieniajaca dyrektywe 93/12/EWG (Dz.U. L 121 z 11.5.1999, str. 13).
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142.  podkresla, ze wklad wdrazania i egzekwowania istniejacych przepisow IMO, ILO i UE w uczynienie
sektora morskiego bezpieczniejszym, czystszym i ekonomicznie oplacalnym; przyjmuje z zadowoleniem
fakt, ze do zalacznikéw I i II do Konwencji MARPOL, obowigzujacych ze skutkiem od dnia 1 stycznia
2007 r zostaly aprowadzone zmiany; wzywa panstwa czlonkowskie UE do szybkiej ratyfikacji wszystkich
waznych konwencji IMO i ILO, w szczeg6lnosci zatacznika VI Konwencji MARPOL, migdzynarodowej kon-
wencji o odpowiedzialnoci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi,
miedzynarodowej konwencji o kontroli szkodliwych systeméw przeciwporostowych stosowanych na stat-
kach oraz miedzynarodowej konwencji w sprawie odpowiedzialnosci i rekompensaty za szkody zwiazane
z przewozem morzem substancji niebezpiecznych i szkodliwych (SNS); proponuje przyja¢ ratyfikacje lub jej
brak za kryterium do badania statkéw w trakcie kontroli dokonywanych przez panstwo portu;

143.  zachegca panstwa czlonkowskie i Komisje do czynnego udzialu w dyskusjach pod auspicjami Mie-
dzynarodowego Funduszu Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami (IOPCE),
majacych na celu zwalczanie przewozow morskich niespelniajacych standardéw, a w konsekwencji — pro-
mowanie zeglugi wysokiej jakosci; podkresla, Ze w perspektywie Srednioterminowej nalezy rozwazy¢ prze-
glad miedzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami oraz IOPCF;

144. uwaza, Ze EMSA, FRONTEX, Europejska Agencja Kontroli Ryboléwstwa oraz Europejska Agencja
Ochrony Srodowiska dysponuja réznymi instrumentami, ktére we whasciwej kombinacji moglyby skutecznie
wspiera¢ europejska polityke morsks; dlatego usilnie wzywa Komisje, aby nie tylko usunela przeszkody we
wspolpracy tych agencji, lecz takze sformalizowala ja w celu zagwarantowania:

i) bezpieczenstwa na morzu i ochrony $rodowiska morskiego (w tym kontroli ryboléwstwa), ochrony
przed terroryzmem, piractwem i przestgpstwami na morzu oraz nielegalnymi, nieuregulowanymi i nie-
raportowanymi potowami (IUU);

ii) skoordynowanych inspekcji polowéw oraz jednakowego egzekwowania przepiséw na poziomie unij-
nym przy zastosowaniu jednakowych sankcji przez sady panistw cztonkowskich

i) Scistej kontroli przestrzegania okreSlonych szlakéw morskich i wszczynania postgpowan karnych w
przypadku nielegalnych zrzutéw ze statkéw; szybkiej, skoordynowanej odpowiedzi w razie wypadku,
z podjeciem niezbednych dzialan w mozliwie najkrdtszym czasie, obejmujacych wyznaczenie miejsc
schronienia i portéw na wypadek sytuacji kryzysowej oraz zwalczanie nielegalnej immigracji; ponawia
swoje zadanie zawarte w rezolucji z dnia 21 kwietnia 2004 r. dotyczace utworzenia europejskiej strazy
przybrzeznej i wzywa Komisje do jak najszybszego przeprowadzenia studium wykonalnosci w tym
zakresie;

145.  oczekuje, Ze europejska polityka sasiedztwa nalezycie uwzgledni polityke morskg Unii oraz
potrzebe wspdlpracy z pafstwami sgsiadujgcymi z UE w dziedzinie Srodowiska, ochrony oraz bezpieczen-
stwa mérz i na morzach;

146. uwaza, ze polowy IUU sg powaznym i rosngcym problemem powodujacym zaréwno niszczenie
cennych zasobéw ryb, jak i nieuczciwg konkurencje miedzy rybakami, ktérzy przestrzegaja i tymi, ktorzy
nie przestrzegaja zasad; zauwaza, ze na niektdrych towiskach w UE polowy IUU stanowig znaczacg cze§é
wszystkich polowow; oczekuje, Ze nadchodzacy komunikat i projekty legislacyjne Komisji zorientowane
bedg na zwalczanie potowéw IUU i aktualizacje Planu Dzialania UE z 2002 r.,

147.  nalega na kontynuowanie w przysztosci zintegrowanego podejicia w europejskiej polityce morskiej;
podkresla, ze powinno ono obejmowa¢ jako niezbedne minimum regularne spotkania koordynacyjne wias-
ciwych cztonkéw Komisji, a takze regularng publiczng wymiang pogladéw z innymi zainteresowanymi pod-
miotami, np. w ramach konferencji odbywajacych si¢ cyklicznie co dwa lata; wzywa przyszle prezydencje
Rady do wiaczenia tematu polityki morskiej do swych programéw pracy; wzywa ponadto Komisje do spo-
rzadzania co roku wykazu wszystkich projektéw zwigzanych z tematyka morska, wspieranych ze $rodkéw
UE.

148.  zauwaza, Ze koncepcja integracji polityki morskiej musi obecnie przelozy¢ sie na praktyke, i zwraca
si¢ do Komisji 0 wzmocnienie swoich ram politycznych w celu przeprowadzenia calosciowej analizy kwestii
morskich oraz dziedzin polityki majagcych na nie wplyw, przy zapewnieniu pelnego uwzglednienia interakcji
w kazdej polityce sektorowej oraz ich koordynacji w stosownych przypadkach; przyjmuje z zadowoleniem
kroki podejmowane przez wszystkie instytucje wspolnotowe i rzady panstw czltonkowskich, dotyczace ich
odpowiedzi — o migdzysektorowym charakterze — na zielong ksiege w sprawie polityki morskiej, i zacheca je
do dalszych krokéw w tym kierunku;
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149. domaga si¢ utworzenia linii budzetowej ,Projekty pilotazowe: polityka morska” w celu wsparcia
projektéw pilotazowych stuzacych integracji réznych systeméw monitorowania morza, polaczenia danych
naukowych dotyczacych morza oraz rozprzestrzeniania sieci i ,najlepszych praktyk” w zakresie polityki
morskiej i gospodarki przybrzeznej; opowiada si¢ za odpowiednim uwzglednieniem po 2013 r. polityki
morskiej w strukturze budzetowej polityk i instrumentéw UE;

*

* *

150. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji, a
takze Europejskiemu Komitetowi Spoleczno-Ekonomicznemu oraz Komitetowi Regiondw.

P6_TA(2007)0344

Pierwszy pakiet kolejowy

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 12 lipca 2007 r. w sprawie wdroZenia pierwszego
pakietu kolejowego (2006/2213(INI))

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji dla Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Eko-
nomiczno-Spolecznego oraz Komitetu Regionéw w sprawie wdrozenia pierwszego pakietu kolejowego
(COM(2006)0189) oraz towarzyszacy mu dokument roboczy stuzb Komisji (SEC(2006)0530),

— uwzgledniajac dyrektywe 2001/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. zmie-
niajgcg dyrektywe 91/440/EWG Rady w sprawie rozwoju kolei wspélnotowych (),

— uwzgledniajac dyrektywe 2001/13/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. zmie-
niajacg dyrektywe 95/18/WE Rady w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym (?),

— uwzgledniajgc dyrektywe 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w
sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz przyznawania $wiadectw bezpieczenstwa (%),

— uwzgledniajac swojg rezolucje z dnia 15 czerwca 2006 r. w sprawie rozmieszczenia europejskiego
systemu sygnalizacji kolejowej ERTMS/ETCS (%),

— uwzgledniajac art. 45 Regulaminu,
— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A6-0219/2007),

A. majac na uwadze, ze celem pierwszego pakietu kolejowego mialo by¢ ponowne ozywienie sektora
poprzez rozpoczecie dzialah na rzecz utworzenia zintegrowanej europejskiej przestrzeni kolejowej
oraz stworzenie bodzcéw do zmiany rodzaju transportu, przenoszacej przewoz towar6w z transportu
drogowego do transportu kolejowego,

B. majac na uwadze, ze w pierwszym czytaniu projektu trzeciego pakietu kolejowego Parlament zwrdcit
si¢ do Komisji o przedlozenie sprawozdan dotyczacych wplywu pierwszego i drugiego pakietu kolejo-
wego,

C. majgc na uwadze, ze w UE 15-30% emisji CO, pochodzi z sektora transportu, zatem konieczne jest
podjecie intensywniejszych dzialan na rzecz przeniesienia ruchu z transportu drogowego do transportu
kolejowego i zeglugi $rédladowej, ktére sa mniej szkodliwe dla klimatu,

() Dz.U.L 75z 15.3.2001, str. 1.

(3 Dz.U.L 75z 15.3.2001, str. 26.

() Dz.U.L 75z 15.3.2001, str. 29.

(* Dz.U. C 300 E z 9.12.2006, str. 499.



