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149. domaga si¢ utworzenia linii budzetowej ,Projekty pilotazowe: polityka morska” w celu wsparcia
projektéw pilotazowych stuzacych integracji réznych systeméw monitorowania morza, polaczenia danych
naukowych dotyczacych morza oraz rozprzestrzeniania sieci i ,najlepszych praktyk” w zakresie polityki
morskiej i gospodarki przybrzeznej; opowiada si¢ za odpowiednim uwzglednieniem po 2013 r. polityki
morskiej w strukturze budzetowej polityk i instrumentéw UE;

*

* *

150. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji, a
takze Europejskiemu Komitetowi Spoleczno-Ekonomicznemu oraz Komitetowi Regiondw.

P6_TA(2007)0344

Pierwszy pakiet kolejowy

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 12 lipca 2007 r. w sprawie wdroZenia pierwszego
pakietu kolejowego (2006/2213(INI))

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji dla Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Eko-
nomiczno-Spolecznego oraz Komitetu Regionéw w sprawie wdrozenia pierwszego pakietu kolejowego
(COM(2006)0189) oraz towarzyszacy mu dokument roboczy stuzb Komisji (SEC(2006)0530),

— uwzgledniajac dyrektywe 2001/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. zmie-
niajgcg dyrektywe 91/440/EWG Rady w sprawie rozwoju kolei wspélnotowych (),

— uwzgledniajac dyrektywe 2001/13/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. zmie-
niajacg dyrektywe 95/18/WE Rady w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym (?),

— uwzgledniajgc dyrektywe 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w
sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz przyznawania $wiadectw bezpieczenstwa (%),

— uwzgledniajac swojg rezolucje z dnia 15 czerwca 2006 r. w sprawie rozmieszczenia europejskiego
systemu sygnalizacji kolejowej ERTMS/ETCS (%),

— uwzgledniajac art. 45 Regulaminu,
— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A6-0219/2007),

A. majac na uwadze, ze celem pierwszego pakietu kolejowego mialo by¢ ponowne ozywienie sektora
poprzez rozpoczecie dzialah na rzecz utworzenia zintegrowanej europejskiej przestrzeni kolejowej
oraz stworzenie bodzcéw do zmiany rodzaju transportu, przenoszacej przewoz towar6w z transportu
drogowego do transportu kolejowego,

B. majac na uwadze, ze w pierwszym czytaniu projektu trzeciego pakietu kolejowego Parlament zwrdcit
si¢ do Komisji o przedlozenie sprawozdan dotyczacych wplywu pierwszego i drugiego pakietu kolejo-
wego,

C. majgc na uwadze, ze w UE 15-30% emisji CO, pochodzi z sektora transportu, zatem konieczne jest
podjecie intensywniejszych dzialan na rzecz przeniesienia ruchu z transportu drogowego do transportu
kolejowego i zeglugi $rédladowej, ktére sa mniej szkodliwe dla klimatu,

() Dz.U.L 75z 15.3.2001, str. 1.

(3 Dz.U.L 75z 15.3.2001, str. 26.

() Dz.U.L 75z 15.3.2001, str. 29.

(* Dz.U. C 300 E z 9.12.2006, str. 499.
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D.

majgc na uwadze, ze dotychczasowe dzialania zmierzajace do zmiany rodzaju transportu oraz optyma-
lizacji fancuchéw intermodalnych nie byly zadowalajace, a pierwszy pakiet kolejowy nie przyniost
jeszcze pozadanych rezultatéw,

majac na uwadze, ze ramowe warunki konkurencji i wsp6tpracy miedzy transportem kolejowym, dro-
gowym, lotniczym i morskim majg nieunikniony wplyw na wyniki osiagane przez poszczegdlne Srodki
transportu, a zatem kwestia uczciwej konkurencji migdzy tymi $rodkami transportu musi stanowié
glowny element kazdej dyskusji dotyczacej efektywnosci i stopnia konkurencji w ramach kazdego
$rodka transportu,

majac na uwadze, ze preferuje si¢ szkodliwy dla Srodowiska transport drogowy, poniewaz obowiazujace
w calej UE systemy oplat z okreSlonym gérnym limitem s3 stosowane jedynie dobrowolnie, zwykle
wylacznie na autostradach i tylko wobec samochodéw cig¢zarowych, bez internalizacji kosztéow zew-
netrznych,

majgc na uwadze, ze stosowanie takich oplat odniosto wyrazny skutek w przeniesieniu przewozéw z
transportu drogowego do transportu kolejowego, na przyklad w Szwajcarii, co stanowi bardzo intere-
sujacy przyklad dla polityki transportowej UE, w szczegélnosci réwniez z tego wzgledu, ze dzigki
zwiekszonej efektywnosci transportu drogowego koszty ponoszone przez konsumentéw wzrosly zaled-
wie o0 0,5 %,

majac na uwadze, ze UE podpisala porozumienie ze Szwajcaria oraz protokoly transportowe do kon-
wengji alpejskiej, zobowigzujac sie do uwzglednienia w przyszlej polityce transportowej UE intensyw-
niejszego przenoszenia przewozéw towarowych przez Alpy do transportu kolejowego,

majac na uwadze, ze do$wiadczenie wykazalo, Ze nastapito duze zréznicowania w zakresie stopnia
otwarcia rynku oraz liczby dzialajacych na nim przedsigbiorstw, zaréwno w Europie, jak i poza nig, w
malych i duzych, w nowych i starych panstwach czlonkowskich; majac na uwadze, ze konkurencja
sprawdzita si¢ w tych strefach, w ktérych zostala wprowadzona, a male przedsigbiorstwa kolejowe
czesto skutecznie wypelniaja luki, ktére przez duze przedsigbiorstwa byly uznawane za nierentowne,

majac na uwadze, Ze zwigkszenie liczby panstw czlonkowskich z 15 do 25, a obecnie do 27 spowo-
dowalo rozszerzenie UE o kraje, ktérych struktura sektora kolejowego czgSciowo znacznie rézni si¢ od
istniejacej w ,starych” panistwach czlonkowskich, z czego wynikaja odpowiednio inaczej roztozone
szanse i zagrozenia dla kolei; majac na uwadze, ze rozszerzenie UE i jej polityka sasiedztwa stawiaja
przed polityka kolejowag UE w zakresie nowych wyzwan zwigzanych z dostosowanym zréznicowaniem,

majgc na uwadze, ze w niektorych nowych panstwach cztonkowskich, w szczeg6lnosci w krajach bal-
tyckich, ruch towarowy do i z krajow trzecich stanowi prawie polowe catkowitych obrotéw; majac na
uwadze, ze liberalizacj¢ sektora kolejowego utrudniajg rézne ramy prawne obowigzujace w krajach
sasiadujacych z UE oraz brak aktywnego dialogu migedzy UE i tymi pafnstwami; majac na uwadze, ze
w rezultacie tradycyjne spétki kolejowe utrzymujg dominujaca pozycje rynkowa w zakresie wspdlpracy
z operatorami krajowymi spoza UE;

majgc na uwadze, ze otwarcie sieci przyczynilo si¢ do zwigkszenia przewozu towaréw koleja o 60 % w
Wielkiej Brytanii, o 42,5 % w Holandii, o ponad 30 % w Polsce i 0 25 % w Niemczech, podczas gdy np.
we Frangji, gdzie koleje pafistwowe w tym czasie praktycznie nie mialy konkurencji w przewozach
towarowych, zmniejszyl si¢ o 28 %; majac na uwadze, ze ma to réwniez wplyw na miejsca pracy i
jako$¢ oferty, jak rowniez na klimat, poniewaz towary, ktére utracil transport kolejowy, sa obecnie
przewozone w transporcie drogowym,

majac na uwadze, ze wigze si¢ to w szczegdlnosci z faktem, ze w niemieckiej sieci kolejowej, ktéra
duzo wczesniej przygotowala si¢ na termin otwarcia rynku na konkurengje, licencje otrzymaly 274
przedsigbiorstwa zajmujace si¢ przewozami towarowymi; oraz majgc na uwadze, ze w Polsce jest 60
takich operatoréw, podczas gdy jest ich tylko 5 we Francji, gdzie ciSle zastosowano terminy otwarcia
rynku, nie wspominajgc o innych krajach, takich jak Finlandia czy Stowenia, w ktérych panstwowy
monopol nie ma jeszcze zadnej konkurendji,
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N. majac na uwadze, ze sprawiedliwe i przejrzyste ustalanie oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej
jest niezbednym warunkiem jakiejkolwiek konkurencji w tym sektorze; majac na uwadze, ze wprawdzie
w dyrektywie 2001/14/WE przyjeto zasade kosztéw granicznych jako podstawe ustalania oplat, to
jednak pozostawiono swobode decydowania w odniesieniu do ustalania naleznosci za korzystanie z
danej trasy, ktérej wykorzystanie prowadzi do ustanowienia takich systeméw i wysokosci opfat, ktére
znacznie roznig si¢ pomiedzy poszczeg6lnymi panstwami cztonkowskimi; majac na uwadze, Ze zrézni-
cowane naklady inwestycyjne na sektor kolejowy w poszczegdlnych paristwach czlonkowskich przekla-
daja si¢ na réznice w ustalaniu oplat przez zarzadcow infrastruktury,

0. majac na uwadze, ze dotychczasowe doéwiadczenia i obecna sytuacja w zakresie intensywnosci konku-
rencji pokazujg, ze system kolejowy funkcjonuje mimo uregulowanego rozdziatu sieci i dziatalnosci
PrZewozowej,

P. majac na uwadze, ze przewozy calowagonowe, ktérych udzial wynosi ponad 50 %, stanowig wazna
cze§¢ europejskich kolejowych przewozéw towarowych, na ktdrg skazani sg liczni klienci spétek kole-

jowych,

Q. majac na uwadze, ze wprawdzie dostgpne statystyki wypadkow kolejowych wcigz wykazuja pewne
braki, ale pozytywna tendencja w zakresie bezpieczenstwa w sektorze kolei jest widoczna réwniez po
otwarciu rynku przewozéw towarowych; majac na uwadze, ze pafistwa czlonkowskie, ktdre najszerzej
otworzyly swoje rynki, nie odnotowujg pogorszenia si¢ poziomu bezpieczenstwa; majgc na uwadze, ze
problemy zwigzane z wdrozeniem, brak przejrzystosci oraz bariery organizacyjno-administracyjne zbyt-
nio utrudniaja w praktyce uzyskanie $wiadectwa bezpieczenistwa,

Intermodalne warunki ramowe

1. przypomina, ze z uwagi na wzrastajace obciaZenia transportowe, zwigkszajace si¢ emisje i ograniczone
zasoby surowcow energetycznych oraz fakt, ze w wypadkach drogowych ging tysigce oséb, cel ponownego
ozywienia transportu kolejowego jest jednym z gléwnych elementéw polityki transportowej UE i wzywa
Komisje do uwzglednienia tej okolicznosci rowniez w trakcie wdrazania pierwszego pakietu kolejowego;

2. uwaza, ze dyrektywa, ,eurowinieta 2” jest pierwszym krokiem zmierzajacym do uczciwej konkurencji
intermodalnej — uczciwa konkurencja nie jest mozliwa, jezeli obowiazkowe w skali UE oplaty pobiera si¢ na
wszystkich odcinkach sieci kolejowej i od wszystkich pociagéw, zas oplata drogowa o ograniczonej wyso-
kosci jest w UE pobierana wylacznie dobrowolnie, bez internalizacji kosztow zewnetrznych, zwykle tylko na
autostradach i od samochodéw cigzarowych; z tego wzgledu wzywa Komisje do przedlozenia do 2008 r.
wniosku dotyczacego dyrektywy (patrz art. 1 ust. 9 dyrektywy 2006/38/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 17 maja 2006 r. zmieniajacej dyrektywe 1999/62/WE w sprawie pobierania oplat za uzytko-
wanie niektorych typéw infrastruktury przez pojazdy cigzarowe (1)) dostosowujgcej eurowiniete do systemu
oplat za korzystanie z danej trasy, przy czym oplata bedzie pobierana obowigzkowo na wszystkich drogach
UE, od wszystkich samochodéw ciezarowych powyzej 3,5 t bez prawnych wyjatkow oraz zostang uwzgled-
nione koszty zewnetrzne;

3. wzywa Komisj¢ do realizacji zasad zapisanych w protokolach transportowych porozumienia ze Szwaj-
carig oraz konwencji alpejskiej za pomocag odpowiednich $rodkéw stuzacych zmianie rodzaju transportu w
odniesieniu do przewozéw towarowych przez Alpy;

4. uwaza, ze konkurencja miedzy sektorem kolejowym i lotniczym ulega znieksztalceniu; uwaza, ze
kwestie zwolnienia z podatku od paliwa lotniczego oraz z podatku VAT od miedzynarodowych biletéw
lotniczych powinny w najblizszym okresie sta¢ si¢ przedmiotem dyskusji na poziomach migdzynarodowym
i unijnym;

5. uwaza, ze ustalanie przez panstwa czlonkowskie wysokich oplat za korzystanie z sieci kolejowej i
réwnoczesna rezygnacja z oplat pobieranych na drogach od samochodéw cigzarowych sa niezgodne z
celami europejskiej polityki transportowej;

6.  podkresla, ze brak interoperacyjnosci sieci stanowi jeszcze zasadnicza przeszkode w realizacji zinte-
growanej europejskiej przestrzeni kolejowej i z zadowoleniem przyjmuje decyzje Komisji o przedstawieniu
nowej inicjatywy w tym zakresie; uwaza, ze liberalizacja powinna i§¢ w parze z postgpem w dziedzinie
interoperacyjnosci i ubolewa, ze oba procesy przebiegaly w zbyt odmiennym tempie; podkresla, ze otwarcie
sieci na konkurencje przyniesie korzysci tylko w przypadku, gdy bedzie istniala prawdziwa zintegrowana
sie¢ transeuropejska; domaga si¢, by w przysztosci zajmowano si¢ ta kwestia w pierwszej kolejnosci;

() Dz.U.L 157 z 9.6.2006, str. 8.
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7. wzywa Komisje do zmodernizowania i rozbudowania infrastruktury intermodalnej, w szczegélnosci
polaczen z infrastruktura portowa;

Intramodalne warunki ramowe

8.  podkresla, ze konieczne jest dalsze zwigkszanie interoperacyjnosci w sektorze kolejowym w celu
zwigkszania konkurencyjnosci transportu kolejowego; dlatego wzywa do szybkiego wyposazenia w system
ERTMS szesciu korytarzy, co do ktorych UE, za posrednictwem jej koordynatora Karela Vincka, osiagnela
porozumienie z przedsigbiorstwami kolejowymi (A: Rotterdam — Genua, B: Neapol — Berlin — Sztokholm, C:
Antwerpia — Bazylea/Lyon, D: Sewilla — Lyon — Turyn — Triest — Lublana, E: Drezno — Praga — Brno -
Wiedeni — Budapeszt, F: Duisburg — Berlin — Warszawa);

9.  zach¢ca Komisje do rozszerzenia pozytywnego przykladu pomocy panstwa odnoszacej si¢ do taboru
kolejowego, ktéra umozliwila zainstalowanie/modernizacj¢ infrastruktury ERTMS w pociagach, na redukcje
hatasu w wagonach towarowych, co pozwoli na uzyskanie oszczedno$ci w inwestycjach infrastrukturalnych;

10.  uznaje mozliwe faworyzowanie kolejowych przewozéw pasazerskich kosztem przewozéw towaro-
wych poprzez okreSlanie ekstremalnie wysokich cen korzystania z infrastruktury za zagrozenie dla konku-
rencyjnosci przewozow towarowych; zwraca uwage, ze stosowanie takich praktyk przez przedsigbiorstwa
kolejowe wynika bezposrednio z niewystarczajacego wsparcia finansowego udzielanego tym przedsi¢bior-
stwom przez panstwa czlonkowskie; dlatego wzywa Komisj¢ do podjecia wszelkich krokéw prawnych w
celu wyeliminowania tych dzialary;

11.  wzywa Komisje do przeciwstawienia si¢ ustalonym praktykom, zgodnie z ktérymi pomoc finansowa
UE w dziedzinie transportu udzielana panstwom czlonkowskim jest przeznaczana przez nie prawie
wylaczne na dofinansowywanie ich infrastruktury drogowej, a infrastruktura kolejowa jest pomijana;
uwaza, ze w przypadku wspolfinansowania co najmniej 40 % $rodkéw powinno by¢ przeznaczane na sektor
kolejowy;

12.  zauwaza, ze trzy kraje baltyckie wprowadzily w zycie przepisy UE i przystapily do liberalizacji swo-
ich rynkéw, podczas gdy nie ma to miejsca w przypadku kraju z nimi sgsiadujacego, Rosji; ta szczegdlna
sytuacja powinna zosta¢ odnotowana w sprawozdaniu Komisji Europejskiej;

13.  wspiera Komisje w jej dzialaniach stuzacych dalszemu rozwojowi transeuropejskich sieci kolejowych
przewozow towarowych i oczekuje, ze wsparcie zostanie udzielone przede wszystkim dla priorytetowych
projektéw TEN;

14.  zwraca si¢ do Komisji o przedstawienie zalecen w sprawie trwalej restrukturyzacji finansowej przed-
sichiorstw kolejowych (por. art. 9 dyrektywy Rady 91/440/EWG);

15.  zachgca Komisje do opracowania planu, ktéry wspieratby odbudowe bocznic kolejowych taczacych
przedsigbiorstwa przemystowe z siecig przewozéw towarowych oraz przeciwdzialal niszczeniu istniejacych
bocznic;

16.  zwraca si¢ do Komisji o zbadanie mozliwo$ci wprowadzenia bardziej przejrzystych i przewidywal-
nych oplat za korzystanie z sieci kolejowej poprzez przyjecie zasady minimalnego zréwnania oplat za
przejazd w migdzynarodowych korytarzach, w ktore przedsigbiorstwa transportu kolejowego inwestuja w
celu poprawy ich interoperacyjnosci;

Regulacje dotyczgce rozdzielenia infrastruktury od dzialalnosci przewozowej

17.  wobec duzego znaczenia zarzadcow infrastruktury w sektorze kolejowym uznaje rozdzielenie infras-
truktury od dzialalnosci przewozowej za kluczowe zagadnienie polityki kolejowej 1 wigze z tym jednoczes-
nie zdecydowang potrzebe ustanowienia niezaleznego i przejrzystego organu regulacyjnego, ktéry powinien
otrzyma¢é odpowiednie uprawnienia;
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18.  uznaje zar6wno model rozdzielenia jak i model integracji za zgodny z prawodawstwem wspdlnoto-
wym, jezeli zapewniona jest niezalezno$¢ istotnych funkcji w rozumieniu dyrektywy 2001/14/WE; jednak
nie jest ona jeszcze wystarczajgca, na co wskazujg liczne skargi ze strony przedsigbiorstw wchodzacych na
rynek i konkurujacych z panstwowymi przedsigbiorstwami kolejowymi o dlugiej tradycji; podkresla, ze ich
skargi dotyczyly lub dotycza nastepujacych kwestii:

— Dbraku dostepu do sieci lub korzystnej trasy, poniewaz zostal on juz przyznany przedsiebiorstwu kole-
jowemu nalezacemu do koncernu,

— braku mozliwosci spelnienia ich postulatéw z powodu uprzedniego wymontowania zwrotnic lub mija-
nek,

— bezzasadnego wyznaczania stref ograniczenia predkosci celem wprowadzenia niepewnosci co do sko-
munikowania polgczen u konkurencji,

— braku mozliwosci zakupu uzywanych lokomotyw, poniewaz zostaly one uprzednio poddane zlomowa-
niu lub panstwowe przedsigbiorstwa kolejowe pigtrzyly przeszkody przed potencjalnymi nabywcami,

— drastycznego podnoszenia oplat za korzystanie z infrastruktury po zakupie bylego pafistwowego przed-
sighiorstwa kolejowego,

— podnoszenia oplat za korzystanie z infrastruktury w tak krétkim okresie, Ze ich wzrost nie mégt by¢
uwzgledniony w kalkulacji cen, podczas gdy przedsigbiorstwo kolejowe nalezace do koncernu zostato
poinformowane wczesniej,

— braku sprzeciwu wobec wzajemnych subwencji wewngtrz koncernu, w ramach ktérych czg$é oplat za
korzystanie z infrastruktury wnoszonych przez przedsigbiorstwa wplywa do holdingu jako oplata za
uczestnictwo w koncernie, zamiast by¢ wykorzystana na poprawe infrastruktury, co nie tylko powoduje
poprawe wynikow koncernu, ale réwniez umozliwia oferowanie korzystniejszych warunkéw na rynku,

— czgstego pobierania wyzszych oplat za energie od spélek niepanstwowych niz od spélek-zaleznych
nawet w przypadkach, w ktorych holding jest réwniez dostawca energii, co stanowi znieksztalcenie
konkurencji dopuszczone nawet orzeczeniem wyzszego sadu krajowego (OLG) we Frankfurcie nad
Menem,

— zasad udzielania licencji, w szczegélnosci w odniesieniu do lokomotyw, ktére to zasady roznig si¢ w
poszczegllnych panstwach i zgodnie z ktérymi kazde panstwo czlonkowskie wymaga wlasnej licencji
dla swojej sieci, co nie tylko wydtuza caly proces, ale wigze si¢ réwniez z odstraszajgcymi kosztami,

19.  stwierdza, ze wejscie na rynek nowych ustugodawcow w sektorze przewozéw calowagonowych jest
uzaleznione od efektywnego dzialania stacji rozrzadowych; uwaza neutralne dzialanie stacji rozrzadowych
za niezbedne dla zapewnienia niedyskryminacyjnej obstugi wszystkich przedsi¢biorstw i wzywa Komisje do
wzigcia pod uwage odpowiedniego uzupelnienia prawa UE;

20.  wzywa Komisje do takiej zmiany systeméw kolejowych ograniczonych granicami panstwowymi, aby
kazdemu przedsigbiorstwu kolejowemu, ktére spelnia konieczne wymogi prawne i techniczne w jednym
panstwie czlonkowskim, umozliwi¢ przewozy w ramach calej sieci europejskiej (wzajemna akceptacja), co
pozwoli na wspieranie nie tylko transeuropejskiego, ale rowniez transgranicznego transportu regionalnego;
podkresla, ze zlikwiduje to przewage transportu drogowego i lotniczego, w ktorych takie warunki obowig-
zuj3 juz od wielu lat;

21.  wzywa Komisje do niezwlocznego podjecia krokéw prawnych wobec tych panstw czlonkowskich,
ktére w wyznaczonym terminie nie wprowadzily w zycie pierwszego iflub drugiego pakietu kolejowego;

22, stwierdza, ze bezwzgledne pierwszefistwo nalezy da¢ pelnemu wdrozeniu pierwszego pakietu kole-
jowego, w tym kryteriéw testowych okreslonych przez Komisje w zalacznikach do sprawozdania dotycza-
cego wdrozenia pierwszego pakietu kolejowego;

23.  podkresla, ze od 2001 r. udziat kolei w rynku przewozéw towarowych w UE-25 stabilizuje sig¢, a
najlepsze wyniki, pomijajac kraje baltyckie, ktére korzystaja ze swojego szczegdlnego polozenia geograficz-
nego i rodzaju przewozonych towaréw, odnotowuje si¢ w krajach cztonkowskich, ktére jako pierwsze przy-
stapily do reformy ich przemystu kolejowego, wyprzedzajac dyrektywy wspolnotowe i otwarcie rynku;
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24.  stwierdza, Ze niedobér zdolnosci przepustowej kolei w Europie ma negatywny wplyw na dzialanie
kolei w poréwnaniu z innymi Srodkami transportu; wzywa Komisje, aby do korica 2007 r. dokonata analizy
wplywu art. 22, 25 i 26 dyrektywy 2001/14/WE w odniesieniu do analizy zdolnosci przepustowej i planu
powiekszenia zdolno$ci przepustowej, ktére zalecane s3 w tychze artykulach w przypadku przepelnione;
infrastruktury;

25.  podkresla, ze obecny rozwéj konkurencyjnosci sektora poprzez otwarcie rynku zacheci w przyszlosci
do inwestycji, zapewniajagc w ten sposob wzrost i zatrudnienie, dwa cele do ktérych osiggniecia zmierza
strategia lizboniska. Ponadto przyczyniajac si¢ do rozwoju transportu przyjaznego Srodowisku, Wspdlnota
opowiada si¢ za rozwojem zréwnowazonego transportu;

26.  podkresla znaczenie niezaleznej roli przedsigbiorstw kolejowych, jak zapisane to zostalo m. in. w art.
5 dyrektywy 91/440/EWG w odniesieniu do zarzadzania technicznego, organizacyjnego i finansowego, oraz
zauwaza, ze tego rodzaju rola pozytywnie wplywa na rozwdj kolei jako $rodka transportu;

27.  podkresla znaczenie europejskiego dialogu spolecznego w celu zapobiezenia sytuacji, w ktdrej proces
liberalizacji ulatwitby dumping spoleczny;

* *

28.  zobowigzuje swojego Przewodniczgcego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji.

P6_TA(2007)0345

Utrzymaé Europe w ruchu — zré6wnowazona mobilno$¢ dla naszego kontynentu

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 12 lipca 2007 r. w sprawie utrzymania Europy w ruchu
- zréwnowazonej mobilno$ci dla naszego kontynentu (2006/2227(INI))

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji dla Rady i Parlamentu Europejskiego ,Utrzymaé Europe w ruchu —
zrébwnowazona mobilno$¢ dla naszego kontynentu — Przeglad Sredniookresowy bialej ksiegi Komisji
Europejskiej dotyczacej transportu z 2001 r.” (COM(2006)0314),

— uwzgledniajgc synteze finskiej prezydencji, przygotowang na podstawie przegladu Sredniookresowego
bialej ksiggi Komisji Europejskiej dotyczacej transportu z 2001 r., ktéra jest odzwierciedleniem dyskusji
toczacej si¢ w ramach obrad Rady ds. transportu w dniu 12 pazdziernika 2006 r. (Rada doc. 13847/06
TRANS 257),

— uwzgledniajac art. 45 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Przemystu, Badan
Naukowych i Energii (A6-0190/2007),

A. majac na uwadze, ze powyzszy komunikat Komisji zostal opublikowany, w wyniku przeprowadzenia
szeroko zakrojonych konsultacji z udzialem zainteresowanych stron majgc na uwadze, Ze opiera si¢ on
na aktualnym podejsciu i jest zgodny z celami lizbofiskimi oraz wchodzi w zakres ram europejskiego
Zréwnowazonego rozwoju,

B. majagc na uwadze, ze Parlament docenia postepy poczynione w niektérych dziedzinach europejskiej
polityki transportowej oraz podkresla znaczenie dalszych wysitkéw, jak np.:

— utworzenie jednolitego rynku ustug transportowych poprzez wzajemne polaczenie sieci infrastruktury,
prowadzenie polityki promujacej interoperacyjno$¢, zagwarantowanie dostgpu do tego rynku w celu
zapewnienia niezbednej przepustowosci na granicach oraz stosowanie konkretnych Srodkéw z mysla o
zréwnowazeniu niekorzystnego polozenia geograficznego regionéw najbardziej oddalonych i krajow
polozonych przy zewngtrznych granicach UE,



