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24.  stwierdza, Ze niedobér zdolnosci przepustowej kolei w Europie ma negatywny wplyw na dzialanie
kolei w poréwnaniu z innymi Srodkami transportu; wzywa Komisje, aby do korica 2007 r. dokonata analizy
wplywu art. 22, 25 i 26 dyrektywy 2001/14/WE w odniesieniu do analizy zdolnosci przepustowej i planu
powiekszenia zdolno$ci przepustowej, ktére zalecane s3 w tychze artykulach w przypadku przepelnione;
infrastruktury;

25.  podkresla, ze obecny rozwéj konkurencyjnosci sektora poprzez otwarcie rynku zacheci w przyszlosci
do inwestycji, zapewniajagc w ten sposob wzrost i zatrudnienie, dwa cele do ktérych osiggniecia zmierza
strategia lizboniska. Ponadto przyczyniajac si¢ do rozwoju transportu przyjaznego Srodowisku, Wspdlnota
opowiada si¢ za rozwojem zréwnowazonego transportu;

26.  podkresla znaczenie niezaleznej roli przedsigbiorstw kolejowych, jak zapisane to zostalo m. in. w art.
5 dyrektywy 91/440/EWG w odniesieniu do zarzadzania technicznego, organizacyjnego i finansowego, oraz
zauwaza, ze tego rodzaju rola pozytywnie wplywa na rozwdj kolei jako $rodka transportu;

27.  podkresla znaczenie europejskiego dialogu spolecznego w celu zapobiezenia sytuacji, w ktdrej proces
liberalizacji ulatwitby dumping spoleczny;

* *

28.  zobowigzuje swojego Przewodniczgcego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji.

P6_TA(2007)0345

Utrzymaé Europe w ruchu — zré6wnowazona mobilno$¢ dla naszego kontynentu

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 12 lipca 2007 r. w sprawie utrzymania Europy w ruchu
- zréwnowazonej mobilno$ci dla naszego kontynentu (2006/2227(INI))

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji dla Rady i Parlamentu Europejskiego ,Utrzymaé Europe w ruchu —
zrébwnowazona mobilno$¢ dla naszego kontynentu — Przeglad Sredniookresowy bialej ksiegi Komisji
Europejskiej dotyczacej transportu z 2001 r.” (COM(2006)0314),

— uwzgledniajgc synteze finskiej prezydencji, przygotowang na podstawie przegladu Sredniookresowego
bialej ksiggi Komisji Europejskiej dotyczacej transportu z 2001 r., ktéra jest odzwierciedleniem dyskusji
toczacej si¢ w ramach obrad Rady ds. transportu w dniu 12 pazdziernika 2006 r. (Rada doc. 13847/06
TRANS 257),

— uwzgledniajac art. 45 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Przemystu, Badan
Naukowych i Energii (A6-0190/2007),

A. majac na uwadze, ze powyzszy komunikat Komisji zostal opublikowany, w wyniku przeprowadzenia
szeroko zakrojonych konsultacji z udzialem zainteresowanych stron majgc na uwadze, Ze opiera si¢ on
na aktualnym podejsciu i jest zgodny z celami lizbofiskimi oraz wchodzi w zakres ram europejskiego
Zréwnowazonego rozwoju,

B. majagc na uwadze, ze Parlament docenia postepy poczynione w niektérych dziedzinach europejskiej
polityki transportowej oraz podkresla znaczenie dalszych wysitkéw, jak np.:

— utworzenie jednolitego rynku ustug transportowych poprzez wzajemne polaczenie sieci infrastruktury,
prowadzenie polityki promujacej interoperacyjno$¢, zagwarantowanie dostgpu do tego rynku w celu
zapewnienia niezbednej przepustowosci na granicach oraz stosowanie konkretnych Srodkéw z mysla o
zréwnowazeniu niekorzystnego polozenia geograficznego regionéw najbardziej oddalonych i krajow
polozonych przy zewngtrznych granicach UE,
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— zagwarantowanie wyzszego stopnia spdjnoci miedzy obywatelami przy pomocy polityki transportowej
i innych instrumentéw,

— podejmowanie dzialait majacych na celu ograniczenie negatywnego oddzialywania sektora transportu
na Srodowisko,

— ciagle kontrolowanie i dalsze podnoszenie poziomu bezpieczenstwa z uwzglednieniem jego znaczenia
jako czynnika spoleczno-gospodarczego we wszystkich rodzajach transportu (lotnictwo, zegluga mor-
ska i $rodladowa, kolej i transport drogowy),

— wysiltki podejmowane w celu poprawienia jakosci ustug i ochrony konsumentéw we wszystkich rodza-
jach transportu z mysla o zrealizowaniu celu, jakim jest utworzenie rynku wewnetrznego,

— wysitki majace na celu zagwarantowanie podstawowych praw pasazeréw, rowniez poprzez wprowadze-
nie gwarantowanej ustugi powszechnej we wspolpracy z panstwami czlonkowskimi,

— skuteczne wprowadzanie odpowiednich warunkéw pracy,

C. majgc na uwadze, ze Parlament podkresla, iz europejska polityka transportowa musi sprostaé nastepu-
jacym nowym wyzwaniom:

— popyt na transport ro$nie szybciej, niz si¢ tego spodziewano, a jego wzrost byt wigkszy od wzrostu
PKB,

— konkurencyjnos¢ gospodarki europejskiej wymaga obecnie w wigkszym stopniu niz w przesztosci sku-
tecznego oraz sprawnie funkcjonujacego zréwnowazonego systemu transportowego, w ktérym trans-
port bylby postrzegany jako czg$¢ europejskiego wzrostu i konkurencyjnosci,

— w zwigzku z ostatnimi rozszerzeniami w zintegrowanym europejskim systemie transportowym obej-
mujagcym UE 15 oraz nowe pafstwa czlonkowskie pojawily si¢ nowe wyzwania, dotyczace w szczeg6l-
nosci zageszczenia, wydajnosci, jakosci i innych parametréw infrastruktury transportowe;,

— niekorzystny wplyw gazéw cieplarnianych na zmiany klimatyczne wzrdst, do czego w niemalym stop-
niu przyczynit si¢ réwniez transport,

— staly wzrost cen energii, a przede wszystkim paliw kopalnych uzywanych w transporcie,
— znacznie zwigkszyt si¢ potencjal innowacji i nowych technologii,
— w zwiazku z globalizacjg pojawily si¢ nowe zadania,

— coraz wigksze znaczenie ma bezpieczefistwo i ochrona infrastruktury transportowej ze wzgledu na
zagrozenie terroryzmem,

— w sektorze transportowym nasilily si¢ problemy zwiazane z przestepczoscig i zorganizowang kradzieza
pojazdéw uzytkowych oraz ich tadunkéw,

— coraz powazniejsze trudnosci z usprawnieniem przeplywu towaréw i oséb w miastach bedgcych metro-
poliami,

D. majac na uwadze, ze przemyst transportowy stanowi okolo 7 % europejskiego PKB, a dochody z trans-
portu nieprzerwanie rosng; podkresla, ze sprawny i wydajny transport przyczynia si¢ nie tylko do
wzrostu gospodarczego, ale ma réwniez duze znaczenie dla inwestycji w dostepne technologie, ktérych
realizacja jest mozliwa i uzasadniona z ekonomicznego punktu widzenia; zwraca uwage na fakt, iz
zatloczenie komunikacyjne wzrosto i kosztuje Unie Europejska okolo 1 % PKB, ponadto przemyst trans-
portowy wewnatrz Unii stanowi okolo 5% zatrudnienia, co oznacza, ze ponad 10 milionéw ludzi jest
zatrudnionych w sektorach zwigzanych z transportem; w tym kontekscie przeglad Sredniookresowy jest
okazjg dla Parlamentu do wyrazenia celéw europejskiej polityki transportowej w bardziej wyrazny i
jednoznaczny koncentrujac si¢ na celach majac na wzgledzie zréwnowazong mobilnosé;
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1. podkresla znaczenie wzmocnionej wspdlpracy na szczeblu europejskim, krajowym, regionalnym i
lokalnym, ktéra powinna dotyczy¢ skutecznego wprowadzania w Zycie wspdlnych przepiséw i skuteczniej-
szych sposob6w ich egzekwowania; podkresla takze konieczno$¢ pragmatycznego i kooperacyjnego powia-
zania ze soba transportu i innych dziedzin polityki, takich jak energia, Srodowisko naturalne i innowacje;
proponuje, aby polityka transportowa byla w pelni zintegrowana ze strategig lizboniskg oraz zostala uwz-
gledniona w ocenie i zaleceniach przedkladanych corocznie przez parstwa czlonkowskie w ich planach
krajowych zawierajacych oceng oraz poréwnanie dokonanego postepu;

2. podkresla potrzebe wzajemnego polaczenia infrastruktury transportowej na plaszczyznie pragmatycz-
nej i w oparciu o wspolprace przy jednoczesnym uwzglednieniu innych krajowych lub wspélnotowych
obszaréw polityki w takich dziedzinach, jak energia, Srodowisko i innowacje; podkresla, ze polityka w tych
dziedzinach musi réwniez obejmowal wymogi dotyczace ochrony klimatu, a mianowicie w pierwszym
rzedzie ograniczenie do 2020 r. o 20 % emisji CO, przez sektor transportu; uwaza, ze jedynie zintegrowane
podejscie mogloby doprowadzi¢ do pozytywnych rezultatéw, jezeli chodzi o ograniczenie liczby ofiar i ilosci
emisji oraz poprawe bezpieczefistwa i ochrong srodowiska, co ustalono na przyklad przez grupe wysokiego
szczebla ,CARS 21”; zwraca uwage na znaczenie, jakie ma celowe informowanie obywateli jako uzytkowni-
kéw transportu oraz zachgcanie ich do odpowiedzialnych zachowarn;

3. catkowicie zgadza si¢ z tym, ze prawodawstwo wspdlnotowe — zgodnie z zasadg lepszego stanowienia
prawa oraz zasadg pomocniczosci — powinno dotyczy¢ przede wszystkim nowych dziedzin, takich jak trans-
port miejski, w ktérych prawodawstwo jest niezbedne i ze dzialania powinny by¢ podejmowane na szczeblu
UE jedynie wtedy, gdy bedg w stanie wytworzy¢ rzeczywista warto$¢ dodatkowa oraz zastapi¢ biurokra-
tyczny nawal 27 prawodawstw krajowych odnoszacych si¢ do tej samej dziedziny lecz jednoczesnie
wzywa Komisje 1 paristwa czlonkowskie do zagwarantowania wprowadzenia w zycie, jednolite wykladni i
egzekwowania istniejgcego prawodawstwa europejskiego w dziedzinie transportu, ponadto wzywa Komisje
do przeprowadzania regularnych kontroli, tak aby umozliwi¢ obserwacje skutecznosci dzialan na rzecz
osiagniecia zalozonych celéw oraz wprowadzenie ewentualnych korekt;

4.  ubolewa nad warunkami wprowadzania w zycie polityki transportowej UE przez Rade i wzywa do
szybszego podejmowania przez nia decyzji w ramach procedury legislacyjnej oraz do szybszej i lepiej koor-
dynowanej transpozycji przepiséw unijnych do prawa krajowego; zwraca si¢ do Komisji o dolozenie wszel-
kich staran, aby czuwaé nad tym procesem;

5. zauwaza, ze fundusze Wspdlnoty przeznaczone na finansowanie transeuropejskich projektow trans-
portowych wciaZz s3 ograniczone, a warto$ci dodanej programu TEN-T nie mozna uzyska¢, jezeli nie zreali-
zuje si¢ calej sieci; z naciskiem wskazuje na finansowanie infrastruktury (zwlaszcza tam, gdzie sa duze
problemy z przepustowoscig), obszary transgraniczne i gléwne wezly komunikacyjne; uwaza, ze postepy w
zakresie inwestycji priorytetowych sa wolniejsze, niz si¢ spodziewano; podkresla, Ze najwazniejsze projekty
TEN-T, ktére sa nadzorowane przez swoich koordynatoréw, powinno si¢ wytoni¢ w oparciu o ich wykonal-
no$¢ z finansowego punktu widzenia, a w szczegdlnosci przy uwzglednieniu stopnia gotowosci pafstw
czlonkowskich i regionéw do przeznaczenia na nie Srodkéw finansowych, jak réwniez w oparciu o poziom
wykonalnosci operacyjnej i postepy w zakresie planowania technicznego, aby zagwarantowa¢ praktyczna
realizacj¢ deklaracji dobrej woli w formie planéw inwestycyjnych, ktére pafistwa czlonkowskie uwzglednia
w swoich ustawach finansowych; uwaza, ze projekty te powinny by¢ Zrédlem ,ogélnoeuropejskiej wartosci
dodanej” poprzez utworzenie prawdziwie jednolitej i interoperacyjnej sieci transeuropejskiej, ktéra uniemoz-
liwi powstanie istniejacych obok siebie i niepowigzanych ze soba sieci krajowych;

6. podkresla, ze istnieje powazne zagrozenie dla europejskiego wzrostu gospodarczego, spowodowane
ciagla bezczynnoscia inwestorskg w dziedzinie infrastruktury, wzywa Komisj¢ do przygotowania wnioskoéw
dotyczgcych zwiekszenia liczby nowych alternatywnych i innowacyjnych sposobéw finansowania — z uwz-
glednieniem sprawozdania na temat przyszlych $rodkéw wilasnych Unii Europejskiej — oraz dodatkowych
srodkéw na badania w dziedzinie transportu i dziedzinach pokrewnych, podczas przegladu wspdlnotowego
budzetu siedmioletniego w 2008 r., podkresla, Ze powinno to réwniez obejmowaé znalezienie Srodkéw na
inwestycje transportowe, a zwlaszcza uczciwe rozlozenie kosztéw w oparciu o zasade ,uzytkownik placi”
oraz umiejetno$¢ stosowania zasady ,zanieczyszczajacy placi”, pod warunkiem, Ze uzyskane w ten sposéb
dochody zostang ponownie przeznaczone na inwestycje w sektorze transportowym; uwaza, ze Komisja i
panstwa czlonkowskie powinny razem rozwigzywaé dlugofalowe problemy finansowe zwigzane z budows
sieci TEN-T jako jednej calosci i zagwarantowaniem jej operacyjnosci, nie zapominajac przy tym, ze okres jej
tworzenia obejmie co najmniej dwa siedmioletnie okresy finansowe, a cykl zycia nowej infrastruktury
wynosi co najmniej kilkadziesiat lat;
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7.z zadowoleniem przyjmuje utworzenie funduszu gwarancyjnego, ale oczekuje, Zze podejmowanych
bedzie wigcej inicjatyw tego rodzaju, zwlaszcza wowczas, gdy partnerstwa publiczno-prywatne osadzone
w odpowiednich ramach prawnych beda mogly bra¢ udzial w finansowaniu, jednak pod warunkiem zasad-
nosci ekonomicznej i finansowej; podkresla role Europejskiego Banku Inwestycyjnego, ktérego dzialania
muszg by¢ jednak zgodne z szerszym zaangazowaniem europejskiego systemu bankowego i finansowego
w projekty dotyczace infrastruktury i transportu;

8.  zwraca uwage na fakt, Ze geograficzne rozszerzenie Unii spowodowalo znaczny wzrost réznorodnosci
i z tego wzgledu, zanim przystapi si¢ do stanowienia prawa, nalezy udostepni¢ szczegétowe analizy infor-
mujace Uni¢ Europejska o potencjalnym wplywie na kazde panstwo czlonkowskie, a zwlaszcza na nowe
panstwa czlonkowskie; aby dolozyly wszelkich staran w celu pelnego wykorzystania wszelkich dostepnych
Srodkéw przeznaczonych na rozwdj infrastruktury transportowej; wyraza bowiem przekonanie, ze tam,
gdzie brakuje mozliwosci i infrastruktury, nie moze si¢ dokonaé jakoSciowy postep zmierzajacy do wydaj-
niejszego i trwalego transportu dzigki Srodkom horyzontalnym - intermodalnoci i inteligentnemu trans-
portowi;

9.  zgadza si¢ na przyjecie bardziej realistycznego podejscia niz wcze$niej oraz optymalne korzystanie z
ograniczonych zasobéw, podkreslajac przy tym znaczenie wykorzystywania réznych rodzajéw transportu
niezaleznie od siebie lub w ramach zintegrowanych systeméw w sposéb wydajny i innowacyjny; podkresla,
ze rozwdj wspoétmodalno$ci musi i§¢ w parze z ograniczaniem wplywu transportu na $rodowisko; zauwaza,
ze kazdy rodzaj transportu powinien niezaleznie od innych rodzajéw transportu przestrzega¢ odpowiednich
standardéw $rodowiskowych i pokrywal wlasne koszty, przyczyniajac si¢ w ten sposéb do zwigkszenia
mobilnosci poprzez lepsza wydajnos¢ wszystkich rodzajow transportu razem wzietych; podkresla, ze wspol-
modalno$¢ umozliwia optymalne i zréwnowazone wykorzystanie zasobow, ktére mozna osiagnaé poprzez
zarzadzanie mobilnosciag w logistyce transportowej i poprzez intermodalne polgczenie réznych rodzajow
transportu, co mogloby doprowadzi¢ do zmniejszenia natezenia ruchu, jednocze$nie uwalniajagc dodatkowe
mozliwosci z korzyscia dla calego systemu;

10.  uwaza, ze szybkie utworzenie sieci TEN-T to najlepszy sposéb na zagwarantowanie odpowiednich
warunkow dla lepszej wspotmodalnosci; zauwaza, ze na réznych rynkach przejscie z jednego rodzaju trans-
portu na inny ma istotne znaczenie ze wzgledu na skutki Srodowiskowe transportu, a przeniesienie punktu
ciezkosci na niewielka skale w obrebie kilku rodzajow transportu moze ograniczy¢ natgZenie ruchu drogo-
wego; zwraca uwage na konieczno$¢ przechodzenia na rodzaje transportu bardziej przyjazne dla Srodowi-
ska, takie jak kolej, autobus miejski i dalekobiezny, wzajemne podwozenie si¢ i korzystanie z tego samego
pojazdu, chodzenie i jazda na rowerze, transport morski lub zegluga $rédladowa; uwaza, ze w centrum
uwagi powinny si¢ znalezé te rodzaje transportu, z ktérych czesto korzysta si¢ w niewielkim stopniu, co
oznacza, ze kryje si¢ w nich ogromny potencjal;

11.  majac na mysli kontynuacje realizacji projektéw TEN-T, zwraca uwage na fakt, iz metody konwen-
cjonalne powoli wyczerpuja swoje mozliwosci; dlatego tez podkresla potencjal inteligentnych systeméw
transportowych, innowacji technologicznych i inwestycji w telematyke z mysla o zwigkszeniu przepusto-
wosci, ograniczeniu zatoréw oraz poprawie bezpieczenstwa i bilansu ekologicznego; zwraca uwage na
konieczno$¢ zrealizowania korzy$ci wynikajacych ze stosowania inteligentnych systeméw i innowagji tech-
nologicznych (SESAR(transport lotniczy), ERTMS (transport kolejowy), RIS (system informacji rzecznej, Gali-
leo (nawigacja satelitarna) itp.); podkresla, Ze gtéwnym zadaniem — zaréwno Wspdlnoty, jak i przemystu —
jest wspieranie rynku w poszukiwaniu nowych innowacyjnych rozwigzaf oraz zapewnienie odpowiednich
warunkéw prawnych i technicznych, w tym latwiejszego stosowania nowych technologii poprzez zamoéwie-
nia publiczne;

12.  zauwaza, Ze pojawily si¢ nowe wyzwania w zwiazku z globalizacja logistyki, ktora jest kluczowym
elementem konkurencyjnosci gospodarki europejskiej; popiera opracowanie ramowej strategii dla transportu
towarowego oraz uwaza, Ze podstawa takiej strategii musi by¢ fakt, iz logistyka jest zasadniczo polem
dzialania dla przedsigbiorczosci i dlatego tez wprowadzanie regulacji musi si¢ ograniczaé do stworzenia
odpowiednich warunkéw ramowych dla wydajnej gospodarki transportu towarowego; popiera rozwéj stra-
tegii ramowej na rzecz logistyki transportu towarowego w Europie; podkresla, ze europejska polityka trans-
portowa powinna uwzgledniaé logistyke oraz rozwdj platform logistycznych; zacheca do stosowania wielo-
modalnych rozwigzan logistycznych oraz europejskiego systemu modularnego, polaczen infrastruktury i
zaawansowanej informatyki;

13.  podkresla potrzebe wspélpracy i porozumienia UE z krajami trzecimi — pojedynczo oraz w ramach
organizacji migdzynarodowych — w dziedzinie transportu, energii, ochrony $rodowiska naturalnego i bez-
pieczenstwa oraz wyraza chel znacznego zaangazowania si¢ w tego rodzaju negocjacje i porozumienia;
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14.  z zadowoleniem przyjmuje plany na kolejne lata zawarte w planie pracy okreslonym w zalaczniku I
powyzszego komunikatu Komisji oraz:

— podkresla znaczenie europejskiej polityki w dziedzinie Zzeglugi morskiej, a zwlaszcza zintegrowanej
strategii na rzecz transportu morskiego, a takze polityki w zakresie portéw i uwaza, ze powinny one
by¢ ujete w traktacie,

— podkresla znaczenie projektéw dotyczacych ,autostrad morskich”,

— podkresla dalsze zmiany, jakie zaszly w lotnictwie, réwniez w zakresie handlu emisjami, oraz popiera
postepy w ramach programu SESAR,

— wskazuje na konieczno$¢ opracowania na szczeblu europejskim wspdlnej ogélnej koncepcji rozwoju
lotnisk w celu uniknigcie nieodpowiedniej alokacji $rodkéw finansowych,

— popiera kontynuacje programu ,Marco Polo”,
— podkresla, ze nalezy przyspieszy¢ realizacj¢ programéw Galileo i ERTMS,

— jest zadowolony z postepéw w ramach projektow eSafety i identyfikacji za pomoca czestotliwosci
radiowej (RFID),

— popiera postepy w ramach projektu drég Srédladowych NAIADES oraz wzywa Komisje i pafistwa
czlonkowskie do przedstawienia propozycji dotyczacych realizacji ogloszonych dziatan w ramach tego
programu dzialania, wyraza réwniez zadowolenie z postepéw w zwigzku z RIS,

— ma nadzieje, ze w 2008 r. Komisja przedstawi ogdlnie stosowalny, przejrzysty i zrozumialy model
oceny wszystkich kosztéw zewnetrznych bedacy podstawa naliczania w przyszlosci oplat za korzystanie
z infrastruktury, ktéremu powinna towarzyszy¢ analiza skutkéw internalizacji kosztéw zewnetrznych
dla wszystkich rodzajéw transportu, a takze strategia wdroZenia tego modelu we wszystkich rodzajach
transportu,

— wzywa Komisje do podjecia wigkszych wysitkéw na rzecz pelnego wdrozenia dyrektywy 2004/52/WE
w sprawie interoperacyjnosci systeméw elektronicznych oplat drogowych we Wspdlnocie oraz zwraca
si¢ do Komisji z prosbg o przedstawienie do kofica 2007 r. sprawozdania na temat wdroZenia tej

dyrektywy,

— domaga si¢ przeprowadzenia analizy wykonalnosci, analogicznie do sprawozdania na temat przyszlosci
Srodkéw wilasnych UE, w celu zapewnienia bezpiecznych i trwalych Zrddet finansowania,

— podkresla, ze w trakcie realizacji siddmego programu ramowego w sposob priorytetowy nalezy trakto-
wal projekty i programy dotyczace inteligentnych systeméw transportowych i logistyki, w tym bezpie-
czenstwa drogowego, transportu miejskiego i technologii produkdji silnikéw przyjaznych dla srodowi-
ska,

— domaga si¢ wprowadzenia w calej UE standardéw w zakresie jako$ci i wzajemnej zastgpowalnosci
biopaliw,

— podkresla potrzebe opracowania strategii na rzecz wydajnosci energetycznej,

— podkresla znaczenie zielonej ksiegi na temat transportu miejskiego oraz wyraza nadzieje, ze udostep-
nione zostang konkretne Srodki umozliwiajace integracje réznych rodzajéw transportu w ramach
publicznego transportu miejskiego, a to poprzez wprowadzenie systeméw kierowania ruchem i stwo-
rzenie warunkéw pozwalajacych na nagradzanie uzytkownikéw za podejmowanie decyzji z korzyscia
dla alternatywnych $rodkéw transportu,

— podkresla znaczenie dalszych dzialan na rzecz zréwnowazonego transportu na obszarach gorskich i
stabo zaludnionych w zwigzku z podpisaniem przez Radg ds. transportu w dniu 11 grudnia 2006 r.
protokotu w sprawie transportu do konwencji alpejskiej,

— proponuje przedstawienie zielonej ksiegi na temat turystyki europejskiej oraz dokonanie szczegblowej
oceny skutkéw prawa, ktére ma wyrazny wplyw na turystyke europejska;
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15.  poniewaz polityka transportowa ponownie zjednoczonej Europy stawala i wciaz staje przed nowymi
wyzwaniami, podkresla, ze przeglad Sredniookresowy bialej ksiegi dotyczacej transportu z 2001 r. nie
zawiera ani dlugoterminowych celéw, ani gotowych odpowiedzi dotyczacych zintegrowanego podejscia do
przyszlej europejskiej polityki transportowej, dlatego wzywa Komisje do bezzwlocznego rozpoczecia prac
nad dobrze przygotowana europejska polityka transportowg po roku 2010, ktéra bedzie w stanie sprostaé
nowym wyzwaniom w zrownowazony sposob;

16.  zobowiazuje swojego Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji.

P6_TA(2007)0346

Przeciwdzialanie chorobom ukladu krazenia

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 12 lipca 2007 r. w sprawie przeciwdzialania chorobom
ukladu krazenia

Parlament Europejski,
— uwzgledniajac art. 152 Traktatu WE,

— uwzgledniajgc wnioski z posiedzenia Rady ds. zatrudnienia, polityki spolecznej, zdrowia i konsumentéw
w dniach 11 2 czerwca 2004 r. ("),

— uwzgledniajac wniosek Komisji w sprawie programu dziatan w dziedzinie zdrowia na lata 2007-2013
(COM(2006)0234),

— uwzgledniajagc swoja rezolucje z dnia 15 grudnia 2005 r. w sprawie programu legislacyjnego i pro-
gramu prac Komisji na 2006 r. (%),

— uwzgledniajac opracowang przez WHO ,Europejskg strategie zapobiegania chorobom niezakaznym i
ich kontroli” (%),

— uwzgledniajac wnioski i strategiczne cele dotyczace kobiet i zdrowia zawarte w Deklaracji Pekinskiej i
Platformie dzialania przyjetych na IV $wiatowej konferencji na temat kobiet w dniu 15 wrze$nia 1995
L.,

— uwzgledniajgc europejskie wytyczne w sprawie zapobiegania chorobom ukladu krazenia (%),

— uwzgledniajac o$wiadczenie przyjete na konferencji w sprawie chordb serca, ktéra odbyla si¢ w dniach
28 i 29 czerwca 2005 r. w Luksemburgu (),

— uwzgledniajac konferencje w sprawie choréb serca u kobiet, ktéra odbyla si¢ w dniu 7 marca 2006 r. w
Brukseli (%),

— uwzgledniajac Europejska karte w sprawie chordb serca z czerwca 2007 r. (),

— uwzgledniajac inicjatywe Prezydencji Finiskiej z 2006 r. w sprawie uwzgledniania aspektéw zdrowotnych
we wszystkich obszarach polityki (%),

— uwzgledniajac Sibdmy program ramowy w dziedzinie badain naukowych (2007-2013) (),

— uwzgledniajac art. 108 ust. 5 Regulaminu,

http:/[www.consilium.europa.eufueDocs/cms_Data/docs/pressData/en/lsa/80729.pdf.

Dz.U. C 286 E z 23.11.2006, str. 487.

EUR/RC56/R2.

Eur ] Cardiovasc Prev Rehabil 2003 Dec;10(Suppl 1):S1-78.
http:/fwww.escardio.org/NR[rdonlyres/8D8142BF-23F3-4811-ABFE-3BOBCFEBBOEF/0/LuxembourgDeclara-
tion_116Kb.pdf.

www.cvhconference.org.

www.heartcharter.eu.

http:/[www.stm.fi/Resource.phx/eng/subjt/inter/eu2006 /hiap/index.htx.i1153.pdf.

Decyzja nr 1982/2006/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2006 r. (Dz.U. L 412 z 30.12.2006,
str. 1).
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