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Sroda, 24 pazdziernika 2007 r.
P6_TA(2007)0469

Wspdlnotowa strategia na rzecz zmniejszenia emisji CO,

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 24 pazdziernika 2007 r. w sprawie wspélnotowej stra-
tegii na rzecz zmniejszenia emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych i lekkich pojaz-
déw dostawczych (2007/2119(INI))

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego w sprawie wynikéw przegladu
wspélnotowej strategii na rzecz zmniejszenia emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych
i lekkich pojazdéw dostawczych (COM(2007)0019),

— uwzgledniajac oceng wyplywu odnoszacg si¢ do wyzej wymienionego komunikatu (SEC(2007)0060),
— uwzgledniajgc szésty wspdlnotowy program dzialan w zakresie Srodowiska naturalnego (6. EAP) ('),

— uwzgledniajgc szosty (%) i sibdmy (}) europejski program ramowy w dziedzinie badan naukowych, roz-
woju technologicznego i demonstracji,

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 16 listopada 2005 r. w sprawie ,Powstrzymywania globalnych
zmian klimatycznych” (%),

— uwzgledniajac komunikat Komisji do Rady, Parlamentu Europejskiego, Europejskiego Komitetu Ekono-
miczno-Spotecznego oraz Komitetu Regionéw w sprawie ,Ograniczenia globalnego ocieplenia do 2°C
w perspektywie roku 2020 i dalszej” (COM(2007)0002),

— uwzgledniajgc swoja rezolucje z dnia 14 lutego 2007 r. w sprawie zmian klimatycznych (%),

— uwzgledniajagc konkluzje prezydencji z posiedzenia Rady Europejskiej w dniach 8-9 marca 2007 r.
w sprawie odnowionej strategii UE na rzecz trwalego rozwoju (czerwiec 2006 r.) oraz roli technologii
srodowiskowych i innowacji ekologicznych w osiaganiu celéw strategii lizboniskiej na rzecz wzrostu
i zatrudnienia,

— majgc na uwadze raport Europejskiego Programu Zapobiegania Zmianom Klimatu z 31 pazdziernika
2006 r. zatytulowany ,Przeglad i analiza mozliwosci zmniejszenia emisji CO, pochodzacych
z samochodéw osobowych oraz kosztéw $rodkéw technologicznych i innych $rodkéw majacych na
celu to zmniejszenie” (%),

— majac na uwadze dyrektywe 1999/94/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 grudnia 1999 r.
odnoszaca si¢ do dostepnosci dla konsumentéw informacji o zuzyciu paliwa i emisjach CO,
w odniesieniu do obrotu nowymi samochodami osobowym (7),

Dz.U. L 242, z 10.9.2002, str. 1.

Dz.U. L 232, z 29.8.2002, str. 1.

Dz.U. L 412, z 30.12.2006, str. 1.

Dz.U. C 280 E, z 18.11.2006, str. 120.

Teksty przyjete, P6_TA(2007)0038.

http:/[ec.europa.eufenterprise/automotive/projects/report_co2_reduction.pdf.

Dz.U. L 12, z 18.1.2000, str. 16. Dyrektywa ostatnio zmieniona rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003 (Dz.U. L 284,
z 31.10.2003, str. 1).
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— uwzgledniajac dyrektywe 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 1998 r.

odnoszaca si¢ do jakosci benzyny i olejow napedowych (') oraz wniosek Komisji dotyczacy dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe 98/70/WE oraz wprowadzajacej mechanizm
monitorowania i ograniczania emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych z wykorzystania paliw
w transporcie drogowym (COM(2007)0018),

uwzgledniajac art. 45 Regulaminu,

uwzgledniajac - sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego
i Bezpieczefistwa Zywnosci oraz opinie Komisji Przemyshu, Badan Naukowych i Energii oraz Komisji
Rynku Wewnetrznego i Ochrony Konsumentéw (A6-0343/2007),

majagc na uwadze, ze 19% emisji CO, w Unii Europejskiej pochodzi z samochodéw osobowych
i lekkich pojazdéw dostawczych, przy czym wielkoSci bezwzgledne stale rosng glownie z powodu
coraz wigkszej liczby nowych samochodéw oraz ich coraz wigkszej mocy,

majac na uwadze, ze najbardziej oplacalnym i najskuteczniejszym sposobem zmniejszenia catkowitej
wielkoSci emisji CO, pochodzacych z transportu pasazerskiego jest zwigkszenie udziatu transportu
publicznego; majac na uwadze, ze istotne jest w zwiagzku z tym podjecie dzialan wspierajacych
i poprawiajacych jakos¢ i zakres transportu publicznego celem uatrakcyjnienia odejscia od samochodéw
osobowych na rzecz transportu publicznego i zmniejszenia dzigki temu catkowitych emisji CO, powo-
dowanych przez dojezdzajacych do pracy;

majac na uwadze, Ze styl jazdy kierowcéw oraz dzialania infrastrukturalne byly dotychczas zaniedby-
wane w strategii UE na rzecz zmniejszenia emisji CO, z samochodéw osobowych, mimo iz maja duzy
potencjal w zakresie unikania emisji CO,,

majgc na uwadze, ze transport drogowy pochlania 60% ropy zuzywanej w UE, przy czym nieefek-
tywne zuzycie paliwa zwigksza zagrozenie bezpieczenstwa energetycznego i przyczynia si¢ do wysokich
kosztéw eksploatacji oraz do wyczerpania $wiatowych rezerw ropy naftowej,

majgc na uwadze, ze konieczne s3 obecnie $rodki legislacyjne w celu promowania projektéw i zmian
technologicznych niezbednych do tego, by sektor samochodowy przyczynit si¢ do osiagnigcia przez UE
celu w zakresie zmniejszenia emisji CO, do 2020 r. o co najmniej 20 % w stosunku do pozioméw
emisji z 1990 r,,

majac na uwadze, Ze podejicie oparte na dobrowolnosci okazalo si¢ nieskuteczne, poniewaz wydaje si¢
oczywiste, ze przemyst samochodowy nie dotrzyma dobrowolnie podjetego zobowigzania do zapew-
nienia emisji na poziomie 140 g/km w 2008 r; zwazywszy, ze cel 120 g CO, [km zaproponowano
pierwotnie w roku 1995, w 1996 r. zostal on przyjety przez Rade i Parlament, a jego realizacje prze-
widywano na rok 2005, a najpdzniej do roku 2010,

majgc na uwadze, ze w swoim komunikacie zatytulowanym ,Ramy prawne podstawg dla zwigkszania
konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego w XXI w.” (COM(2007)0022) Komisja przedstawia klu-
czowe elementy przyszlej strategii na rzecz zmniejszenia emisji CO, przez pojazdy silnikowe w oparciu
o zintegrowane podejscie prowadzace do osiagnigcia przez UE emisji na docelowym poziomie 120 g
CO,/km do 2012 r. w ramach wspéldziatania Unii Europejskiej i panstw cztonkowskich,

majac na uwadze konieczno$¢ dzialania w celu zmniejszenia emisji CO, pochodzacych z samochodéw
osobowych poprzez zintegrowane podejscie obejmujace: rozwiazania w zakresie silnika, $rodki uzupel-
niajace, biopaliwa, ekologiczng jazde i Srodki infrastrukturalne,

majac na uwadze, ze calkowity poziom emisji CO, pochodzacych z samochodéw zalezy od wspdldzia-
fania wielu czynnikéw, takich jak wydajno$¢ silnika, zawarto$¢ wegla w paliwach, zachowanie kierowcy,
pokonywany dystans, jako$¢ infrastruktury/natezenie ruchu i wydajnos¢ komponentéw w zakresie CO,,

() Dz.U.L 350, z 28.12.1998, str. 58. Dyrektywa ostatnio zmieniona rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003.
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J.  majac na uwadze, iz — jak udowodniono — stale przestrzeganie ograniczen predkosci pojazdéw we
wszystkich panstwach czlonkowskich spowodowaloby znaczng redukcje emisji CO,,

K. majgc na uwadze, ze przystepna cena i odnowa floty samochodowej maja absolutnie zasadnicze zna-
czenie dla poprawy jakosci powietrza w zakresie CO, i poziomu bezpieczefistwa samochodéw na dro-
dze,

L. majgc na uwadze, ze podatki i etykiety nie przyczynily si¢ dotychczas do realizacji tréjfilarowej strategii
UE na rzecz zmniejszenia emisji CO, pochodzacych z samochodéw,

M. majac na uwadze, ze kluczowe znaczenie ma przyjecie wigzacych i wyraznie okreslonych celéw
w zakresie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych dla plynnego funkcjonowania rynku
wewnetrznego w sektorze przemystu samochodowego i zapewnienia konsumentom obszernych infor-
magji, dzigki ktérym, podejmujgc $wiadomg decyzje o zakupie samochodu, mogg w istotny sposéb
przyczynia¢ si¢ do zmniejszenia emisji CO,,

N. majac na uwadze niedostateczng skutecznos$¢ oraz niejednolite wdrozenie przez pafistwa cztonkowskie
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1999/94/WE,

O. majac na uwadze, ze zauwazy¢ mozna pomyslne wprowadzenie klas efektywnosci energetycznej dla
szeregu produktow (np. urzadzenia elektryczne i sprzet domowy), ktére dzicki latwo zrozumialym
literom lub kodom kolorystycznym zapewniajg europejskim konsumentom praktyczng pomoc
w podjeciu decyzji o zakupie, tym samym umozliwiajac im oszczedzanie energii i zmniejszenie emisji
CO,

P. majac na uwadze, ze wklad w zmniejszenie emisji CO, musi obejmowal wszystkie klasy samochodéw,
poniewaz wielko$¢ rynku ma réwniez znaczenie dla redukeji CO,,

Q. majac na uwadze, Ze nalezy w sposéb zdecydowany dazy¢ do osiagnigcia celéw strategii lizbonskiej
dotyczacych trwalego wzrostu i zatrudnienia, unikajac dziatan, ktére moglyby zwigkszy¢ nacisk na
likwidacje miejsc pracy w Europie w branzy motoryzacyjnej oraz zagrozi¢ jej konkurencyjnosci na
szczeblu migdzynarodowym,

Harmonogram i cele

1. uznaje, iz producenci potrzebuja od pigciu do siedmiu lat na dostosowanie konstrukeji samochodéw
w sposéb najbardziej ekonomiczny oraz przyjmujac do wiadomosci, ze Sredni poziom emisji pochodzacych
z samochoddéw, ktére zostang wprowadzone do obrotu w UE w 2008 r. prawdopodobnie przekroczy 150
CO,/km, w zwigzku z czym z zadowoleniem przyjmuje plan Komisji dotyczacy przedstawienia europejskich
ram prawnych na rzecz zmniejszenia emisji CO, oraz wiazacych Srodkéw na rzecz zmniejszania zuzycia
paliwa przez pojazdy lekkie poprzez udoskonalenie technologii silnikéw, inne udoskonalenia techniczne
i uzycie biopaliw; przypomina, ze $redni cel emisyjny wynoszacy w UE 120g CO,/km na samochéd oso-
bowy zostal zatwierdzony przez Rade w 1996 r. i przez Parlament w 1997 r., z data poczatkowa wyzna-
czong na 2005 r. i ostatecznym terminem na 2010 r.

2. nalega, aby zaproponowane odwolanie si¢ do ,Srodkéw uzupelniajacych” w celu osiagniecia wezesniej
uzgodnionych celéw w zakresie ograniczenia emisji do 120g CO,/km bylo mozliwe za pomocg wymiernych
norm i uwaza, ze prawodawstwo powinno okresla¢ jasne i mozliwe do zmierzenia cele w zakresie zmniej-
szenia emisji, ktére maja zostal osiggnigte za posrednictwem Srodkéw technicznych;

3. proponuje, by wiazace cele w zakresie rocznych emisji weszly w zycie od 2011 r. z myslg
o wspieraniu udoskonalenia technicznego pojazdéw w celu zapewnienia, Ze za posrednictwem samych
tych $rodkéw emisje pochodzgce z samochodéw osobowych wprowadzanych do obrotu na rynku UE
w 2015 r. nie beda przekracza¢ 125g CO,/km;

4. wzywa Komisj¢ do przedstawienia odpowiednich wnioskéw legislacyjnych i $rodkéw, dzigki ktérym
w drodze dzialan uzupeliajacych w ramach podejscia zintegrowanego mozliwe bedzie ograniczenie emisji
o co najmniej 10 g CO,/ km, tak aby osiagnaé¢ wspdlny dopuszczalny poziom emisji 120 g CO,/km;
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5. nalega, by od dnia 1 stycznia 2020 r. $rednie emisje nie przekraczaly 95g CO,/km i uwaza, ze UE
powinna udzieli¢ wsparcia na rzecz koniecznej promocji innowacji za posrednictwem siédmego programu
ramowego w dziedzinie badan naukowych; podkresla potrzebe intensywnego wspierania badan i rozwoju
pojazdéw o zerowej emisji zanieczyszczen, takich jak np. pojazdy o napedzie elektrycznym;

6.  ponownie przypomina 0 wezwaniu wyrazonym w wyzej wymienionej rezolucji z dnia 16 listopada
2005 r. w sprawie powstrzymywania zmian klimatycznych na $wiecie ,do nalozenia prawnego ograniczenia
emisji CO, z nowych pojazdéw na poziomie 80-100 g/km w Srednim okresie dla nowych pojazdéw”;
popiera zamiar Komisji wspierania badain naukowych, rozwoju i demonstracji zaawansowanych technologii,
przede wszystkim by osiaggnag¢ w 2020 r. bardziej ambitne cele; wzywa Komisje do oceny mozliwosci
stopniowego zmniejszania emisji po 2012 r. dzigki wykorzystaniu 1zejszych materialéw w produkcji samo-
chodéw, przy jednoczesnym zapewnieniu, ze obowiazujace przepisy sa przestrzegane, a bezpieczenstwo
pasazeréw i najbardziej narazonych uzytkownikéw nie jest zagrozone;

7. wskazuje na fakt, Ze sa juz produkowane na duza skale zajmujace niewiele miejsca samochody
o niskim poziomie emisji, przeznaczone do lokalnego uzytkowania (tzw. gentlecars), ktére emitujg ponizej
90g CO,/km; wzywa w zwiazku z tym Komisje do wsparcia, jednoczesnie ze wszelkimi innymi $rodkami,
dzialai majacych na celu zapewnienie, aby ,gentlecars” byly jak najczg$ciej wykorzystywane zamiast pojaz-
déw o wysokim poziomie emisji CO,;

8.  uwaza, ze bardziej dlugoterminowe cele powinny zosta¢ potwierdzone lub zrewidowane przez Komi-
sj¢ nie pdzniej niz w 2016 r, po przeprowadzeniu szczegdlowej analizy korzysci i kosztéw oraz
z uwzglednieniem umowy zastepujacej Protokét z Kioto, a takze przewiduje, ze cele te bedg prawdopodob-
nie wymagaly dalszego zmniejszenia emisji do co najmniej 70g CO,/km do 2025 r;

9. wzywa Komisje do uwzglednienia technicznej wykonalnoci, wydajnosci pod wzgledem kosztéw,
wplywu na Srodowisko i przystepnosci cenowej nowych samochodéw przy uchwalaniu wszelkich wigzacych
srodkéw legislacyjnych, ktére moglyby mie¢ wplyw na tempo odnowy parku samochodowego;

10.  uwaza, ze prawo wspélnotowe reguluje rynek 17 do 18 milionéw pojazdéw rocznie, ktéry réwna sie
rynkowi samochodéw osobowych w Stanach Zjednoczonych; oczekuje, ze ambitna polityka UE na rzecz
zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych bedzie stymulowala oparty na wiedzy rozwdj gospodarczy
i tworzenie nowych miejsc pracy w przemysle zaopatrujacym producentéw samochodéw oraz bedzie
miala pozytywny wplyw w skali Swiatowej na zmniejszenie emisji zwigzanych z transportem;

11. w obliczu trudnodci, ktérych moga doswiadczal niektorzy wyspecjalizowani producenci
w zmniejszaniu w planowanym terminie Srednich emisji produkowanej przez nich ograniczonej gamy
samochodéw, zaleca aby kazdy producent lub importer mial prawo do wylaczenia 500 okreslonych pojaz-
déw rocznie z procesu gromadzenia danych wykorzystywanych w okreslaniu $redniego poziomu emisji, pod
warunkiem, ze poziom emisji i zuzycia paliwa takich pojazdéw znajdzie si¢ na oznakowaniu tych pojazdéw
i konsumenci zostang o nich powiadomieni zgodnie ze zwyklymi wymogami prawnymi;

12.  zaleca ponadto w obliczu trudnosci, ktérych moga doswiadczaé niekt6rzy producenci na niewielkg
skale (o produkcji maksymalnej 300 000 jednostek)oraz producenci wchodzacy na rynek o udziale w rynku
nizszym niz 1% w zmniejszaniu w planowanym terminie $rednich emisji w produkowanej przez nich
ograniczonej gamie samochodéw, aby Komisja rozwazyla wlaczenie wnioskéw do aktu legislacyjnego,
ktéry zapewni tym wyspecjalizowanym producentom ambitne cele zmniejszenia emisji;

13.  dostrzega wazng role, jaka odgrywaja wyspecjalizowani producenci samochodéw z segmentu pre-
mium i pojazdéw o wysokich parametrach silnikowych w torowaniu drogi dla zaawansowanych technologii,
utrzymywaniu wysokiej jako$ci miejsc pracy i generowaniu sprzedazy $wiatowej majacej korzystny wplyw
na europejska gospodarke i zauwaza, ze specjalistyczna wiedza tych producentéw powinna zasadniczo przy-
czyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji CO, z samochodéw;

14.  podkresla, ze wszystkie przepisy musza chroni¢ rynek wewnetrzny i Ze pafstwa czlonkowskie
powinny wdrozy¢ przepisy UE we wspélnym terminie i za pomocg wspdlnych metod, tak by zapobiec
znieksztalceniu i fragmentaryzacji rynku.
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Podziat dzialania na producentéw

15. uznaje duza réznorodno$¢ preferencji konsumentéw w zakresie samochodéw osobowych oraz
zroznicowang strukture oferty producentéw samochodéw osobowych; podkresla konieczno$¢ osiagnigcia
celu redukcji emisji CO, we wszystkich samochodach wprowadzanych do obrotu, w zwigzku z czym nalezy
dopusci¢ zrdéznicowanie w oparciu o parametry funkcjonalnosci, ktére nie powinno jednak neutralizowaé
bodzcéw zachecajacych do przejécia na pojazdy o nizszym poziomie emisji lub stawia¢ w niekorzystnej
sytuacji producentéw, ktdérzy najwczesniej osiagng zgodno$¢ z tymi limitami;

16.  podkresla znaczenie dopuszczenia mozliwosci przekroczenia limitéw emisji przez samochody oso-
bowe dla uniknigcia zbyt duzych zaklécen na rynku motoryzacyjnym, dazy jednak do zapewnienia silnych
bodzcéw zachgcajacych do zmniejszenia emisji; proponuje zatem aby ustalanie celéw do realizacji przed
2012 i 2020 r. w zakresie zmniejszenia $redniego poziomu emisji, a takze przejSciowych celéw rocznych,
mialo miejsce dla wszystkich pojazdéw sprzedawanych przez producentéw i importeréw przy odniesieniu
do krzywej wartosci granicznych, w ramach ktérej za punkt odniesienia powinien zostal obrany profil
nowej floty samochodéw pasazerskich od dnia 1 stycznia 2009 r;

17.  zaleca, by krzywa wartosci granicznych zostata okreslona za pomoca formuly matematycznej wyra-
zonej jako funkcja laczaca emisje CO, kazdego pojazdu z jego Sladem (szerokos¢ rozstawu kél pomnozona
przez rozstaw osi);

18.  wzywa Komisj¢ do zapewnienia odpowiednich wymogéw dla wszystkich producentéw oraz zachet
do zmniejszania emisji gazéw cieplarnianych we wszystkich pojazdach; uwaza jednak, ze wszelkie systemy
w przysziosci nie powinny by¢, ani bezposrednio, ani posrednio, korzystne dla producentéw pojazdéw
powodujacych w przesztoci wigksze zanieczyszczenie i ze pojazdy o wigkszej emisji CO, majg obowigzek
wickszego wkladu na rzecz zmniejszenia CO,; uwaza, ze system powinien nagradzaé najbardziej zaawanso-
wane technologie i paliwa alternatywne stosownie do ich wynikéw w zakresie emisji gazéw cieplarnianych
(naped hybrydowy, wodér, pojazdy elektryczne lub inne paliwa alternatywne);

19. wzywa Komisje do przedstawienia Parlamentowi i Radzie propozycji do rozpatrzenia, po uwzgled-
nieniu opinii zainteresowanych podmiotéw, w celu zagwarantowania, ze model krzywej uwzglednia¢ bedzie
réznice w wielkosci samochodéw oraz koszty technologiczne doprowadzenia do zmniejszenia emisji,
a takze dostepno$¢ nowych samochodéw dla réznych kategorii konsumentéw, zapewniajac zarazem rézno-
rodnos¢ i réwno$¢ spoleczna;

20. zauwaza, ze istnieja rézne sposoby prawne osiagnigcia tego celu; uwaza, ze konieczne jest, tak jak to
podkreslita Komisja w swym komunikacie, ,aby wartosci [docelowe] zapewnialy rowne traktowanie wszyst-
kich europejskich producentéw z branzy motoryzacyjnej”, lecz réwniez skutecznie nagradzaly najlepsze
wyniki w zakresie wydajnosci pojazdow;

21.  proponuje wprowadzenie w dniu 1 stycznia 2011 r. nowego zamknietego mechanizmu rynkowego,
Carbon Allowance Reductions System (CARS), za posrednictwem ktdrego producenci i importerzy beda
musieli ponosi¢ kary finansowe proporcjonalne do przekroczen dopuszczalnych limitéw emisji przypadaja-
cych na samochéd oraz ze kary te beda wyréwnywane poprzez bonifikaty przyznawane za nowo zarejes-
trowane samochody tego samego producenta, ktérych poziom emisji sytuuje si¢ ponizej krzywej wartosci
granicznych; jest zdania, ze kary za nadmierna emisj¢ w gramach na kilometr powinny by¢ wyzsze niz
zyski;

22.  nalega, aby system kwot, ktérymi moga handlowaé producenci, byl odrebny od systemu handlu
uprawnieniami do emisji w UE oraz od wszelkich innych zewng¢trznych systeméw bonifikaty lub rekompen-
saty zwigzanej z emisja dwutlenku wegla;

23.  wzywa Komisje do wprowadzenia konkretnych bonifikat za wczesne dziatania na rzecz wprowadze-
nia technologii cechujacych si¢ bardzo niskg emisja CO,, takich jak pojazdy z napedem wodorowym, nape-
dem wykorzystujacym ogniwa paliwowe i napedem elektrycznym, co umozliwialoby traktowanie, w ramach
procedury monitorowania CO,, kazdego pojazdu tego rodzaju wprowadzonego w okresie od dnia dzisiej-
szego do pierwszego roku obowigzywania zasad jako odpowiednika, na przyklad, czterdziestu pojazdéw
konwencjonalnych, przy czym bonifikata zmniejszalaby si¢ w latach kolejnych,

24.  uwaza, ze kary powinny by¢ ustalane w sposéb przewidywalny i rygorystyczny wobec branzy oraz
proponuje, aby Komisja przedstawila odpowiednie projekty odnoénie pozioméw kar i bonifikat wyrazonych
w euro na gram dwutlenku wegla;
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25.  zgadza si¢, ze krzywa wartosci granicznych oraz wysokoS§¢ kar trzeba bedzie regularnie zmieniad
w celu uwzglednienia rozwoju techniki motoryzacyjnej oraz zapobiezenia zmniejszaniu tempa ograniczania
emisji;

26.  zaleca, aby Srodki uzyskane z kar finansowych zostaly wykorzystane zaréwno na badania naukowe
i rozw6j na rzecz zmniejszenia emisji CO,, jak i na wsparcie lokalnego transportu publicznego;

27.  jest przekonany, ze cen¢ kredytu, po pierwotnym jej ustaleniu przez Komisje, powinien okreslaé
rynek, a takze, ze w celu umozliwienia producentom i importerom wigkszej elastycznosci i wigkszej liczby
mozliwosci, kredyty mozna by przenosi¢ na kolejne lata, sprzedawaé lub przekazywaé innym firmom lub
podmiotom gospodarczym w ramach tego systemu;

28.  wzywa do upublicznienia informacji na temat poziomu emisji dotyczacych poszczegblnych samo-
chodéw i producentéw, przy czym informacje te powinny by¢ czytelne, przejrzyste i powinny ulatwiaé
poréwnywanie samochodéw i producentéw;

29.  zaleca, by producenci i importerzy byli w stanie skorzysta¢ z elastycznych mozliwosci, takich jak
usrednianie w grupie, kredyty dla samochodéw na paliwo pochodzace ze Zrdel odnawialnych oraz banko-
wos¢, a takze okresli¢, czy chea, by uznany podmiot handlowy byl przedsigbiorstwem, czy skladal sie
z r6znych filii lub jednostek bezposrednio odpowiedzialnych za produkcje pojazdéw, o ktérych mowa;

Testowanie, kontrola danych i specyfikacje pojazdu

30. nalega, aby zaja¢ sie wszystkimi emisjami gazéw cieplarnianych, w tym emisjami zwigzanymi
z systemami klimatyzacji; wzywa ponadto Komisj¢ do przedlozenia propozycji aktualizacji cykli testowych
celem lepszego odzwierciedlenia prawdziwych warunkéw jazdy;

31.  popiera przeglad procedur testowania w celu lepszego odtwarzania rzeczywistych warunkéw drogo-
wych, a takze wzywa do zmiany europejskiego cyklu jazdy, tak aby uwzglednial on ewolucje technolo-
giczng, jak np. poprzez instalowanie széstego biegu;

32, zach¢ca Komisj¢ do wprowadzenia nowych pomiaréw i standardéw, ktére umozliwia przypisanie
okreslonej wartosci celem powigzania zmniejszenia emisji CO, z przydatnymi udoskonaleniami, takimi jak
sygnalizator zmiany biegdw, przyrzad wskazujacy warunki spalania, wysoko wydajna klimatyzacja, ulep-
szone smary samochodowe, system stop-start, opony o niskim wskaZniku oporu toczenia, systemy monito-
rowania ci$nienia powietrza w oponach, ktérych wykorzystanie moze zaleze¢ od indywidualnego zachowa-
nia kierowcy; w celu wsparcia ekologicznego stylu jazdy kierowcéw zaleca réwniez wprowadzenie
w pojazdach technicznych $rodkéw, takich jak wySwietlacze informacji dotyczacej zuzycia paliwa
i zwigzanych z tym kosztéw zuzycia zaréwno na aktualnych, jak i najczesciej uczeszczanych odcinkach
drogowych, automatyczne systemy kontroli utrzymywania odleglosci od poprzedzajacego pojazdu oraz
wspomagajgce kierowcéw urzadzenia kontrolujace predko$é, w tym ograniczniki predkosci;

33.  wzywa Radg¢ do przeprowadzenia przegladu procedur testowania w celu okreslenia, czy respektowane
sg normy produkcji oraz zapewnienia, ze nie ma zrdznicowania w podejiciu przyjmowanym przez organy
certyfikujace w réznych panstwach czlonkowskich;

34.  podkresla priorytetowe znaczenie podjecia pilnych kwestii zwigzanych z bezpieczefistwem energe-
tycznym, a takze potrzebg zmniejszenia zaleznosci Europy od importowanych paliw, zmniejszenia emisji
CO, poprzez zwigkszenie wydajnosci pojazdéw oraz poprawy bezpieczefistwa na drogach;

35. uwaza, ze wszelkie Srodki majace na celu oszczedzanie energii, ktére obejmuja mniejsze zuzycie
paliwa, beda mialy bardzo korzystny wplyw na bezpieczenstwo dostaw energii dzigki zmniejszeniu uzalez-
nienia Wspélnoty zaréwno od importu pierwotnych zrédel energii, jak i miedzynarodowych cen paliw
weglowodorowych;
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Reklama i oznakowanie

36.  nie przypuszczajac, ze skuteczne bedzie proponowane dobrowolne porozumienie w sprawie reklamy
nowych samochodéw, wzywa Komisj¢ do przedstawienia wniosku dotyczacego zmiany dyrektywy
1999/94/WE i do wprowadzenia wymogéw prawnych w zakresie oznaczania, reklamowania
i wprowadzania do obrotu nowych samochodéw na jednolitym rynku UE, zwlaszcza w odniesieniu do
konsekwentnego wdrazania dyrektywy, tak aby zapewni¢ obszerng i zrozumiala informacj¢ konsumencka;

37.  zaleca, by okrelone zostaly minimalne i jednolite wigzace wymogi w zakresie zamieszczania na
pojazdach i w reklamach informacji dotyczacych zuzycia paliwa (I/100km) i emisji CO, (g/km) we wszyst-
kich dzialaniach marketingowych, wydawnictwach promocyjnych i w punktach sprzedazy w salonach,
w spos6b widoczny oraz w formie latwo zrozumialej dla konsumenta i w miare mozliwosci z uzyciem
réznych koloréw ulatwiajacych analize poréwnawcza; uwaza, ze format A-G wykorzystywany
w poréwnywaniu efektywnosci energetycznej niektorych produktéw elektrycznych jest wlasciwym modelem
do prezentacji tych informaciji;

38.  wzywa Komisje do zaproponowania przepiséw majacych takie same cele, obejmujacych obszary,
ktérych nie reguluja obecne przepisy, takie jak materialy telewizyjne, radiowe i internetowe oraz reklama
praktycznie nowych samochodéw;

39.  sugeruje, ze przepisy wymagajace umieszczania na opakowaniach papieroséw ostrzezenia dotycza-
cego zagrozenia dla zdrowia s dobrym przykladem w tym wzgledzie i proponuje, by co najmniej 20 %
przestrzeni przeznaczonej na promocje nowych samochodéw poprzez reklame, drukowane materialy pro-
mocyjne lub informacje umieszczane w punktach sprzedazy w salonach samochodowych poswigcone bylo
dostarczaniu informacji na temat zuzycia paliwa i emisji CO,, zaprezentowanych w odpowiednim formacie;

40.  zaleca, aby wyniki testéw urzadzen klimatyzacyjnych umieszczone byly w informacjach o zuzyciu
paliwa we wszystkich dzialaniach marketingowych, wydawnictwach promocyjnych i w punktach sprzedazy
w salonach samochodowych;

41.  proponuje, aby wprowadzi¢ wigzacy kodeks reklamy, ktéry zakazywalby podawania wszelkich myl-
nych informacji dotyczacych skutkéw ekologicznych oraz zaleca, w celu wsparcia wigkszego popytu konsu-
mentéw na pojazdy o niskich emisjach CO,, wprowadzenie systemu klasyfikacji charakterystyki ekologicznej
,zielona gwiazda” uwzgledniajacego wszystkie aspekty parametréw Srodowiskowych, w tym emisje CO,
(g/km) i emisje innych substancji zanieczyszczajacych, zuzycie paliwa (1/100 km), cigzar, optywowosé, wyko-
rzystanie przestrzeni i ekologiczny sprzet wspomagajacy jazdg;

Promowanie popytu

42.  uznaje rolg, jaka moga odegra¢ panstwa czlonkowskie, samorzady regionalne i lokalne poprzez sty-
mulowanie popytu na samochody wykorzystywane w komunikacji publicznej, jak i samochody dla spote-
czefistwa o mniejszym poziomie emisji oraz wzywa do przygotowania krajowych programéw dzialania
wskazujacych $rodki, ktore majg zosta¢ w tym wzgledzie podjete;

43.  popiera zwlaszcza odwolywanie si¢ do $rodkéw podatkowych i zacheca panstwa czlonkowskie do
wprowadzenia zaréwno podatkéw od zakupu, jak i podatkéw drogowych od pojazdéw przekraczajacych
powyzej wskazany $redni poziom emisji;

44,  uznaje, ze wiek pojazdéw i jazda z nadmierng predkoscia powoduja emisje; wzywa Komisje
i pafistwa cztonkowskie do wprowadzenia zachet ekonomicznych na rzecz wycofywania starych samocho-
doéw i zapewnienia, ze czg$¢ podatku drogowego ksztaltuje sie w zaleznosci od emisji CO, i innych zanie-
czyszczen; podkresla, Ze wraz ze stopniowym wprowadzaniem technologii o zerowej emisji CO, czg$é
podatku zwigzana z CO, powinna znikna¢ w perspektywie dlugoterminowej;

45.  domaga si¢, w celu unikniecia rozdrobnienia rynku wewnetrznego, ustalenia ogélnounijnych definicji
warto$ci emisji CO,, ktére moga by¢ wykorzystane przez pafistwa cztonkowskie do ustanowienia zwigza-
nych z poziomem emisji zachet podatkowych;

46.  popiera bazujace na CO, opodatkowanie samochodéw i paliw alternatywnych, tak by zaoferowac
rzeczywiste zachety dla konsumentéw i przemystu;
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Lekkie samochody dostawcze (N1) i inne kategorie

47.  popiera zamyst Komisji uregulowania emisji dwutlenku wegla z lekkich samochodéw dostawczych
i nalega, aby Komisja przedtozyla wnioski réwnolegle z wnioskami dotyczacymi samochodéw osobowych;

48.  zauwaza, ze lekkie samochody dostawcze maja inne cechy i inny rynek niz samochody osobowe;
odnotowuje, ze nie ma ani danych na temat $redniego poziomu emisji spalin pochodzacych z tego sektora,
ani kosztéw doprowadzenia do zmniejszenia emisji, ale jest przekonany, ze w jak najwigkszym stopniu
normy i wymogi majace zastosowanie do samochodéw osobowych powinny by¢ takze stosowane do lek-
kich samochodéw dostawczych;

49.  przypomina, ze Parlament Europejski wielokrotnie wzywal Komisje do rozwazania wprowadzenia
Srodkéw zmniejszania emisji dwutlenku wegla wobec wszystkich kategorii pojazdéw drogowych i w
zwigzku z tym nalega, aby Komisja przedlozyla odpowiednie wnioski legislacyjne dotyczace pojazdéw cig-
zarowych i pojazdéw jednosladowych najpézniej do dnia 1 stycznia 2009 r;

Srodki uzupelniajgce

50.  wyraza przekonanie, ze $rodki, ktére moga przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji CO,, ale ktérych
nie mozna zwigza¢ z wielko$ciami bezwzglednymi, powinny by¢ traktowane jako czysto uzupelniajace i nie
nalezy ich wiacza¢ do obecnie proponowanych przepiséw;

51. uwaza, ze Srodki towarzyszace, obejmujace zachecanie do bardziej ekonomicznej jazdy, biopaliwa,
a w szczegOlnoSci poprawe systeméw zarzadzania ruchem, moga przyczyni¢ sie do zmniejszenia emisji
CO,;

52.  zacheca panstwa czlonkowskie do redukgji transportu towaréw pojazdami typu ,Tir” na rzecz trans-
portu droga kolejowq i rzeczng, co przyniostoby efekty w postaci spadku emisji zanieczyszczen, a takze
zmniejszyloby wielko$¢ zapotrzebowania na rope naftowa,

53.  wyraza obawe, Ze zwigkszenie uzycia biopaliw moze doprowadzi¢ do wzrostu cen zywnosci i paszy,
na czym powaznie ucierpia osoby o niskich placach, a takze przyspieszy¢ destrukcje tropikalnych laséw
deszczowych oraz wzywa Komisje do zaproponowania Scistych zasad certyfikacji importowanych biopaliw,
tak aby unikna¢ wszelkich szkéd spotecznych i Srodowiskowych;

54.  wyraza przekonanie, Ze wplyw biopaliw na zmniejszanie emisji dwutlenku wegla nalezy rozpatrywad
w kontekscie przegladu dyrektywy 98/70/WE;

55. domaga si¢ opracowania certyfikacji biopaliw produkowanych zréwnowazonymi metodami; wzywa
Komisje do dopuszczenia we wniosku legislacyjnym jedynie biopaliw posiadajacych certyfikat potwierdza-
jacy, ze zostaly one wyprodukowane zréwnowazonymi metodami, w celu osiagniecia obranych celéw
w zakresie zmniejszenia emisji; podkresla fakt, ze biopaliwa drugiej generacji, otrzymywane z roélin lub
skladnikéw roglinnych, niestanowiacych w zaden bezposredni sposéb konkurencji dla Zywnosci
i umozliwiajacych wigksza wydajnosé, powinny by¢ w wigkszym stopniu stosowane i propagowane;

56.  zaleca wytyczenie réwniez po 2012 r. dalszych celéw w zakresie efektywnosci zuzycia paliwa, tak
aby kontynuowal zmniejszanie emisji z pojazdéw przy jednoczesnym zapewnieniu wiekszej pewnosci
wszystkim zainteresowanym stronom;

57.  wzywa Komisje do rozpatrzenia roli i potencjatu alternatywnych paliw gazowych, takich jak gaz
plynny i gaz ziemny, ktére moga przyczyni¢ si¢ do szybkiego zmniejszania emisji dwutlenku wegla i do
dywersyfikacji dostaw energii;

58.  wzywa Komisje i pafstwa czlonkowskie, by pamietaly o tym, ze w szczegdlnoici pewne grupy
zawodowe (np. mechanicy samochodowi i technicy), ktére musza dysponowaé doglebng wiedza o nowych
technologiach pojazdéw silnikowych, powinny mie¢ zapewnione kursy szkoleniowe;
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59.  wzywa Komisje do natychmiastowego rozpoczecia przygotowan do ogdlnoeuropejskiej kampanii na
temat jazdy ekologicznej jako elementu strategii zmniejszania emisji dwutlenku wegla z samochodéw;

60. wzywa Komisj¢ do przedlozenia Parlamentowi Europejskiemu sprawozdania na temat mozliwosci
monitorowania korzysci wynikajacych z ekologicznej jazdy oraz, jesli Komisja stwierdzi, ze monitorowanie
takie jest niemozliwe, do wyjasnienia, dlaczego finansuje ona projekt Ecodriven, ktéry ma na celu policzalne
zmniejszenie emisji CO, poprzez jazde ekologiczna;

61. popiera zasadg, Ze odbycie kursu jazdy ekologicznej powinno staé si¢ obowigzkowym wymogiem do
posiadania prawa jazdy;

62.  zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie, Komisji, oraz
rzagdom i parlamentom paristw czlonkowskich.

P6_TA(2007)0470

Polityka podatkowa i celna a strategia lizbofiska

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 24 pazdziernika 2007 r. w sprawie wkladu polityki
podatkowej i celnej do strategii lizbofiskiej (2007/2097(INI))

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji, skierowany do Rady i Parlamentu Europejskiego ,Wklad polityki
podatkowej i celnej do strategii lizboniskiej” (COM(2005)0532),

— uwzgledniajgc komunikat Komisji, skierowany do Rady, Parlamentu Europejskiego i Europejskiego
Komitetu  Ekonomiczno-Spolecznego  ,Koordynowanie — systeméw  podatkéw  bezposrednich
w panstwach czlonkowskich w ramach wspélnego rynku” (COM(2006)0823),

— uwzgledniajac komunikat Komisji, skierowany do Rady, Parlamentu Europejskiego i Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ,Opodatkowanie niezrealizowanych zyskéow kapitalowych
w przypadku zmiany siedziby lub miejsca zamieszkania dla celéw podatkowych oraz potrzeba koordy-
nagji polityki podatkowej panstw cztonkowskich” (COM(2006)0825),

— uwzgledniajagc komunikat Komisji, skierowany do Rady, Parlamentu Europejskiego i Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ,W kierunku bardziej skutecznego stosowania zachet podatko-
wych na rzecz badafi i rozwoju” (COM(2006)0728),

— uwzgledniajgc komunikat Komisji, skierowany do Rady, Parlamentu Europejskiego i Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego ,Realizacja wspdlnotowego programu lizbofiskiego: Dotychcza-
sowe postepy i kolejne kroki ku ustanowieniu wspdlnej jednolitej podstawy opodatkowania oséb praw-
nych (CCCTB)” (COM(2006)0157),

— uwzgledniajagc komunikat Komisji, skierowany do Rady, Parlamentu Europejskiego i Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego ,Przepisy podatkowe a straty w sytuacjach transgranicznych”
(COM(2006)0824),



