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Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 13 listopada 2007 r.

w celu przyjecia dyrektywy 2008/.../WE Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe

2003/87/WE w celu uwzglednienia dzialalno$ci lotniczej w systemie handlu przydzialami emisji
gazéw cieplarnianych we Wspdlnocie

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspolnote Europejska, w szczeg6lnosci jego art. 175 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji ||

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (?),

stanowigc zgodnie z procedurg okre$long w art. 251 Traktatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 paZzdziernika 2003 r. ustanawia-
jaca system handlu przydzialami emisji gazéw cieplarnianych we Wspélnocie || () ustanowita system
handlu przydzialami emisji gazéw cieplarnianych we Wspdlnocie w celu wspierania redukeji emisji
gaz6w cieplarnianych w sposéb oplacalny i ekonomiczny.

(2)  Ostatecznym celem Ramowej konwencji ONZ w sprawie zmian klimatycznych, ktéra zostala zatwier-
dzona w imieniu Wspdlnoty Europejskiej decyzja Rady 94/69/WE z dnia 15 grudnia 1993 r. doty-
czacg zawarcia Ramowej konwencji ONZ w sprawie zmian klimatu (%), jest osiagniecie stabilizacji
stezen gazéw cieplarnianych w powietrzu na poziomie, ktéry zapobiega groznej antropogenicznej
ingerencji w system klimatyczny. Wspdlnota wielokrotnie podkreslata, Ze Sredni wzrost temperatury
powierzchni ziemi w skali $wiatowej nie powinien przekroczy¢ 2°C w stosunku do okresu sprzed
epoki przemystowej. Z ostatnich badan naukowych i prac wynika, ze aby osiagniecie tego dlugoter-
minowego celu dotyczacego temperatury byto mozliwe, globalne emisje gazoéw cieplarnianych musza
osiggna¢ najwyzszy poziom w ciggu dwudziestu lat, a nastepnie ulec znacznym ograniczeniom rzedu
15%, a by¢ moze nawet o 50% w poréwnaniu do pozioméw z 1990 r. W miedzynarodowym
procesie zmian klimatycznych nie zostal jeszcze ustalony poziom iloSciowych redukeji, kt6rych
musza dokonaé pafistwa od 2013 r. w celu osiaggniecia celu jakim jest stabilizacja stezen gazéw
cieplarnianych. Podczas gdy niniejsza dyrektywa powinna by¢ zgodna z wkiadem UE w osiagnigcie
tego dlugoterminowego celu dotyczacego temperatury, metody i podstawa przyznawania przydzialéw
operatorom statkéw powietrznych na mocy niniejszej dyrektywy po tej dacie powinny zosta¢ pod-
dane przegladowi w $wietle rozwoju nauki i sytuacji politycznej na arenie migdzynarodowej.

Dz.U. C 175z 27.7.2007, str. 47.

Dz.U. C 305 z 15.12.2007, str. 15.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 13 listopada 2007 r.

Dz.U. L 275 z 25.10.2003, str. 32. Dyrektywa zmieniona dyrektywa 2004/101/WE (Dz.U. L 338 z 13.11.2004,
str. 18).

() Dz.U.L 33z 7.2.1994, str. 11. Sprostowanie opublikowane w Dz.U. L 146 z 11.6.1994, str. 27.
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Ramowa konwencja Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu wymaga od wszystkich stron
opracowania i wdrozenia krajowych i, gdzie stosowne, regionalnych programéw obejmujacych dzia-
fania majace na celu zlagodzenie zmian klimatu.

Protokét z Kioto, ktéry zostal zatwierdzony w imieniu Wspdlnoty decyzja Rady 2002/358/WE
z dnia 25 kwietnia 2002 r. dotyczaca zatwierdzenia przez Wspdlnote Europejska Protokolu z Kioto
do Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu i wspélnej realizacji
wynikajacych z niego zobowiazan ('), wymaga od krajow rozwinigtych dazenia do ograniczenia lub
redukgji emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych z sektora lotnictwa, kontrolowanych protokotem
montrealskim, w drodze wspélpracy z Migdzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

Podczas gdy Wspdlnota nie jest umawiajacg si¢ strong Konwencji z Chicago z 1944 r., wszystkie
panstwa czlonkowskie s3 umawiajacymi si¢ stronami tej konwencji i czlonkami ICAO i wspierajg
prace nad przygotowaniem instrumentéw rynkowych wspélpracujac z innymi pafnstwami na pozio-
mie $wiatowym. Na széstym posiedzeniu Komitetu ICAO ds. ochrony Srodowiska naturalnego
w zakresie lotnictwa, ktére odbylo si¢ w 2004 r., uzgodniono, ze system handlu emisjami pochodzg-
cymi z lotnictwa oparty na nowym instrumencie i funkcjonujacy pod kierownictwem ICAO wydaje
si¢ na tyle malo atrakcyjny, Ze nie nalezy si¢ nim dalej zajmowaé. W zwigzku z tym, w rezolucji 35-5
Zgromadzenia ICAO nie proponuje si¢ nowego instrumentu, lecz zatwierdza ,,dalsze tworzenie sys-
temu otwartego handlu emisjami w lotnictwie migdzynarodowym” i przewiduje mozliwo$¢ wlacze-
nia przez panstwa emisji pochodzacych z lotnictwa migdzynarodowego do swoich systeméw handlu
ich emisjami.

Szésty wspdlnotowy program dzialan Srodowiskowych ustanowiony decyzja nr 1600/2002/WE Par-
lamentu Europejskiego i Rady () przewidywal, Ze Wspoélnota okresli i podejmie specjalne dzialania
majgce na celu redukcje emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych z lotnictwa, jezeli zadne tego
rodzaju dzialanie nie zostanie uzgodnione w ramach ICAO przed 2002 r. W swoich konkluzjach
z pazdziernika 2002 r., grudnia 2003 r. i paZdziernika 2004 r., Rada wielokrotnie wzywala Komisje
do zaproponowania dzialania majacego na celu ograniczenie wplywu miedzynarodowego transportu
lotniczego na zmiang klimatu.

W celu osiagniecia niezbednej, znaczacej redukeji, polityki i dzialania powinny by¢ realizowane na
poziomie panstw cztonkowskich i Wspdlnoty we wszystkich sektorach gospodarki Wspdlnoty, a nie
tylko w sektorze przemystowym i sektorze energetyki. Jezeli wplyw sektora lotnictwa na zmiang
klimatu bedzie w dalszym ciagu wzrastal w dotychczasowym tempie, przyczyni si¢ on do istotnego
ograniczenia redukcji, osiagnietej przez inne sektory w ramach przeciwdzialania zmianie klimatu.

W celu wsparcia redukcji emisji ze statkow powietrznych Komisja powinna sporzgdzi¢ do 2009 r.
studium wykonalnosci dotyczgce mozliwosci okreslenia norm emisji dla silnikéw lotniczych.

W swoim komunikacie z dnia 27 wrze$nia 2005 r. () Komisja przyjela strategie ograniczania wplywu
lotnictwa na klimat. W ramach kompleksowego pakietu dziatan, w strategii zaproponowano wilacze-
nie lotnictwa do wspdlnotowego systemu handlu przydzialami emisji gazéw cieplarnianych
i przewidziano utworzenie grupy roboczej do spraw lotnictwa, z udzialem przedstawicieli wielu
zainteresowanych stron, w ramach drugiej fazy Europejskiego Program Zapobiegania Zmianom Kli-
matycznym, ktérej zadaniem bedzie rozwazenie sposobéw wlaczenia lotnictwa do systemu wsp6lno-
towego. W swoich konkluzjach z grudnia 2005 r. Rada uznala, ze z ekonomicznego punktu widze-
nia i z punktu widzenia ochrony $rodowiska, najlepszym rozwigzaniem bedzie wlaczenie sektora
lotnictwa do systemu wspdlnotowego i wezwala Komisje do przedstawienia wniosku legislacyjnego
przed koficem 2006 r. W swojej rezolucji z dnia 4 lipca 2006 r. (%) Parlament Europejski uznal, ze
handel emisjami moze odegra¢ role jako czg$¢ kompleksowego pakietu $rodkéw stuzacych ograni-
czeniu wplywu lotnictwa na klimat, pod warunkiem, ze bedzie wlasciwie zaplanowany.

Oprécz narzgdzi ekonomicznych istnieje znaczny potencjal w zakresie obnizenia emisji dzigki ulep-
szeniom technologiczno-operacyjnym, ktore obecnie nalezy wspieral jeszcze bardziej niz
w przeszlosci.
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Dz.U. L 130 z 15.5.2002, str. 1.
Dz.U. L 242 z 10.9.2002, str. 1.
COM(2005)0459.

Dz.U. C 303 E z 13.12.2006, str. 119.
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(11) Zuzycie paliwa mozna zmniejszy¢ nawet o 12 proc. jedynie poprzez sprawniejsze zarzgdzanie ruchem
lotniczym, co przyczyniloby si¢ do ograniczenia emisji COy. W zwigzku z tym nalezy jak najszybciej
i mozliwie skutecznie doprowadzi¢ do realizacji projektu jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
i projektu SESAR. Ustanowienie w sposéb szybki i zdecydowany funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej, elastycznych blokéw przestrzeni powietrznej oraz zapewnienie elastycznego wykorzystania
przestrzeni powietrznej jest przede wszystkim zadaniem paristw czlonkowskich oraz Wspdlnoty
w porozumieniu z zainteresowanymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej. Z tego wzgledu nalezy

a Federalng Administracjg Lotnictwa Stanéw Zjednoczonych.

(12) Badania naukowe i technologia sq kluczem do innowacji i dalszych krokéw na drodze do ograniczenia
emisji w ruchu lotniczym. Producentéw samolotow i silnikéw, jak réwniez producentéw paliw wzywa sig
do prowadzenia badari i wdrazania innowacji, co przyczyni si¢ w znacznym stopniu do ograniczenia
wplywu ruchu lotniczego na zmiany klimatyczne, oraz do wprowadzania tych innowacji w zycie. Wspdl-
nota w dalszym ciggu powinny wspiera wspdlng inicjatywe technologiczng ,,Clean Sky”, podjetq
w siodmym programie ramowym, ktorej celem jest radykalne ograniczenie negatywnego wplywu ruchu
lotniczego na Srodowisko. Wspdlnota powinna nadal zdecydowanie popieraé prace ACARE (Komitetu
Doradczego ds. Badati Aeronautycznych w Europie), a w szczegdlnosci jego strategiczny program badar
(SRA), w ktérym za cel postawiono zmniejszenie o 50 % emisji dwutlenku wegla na kilometr oraz
zmniejszenie o 80 % emisji tlenku azotu przez transport lotniczy do 2020 r.

(13) Dotacje do portéw lotniczych stanowig w niektorych przypadkach nieprawidlowq zachete dotyczgcq emi-
sji gazow cieplarnianych. Komisja musi zatem w pelni przestrzegal obowigzujgcego prawa konkurencji.

(14)  Celem niniejszej dyrektywy jest ograniczenie udziatu lotnictwa w czynnikach powodujgcych globalng
zmiang klimatu poprzez wlaczenie emisji pochodzacych z dzialalnosci lotniczej do systemu wspdlnoto-
wego.

(15) Operatorzy statkow powietrznych majg najbardziej bezposrednia kontrole nad typami samolotow
w eksploatacji oraz sposobami wykonywania lotéw i dlatego powinni by¢ odpowiedzialni za wypelnianie
obowigzkéw nalozonych przez niniejszg dyrektywe. Operator moze by¢ identyfikowany za pomoca kodu
linii ICAO lub kazdego innego uznawanego kodu, stosowanego do identyfikacji lotu. Jezeli tozsamos¢
operatora nie jest znana, za operatora statku powietrznego powinno uwazac si¢ wlasciciela statku powietrz-
nego, chyba ze przedstawi on dowdd wskazujacy inna osobg bedaca operatorem.

(16) Naleiy zapewnié réwne szanse portom lotniczym i operatorom statkéw powietrznych. Dlatego system
wspdlnotowy powinien od poczgtku obejmowaé zaréwno loty z, jak i do Unii Europejskiej, oraz loty
w obrgbie Unii Europejskiej.

(17) Od 2011 r. system wspdlnotowy powinien on obejmowac I emisje z wszystkich lotéw konczacych sie lub
rozpoczynajacych w portach lotniczych we Wspélnocie. | Jezeli kraj trzeci przyjmie $rodki majace na celu
ograniczenie wplywu na zmiang klimatu lotéw rozpoczynajacych si¢ w tym kraju, ktére s co najmniej
réwnowazne wymogom niniejszej dyrektywy, zakres systemu wspdlnotowego powinien zostaé zmieniony
tak, aby zostaly z niego wylaczone loty z tego kraju. Zmiany klimatyczne to globalne zjawisko wymaga-
jace globalnych rozwigzasi. Wspélnota uwaza niniejszq dyrektywe za wazny pierwszy krok w tym kie-
runku. Zachgca sig¢ strony niebedgce czlonkami UE do udzialu w debacie poprzez zglaszanie propozycji
pomystéw na rzecz dalszego rozwoju tego instrumentu politycznego. Aby przydaé wagi opiniom stron
trzecich, Komisja winna pozostawaé z nimi w stalym kontakcie zaréwno przed wdrozeniem niniejszej
dyrektywy, jak i w trakcie jej wdrazania. Jezeli Unia Europejska dojdzie do porozumienia ze strong
trzecig co do wspélnego systemu wywierajgcego co najmniej taki sam pozytywny wplyw na Srodowisko
jak ta dyrektywa, Komisja moze zaproponowal zmiang dyrektywy. W kazdym razie Komisja moze zapro-
ponowal, aby system ten nie obejmowal lotéw rozpoczynajqcych si¢ w krajach trzecich, jezeli w danym
kraju trzecim dziala system wywierajgcy co najmniej taki sam korzystny wplyw na srodowisko jak
w przypadku przepisow niniejszej dyrektywy.

(18)  Sektor lotnictwa ma wplyw na globalny klimat poprzez uwalnianie dwutlenku wegla, tlenkéw azotu, pary
wodnej, czasteczek siarki i sadzy. Migdzyrzadowy Zespdt do spraw Zmiany Klimatu ustalil, ze laczny
wplyw sektora lotnictwa jest obecnie dwu- do czterokrotnie wyzszy od skutkéw emisji samego dwutlenku
wegla, pochodzacych z tego sektora w poprzednich latach. Wyniki ostatnich badan przeprowadzonych we
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Wspdlnocie wskazuja, ze laczny wplyw lotnictwa méglby by¢ okolo dwukrotnie wyzszy niz wplyw
samego dwutlenku wegla. Niemniej jednak, w zadnym z tych szacunkéw nie bierze sie pod uwage wysoce
niepewnego wplywu chmur Cirrus. Zgodnie z art. 174 ust. 2 Traktatu, polityka Wspdlnoty dotyczaca
$rodowiska naturalnego musi si¢ opiera¢ na zasadzie ostroznosci i dlatego kazdym rodzajem wplywu
lotnictwa nalezy zaja¢ si¢ w mozliwie najwickszym zakresie. Organy zarzgdzania ruchem lotniczym
(ATM) powinny stosowaé skuteczne Srodki na rzecz zapobiegania powstawaniu smug kondensacyjnych
i chmur Cirrus przy pomocy zmiany tras lotow, a mianowicie poprzez dopilnowanie, aby trasy lotéw nie
przebiegaly przez obszary, w ktorych przewiduje si¢ powstawanie takich chmur z uwagi na szczegélne
warunki atmosferyczne. Ponadto powinny one zdecydowanie wspieraé badania naukowe dotyczgce two-
rzenia si¢ smug kondensacyjnych i chmur Cirrus, w tym skutecznych Srodkéw ograniczajgcych (np.
paliwa, silnikéw, zarzgdzania ruchem lotniczym), ktére nie wplywajq niekorzystnie na realizacje innych
celow z zakresu ochrony Srodowiska. W oczekiwaniu na zaproponowanie przez Komisje innych instru-
mentow prawnych, ktére skoncentrujg si¢ w szczegdlnosci na problemie emisji tlenkoéw azotu w ruchu
lotniczym, nalezy zastosowal mnoznik w odniesieniu do kazdej emitowanej tony CO,.

Potrzebne sq réwniez inne dzialania, ktore uzupelnialyby niniejszq dyrektywe. Nalezy powolal grupy
refleksji, ktore zajmq si¢ rozpatrzeniem innych Srodkéw dzialania.

W celu niedopuszczenia do zakldcenia konkurencji, nalezy okresli¢ zharmonizowang metode rozdzielania
przydzialow. Aby zapewni¢ dostep do rynku nowym operatorom, pewna czg$¢ przydzialéw bedzie roz-
dzielana w drodze licytacji, zgodnie z zasadami, kt6re opracuje Komisja. Operatorzy statkéw powietrznych,
ktorzy zaprzestali dzialalnodci, powinni by¢ w dalszym ciagu brani pod uwage przy wydawaniu przydzia-
16w do korica okresu, w odniesieniu do ktérego nieodplatne przydzialy zostaly juz rozdzielone.

Mimo Ze operatorom statkéw powietrznych trudno jest przejs¢ na alternatywne (odnawialne) Zrédia
energii, sektor lotnictwa musi w znaczqcy sposob ograniczy¢ emisje zgodnie z ogélnym celem UE zmniej-
szenia emisji 0 20 do 30 % w poréwnaniu z poziomami z 1990 r. W przypadku kazdego okresu zobo-
wigzania w ramach systemu wspélnotowego, do ktérego ma zostaé wlgczone lotnictwo oraz w zaleznosci
od okresu odniesienia zastosowanego dla lotnictwa w danym okresie zobowigzania, docelowy poziom dla
lotnictwa powinien zostac ustalony na podstawie przecigtnych dziatari wymaganych w przypadku sekto-
row, w ktorych wystepujq Zrédla stacjonarne, we wszystkich paristwach czlonkowskich.

Lotnictwo przyczynia si¢ do ogélnego wplywu dzialalnosci czlowieka na zmiane klimatu. Wplywy ze
sprzedazy przydzialéw w drodze licytacji powinny by¢ wykorzystywane na ograniczanie skutkéw emisji
gazow cieplarnianych oraz na dostosowywanie si¢ do skutkéw zmian klimatu w UE i w krajach trzecich,
szczegdlnie w krajach rozwijajgcych sig, a takze na finansowanie badan naukowych i badan w zakresie
rozwoju dotyczacych ograniczania skutkéw i dostosowywania si¢ do nich. W celu zmniejszenia do pew-
nego stopnia obcigzenia dla obywateli przychody ze sprzedazy emisji w drodze licytacji powinny zostaé
réwniez wykorzystane na obnizke podatkow i oplat nakladanych na przyjazne dla srodowiska rodzaje
transportu, takie jak kolej i autobusy. Powinny one zostaé réwniez wykorzystane na pokrycie uzasadnio-
nych kosztow paristw czlonkowskich, poniesionych w zwigzku z wdrazaniem niniejszej dyrektywy. Pafi-
stwa czlonkowskie mogq takze wykorzystaé te przychody na ograniczenie lub nawet wyeliminowanie
wszelkich ~ probleméw dla  najbardziej oddalonych  regionéw zwigzanych z  dostgpnoscig
i konkurencyjnoscig oraz probleméw zwigzanych ze zobowigzaniami z tytubu $wiadczenia ustug publicz-
nych w zwigzku z wdrazaniem niniejszej dyrektywy. Paristwa czlonkowskie powinny informowaé Komisje
o dzialaniach podejmowanych w tym zakresie.

W celu zwigkszenia oplacalnosci systemu, operatorzy statkéw powietrznych powinni mie¢ mozliwosé
wykorzystania przydziatow dla instalacji w innych sektorach handlu przydziatami emisji, poswiadczonych
redukgji emisji (CER) i jednostek redukgji emisji (ERU) z dzialalnosci projektowej w celu wypelnienia obowiazku
zrzeczenia si¢ przydziatow |

Juz w wyniku obowigzujgcego systemu handlu emisjami energochlonne sektory przemystu znajdujg sig
pod presjg spowodowang bardzo wysokimi cenami CO,. Wystepuje realne zagrozenie przeniesienia
Srodka cigzkosci emisji CO, do krajow rozwijajgcych si¢ o najbardziej zaawansowanej gospodarce (tzw.
~carbon leakage”), jezeli do systemu zostanie wlgczony kolejny waziny sektor przemystowy zobowigzany
do wykupu zezwoleri na emisje. W celu uniknigcia takiego przesunigcia z energochlonnych sektoréw
przemystowych, np. produkcji cementu, wapna lub hutnictwa stali, Komisja zbada réine mozliwosci,
takie jak cele sektorowe lub dostosowanie podatku granicznego, i przed koricem 2008 r. opublikuje
sprawozdanie w sprawie najlepszego sposobu rozwigzania tej kwestii.

W celu zmniejszenia obcigzen administracyjnych dla operatoréw statkow powietrznych, za kazdego opera-
tora statku powietrznego powinno by¢ odpowiedzialne jedno panstwo cztonkowskie. Na pafistwach czlon-
kowskich powinien spoczywaé obowiazek zapewnienia, ze operatorzy statkéw powietrznych, ktorym
wydano licencje na prowadzenie dzialalnoici w tym panstwie, lub operatorzy statkéw powietrznych niepo-
siadajacy takiej licencji lub operatorzy z krajow trzecich, ktérych emisje w roku bazowym mozna
w znacznej czgsci przypisa temu panstwu cztonkowskiemu, wypelniaja wymogi niniejszej dyrektywy.



6.11.2008 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C282E[149

Wtorek, 13 listopada 2007 r.

(26) W celu zachowania integralnosci systemu rachunkowosci stosowanego w ramach sytemu wspélnoto-
wego i w zwigzku z tym, Ze emisje pochodzace z lotnictwa migdzynarodowego nie sg jeszcze objete
zobowigzaniami panstw czlonkowskich wynikajacymi z Protokotu z Kioto, przydzialy przyznane
sektorowi lotnictwa powinny by¢ wykorzystywane jedynie do celéw wypelnienia obowigzkéw zrze-
kania si¢ przydzialéw, natozonych na operatoréw statkéw powietrznych na mocy niniejszej dyrek-
tywy. Niemniej jednak operatorzy statkéw powietrznych powinni mie¢ mozliwo$¢ wymiany przy-
dzialu wydanego dla sektora lotnictwa na przydzial, ktéry moze by¢ wykorzystany przez wszystkich
operatordw w systemie, poprzez swojego administratora rejestru.

(27) Dla zapewnienia réwnego traktowania operatoréw statkéw powietrznych paristwa czlonkowskie
powinny stosowal ujednolicone zasady administrowania podlegajgcymi im operatorami statkow
powietrznych zgodnie z konkretnymi wytycznymi, ktére ma opracowaé Komisja.

(28) Europejska Organizacja ds. Bezpieczefistwa Zeglugi Powietrznej (Eurocontrol) moze dysponowaé
informacjami, ktére moglyby poméc pafistwom czlonkowskim lub Komisji w wywigzaniu si¢ z ich
obowigzkéw wynikajacych z niniejszej dyrektywy.

(29) Przepisy regulujace funkcjonowanie systemu wspélnotowego w zakresie monitorowania, sprawozda-
wezosci 1 weryfikacji emisji oraz kar dla operatoréw powinny réwniez mie¢ zastosowanie do opera-
toréw statkow powietrznych.

(30) Niniejsza dyrektywa nie powinna uniemozliwial paristwom czlonkowskim utrzymania lub ustano-
wienia innych uzupelniajgcych, réwnoleglych polityk lub dzialaii dotyczgcych ogélnego wplywu
sektora lotnictwa na zmiany klimatu.

(31) Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja
Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajagca warunki wykonywania uprawnien
wykonawczych przyznanych Komisji (*).

(32) W szczegdlnosci Komisji nalezy przyznaé uprawnienia do przyjecia $rodkéw dotyczacych sprzedazy
w drodze licytacji tych przydzialéw, ktére nie musza by¢ wydane nieodplatnie, i do wprowadzania
zmian do wykazu dziatalnosci lotniczej znajdujacego si¢ w zalaczniku I w przypadku, gdy kraj trzeci
wprowadzi $rodki majace na celu ograniczenie wplywu lotnictwa na zmiang¢ klimatu. Poniewaz
srodki te majg zakres ogdlny i majg na celu zmiang innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy
i do jej uzupehienia poprzez dodanie lub modyfikacje nowych innych niz istotne elementéw, muszg one
zostaé przyjete zgodnie z procedurg regulacyjng polaczona z kontrolg, przewidziang w art. 5a decyzji
1999/468/WE.

(33) Poniewaz cel proponowanego dzialania nie moze by¢ osiggnigty przez panstwa cztonkowskie dziatajace
samodzielnie, a moze, z uwagi na skale i skutki proponowanego dzialania, by¢ lepiej zrealizowany na
poziomie Wspdlnoty, moze ona przyja¢ Srodki, zgodnie z zasadg pomocniczosci ustanowiona
w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, ustanowiong w tym artykule, niniejsza dyrek-
tywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagniecia tego celu.

(34) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2003/87[WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany do dyrektywy 2003/87/WE

W dyrektywie 2003/87/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) Przed art. 1 dodaje si¢ nagtéwek rozdzialu I w nastgpujgcym brzmieniu:
,Rozdzial I

Przepisy og6lne”

() Dz.U.L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzja 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).
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2)

W art.3 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) w lit. b) dodaje si¢ nastgpujace zdanie: ,lub uwolnienie ze statku powietrznego wykonujacego
dzialalnos¢ lotnicza wymieniong w zalaczniku I gazéw okreslonych dla tej dziatalnosci”;

b) litera f) otrzymuje nastgpujgce brzmienie:

f)

»operator” oznacza kazdg osobg, ktéra eksploatuje lub kontroluje instalacje stacjonarng
lub, w przypadku gdy jest to przewidziane w ustawodawstwie krajowym, na ktorg zostata
delegowana decyzyjna wladza ekonomiczna nad technicznym funkcjonowaniem instalacji
stacjonarnej;”

¢) dodaje si¢ nastepujace litery:

,0)

p)

q)

t)

,operator statku powietrznego” oznacza osob¢ lub podmiot zidentyfikowany na podstawie
kodu ICAO, eksploatujgce statek powietrzny w czasie wykonywania dziatalnosci lotniczej
wymienionej w zalgczniku I lub, w przypadku gdy kod ICAO nie jest znany, posiadacza
certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC) lub wiasciciela statku powietrznego; bedzie to
wymagalo zharmonizowanego postanowienia w krajowych rejestrach lotniczych paristw
czlonkowskich, w celu zapewnienia, aby zawsze byla mozliwa identyfikacja operatora
statku powietrznego, a takze jego wlasciciela, zgodnie z konwencjq kapsztadzkq
w sprawie migdzynarodowych zabezpieczeri na skltadnikach majgtku ruchomego;

»nowy podmiot” oznacza osobg lub operatora, ktory prowadzi dzialalnos¢ lotniczqg wymie-
niong w zalgczniku I i ktdry nie ubiegal si¢ o przydzial zgodnie z art. 3d. Nowy podmiot
nie stanowi ani w czesci, ani w calosci wlasnosci operatora statkéw powietrznych, ktory
zbozyl wniosek o przyznanie przydziatow;

,2administrujace panstwo czlonkowskie” oznacza panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za
administrowanie systemem w odniesieniu do operatora statku powietrznego, zgodnie
z art. 18a;

,przypisane emisje pochodzgce z lotnictwa” oznaczaja emisje pochodzace ze wszystkich
lotéw odbywanych w ramach dzialalnosci lotniczej wymienionej w zalaczniku I, ktére roz-
poczynajg si¢ w pafstwie czlonkowskim, lub lotéw z kraju trzeciego konczacych sie
w panstwie cztonkowskim;

LJhistoryczne emisje pochodzace z lotnictwa” oznaczaja $rednig rocznych emisji w latach
kalendarzowych 2004, 2005 i 2006, ktére pochodza ze statkéw powietrznych wykonuja-
cych dziatalno$¢ lotniczg wymieniong w zalgczniku [;

~przydzialy emisji dla lotnictwa” oznaczajg przydzialy dla operatoréw statkéw powietrz-
nych rozdzielane na poczgtku kazdego okresu negocjacyjnego.”

Po art. 3 dodaje si¢ nastepujacy rozdzial I i nagléwek rozdziatu III i art. 3e:

~Rozdzial II

Lotnictwo

Artykul 3a

Zakres rozdziatu 11

Przepisy niniejszego rozdzialu majg zastosowanie do rozdzielania i wydawania przydzialéw emisji
w odniesieniu do dzialalnosci lotniczych wymienionych w zalgczniku 1.

Artykut 3b

Laczna liczba przydzialéw emisji dla lotnictwa

i |

Laczna liczba przydzialéw emisji, ktére zostana przyznane operatorom statkéw powietrznych,

odpowiada 90% sumy historycznych emisji pochodzacych z lotnictwa w odniesieniu do kazdego

roku.
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2. W zaleznosci od tego, czy docelowo na okres po 2012 r. zostanie wybrana redukcja o 30 %,
czy o 20 % wzgledem roku 1990, Komisja zmniejszy catkowitq ilos¢ przydzialéw dla operatoréw
statkow powietrznych na kolejne okresy na mocy art. 11 ust. 2, zgodnie z procedurq regulacyjng
polgczong z kontrolg, okreslong w art. 23 ust. 2a. W wyniku tego zmniejszenia ustanowiony zos-
tanie mechanizm gwarantujgcy utrzymanie efektywnosci systemu w zakresie ochrony $rodowiska
naturalnego. Przewiduje si¢ kolejne zmniejszenia catkowitej ilosci przyznawanych przydziatow.

3. W ciggu szeSciu miesiecy od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy, Komisja podejmie decyzje
w sprawie historycznych emisji pochodzacych z lotnictwa, na podstawie najlepszych dostepnych
danych.

Artykut 3¢
Metody rozdzielania przydzialéw emisji dla lotnictwa
1. Poczgwszy od 2011 r. 25 % przydzialéw jest sprzedawanych w drodze licytacji. |

2. Dla kolejnych okreséw odsetek, ktéry zostanie sprzedany w drodze licytacji, o ktérym mowa
w ust. 1, zostaje zwigkszony zgodnie z maksymalnym poziomem sprzedaizy w drodze licytacji
w innych sektorach.

3. Komisja przyjmie rozporzadzenie zawierajace szczegdlowe przepisy regulujace sprzedaz przez
panstwa czlonkowskie w drodze licytacji przydzialéw, ktére nie musza by¢ wydane nieodplatnie
zgodnie z ust. 1 i 2. Liczba przydzialéw emisji, ktére maja by¢ sprzedane w drodze licytacji
w kazdym okresie przez kazde panstwo czlonkowskie, jest proporcjonalna do jego udzialu
w lacznej ilodci przypisanych emisji pochodzacych z lotnictwa dla wszystkich panstw cztonkowskich
na rok odniesienia, wykazanych w sprawozdaniu skladanym na mocy art. 14 ust. 3
i zweryfikowanym na mocy art. 15. Dla okresu, o ktérym mowa w art. 11 ust. 2, rokiem odniesienia
jest 2010 r., dla kazdego nastgpnego okresu, o ktérym mowa w art. 11 ust. 2, rokiem odniesienia jest
rok kalendarzowy koniczacy si¢ 24 miesigce przed poczatkiem okresu, do ktdrego odnosi si¢ sprze-
daz w drodze licytagji.

To rozporzadzenie, stuzace wprowadzeniu zmian do malo istotnych elementéw dyrektywy poprzez
jej uzupelnienie, zostanie przyjete zgodnie z procedura regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktorej
mowa w art. 23 ust. 2a.

4.  Komisja przyjmuje rozporzqdzenie okreslajgce szczegétowe przepisy dotyczgce ustanawiania
europejskiej rezerwy przydzialow. Odsetek przydzialéw stanowigcych rezerwe na rzecz ewentual-
nych nowych operatoréw statkéw powietrznych w kazdym okresie okresla Komisja, uwzgledniajgc
analizy prognoz rynkowych wydawanych przez stosowne organy.

5. Przychody ze sprzedazy przydziatow emisji w drodze licytacji | wykorzystuje sie na | ograni-
czanie skutkéw emisji gazéw cieplarnianych oraz na dostosowywanie si¢ do skutkéw zmian klimatu
w UE i w krajach trzecich, szczegdlnie w krajach rozwijajgcych sig, a takze na finansowanie badan
naukowych i badaii w zakresie rozwoju dotyczacych ograniczania skutkéw, zwlaszcza w sektorze
lotnictwa, i dostosowywania si¢ do nich. W celu zmniejszenia do pewnego stopnia obcigzenia dla
obywateli, przychody ze sprzedazy emisji w drodze licytacji powinny zostaé réwniez wykorzystane
na obnizke podatkow i optat nakladanych na przyjazne dla srodowiska srodki transportu, takie jak
kolej i autobusy. Mogq one zosta réwniez wykorzystane na pokrycie uzasadnionych kosztow pari-
stw czlonkowskich, poniesionych w zwigzku z wdrazaniem niniejszej dyrektywy. Paristwa czlon-
kowskie mogq takze wykorzystaé te przychody na ograniczenie lub nawet wyeliminowanie wszel-
kich probleméw z dostgpnoscig i konkurencyjnoscig wystepujgcych w najbardziej oddalonych regio-
nach oraz probleméw zwigzanych ze zobowigzaniami z tytulu Swiadczenia ustug publicznych
w zwigzku z wdrazaniem niniejszej dyrektywy. Paistwa czlonkowskie informuja Komisje
o $rodkach podjetych na mocy niniejszego ustepu.

6. Informacje dostarczone Komisji na podstawie niniejszej dyrektywy nie zwalniajg pafstw czton-
kowskich z obowiazku zgloszenia na mocy art. 88 ust 3 Traktatu.
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Artykut 3d

Rozdzielanie i wydawanie przydzialéw emisji dla operatoréw statkéw powietrznych

1. W odniesieniu do kazdego okresu, o ktérym mowa w art. 11 ust. 2, kazdy operator statku
powietrznego moze ubiegal si¢ o przyznanie przydziatéw emisji, ktére beda rozdzielane nieodplatnie
zgodnie z art. 3c. Z wnioskiem mozna wystapi¢ do wlasciwego organu administrujacego pafistwa
czlonkowskiego, przedstawiajac zweryfikowane dane dotyczace tonokilometréw dla dziatalnosci lot-
niczej wymienionej w zalaczniku I wykonanej przez tego operatora w roku kalendarzowym koficzg-
cym si¢ dwadzie$cia cztery miesiace przed poczatkiem okresu, ktorego dotyczy wniosek, zgodnie
z zalgcznikami IV i V. Wniosek nalezy zlozy¢ na co najmniej dwadzie$cia jeden miesiecy przed
poczatkiem okresu, ktorego wniosek dotyczy.

2. Co najmniej osiemnascie miesiecy przed poczatkiem okresu, ktdrego dotyczy wniosek, pafstwa
cztonkowskie przedkladajg Komisji wnioski otrzymane na mocy ust. 1.

3. Co najmniej pietnascie miesiecy przed poczatkiem kazdego okresu, o ktérym mowa w art. 11
ust. 2, Komisja podejmuje decyzje w sprawie:

a) lacznej liczby przydzialéw emisji, ktére maja by¢ rozdzielone na ten okres zgodnie z art. 3b;

b) wzorca poréwnawczego, ktéry ma by¢ wykorzystywany przy nieodplatnym przyznawaniu przy-
dzial6w emisji operatorom statkéw powietrznych, ktérych wnioski zostaly przedtozone Komisji
zgodnie z ust. 2.

Wzorzec poréwnawczy, o ktorym mowa w lit. b), wylicza si¢ poprzez podzielenie liczby przydziatéw,
przyznanych nieodplatnie, przez sume tonokilometréw podanych we wnioskach przedtozonych Komisji
zgodnie z art. 2.

4. W ciggu trzech miesiecy od dnia, w ktérym Komisja podejmie decyzje na mocy ust. 3, kazde
administrujace panstwo czlonkowskie dokona obliczen i opublikuje informacj¢ o:

a) lacznej liczbie przyznanych przydzialéw emisji na dany okres kazdemu operatorowi statku
powietrznego, ktérego wniosek przedlozylo ono Komisji zgodnie z ust. 2, wyliczonej poprzez
pomnozenie liczby tonokilometréow podanych we wniosku przez warto$¢ wzorca poréwna-
weczego opublikowana na mocy ust. 3 lit. b); oraz

b) liczbie przydzialéw emisji przyznanych kazdemu operatorowi statku powietrznego na kazdy rok,
ktérg nalezy okresli¢c poprzez podzielenie facznej liczby przyznanych mu przydzialéw emisji na
dany okres, wyliczonych w lit. a), przez liczbe lat w tym okresie, w ktorych ten operator statku
powietrznego prowadzi dzialalno$¢ lotnicza wymieniong w zalgczniku I

5. Przed dniem 28 lutego 2011 r. i przed dniem 28 lutego w kazdym nastepnym roku, wlasciwy
organ administrujgcego panstwa czlonkowskiego wyda kazdemu operatorowi statku powietrznego
takg liczbe przydzialéw emisji, jaka zostala przyznana temu operatorowi statku powietrznego na
dany rok.

6.  Komisja wdraza odpowiednie Srodki w zakresie rozdzielania przydzialéw, tak aby uwzglednié
nowych operatoréw lotniczych.

,Nowy operator lotniczy” oznacza operatora statku powietrznego, ktory uzyskat certyfikat przewo-
Znika lotniczego (AOC) po raz pierwszy od rozpoczgcia okresu, o ktorym mowa w art. 11 ust. 2
i rozpoczgt dzialalno$¢ w tym samym okresie.
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7. W przypadku fuzji lub przejecia, w ktore zaangazowanych jest wielu przewoinikéw przez
dany okres czasu, przydzialy uprzednio im przyznane lub, nabyte przez nich zostajq przejete przez
nowy podmiot. W przypadku zaprzestania dzialalnosci przez dane towarzystwo przystugujgce mu
przydzialy sq wprowadzane na rynek wtérny przydzialéw przez paristwo macierzyste. Na poczgtku
nastgpnego roku, pozostalg do dyspozycji cze$¢ przydziatéw w calosci przeznacza si¢ do sprzedazy
w drodze licytacji, biorgc pod uwage ogélny rytm zmniejszania dozwolonych przydziatéw.

8 Na podstaww dos$wiadczeri okresu 2010-2012 Komisja przedstauu wniosek dotyczgcy czgsci
zezwoleri na emisje, ktorg lotnictwo ma prawo nabywac na wtornym rynku szerszych systeméw
praw do emisji.

Rozdziat 1II

Instalacje stacjonarne

Artykul 3e

Zakres rozdziatu I

Przepisy niniejszego rozdzialu majg zastosowanie do pozwolen na emisj¢ gazéw cieplarnianych i do
rozdzielania i wydawania przydzialéw w odniesieniu do dziatalno$ci wymienionych w zalgczniku
[ innych niz dzialalno$¢ lotnicza.”

Artykut 5 litera a) otrzymuje nastgpujgce brzmienie:

,a) instalacji lub statku powietrznego oraz ich czynnosci lgcznie z wykorzystywanymi technolo-
giami;’

W art. 6 ust. 2 lit. €) po wyrazie ,przydzialéw” dodaje si¢ wyrazy ,, innych niz przydzialy wydane na
mocy rozdziatu I1,”.

Po art. 11 dodaje si¢ naglowek rozdzialu IV w nastgpujgcym brzmieniu:

,Rozdzial IV

Przepisy majace zastosowanie do lotnictwa i instalacji stacjonarnych”

W art. 11a dodaje si¢ ust. 1a w nastgpujgcym brzmieniu:

,<la.  Z zastrzezeniem ust. 3, w kazdym z okreséw, o ktérych mowa w art. 11 ust. 2, panstwa
czlonkowskie zezwalaja kazdemu operatorowi statku powietrznego na wykorzystanie przydziatow
wydanych na mocy rozdziatu III, CER i ERU z dzialalnosci projektowej do wyrazonej procentowo
liczby przydzialow, ktorej jest on zobowigzany si¢ zrzec zgodnie z art. 12 ust. 2a; ta warto$¢ pro-
centowa jest $rednig wartoSci procentowych okreslonych przez panstwa cztonkowskie na wykorzys-
tanie CER i ERU na dany okres zgodnie z ust. 1.

Komisja publikuje te wartoSci procentowe co najmniej sze$¢ miesiecy przed poczatkiem kazdego
okresu, o ktérym mowa w art. 11 ust. 2.

Udzial poswiadczonych redukcji emisji (CER) lub jednostek redukcji emisji (ERU) wykorzystywa-
nych w zwigzku z dzialalnoscig lotniczg jest poddawany przeglgdowi jednoczesnie z ich stosowa-
niem w innych sektorach jako czgs¢ przegladu systemu handlu przydziatami emisji.”

W art. 11b ust. 2, wyraz ,instalacje” zastgpuje si¢ wyrazem ,dzialania”.
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9)

10)

11)

W art. 12 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a)

b)

9

w ust. 2 po wyrazie ,celéw” dodaje si¢ wyrazy ,spelniania zobowigzan operatoréw statkow
powietrznych na podstawie ust. 2a lub”;

dodaje si¢ ust. 2a-2g w nastgpujgcym brzmieniu:

,2a.  Administrujgce pafistwa czlonkowskie zapewniaja, Ze najpézniej do dnia 30 kwietnia
kazdego roku, kazdy operator statku powietrznego zrzeknie si¢ takiej liczby przydziatow, ktéra
odpowiada catkowitej ilosci emisji w trakcie poprzedniego roku kalendarzowego, pochodzacej
z dzialalnosci lotniczej wymienionej w zalaczniku I, ktéra prowadzi on jako operator statku
powietrznego, zweryfikowanej zgodnie z art. 15. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, Ze przy-
dzialy zwrdcone zgodnie z niniejszym ustgpem zostang nastgpnie anulowane.

2b.  Dopdki nie zostang udostegpnione wspdlnotowe Srodki stanowigce zachgte do obnizki
emisji tlenkéw azotu ze statkow powietrznych stosowanych w dziatalnosci lotniczej wymienio-
nej w wykazie stanowigcym zalgcznik I oraz gwarantujqgce taki sam jak w dyrektywie ambitny
poziom w zakresie ochrony srodowiska naturalnego dla celow ust. 2a i tytulem odstgpstwa od
przepisow art. 3 lit. a) ilos¢ dwutlenku wegla, na ktorej emisje dany operator statku powietrz-
nego ma zezwolenie na mocy przydziatu niebedgcego przydzialem dla lotnictwa lub na mocy
poswiadczonych redukcji emisji (CER) lub jednostek redukcji emisji (ERU), dzieli si¢ przez
wspélczynnik wplywu w wysokosci 2.

2c.  Kazdego roku operator statku powietrznego, ktory pragnie zrzec sig przydzialéw dla
celow wymienionych w ust. 2a, innych niz przydzialy emisji dla lotnictwa, ma obowigzek
przedlozy¢ administrujgcemu paristwu czlonkowskiemu zweryfikowane dane dotyczgce tonoki-
lometréw dla dzialalnosci lotniczej wymienionej w zalgczniku I wykonanej przez tego opera-
tora w danym roku kalendarzowym.

2d. Na podstawie danych, ktére nalezy przedloiy¢ na mocy postanowier art. 3, Komisja
okresla wskaznik wydajnosci dla wszystkich operatoréw statkéw powietrznych, obliczony
przez podzielenie catkowitych emisji operatorow statkéw powietrznych przez sume podanych
tonokilometréw. Na podstawie wskaznika wydajnosci za pierwszy rok, dla ktérego dostgpne
sq dane, Komisja oglasza docelowy wskaznik wydajnosci na rok 2010, 2015 i 2020 przy
ograniczeniu emisji na dochdd z jednego tonokilometra rzedu 3,5 % rocznie, z uwzglednieniem
docelowego usprawniania wydajnosci statkéw powietrznych pod wzgledem zuzycia paliwa
0 3,5 % rocznie do 2020 r.

2e.  Operatorzy statkéw powietrznych, ktorzy w danym roku osiggng wskaznik wydajnosci
powyzej wskaznika docelowego obliczonego przez Komisj¢ dla tego roku majg obowigzek zrzec
si¢ wylgcznie przydzialéw emisji dla lotnictwa, aby spelni¢ wymogi ust. 2a.

2f.  Majgc na uwadze zobowigzanie przewoznikéw lotniczych do zwigkszenia wydajnosci sil-
nikéw lotniczych o 50 % do 2020 r., Komisja sklada Parlamentowi Europejskiemu sprawozda-
nie w 2010 i 2015 r. na temat postgpéw w realizacji tego celu.

2g.  Natychmiast po udostgpnieniu wystarczajgcych dowodéw naukowych zaproponowany
zostanie odpowiedni mnoznik w celu uwzglednienia wplywu chmur Cirrus wywolanych dzia-
lalnoscig lotniczg.”

w ust. 3, po wyrazie ,przydzialy”, dodaje si¢ wyrazy ,inne niz przydzialy wydane na mocy
rozdziatu II,”.

W art. 13 ust.3 wyrazy ,art. 12 ust. 3" zastgpuje si¢ wyrazami ,art. 12 ust. 2a lub ust. 3".

W art. 14 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

)

w ust. 1:

i) po wyrazach ,tych czynnosci” dodaje si¢ wyrazy ,oraz danych dotyczacych tonokilometréw
do celu zastosowania na mocy art. 3d”;

ii) skresla si¢ wyrazy ,do dnia 30 wrze$nia 2003 r.”; oraz
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13)

14)
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b) w ust. 3:
i) wyrazy ,instalacji” zastepuje si¢ wyrazami ,lub operator statku powietrznego”;

ii) wyrazy ,z tej instalacji w trakcie kazdego roku kalendarzowego” zastgpuje si¢ wyrazami ,w
trakcie kazdego roku kalendarzowego z tej instalacji lub, od dnia 1 stycznia 2010 r., statku
powietrznego, ktéry eksploatuje”.

W art. 15 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w akapicie pierwszym:
i) wyraz ,operatoréw” zastepuje si¢ wyrazami ,operatoréw i operatoréw statkow powietrz-
nych”;
ii) po wyrazach ,w zalaczniku V” dodaje si¢ wyrazy ,i we wszelkich szczegétowych przepisach
przyjetych przez Komisje zgodnie z niniejszym ustgpem”;
b) w akapicie drugim:
i) wyraz ,operatorzy” zast¢puje si¢ wyrazami ,operatorzy i operatorzy statkéw powietrznych”;
ii) po wyrazach ,w zalgczniku V” dodaje si¢ wyrazy ,i we wszelkich szczegbtowych przepisach
przyjetych przez Komisje zgodnie z niniejszym ustgpem”; oraz

¢) po ust. 2 dodaje si¢ akapit w nastgpujgcym brzmieniu:

,Komisja moze przyjaé szczegblowe przepisy dotyczace weryfikacji sprawozdan skladanych
przez operatoréw statkéw powietrznych na podstawie art. 14 ust. 3 i wnioskéw na mocy
art. 3d, zgodnie z procedurg regulacyjna przewidziana w art. 23 ust. 2.”

W art. 16 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) wust. 1 skresla si¢ wyrazy ,najpdzniej do dnia 31 grudnia 2003 r.”;

b) w ust. 2:
i) wyraz ,operatoréw” zastgpuje si¢ wyrazami ,operatoréw i operatordw statkoéw powietrz-
nych”;

ii) wyrazy ,art. 12 ust. 3” zastgpuje si¢ wyrazami ,niniejszej dyrektywy”; oraz

) wust. 3:
i) wyraz ,operator” zastepuje si¢ wyrazami ,operator lub operator statku powietrznego”;

ii) w zdaniu drugim skresla si¢ wyrazy ,przez urzadzenie”.

Dodaje si¢ art. 18a i art.18b w brzmieniu:

JArtykul 18a
Administrujgce panstwo cztonkowskie

1. Administrujagcym panstwem czlonkowskim dla operatora statku powietrznego jest:

a) w przypadku operatora statku powietrznego posiadajacego wazng licencje na prowadzenie dzia-
falnosci, przyznana przez panstwo czlonkowskie zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie przyznawania licencji przewoznikom
lotniczym ('), pafistwo czlonkowskie, ktére przyznalo licencje na prowadzenie dzialalnosci temu
operatorowi statku powietrznego; oraz

b) we wszystkich innych przypadkach, panstwo czlonkowskie z najwigksza szacunkowsa iloScig
przypisanych emisji pochodzacych z lotéw wykonywanych przez tego operatora statku powietrz-
nego w roku bazowym.

2. Na podstawie najlepszych dostgpnych informacji Komisja:

a) do dnia 1 lutego 2009 r., opublikuje wykaz operatoréw statkéw powietrznych, ktérzy wykony-
wali dziatalnos¢ lotniczg wymieniong w zalaczniku I w dniu 1 stycznia 2006 r. lub po tym dniu,
okreslajacy administrujgce panstwo czlonkowskie dla kazdego operatora statku powietrznego
zgodnie z ust. 1; oraz
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15)

16)

17)

18)

19)

b) do dnia 1 lutego kazdego nastepnego roku, zaktualizuje wykaz, w celu uwzglednienia operato-
row statkow powietrznych, ktérzy po tym czasie wykonywali dzialalno$¢ lotnicza wymieniong
w zalgczniku L.

3. Do celéw ust. 1 ,rok bazowy” oznacza, w odniesieniu do operatora, ktéry rozpoczal dzialal-
no$¢ we Wspoélnocie po dniu 1 stycznia 2006 ., pierwszy rok kalendarzowy dzialalno$ci; we wszyst-
kich innych przypadkach oznacza rok kalendarzowy rozpoczynajacy si¢ w dniu 1 stycznia 2006 r.

4. W celu zapewnienia réwnego traktowania operatorow statkéw powietrznych Komisja przy-
jmuje szczegotowe wytyczne dla ujednolicenia administrowania operatorami statkéw powietrznych
przez administrujgce paristwa czlonkowskie.

Artykut 18b
Pomoc Europejskiej Organizacji ds. Bezpieczenistwa Zeglugi Powietrznej (Eurocontrol)

W celu wypeknienia swoich obowiazkéw, okreslonych w art. 3b ust. 3 i art. 18a, Komisja moze
zwroéci¢ sig o pomoc do Europejskiej Organizacji ds. Bezpieczenistwa Zeglugi Powietrznej (Eurocon-
trol) 1 wyznacza niezalezng organizacje, ktorej linie lotnicze bedg bezposrednio dostarczaé dane.

() DzU.L 240 z 24.8.1992, str. 1"

W art. 23 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,2a. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu, zastosowanie majg art. 5a ust. 1 do ust. 4
iart. 7 decyzji 1999/468/WE, przy uwzglednieniu przepiséw jej art. 8.

Dodaje si¢ art. 25a w brzmieniu:

~Artykut 25a
Srodki krajow trzecich majace na celu ograniczenie wplywu lotnictwa na zmiang klimatu

Jezeli kraj trzeci przyjmuje $rodki majace na celu ograniczenie wplywu na zmiang klimatu lotéw l
ktére s co najmniej rownowazne wymogom niniejszej dyrektywy, Komisja wprowadza do niej
zmiany w celu uniknigcia podwdjnego liczenia i zagwarantowania réwnego traktowania.

Takg zmiang, stuzagca modyfikacji mato istotnych elementéw niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢
zgodnie z procedura regulacyjng polaczona z kontrola, okreslong w art. 23 ust. 2a.”

W art. 28 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w ust. 3b po wyrazie ,przydzialéw” dodaje si¢ wyrazy, ,innych niz przydzialy wydane na mocy
rozdziatu II,”; oraz

b) w ust. 4 po wyrazie ,przydzialéw” dodaje si¢ wyrazy, ,innych niz przydzialy wydane na mocy
rozdziatu 11",

Po art. 30 dodaje si¢ nastgpujacy nagtowek:

,Rozdzial V

Przepisy koncowe”

W zalacznikach [, IV i V wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszej dyrektywy.
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Artykut 2

Transpozycja

1. Pafstwa czlonkowskie wprowadzg w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne nie-
zbedne do wykonania niniejszej dyrektywy nie pdzZniej niz ... (). Paistwa czlonkowskie przekaza Komisji
teksty tych przepiséw i tabele korelacji migdzy tymi przepisami a niniejsza dyrektywa.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienia do niniejszej dyrektywy lub odniesienie
takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonania takiego odniesienia okreslane sa przez pan-
stwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych przepisow prawa krajowego, przyjetych
w dziedzinach objetych niniejszg dyrektywa. Komisja poinformuje o tym pozostale pafistwa cztonkowskie.

3. W przypadku, gdy paiistwa trzecie lub grupy tych krajéw dojdg do porozumienia z Unig Europejskq
co do wspdlnego systemu handlu emisjami przynoszqcego co najmniej takie same korzysci dla srodowiska,
jak system bedgcy przedmiotem niniejszej dyrektywy, Komisja moze zaproponowal zmiang niniejszej
dyrektywy w celu dostosowania jej do przepiséw takiego wspélnego systemu.

Artykut 3
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym

Unii Europejskiej.

Artykut 4

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

() 12 miesigcy od wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.

ZALACZNIK
W zalacznikach I, IV i V do dyrektywy 2003/87/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) W zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie:

,KATEGORIE DZIALALNOSCI, DO KTORYCH ZASTOSOWANIE MA NINIEJSZA DYREKTYWA”



