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Artykut 2

Transpozycja

1. Pafstwa czlonkowskie wprowadzg w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne nie-
zbedne do wykonania niniejszej dyrektywy nie pdzZniej niz ... (). Paistwa czlonkowskie przekaza Komisji
teksty tych przepiséw i tabele korelacji migdzy tymi przepisami a niniejsza dyrektywa.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienia do niniejszej dyrektywy lub odniesienie
takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonania takiego odniesienia okreslane sa przez pan-
stwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych przepisow prawa krajowego, przyjetych
w dziedzinach objetych niniejszg dyrektywa. Komisja poinformuje o tym pozostale pafistwa cztonkowskie.

3. W przypadku, gdy paiistwa trzecie lub grupy tych krajéw dojdg do porozumienia z Unig Europejskq
co do wspdlnego systemu handlu emisjami przynoszqcego co najmniej takie same korzysci dla srodowiska,
jak system bedgcy przedmiotem niniejszej dyrektywy, Komisja moze zaproponowal zmiang niniejszej
dyrektywy w celu dostosowania jej do przepiséw takiego wspélnego systemu.

Artykut 3
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym

Unii Europejskiej.

Artykut 4

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

() 12 miesigcy od wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.

ZALACZNIK
W zalacznikach I, IV i V do dyrektywy 2003/87/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) W zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie:

,KATEGORIE DZIALALNOSCI, DO KTORYCH ZASTOSOWANIE MA NINIEJSZA DYREKTYWA”
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b) po ustepie drugim dodaje si¢ nastepujacy ustep:

,] Od dnia 1 stycznia 2011 r. obejmuje ona wszystkie loty, ktére koricza si¢ lub rozpoczynajg
w porcie lotniczym zlokalizowanym na terytorium parnistwa cztonkowskiego, do ktérego zasto-
sowanie majg postanowienia Traktatu, z uwzglednieniem szczegdlnej sytuacji lotéw migdzy
regionami najbardziej oddalonymi a kontynentalng strefg europejskq.”

¢) dodaje si¢ nastgpujaca kategorie dziatalnosci:

Lotnictwo

Loty, ktére konczg si¢ lub rozpoczynajg w porcie lotniczym zlo- | Ditlenek wegla
kalizowanym na terytorium panstwa cztonkowskiego, do ktérego
zastosowanie majg postanowienia Traktatu.

Dzialalno$¢ ta nie obejmuje:

a) lotéw wojskowych wykonywanych przez wojskowe statki
powietrzne, lotéw stuzby celnej oraz stuzb policyjnych,
lotéw do celow poszukiwawczych, ratowniczych, a takze
medycznych i w ramach pomocy podczas klgsk zywiolo-
wych, w tym przy zwalczaniu poZaréw, ktére zostaly
zatwierdzone przez odpowiedni wlasciwy organ;

b) loty w celach humanitarnych w ramach mandatu Organi-
zacji Narodéw Zjednoczonych lub organizacji zaleinych
ONZ oraz loty ratowniczych stuzb medycznych, jezeli ope-
rator statku powietrznego zostal poproszony o ich wyko-
nanie (np. przez ONZ) lub posiada odpowiednie oficjalne
zezwolenie (zezwolenie na loty ratowniczych stuzb medycz-
nych w ramach swojego certyfikatu przewoznika lotni-
czego);

¢) lotéw koniczacych si¢ w porcie lotniczym, z ktérego rozpo-
czat si¢ lot, podczas ktérych nie odbylo si¢ migdzyladowa-
nie;

d) lotéw szkoleniowych wykonywanych wylacznie w celu uzys-
kania licengji lub uprawniefi do pilotowania okre$lonej klasy
samolotéw w przypadku zalogi pilotéw, jezeli jest to
potwierdzone odpowiednig adnotacja w planie lotu, pod
warunkiem ze lot nie jest wykorzystywany do przewozu
pasazeréw iflub fadunku |}

e) lotéw wykonywanych wylacznie dla celow badari nauko-
wych oraz w celu sprawdzenia, testowania, kwalifikowania
i certyfikowania statkéw powietrznych, urzadzeri lub pro-
cedur zarzgdzania ruchem lotniczym, zaréwno poktado-
wych, jak i naziemnych; w celu przebazowania nowych
statkéw powietrznych, a takze do celow lotéw transporto-
wych wykonywanych przez lub w imieniu wlasciciela
statku powietrznego w wyniku naglego, przedterminowego
rozwigzania umowy, niewywigzania si¢ z jej postanowier,
przejecia lub innego zdarzenia zwigzanego z umowq lea-
singu, umowq czarterowq lub inng; oraz

f) lotéw  wykonywanych  przez  statek  powietrzny
o certyfikowanej maksymalnej masie startowej ponizej
20000 kg, pod warunkiem, Ze operatorzy statkow
powietrznych uczestniczqg w programie rekompensowania,
ktory dziata na podstawie Scislych kryteriow i musi by¢
otwarty dla kontroli zewngtrznej (poréwnywalnym do sys-
temu ,,gold standard”).
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W zalgczniku IV wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a)

b)

po tytule dodaje si¢ nastepujacy nagtowek:
,CZESC A — Monitorowanie i sprawozdawczo$¢ w zakresie emisji z instalacji stacjonarnych”
dodaje sig cze$¢ B w brzmieniu:

,CZESC B — Monitorowanie i sprawozdawczo$¢ w zakresie emisji z dziatalnosci lotniczej
Monitorowanie emisji ditlenku wegla
Emisje s3 monitorowane przez obliczanie. Emisje oblicza si¢ za pomoca wzoru:

zuzycie paliwa x wspolczynnik emisji

Zuzycie paliwa obejmuje paliwo zuzyte przez pomocniczy zespét napedowy. Jezeli to mozliwe,
stosuje si¢ rzeczywiste zuzycie paliwa dla kazdego lotu, ktére wylicza si¢ za pomocg wzoru:

ilos¢ paliwa w zbiornikach statku powietrznego po zakoniczeniu uzupelnienia zapasu dla danego
lotu — ilo$¢ paliwa w zbiornikach paliwa po zakoficzeniu uzupelnienia zapasu dla nastgpnego
lotu + zapas paliwa dla tego nastepnego lotu.

Jezeli dane dotyczace rzeczywistego zuzycia paliwa nie s3 dostepne, stosuje si¢ standardowa
metode w celu oszacowania zuzycia paliwa na podstawie najlepszych dostgpnych danych.

Nalezy przyja¢ standardowe wspélczynniki emisji okreslone przez IPCC, zaczerpnigte
z wytycznych IPCC z 2006 r. (IPCC Inventory Guidelines) lub kolejnych uaktualnionych wersji
tych wytycznych, chyba ze wspélezynniki emisji dla danej dzialalnosci, okreslone przez nieza-
lezne akredytowane laboratoria za pomocg akceptowanych metod analitycznych sa bardziej
dokladne. Wsp6lczynnik emisji dla biomasy wynosi zero.

Dla kazdego lotu i kazdego rodzaju paliwa nalezy wykona¢ odr¢bne wyliczenie.
Sprawozdawczo$¢ dotyczaca emisji

Kazdy operator statku powietrznego w swoim sprawozdaniu przedkladanym na mocy art. 14
ust. 3 podaje nastepujace informacje:

A. Dane identyfikacyjne operatora, w tym:
— nazwe operatora;
— administrujace panstwo czlonkowskie;

— adres, wraz z kodem pocztowym oraz krajem, adres do kontaktéw w administrujgcym
panstwie cztonkowskim, jezeli jest inny;

— numery rejestracyjne statku powietrznego i typy statkéw powietrznych wykorzystywa-
nych w okresie objetym sprawozdaniem do wykonywania dzialalnosci lotniczej wymie-
nionej w zalagczniku I, ktérg prowadzi on jako operator statku powietrznego;

— numer certyfikatu przewoznika lotniczego i licencji na prowadzenie dziatalnosci, beda-
cych podstawa wykonywania dzialalnosci lotniczej wymienionej w zalaczniku I, ktérg
prowadzi on jako operator statku powietrznego;
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— adres, numer telefonu, numer faksu i adres poczty elektronicznej osoby do kontaktow;
oraz

— nazwe wiasciciela statku powietrznego.

B. Dla kazdego rodzaju paliwa, dla ktérego wylicza si¢ emisje:
— zuzycie paliwa;
— wspdlezynnik emisji;

— 0g06lng zagregowang ilo$¢ emisji ze wszystkich lotéw wykonanych w okresie objetym
sprawozdaniem, mieszacych si¢ w zakresie dzialalnosci lotniczej wymienionej
w zalgczniku 1, ktérg prowadzi on jako operator statku powietrznego;

— zagregowang ilo$¢ emisji ze:
— wszystkich lotéw wykonanych w okresie objetym sprawozdaniem mieszacych sie
w zakresie dzialalno$ci lotniczej wymienionej w zalaczniku I, ktérg prowadzi on
jako operator statku powietrznego, i ktére rozpoczely si¢ w porcie lotniczym zlo-
kalizowanym na terytorium panstwa czlonkowskiego oraz skoficzyly si¢ w porcie
lotniczym zlokalizowanym na terytorium tego samego pafnstwa cztonkowskiego;

— wszystkich pozostalych lotéw wykonanych w okresie objetym sprawozdaniem,
mieszacych si¢ w zakresie dzialalnosci lotniczej wymienionej w zalaczniku I, ktorg
prowadzi on jako operator statku powietrznego;

— zagregowang ilo$¢ emisji ze wszystkich lotéw wykonanych w okresie objetym sprawoz-

daniem mieszacych si¢ w zakresie dzialalnosci lotniczej wymienionej w zalgczniku I,

ktéra prowadzi on jako operator statku powietrznego:

— ktore rozpoczely si¢ w kazdym panstwie cztonkowskim; oraz
— zakonczyly si¢ w kazdym panstwie czlonkowskim, a rozpoczely w kraju trzecim;

— niepewnosc¢.
Monitorowanie danych dotyczacych tonokilometréw do celow art. 3d

Do celéw ubiegania si¢ o przyznanie przydzialéw emisji zgodnie z art. 3d ust. 1, prowadzong
dzialalnos¢ lotnicza wylicza si¢ w tonokilometrach za pomocg nastepujacego wzoru:

tonokilometry = odleglo$¢ x tadunek handlowy
gdzie:

,odlegto$¢” oznacza dlugo$¢ ortodromy miedzy portem lotniczym odlotu a portem lotniczym
przylotu; oraz

Jadunek handlowy” oznacza laczna mas¢ przewozonego ladunku, przesylek pocztowych
i pasazeréw.

Do celéw obliczenia fadunku handlowego:
— liczba pasazeréw jest liczbg oséb na pokladzie z wylaczeniem czltonkéw zalogi;

— operator statku powietrznego do wyliczenn moze przyjac albo rzeczywista, albo standardowa
mase dla pasazeréw i odprawionego bagazu, podang w dokumentacji masy i arkuszu wywa-
zenia samolotu dla odpowiednich lotéw badZ standardowa warto$¢ dla kazdego pasazera
i odprawionego bagazu, wynoszaca 100 kg.

Sprawozdawczo$¢ w odniesieniu do danych dotyczacych tonokilometréw do celow art. 3d
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Kazdy operator statku powietrznego w swoim wniosku przedkladanym na mocy art. 3d ust. 1
podaje nastepujace informacje:

A. Dane identyfikacyjne operatora, w tym:
— nazwe operatora;
— administrujace panstwo czlonkowskie;

— adres, wraz z kodem pocztowym oraz krajem, adres do kontaktéw w administrujgcym
panstwie cztonkowskim, jezeli jest inny;

— numery rejestracyjne statku powietrznego i typy statkéw powietrznych wykorzystywa-
nych w roku, ktérego dotyczy wniosek, do wykonywania dziatalnosci lotniczej wymie-
nionej w zalaczniku I, w przypadku ktérych jest on operatorem statku powietrznego;

— numer certyfikatu przewoznika lotniczego i licencji na prowadzenie dziatalnosci, beda-
cych podstawa wykonywania dzialalnosci lotniczej wymienionej w zalaczniku I, ktora
prowadzi on jako operator statku powietrznego;

— adres, numer telefonu, numer faksu i adres poczty elektronicznej osoby do kontaktow;
oraz

— nazwe wiaciciela statku powietrznego.

B. Dane dotyczgce tonokilometréw:
— liczbe lotéw dla pary portéw lotniczych;
— liczbe pasazerokilometréw dla pary portéw lotniczych;
— liczbe tonokilometréw dla pary portéw lotniczych;

— laczng liczbe tonokilometréw dla wszystkich lotéw wykonanych w ciagu roku, objetego
sprawozdaniem, mieszgcych si¢ w  zakresie dzialalnoSci lotniczej wymienionej
w zalgczniku I, ktérg prowadzi on jako operator statku powietrznego.”

3) W zalgczniku V wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) po tytule dodaje si¢ nastepujacy naglowek:

,CZESC A — Weryfikacja emisji pochodzacych z instalacji stacjonarnych”

b) dodaje si¢ czgs¢ B w brzmieniu:
,CZESC B — Weryfikacja emisji pochodzacych z dziatalnosci lotniczej

(13) Ogoblne zasady i metoda ustanowione w niniejszym zalaczniku majg zastosowanie do
weryfikacji sprawozdan dotyczacych emisji pochodzacych z lotéw, ktére mieszcza sie
w zakresie dzialalnosci lotniczej wymienionej w zalaczniku I

W tym celu:

a) w pkt 3, odniesienie do operatora rozumie si¢ jako odniesienie do operatora statku
powietrznego, a w lit. ¢), odniesienie do instalacji rozumie si¢ jako odniesienie do
statku powietrznego wykorzystywanego do wykonywania dzialalnosci lotniczej obje-
tej sprawozdaniem;

b) w pkt 5, odniesienie do instalacji rozumie si¢ jako odniesienie do operatora statkéw
powietrznych;

¢) w pkt 6 odniesienie do wszystkich dzialalno$ci wykonywanych w instalacji rozumie
si¢ jako odniesienie do dzialalnosci lotniczej objetej sprawozdaniem, prowadzonej
przez operatora statku powietrznego;

d) w pkt 7 odniesienie do miejsca polozenia instalacji rozumie si¢ jako odniesienie do
miejsca wykorzystywanego przez operatora statku powietrznego do prowadzenia
dzialalnosci lotniczej objetej sprawozdaniem;
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e) w pkt 8 i 9 odniesienie do Zrédel emisji w instalacji rozumie si¢ jako odniesienie do
statku powietrznego, za ktory odpowiedzialny jest operator statku powietrznego; oraz

f) w pkt 10 i 12 odniesienia do operatora rozumie si¢ jako odniesienia do operatora
statku powietrznego.

Dodatkowe przepisy odnosnie do weryfikacji sprawozdan dotyczacych emisji pochodzacych
z lotnictwa

(14) Kontroler w szczegdlnosci sprawdza:

a) czy wszystkie loty mieszczace si¢ w zakresie dzialalnosci wymienionej w zalaczniku
[ zostaly wzigte pod uwage. W tym celu kontroler korzysta z rozkladu lotéw i innych
danych dotyczacych ruchu statkéw powietrznych operatora oraz danych
z Eurocontrol, ktérych zazadal operator;

b) ogélng spéjnos¢ miedzy danymi dotyczgcymi zagregowanego zuzycia paliwa
a danymi dotyczgcymi iloSci zakupionego paliwa lub dostarczonego w inny sposéb
do statku powietrznego wykonujacego dziatalno$¢ lotniczg.

Wspdlnota i paristwa cztonkowskie zapewniajg dokonanie przed wdrozeniem dyrektywy har-
monizacji metod pracy stosowanych przez weryfikatora oraz jednolite stosowanie przepiséw

dyrektywy.

Dodatkowe przepisy odnoénie do weryfikacji danych dotyczacych tonokilometréw przekazanych
do celow art. 3d ust. 1

(15) Ogodlne zasady i metoda wykorzystywane do weryfikacji sprawozdan dotyczacych emisji
na mocy art. 14 ust. 3, ustanowione w niniejszym zalaczniku, obowigzujg, gdzie sto-
sowne, rowniez w odniesieniu do weryfikacji danych dotyczacych tonokilometréw.

(16) Kontroler sprawdza w szczegdlnosci, czy tylko loty rzeczywiscie wykonane i mieszczace
si¢ w zakresie dzialalnosci lotniczej wymienionej w zalaczniku 1, za ktérg jest odpowie-
dzialny operator statku lotniczego, zostaly wziete pod uwage we wniosku tego operatora
na mocy art. 3d ust. 1. W tym celu kontroler korzysta z danych dotyczacych ruchu
statkéw powietrznych operatora oraz danych z Eurocontrol, ktérych zazadal operator.
Ponadto, kontroler sprawdza, czy ladunek handlowy podany przez operatora
w sprawozdaniu odpowiada ilosciom widniejacym w rejestrach, prowadzonych przez ope-
ratora do celéw bezpieczenstwa.

Wspdlnota i paristwa cztonkowskie zapewniajg dokonanie przed wdrozeniem dyrektywy har-
monizacji metod pracy stosowanych przez weryfikatora oraz jednolite stosowanie przepiséw

dyrektywy.”




