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Czwartek, 29 listopada 2007 r.
P6_TC1-COD(2006)0295

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 29 listopada 2007 r.

w celu przyjecia dyrektywy 2008/.../WE Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe

2001/83/WE w sprawie wspélnotowego kodeksu odnoszacego si¢ do produktéw leczniczych sto-
sowanych u ludzi w odniesieniu do uprawniefi wykonawczych przyznanych Komisji

(Jako ze zostato osiggnigte porozumienie pomigdzy Parlamentem Europejskim a Radg, stanowisko Parlamentu w pierw-
szym czytaniu odpowiada ostatecznej wersji aktu prawnego, dyrektywie 2008/29/WE.)

P6_TA(2007)0557

Zmiana dyrektywy 2004/49/WE w sprawie bezpieczenistwa kolei wspolnotowych

***I

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 29 listopada 2007 r. w sprawie wniosku

dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe 2004/49/WE w

sprawie bezpieczefistwa kolei wspélnotowych (COM(2006)0784 — C6-0493/2006 — 20060272
(COD))

(Procedura wspoldecyzji: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2006)
0784),

— uwzgledniajac art. 251 ust. 2 oraz art. 71 ust. 1 Traktatu WE, zgodnie z ktérymi wniosek zostal
przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C6-0493/2006),

— uwzgledniajgc art. 51 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A6-0346/2007),

1.  zatwierdza wniosek Komisji po poprawkach;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzenie
znaczgcych zmian do swojego wniosku lub zastapienie go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

P6_TC1-COD(2006)0272

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 29 listopada 2007 r.
w celu przyjecia dyrektywy .../2008/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe
2004/49/WE w sprawie bezpieczefistwa kolei wspolnotowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspolnote Europejska, a w szczegdlnosci jego art. 71 ust.1,

uwzgledniajac wniosek Komisji ||,
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uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),
uwzgledniajac opinie Komitetu Regiondw (?),

dzialajac zgodnie z procedurg przewidziang w art. 251 Traktatu (),

a takZe majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Aby wesprze¢ wysitki zmierzajace do utworzenia wspdlnego rynku ustug transportu kolejowego,
||Parlament Europejski i Rada przyjely dyrektywe 2004/49/WE () w sprawie ustanowienia wspGlnych
ram regulacyjnych dla bezpieczefistwa kolei.

(2)  Na mocy art. 14 dyrektywy 2004/49/WE zostala ustanowiona wspdlna procedura dotyczaca zezwo-
lenia na dopuszczenie taboru kolejowego do eksploatagji. Jednakze doswiadczenie pokazalo, ze wpro-
wadzenie tej procedury na poziomie krajowym jest czgsto procesem zlozonym, podlegajacym roz-
nym, malo przejrzystym, a nawet powtarzalnym przepisom krajowym. Stanowi w ten sposob
powazng przeszkode w tworzeniu nowych przedsigbiorstw kolejowych, mianowicie w dziedzinie
transportu towarowego. Nalezy w zwigzku z tym wprowadzi¢ szczegbtowe zasady dotyczace proce-
dury certyfikagji istniejagcego taboru kolejowego i okresli¢ jej granice oraz zasady stosowania. W
szczeg6lnosci zgodnie z zasadg wzajemnego uznawania konieczne jest ulatwianie uzyskiwania zez-
wolei na dopuszczenie do eksploatacji w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo, ktére udzielito
pierwszego zezwolenia, ograniczajac ilo$¢ elementdw, ktére wlasciwy organ moze zbadal.

(3) W tym celu nalezy podzieli¢ na trzy grupy ogét przepiséw technicznych i bezpieczenstwa obowia-
zujgcych w kazdym panstwie cztonkowskim i przedstawi¢ wyniki tej klasyfikacji w dokumencie refe-
rencyjnym. Pierwsza grupa powinna zawiera¢ przepisy miedzynarodowe oraz krajowe, ktére zostaly
uznane za réwnowazne, dla ktorych weryfikacja dokonywana w jednym paristwie czlonkowskim jest
wystarczajaca pod wzgledem bezpieczeristwa kolejowego. Druga grupa powinna zawiera¢ wszelkie
inne przepisy krajowe oraz przepisy, ktore nie stanowily jeszcze przedmiotu klasyfikacji. Trzecia
grupa powinna zawieral przepisy konieczne dla zapewnienia kompatybilnosci technicznej miedzy
taborem kolejowym, ktéry stanowi przedmiot wniosku o zezwolenie oraz infrastrukturg, o ktorej
mowa.

(4)  Europejska Agencja Kolejowa, ustanowiona na mocy rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (%), posiada
mandat na opracowywanie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) i w zwiazku z tym
powinna w pierwszym etapie przeanalizowal istniejace krajowe przepisy techniczne. Dodatkowo,
powinna opublikowaé krajowe przepisy bezpieczefistwa na mocy dyrektywy 2004/49/WE. Wreszcie
powinna zharmonizowaé kryteria certyfikacji bezpieczefistwa przedsigbiorstw kolejowych, tzn. prze-
pisy dotyczace akceptacji taboru kolejowego uzywanego przez te przedsigbiorstwa. W zwigzku z
powyzszym Agencja jest najodpowiedniejsza jednostka do opracowania opisanego powyzej narze¢dzia
referencyjnego.

(50 W wyniku zmian na plaszczyZnie miedzynarodowej i w szczeg6lnosci wejScia w zycie nowej kon-
wencji w sprawie migdzynarodowych przewozéw kolejg (konwencja COTIF z 1999 r.) nalezy okresli¢ pojecie
posiadacza wagondéw na poziomie wspélnotowym i szczegdtowo uregulowaé relacje migdzy przed-
sigbiorstwami kolejowymi i posiadaczami, zwlaszcza w dziedzinie utrzymania.

(6)  Poniewaz zasadniczy cel zamierzonego dzialania, a mianowicie uproszczenie wspélnotowej proce-
dury certyfikacji taboru kolejowego, nie moze zostaé zrealizowany w wystarczajgcym stopniu przez
pafstwa czlonkowskie, ale moze by¢, z racji rozmiaréw dzialania, lepiej zrealizowany na szczeblu
wspolnotowym, Wspodlnota moze podjaé odpowiednie $rodki, zgodnie z zasada pomocniczosci, usta-
nowiong w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, ujeta w tym samym artykule, niniej-
sza dyrektywa nie wychodzi poza zakres niezbedny do osiagniecia tego celu.

Dz.U. C 256 z 27.10.2007, str. 39.

Dz.U. C ...

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 29 listopada 2007 r.

Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 44. Wersja poprawiona w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, str. 16.
Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 1. Wersja poprawiona w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, str. 3.
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(7)  Dyrektywa 2004/49/WE przewiduje, ze niektére Srodki majg zostal przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania uprawnien wykona-
wezych przyznanych Komisji (1).

(8)  Decyzja 1999/468|WE zostala zmieniona decyzjg 2006/512/WE, ktéra wprowadzita procedure regu-
lacyjng polaczong z kontrolg dla przyjecia $rodkéw o zasiggu ogélnym majacych na celu zmiang innych
niz istotne elementéw aktu podstawowego przyjetego zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 251
traktatu, migdzy innymi poprzez usunigcie niektérych z tych elementéw lub uzupetnienie aktu o nowe inne
niz istotne elementy.

91 W szczegdlnosci Komisja powinna byé uprawniona do przegladu i dostosowania zalacznikéw, do
przyjecia i przegladu wspdlnych $rodkéw bezpieczenstwa oraz wspdlnych celéw bezpieczenistwa, a
takze do wprowadzenia systemu certyfikacji posiadaczy w zakresie utrzymania, gdyz tego rodzaju
Srodki sq konieczne do wdroZenia dyrektywy 2004/49/WE. Z uwagi na fakt, ze Srodki te majg ogélny
charakter, a celem ich jest zmiana innych niz istotne elementéw dyrektywy 2004/49/WE migdzy innymi
poprzez uzupelnienie jej o nowe inne niz istotne elementy, muszg one zostaC przyjete zgodnie z procedura
regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 5a decyzji 1999/468/WE. W przypadku, gdy
ze wzgledu na pilny charakter sprawy nie mozna dotrzymacé normalnych terminéw procedury regu-
lacyjnej polgczonej z kontrolg, Komisja powinna mie¢ mozliwos¢ zastosowania procedury pilnej, o
ktorej mowa w art. 5a ust. 6 decyzji 1999/468/WE dla przyjecia srodkéw przewidzianych w dyrek-
tywie 2004/49/WE.

(10) Zgodnie z ust. 34 migdzyinstytucjonalnego porozumienia w sprawie lepszego stanowienia prawa ()
zachgca sig paristwa czlonkowskie do sporzgdzenia — na swdj uzytek i w interesie Wspolnoty —
wlasnych tabel, ktére w moZliwie najszerszym zakresie odzwierciedlajq korelacje pomigdzy dyrek-
tywg 2004/49/WE a Srodkami transpozycji, oraz do podawania ich do wiadomosci publicznej.

(11) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2004/49/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 2004/49/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)  Wart. 1 dodaje sig litere (f) w nastgpujgcym brzmieniu:

Jf)  przyczynienie si¢ do realizacji celow dyrektywy 89/391/EWG dotyczgcej poprawy bezpieczeri-
stwa i zdrowia pracownikéw w miejscu pracy oraz okreslenie konkretnych przepisow w celu
minimalizacji ryzyka zwigzanego z funkcjonowaniem kolei dla personelu.;”

2)  Art. 3 otrzymuje brzmienie:

a) lit. h) otrzymuje brzmienie:

) krajowe przepisy bezpieczetistwa” oznacza wszystkie przepisy okreslajgce wymogi w
zakresie bezpieczeristwa kolejowego nalozone na szczeblu paristw czlonkowskich w celu
zapewnienia spelniania przez system kolei, jego podsystemy i skladniki wraz z interfej-
sami zasadniczych wymogdéw oraz mozliwosci ich stosowania do wigcej niz jednego przed-
sigbiorstwa kolejowego lub do co najmniej jednego zarzgdcy infrastruktury niezaleznie od
wydajgcego je organu;”

() Dz.U.L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzja 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).
() Dz.U. C 321 z 31.12.2003, str. 1.
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3)

4)

5)

b) dodaje sig lit. ha) i s):

,ha) ,zasadnicze wymogi” oznacza wszystkie warunki okreslone w zalgczniku III do dyrek-

...[.../WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia ... [dyrektywa w sprawie intero-

peracyjnosci](’), ktore musi spelnial system kolei, jego podsystemy i skladniki operacyj-
nosci wraz z interfejsami;

() DzU.I’

c) dodaje si¢ punkt s) w nastgpujgcym brzmieniu:

,S)  ,posiadacz” oznacza osobg lub jednostke, ktéra eksploatuje | pojazd jako srodek transportu
i ktdra figuruje jako taka w Krajowym Rejestrze Pojazdéw, wymienionym w art. [...]
dyrektywy .../.../[WE [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci], bez wzgledu na to, czy
jest [Whasciciclem tego pojazdu, czy ma tylko prawo uzywania go.”

W art. 4 ust. 4 termin ,uzytkownik wagonéw” zostaje zastgpiony terminem ,posiadacz pojazdow”.

Art. 5 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Najpéiniej do dnia 30 kwietnia 2009 r. zalgcznik I zostanie zmieniony, w szczeg6lnosci aby
uwzgledni¢ wspdlne definicje CSI oraz wspdlne metody obliczania kosztéw wypadkéw. Srodki te,
majgce na celu zmiang mniej istotnych elementéw niniejszej dyrektywy, w tym poprzez jej uzupel-
nienie o nowe elementy, a dotyczqce wdroZenia niniejszego ustgpu, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktdrej mowa w art. 27 ust 2a. Ze wzgledu na pilny charakter
sprawy Komisja moze zastosowal procedure pilng, o ktérej mowa w art. 27 ust. 2b.”

W art. 6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) Ust. 1 otrzymuje nastgpujgce brzmienie:

,1.  Pierwszy pakiet CSM, obejmujacy przynajmniej metody opisane w ust. 3 lit. a), zostanie
przyjety przez Komisje przed dniem 30 kwietnia 2008 r. Zostanie on opublikowany w Dzien-
niku Urzedowym Unii Europejskiej.

Drugi pakiet CSM obejmujacy pozostala czes¢ metod opisanych w ust. 3 zostanie przyjety przez
Komisj¢ przed dniem 30 kwietnia 2010 r. Zostanie on opublikowany w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej.

Srodki majace na celu zmiane mniej istotnych elementéw niniejszej dyrektywy, w tym poprzez
jej uzupelnienie o nowe elementy, a dotyczqce wdrozenia niniejszego ustepu, przyjmuje si¢ zgod-
nie z procedurg regulacyjng polaczong z kontrola, o ktérej mowa w art. 27 ust 2a. Ze wzgledu
na pilny charakter sprawy Komisja moze zastosowac procedurg pilng, o ktérej mowa w art. 27
ust. 2b;”

b) Ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  CSM beda regularnie zmieniane, z uwzglednieniem doswiadczenia w ich stosowaniu oraz
globalnego rozwoju bezpieczefistwa kolei, a takze zobowigzan pafistw cztonkowskich okreslo-
nych w art. 4 ust. 1. Srodki majgce na celu zmiang mniej istotnych elementéw niniejszej dyrek-
tywy, w tym poprzez jej uzupelnienie, a dotyczgce wdroZenia niniejszego artykulu, przyjmuje
sig zgodnie z procedury regulacyjna polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 27 ust 2a. Ze
wzgledu na pilny charakter sprawy Komisja moze zastosowaé procedure pilng, o ktérej mowa
w art. 27 ust. 2b.”
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6) W art. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) Ust. 3 akapit pierwszy i drugi otrzymuja brzmienie:

,Plerwszy pakiet projektowanych CST bedzie oparty na sprawdzeniu istniejacych wymagan i
stanu bezpieczefistwa w panstwach czlonkowskich i zapewni, Ze aktualny poziom bezpieczen-
stwa systemu kolejowego nie bedzie zmniejszony w zadnym panstwie cztonkowskim. CST zos-
tang przyjete przez Komisje do dnia 30 kwietnia 2009 r. i zostang opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej. |

Drugi pakiet projektowanych CST jest oparty na do§wiadczeniu zwigzanym z pierwszym pakie-
tem CST i jego wdrozeniem. Bedzie on odzwierciedla¢ obszary priorytetowe, gdzie bezpieczen-
stwo nalezy dalej poprawi¢. CST zostang przyjete przez Komisj¢ do dnia 30 kwietnia 2011 r. i
zostang opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Srodki majgce na celu
zmiang innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy, w tym poprzez jej uzupelienie o
nowe elementy, a dotyczgce pierwszego i drugiego projektu CST, przyjmuje sig zgodnie z proce-
dura regulacyjna polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 27 ust 2a. Ze wzgledu na pilny
charakter sprawy Komisja moZe zastosowa( procedurg pilng, o ktérej mowa w art. 27 ust. 2b.;

b) W ust. 3 dodaje si¢ akapit o nastepujgcej tresci:

.Przed przygotowaniem projektu lub dokonaniem przeglgdu CST analiza kosztow i korzysci
musi wykaza(, Ze opracowanie CST skutkowa( bedzie poprawq poziomu bezpieczetistwa trans-
portu i optymalnym wykorzystaniem sieci kolejowej.”

¢) Ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  CST sq regularnie poddawane przegladowi, z uwzglednieniem globalnego rozwoju bezpie-
czeristwa kolei. Srodki majace na celu zmiang mniej istotnych elementéw niniejszej dyrektywy, w
tym poprzez jej uzupelnienie o nowe elementy, a dotyczqce wdrozenia niniejszego ustepu, przy-
jmuje sie zgodnie z procedury regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 27 ust 2a.
Ze wzgledu na pilny charakter sprawy Komisja moze zastosowaé procedure pilng, o ktérej
mowa w art. 27 ust. 2b.”

7) W art. 10 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) Artykut 10 ust. 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Certyfikat bezpieczenstwa ma stanowi¢ dow6d ustanowienia przez przedsigbiorstwo kolejowe
systemu zarzadzania bezpieczefistwem i zdolno$ci spelniania przez nie wymagan dotyczacych
bezpieczenistwa zawartych w TSI i innych wlasciwych przepisach Wspdlnoty i przepisach krajo-
wych w celu nadzoru yzyk i wysoce bezpiecznego $wiadczenia ustug transportowych w sieci.;”

b) Ust. 2 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) certyfikacja potwierdzajaca akceptacje regulacji wewnetrznych przyjetych przez przedsie-
biorstwo kolejowe w celu spelnienia konkretnych wymagan niezbednych dla wysoce bez-
piecznego $wiadczenia ustug transportowych w sieci. Wymagania te moga obejmowac sto-
sowanie TSI i krajowych przepiséw dotyczacych bezpieczeristwa, w tym zasad eksploatacji
sieci, stosowanie certyfikacji personelu i zezwolei na dopuszczenie do eksploatacji taboru
kolejowego uzytkowanego przez przedsigbiorce kolejowego. Certyfikacja jest oparta na
dokumentacji zlozonej przez przedsigbiorstwo kolejowe, zgodnej z zalacznikiem IV.”



C297E[138

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

20.11.2008

Czwartek, 29 listopada 2007 r.

8)

9)

10)

Art. 14 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 14
Dopuszczenie do eksploatacji pojazdéw kolejowych

Pojazdy kolejowe, ktorych dopuszczenie do eksploatacji jest dozwolone w jednym panstwie czton-
kowskim muszg uzyskac kolejne zezwolenie przed dopuszczeniem do eksploatacji w innym pafistwie
czlonkowskim (w innych parstwach czlonkowskich) zgodnie z wymogami okreslonymi w art. [...]
dyrektywy ...[.../WE [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci].”

Dodaje si¢ I art. 14a I w nastgpujgcym brzmieniu:

JArtykut 14a
Utrzymanie pojazdu

1. Podczas kazdego dopuszczenia pojazdu do eksploatacji dla kazdego pojazdu zostaje wyzna-
czony posiadacz. Posiadacz ten odpowiada za utrzymanie tego pojazdu. Posiadaczem moze byc
przedsigbiorstwo kolejowe.

2. Przedsigbiorstwo kolejowe odpowiada za bezpieczeristwo dziatania pojazdéw dopuszczonych
do eksploatacji w ramach sieci. Aby wykaza¢, w ramach certyfikatu bezpieczenistwa przewidzianego
w art. 10, ze tabor kolejowy jest utrzymywany zgodnie z obowigzujacymi wymogami, przedsiebior-
stwo kolejowe przekazuje informacje o posiadaczach oraz dostarcza dokumentacje wyjasniajaca pro-
cedury stosowane przez tych posiadaczy w celu wykonania napraw.

3. Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe uzywa pojazdow, ktérych nie jest posiadaczem, wdraza ono
konieczne procedury, umozliwiajace sprawdzenie czy obowigzujace wymogi, w tym zasady dotyczgce
utrzymania zgodnie z postanowieniami TSI, sa spelniane. W przypadku zmiany posiadacza
poprzedni posiadacz przekazuje calq przechowywangq przez siebie dokumentacje dotyczgcq utrzyma-
nia nowemu posiadaczowi przed zarejestrowaniem zmiany w krajowym rejestrze pojazdow.

4. Do 1 stycznia 2010 r. Komisja ustanawia obowigzkowy system certyfikacji posiadaczy wago-
néw i innych pojazdéw w zakresie utrzymania, na podstawie zalecenia Agencji. Srodki te, majgce na
celu zmiang mniej istotnych elementéw niniejszej dyrektywy, w tym poprzez jej uzupehienie o nowe
elementy przyjmuje sig zgodnie z procedura regulacyjna polaczong z kontrola, o ktdrej mowa w art.
27 ust 2a. Ze wzgledu na pilny charakter sprawy Komisja moZe zastosowac procedurg pilng, o
ktdrej mowa w art. 27 ust. 2b.”

Dodaje sig art. 17a w nastgpujgcym brzmieniu:
JArtykul 17a
Decyzje wymagajgce zasiggnigcia opinii Agencji

Whioskodawca moze wystgpic do Agencji o wydanie opinii technicznej w sprawie negatywnej
decyzji podjetej przez organ ds. bezpieczefistwa w sprawie przyznania certyfikatu bezpieczeristwa
lub zezwolenia dotyczqcego bezpieczeristwa zgodnie z art. 10 i 11.”
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11)  Ust. 26 otrzymuje brzmienie:

JArtykul 26
Dostosowania zalgcznikow

Srodki majgce na celu zmiang mniej istotnych elementéw niniejszej dyrektywy poprzez uwzglednie-
nie w zalgcznikach postgpu naukowo-technicznego - przyjmuje sig zgodnie z procedurg regulacyjng
polaczong z kontrola, o ktorej mowa w art. 27 ust 2a. Ze wzgledu na pilny charakter sprawy
Komisja moze zastosowa( procedurg pilng, o ktérej mowa w art. 27 ust. 2b.”

12) Do art. 27 dodaje si¢ ust. 2a i 2b w nastepujacym brzmieniu:

,2a. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu zastosowanie maja art. 5a ust. 1-4 oraz art. 7
decyzji 1999/468|WE z uwzglednieniem przepisow jej art. 8 |f.

2b. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ przepisy art. 5a ust. 1,2, 41 6
oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepisow jej art. 8.

Artykut 2

Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne nie-
zbedne dla dostosowania si¢ do niniejszej dyrektywy najpdzniej do ... (). Przedstawiaja niezwlocznie Komi-
sji powyzsze przepisy oraz tabele korelacji migdzy nimi i niniejszg dyrektywa.

Wspomniane $rodki zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich
urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia sa okreslane przez pafistwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji teksty gléwnych przepiséw prawa krajowego, ktére zostaly
przez nie przyjete w dziedzinie objetej niniejszg dyrektywa.

Artykul 3
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

() 24 miesigce po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy.




