19.4.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 109/17

DYREKTYWY

DYREKTYWA KOMISJI 2008/49/WE
z dnia 16 kwietnia 2008 r.

zmieniajaca zalacznik II do dyrektywy 2004/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu
do kryteriéw przeprowadzania kontroli na ziemi statkow powietrznych korzystajacych z portéw
lotniczych Wspdlnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspélnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe 2004/36/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpie-
czenstwa statkow powietrznych parnstwa trzeciego korzystajg-
cych z portéw lotniczych Wspdlnoty (1), w szczegblnosci jej
art. 12,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

Dyrektywa 2004/36/WE wprowadza zharmonizowane
podejicie do skutecznego wykonywania migdzynarodo-
wych norm bezpieczenistwa we Wspdlnocie poprzez
zharmonizowanie regut i procedur dotyczacych kontroli
na ziemi statkow powietrznych panstw trzecich, laduja-
cych w portach lotniczych polozonych w panstwach
cztonkowskich. Dyrektywa wymaga, aby panstwa czlon-
kowskie, przeprowadzaly kontrole na ziemi statkéw
powietrznych panstw trzecich, ladujacych w dowolnym
porcie lotniczym panstwa czlonkowskiego, otwartym dla
migdzynarodowego ruchu lotniczego, zgodnie ze zhar-
monizowang  procedurg oraz aby  uczestniczyly
w gromadzeniu i wymianie informacji na temat przepro-
wadzonych kontroli na ziemi.

Wspélnotowe zobowigzania panstw  czlonkowskich
wynikajace z dyrektywy 2004/36/WE mogly by¢
uprzednio w znacznym stopniu wykonywane poprzez
dobrowolne uczestnictwo w zapoczatkowanym w roku
1996 przez Europejska Konferencje Lotnictwa Cywilnego
(ECAC) programie SAFA (ocena bezpieczenstwa zagra-
nicznych statkéw powietrznych), zarzadzanie ktorym
powierzono Zrzeszeniu Wladz Lotniczych (JAA).

Z dniem 1 stycznia 2007 r. program SAFA przekazano
do wylacznej kompetencji Wspdlnoty i obecnie zarzadza
nim Komisja wspomagana przez Europejska Agencje
Bezpieczefistwa Transportu Lotniczego (EASA) zgodnie
z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 768/2006 z dnia
19 maja 2006 r., wprowadzajacym w zycie dyrektywe

() Dz.U. L 143 z 30.4.2004, s. 76. Dyrektywa zmieniona rozporzg-

dzeniem (WE) nr 2111/2005 (Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15).

2004/36/WE  Parlamentu  Europejskiego i Rady
w zakresie gromadzenia i wymiany informacji na temat
bezpieczenstwa statkéw powietrznych, korzystajacych
z portéw lotniczych Wspdlnoty oraz zarzadzania
systemem informacyjnym ().

Program  SAFA  powinien  zostal  uzupelniony
o odpowiednie $rodki majace na celu zapewnienie wsp6l-
nych standardéw przeprowadzania kontroli na ziemi,
takich jak podrecznik kontroli na ziemi.

Zalacznik 1 do dyrektywy 2004/36/WE zawiera tylko
bardzo ogdlne kryteria, gdyz w momencie jego przyjecia
szczegdtowe wytyczne i procedury techniczne byly publi-
kowane i regularnie aktualizowane przez JAA,
a nastepnie wdrazane na zasadzie dobrowolnosci przez
panstwa ECAC uczestniczace w programie SAFA.

Ze wzgledu na przekazanie programu SAFA Wspélnocie
i rosngce znaczenie przypisywane przez Komisje
wynikom  kontroli na ziemi przeprowadzanych
w ramach programu SAFA w procesie podejmowania
przez Komisj¢ decyzji odnosnie do wpisania przewo-
znikéw do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegaja-
cych zakazowi wykonywania przewozéw, ustanowionej
na mocy rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r.
W sprawie ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewo-
znikéw lotniczych, podlegajacych zakazowi wykony-
wania przewozéw  w  ramach Wspdlnoty
i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu
lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wyko-
nujgcego przewdz oraz uchylajacego art. 9 dyrektywy
2004/36/WE, uznaje si¢ za konieczne okreslenie kluczo-
wych elementéw podrecznika dotyczacego przeprowa-
dzania kontroli na ziemi.

Kluczowe elementy podrecznika stanowia zasadnicze
standardy dla skutecznego przeprowadzenia kontroli na
ziemi i w zwigzku z tym powinny jak najszybciej zosta¢
zawarte w zalgczniku II do dyrektywy 2004/36/WE,
ktéry ustanawia procedure przeprowadzania kontroli na
ziemi, w szczegélnosci w zwiagzku z przekazaniem
programu SAFA w kompetencje Wspdlnoty.

() Dz.U. L 134 z 20.5.2006, s. 16.
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(8)  Na podstawie art. 4 ust. 1 rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 768/2006 EASA przedlozyla wniosek w sprawie
zmiany zalgcznika II do dyrektywy 2004/36/WE.

(99 W zwigzku z tym dyrektywa 2004/36/WE powinna
zosta¢ odpowiednio zmieniona.

(10)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne
z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 12 roz-
porzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 (1),

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiana dyrektywy 2004/36/WE

Zalacznik 1T do dyrektywy 2004/36/WE zastepuje si¢ tekstem
zalgcznika do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2
Wytyczne

Po opracowaniu przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa
Transportu  Lotniczego  wytycznych, o ktérych mowa
w zalaczniku do niniejszej dyrektywy, do stosowania przez
panstwa czlonkowskie, Agencja ustanowi przejrzysta procedure
konsultacji z panstwami cztonkowskimi, wykorzystujac fachows
wiedz¢  dostgpng  organom  nadzorujgcym  lotnictwo
w panstwach cztonkowskich oraz, w razie koniecznosci, anga-
zujac  ekspertow wywodzacych sie  z  zainteresowanych
podmiotéw. W tym celu Agencja moze powolaé grupe robocza.

(") Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 4. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 Parlamentu Europejskiego
i Rady (Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1).

Artykut 3
Transpozycja

Pafistwa czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania niniej-
szej dyrektywy nie pdzniej niz sze$¢ miesigcy po jej wejsciu
w zycie.

Niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

Artykut 4
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie pierwszego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 16 kwietnia 2008 r.

W imieniu Komisji
Jacques BARROT
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK

WLZALACZNIK 11

Podrecznik dotyczacy procedur przeprowadzania kontroli na ziemi w ramach wspélnotowego programu SAFA

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.2

2.3.
2.3.1.

- kluczowe elementy

WSKAZOWKI OGOLNE

Kontrole na ziemi SAFA przeprowadzaja inspektorzy posiadajacy niezbedna wiedz¢ w dziedzinie prowadzenia
kontroli, bezwzglednie obejmujaca kwestie techniczne, dotyczace zdatnosci do lotu i eksploatacyjne, w przypadku
kontroli wszystkich pozycji znajdujacych si¢ na liscie kontrolnej. W przypadku gdy kontrol¢ na ziemi przepro-
wadza dwoch lub kilku inspektoréw, gléwne elementy kontroli — wzrokowa kontrola statku powietrznego
z zewnatrz, kontrola w kokpicie oraz kontrola kabiny pasazerskiej iflub przedzialéw fadunkowych — moga zostaé
rozdzielone pomigdzy poszczegdlnych inspektorow.

Przed przystgpieniem do tej czesci kontroli, ktéra dotyczy pokladu statku powietrznego, inspektorzy muszg
przedstawi¢ si¢ pilotowi dowodzacemu statkiem powietrznym lub, w razie jegofjej nieobecnosci, cztonkowi
personelu lotniczego, lub najstarszemu ranga przedstawicielowi przewoznika. Jesli nie jest mozliwe poinformo-
wanie zadnego z przedstawicieli przewoznika lub taki przedstawiciel jest nicobecny na pokladzie statku powietrz-
nego lub w jego poblizu, zasadniczo nie przeprowadza si¢ kontroli na ziemi SAFA. W szczegdlnych okoliczno$-
ciach mozna podjal decyzj¢ o przeprowadzeniu kontroli na ziemi SAFA, ale kontrola ta ogranicza si¢ do
wzrokowego sprawdzenia statku powietrznego z zewnatrz.

Kontrola jest tak wyczerpujaca, jak tylko pozwalaja na to czas i dostgpne $rodki. Oznacza to, ze w przypadku
ograniczongj ilo$ci czasu lub $rodkéw nie trzeba sprawdzaé wszystkich pozydji, lecz wystarczy sprawdzic¢ niektore
z nich. W zaleznosci od czasu i srodkéw bedacych do dyspozycji w celu przeprowadzenia kontroli na ziemi SAFA,
sprawdzane pozycje wybiera si¢ zgodnie z celami wspdlnotowego programu SAFA.

Kontrola na ziemi nie powoduje nieuzasadnionego op6znienia odlotu sprawdzanego statku powietrznego. Mozli-
wymi przyczynami opdznionego odlotu mogg by¢, miedzy innymi, watpliwosci dotyczace poprawnosci przepro-
wadzenia procedury przygotowawczej do lotu, zdatnoici do lotu statku powietrznego lub wszelkich kwestii
bezposrednio zwigzanych z bezpieczenistwem statku powietrznego i 0oséb na jego pokladzie.

KWALIFIKACJE INSPEKTOROW

Poczawszy od dnia 1 stycznia 2009 r., pafstwa cztonkowskie zapewniaja przeprowadzanie wszystkich kontroli na
ziemi SAFA na ich terytorium przez wykwalifikowanych inspektorow.

Panstwa czlonkowskie zapewniajg spelnienie przez ich inspektoréw wszystkich warunkéw kwalifikujacych okres-
lonych ponizej.

Kryteria kwalifikacyjne
Warunki kwalifikujgce

Jako wstepny warunek kwalifikujacy panstwa czlonkowskie zapewniajg posiadanie przez kandydatéw na ispek-
toréw programu SAFA niezbednego wyksztalcenia w dziedzinie lotnictwa iflub praktycznej wiedzy zwigzanej
z zagadnieniami objetymi kontrola, a mianowicie:

a) eksploatacjg statkow powietrznych;
b) licencjonowaniem zalogi;
¢) zdatnoscig statku powietrznego do lotu;

d) tadunkami niebezpiecznymi.

. Wymogi szkoleniowe

Przed zakwalifikowaniem kandydaci musza pomyslnie ukoniczy¢ szkolenie obejmujace:
— szkolenie teoretyczne zorganizowane przez instytucj¢ szkoleniowa SAFA, zgodnie z pkt 2.4,

— szkolenie praktyczne zorganizowane przez instytucje szkoleniowa SAFA, zgodnie z pkt 2.4, lub przez star-
szego inspektora wyznaczonego przez panstwo czlonkowskie, zgodnie z pkt 2.5, wystepujacego niezaleznie od
instytucji szkoleniowej SAFA,

— szkolenie zawodowe w miejscu pracy w formie serii inspekgji przeprowadzonych przez starszego inspektora
wyznaczonego przez panstwo czlonkowskie, zgodnie z pkt 2.5.
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2.3.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.5.
2.5.1.

() Dz.U. L 129 z 17.5.2006, s. 10.

Wymaogi dotyczgce zachowania waznoci uprawnieri

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja zachowanie waznosci raz uzyskanych uprawnien poprzez:

a) odbywanie szkolen okresowych, obejmujacych szkolenie teoretyczne zorganizowane przez instytucje szkole-
niowg SAFA, zgodnie z pkt 2.4;

=

przeprowadzanie minimalnej liczby kontroli na ziemi w kazdym dwunastomiesicznym przedziale czasu
nastepujacym po odbyciu szkolenia SAFA, chyba ze inspektor jest rowniez wykwalifikowanym inspektorem
w dziedzinie operagji lotniczych lub zdatnosci do lotu przy krajowym urzedzie lotnictwa cywilnego panstwa
czlonkowskiego i regularnie jest zatrudniany przy przeprowadzaniu kontroli statkéw powietrznych nalezacych
do krajowych przewoznikéw lotniczych.

. Wytyczne

EASA opracuje i opublikuje najp6zniej do dnia 30 wrzesnia 2008 r. szczegélowe wytyczne w celu ulatwienia
panstwom cztonkowskim stosowania pkt 2.3.1, 2.3.2 i 2.3.3.

Instytucje szkoleniowe SAFA

Instytucja szkoleniowa SAFA moze wchodzi¢ w sklad wiasciwego organu panstwa czlonkowskiego lub byé
instytucjg zewnetrzng.

Instytucja zewngtrzna moze byé:
— czgscig innego wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego,
— podmiotem niezaleznym.

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja przeprowadzanie szkolen, o ktérych mowa w pkt 2.3.2 i 2.3.3 lit. a), orga-
nizowanych przez ich organy krajowe, przynajmniej zgodnie z odpowiednimi programami nauczania ustalonymi
i opublikowanymi przez EASA.

Pafistwa czlonkowskie zlecajace przeprowadzenie szkolenia zwigzanego z SAFA instytucji zewngtrznej wprowa-
dzaja system oceny takiej instytucji. System ten jest zrozumialy, przejrzysty i proporcjonalny, a takze uwzglednia
wszelkie wytyczne ustalone i opublikowane przez EASA. System moze takze uwzglednia¢ oceny dokonane przez
inne panstwa czlonkowskie.

Z ustug instytucji zewngtrznej mozna skorzysta¢ wylacznie w przypadku, gdy ocena pokazuje, iz szkolenie
przeprowadzono zgodnie z odpowiednimi programami ustalonymi i opublikowanymi przez EASA.

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja odpowiednie zmiany w programach szkolen wilasciwych organéw iflub
w systemach oceny instytucji zewnetrznych, w celu uwzglednienia zalecefi wynikajacych z audytéw standaryza-

cyjnych przeprowadzanych przez EASA zgodnie z metodami pracy okreSlonymi w rozporzadzeniu Komisji (WE)
nr 736/2006 (*).

Panstwo czlonkowskie moze wystapi¢ do EASA o oceng instytugji szkoleniowej i wydanie zalecenia, na podstawie
ktorego panstwo to moze dokona¢ wlasnej oceny.

EASA opracuje i opublikuje najpéznicj do dnia 30 wrze$nia 2008 r. szczegblowe wytyczne w celu ulatwienia
panstwom czlonkowskim stosowania niniejszego ustgpu.

Starsi inspektorzy

Pafistwo czlonkowskie moze mianowac starszych inspektoréw spelniajacych odpowiednie warunki kwalifikujace,
ktore ustali dane panstwo czlonkowskie.

. Jesli chodzi o warunki kwalifikujace pafstwa czlonkowskie zapewniajg przynajmniej ponizej wymienione wymogi,

zgodnie z ktérymi mianowany inspektor:
— przez 3 lata poprzedzajace mianowanie byl inspektorem posiadajacym uprawnienia SAFA,

— przez 3 lata poprzedzajace mianowanie przeprowadzil przynajmniej 36 inspekcji SAFA.
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2.5.3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg przeprowadzanie przez starszego inspektora praktycznego szkolenia iflub szko-
lenia zawodowego w miejscu pracy na podstawie odpowiednich programéw nauczania ustalonych
i opublikowanych przez EASA.

2.5.4. Panstwa czlonkowskie moga rowniez wyznaczy¢ swoich starszych inspektoréw do przeprowadzania praktycznego
szkolenia iflub szkolenia zawodowego w miejscu pracy dla ksztalcacych si¢ z innych pafstw czlonkowskich.

EASA opracuje i opublikuje najpdzniej do dnia 30 wrze$nia 2008 r. szczegblowe wytyczne w celu ulatwienia
panstwom czlonkowskim stosowania niniejszego ustepu.

2.6. Srodki przejéciowe

2.6.1. Inspektoréw SAFA spelniajgcych warunki kwalifikujace, o ktérych mowa w pkt 2.3.1, jak réwniez kryteria
zwigzane z do$wiadczeniem zawodowym, o ktérym mowa w pkt 2.3.3 lit. b), na dzien ustalony zgodnie
z art. 3 dyrektywy Komisji 2008/49/WE uznaje si¢ za posiadajacych uprawnienia inspektoréw zgodnie
z wymogami niniejszego rozdziatu.

2.6.2. Niezaleznie od postanowieni pkt 2.3.3 lit. a) inspektorzy uznani za kwalifikujacych si¢ zgodnie z pkt 2.6.1
odbywaja szkolenie okresowe przeprowadzane stopniowo przez instytucj¢ szkoleniowg SAFA nie pdZniej niz
do dnia 1 lipca 2010 r., a nast¢pnie zgodnie z pkt 2.3.3 lit. a).

3. STANDARDY

3.1. Standardy ICAO oraz regionalne procedury uzupelniajgce ICAO dla regionu Europy stanowig podstawe dla
kontroli statku powietrznego i przewoznika w ramach wspdlnotowego programu SAFA. Ponadto, w przypadku
kontroli stanu technicznego statku powietrznego, jest on sprawdzany w odniesieniu do norm producenta statku
powietrznego.

4. PROCEDURA KONTROLNA
Pozycje na liScie kontrolnej

4.1. Pozycje, ktére nalezy skontrolowaé, wybiera si¢ sposréd pozycji wymienionych na liScie kontrolnej
w sprawozdaniu z kontroli na ziemi SAFA, obejmujacej w sumie 54 pozycje (zob. dodatek 1).

4.2.  Kontrole i jej wyniki nalezy poda¢ w sprawozdaniu z kontroli na ziemi SAFA po zakonczeniu kontroli.

Szczegélowe wytyczne SAFA

4.3. Dla kazdej kontrolowanej pozycji z listy kontrolnej w sprawozdaniu z kontroli na ziemi SAFA podaje si¢
szczegotowy opis zawierajacy zakres i metode kontroli. Ponadto w sprawozdaniu znajduje si¢ odniesienie do
odpowiednich wymogéw okreslonych w zalacznikach ICAO. Wytyczne zostang opracowane i opublikowane
przez EASA jako szczegétowe wytyczne oraz, w razie koniecznosci, zmienione w celu uwzglednienia najnowszych
obowiazujacych standardow.

Wljczenie sprawozdan do centralnej bazy danych SAFA
4.4.  Sprawozdanie z kontroli wlacza si¢ do centralnej bazy danych SAFA tak szybko, jak to mozliwe, a w kazdym razie

nie péZniej niz w ciggu 15 dni roboczych od przeprowadzenia kontroli, nawet jesli w wyniku kontroli niczego nie
stwierdzono.

5.  KATEGORYZACJA USTALEN

5.1. W odniesieniu do kazdej kontrolowanej pozycji za ustalenia uwaza si¢ trzy kategorie odchyleri od stosownych
standardéw ustanowionych w pkt 3.1. Ustalenia te podlegaja nastgpujacej kategoryzacji:

— ustalenia kategorii 1 uznaje si¢ za majace niewielki wplyw na bezpieczeristwo,
— ustalenia kategorii 2 uznaje si¢ za majace istotny wplyw na bezpieczenstwo, oraz
— ustalenia kategorii 3 uznaje si¢ za majace powazny wplyw na bezpieczenstwo.

5.2.  Instrukcje dotyczace kategoryzacji wynikéw zostang opracowane i opublikowane przez EASA jako szczegdlowe
wytyczne oraz, w razie koniecznodci, zmienione w celu uwzglednienia postepu naukowo-techniczego.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

DALSZE DZIALANIA, JAKIE NALEZY PODJAC

Bez uszczerbku dla pkt 1.2, po zakoficzeniu kontroli SAFA musi zostal przygotowane potwierdzenie przeprowa-
dzenia kontroli zawierajace przynajmniej elementy wymienione w dodatku 2, a jego kopia przekazana pilotowi
dowodzacemu statkiem powietrznym lub, w razie jegofjej nieobecnodci, cztonkowi personelu lotniczego, lub
najstarszemu ranga przedstawiciclowi przewoznika obecnemu na pokladzie statku powietrznego lub w jego
poblizu. Odbiorca podpisuje poswiadczenie odbioru potwierdzenia przeprowadzenia kontroli, ktére zatrzymuje
inspektor. Odmowe podpisania po$wiadczenia odbioru przez odbiorcg odnotowuje si¢ w dokumencie. Odpo-
wiednie szczegélowe instrukcje zostang opracowane i opublikowane przez EASA jako szczegétowe wytyczne.

W zaleznosci od kategoryzacji ustalen okreslono pewne dzialania nastgpcze. Zwiazek pomigedzy kategoria ustalen
a stosownymi dzialaniami, ktore nalezy podjaé, przedstawiono jako klasy dzialan, ktére zostana opracowane
i opublikowane przez EASA jako szczegélowe wytyczne.

Dzialania klasy 1: Dzialania te obejmuja przekazanie informacji na temat ustalen z kontroli na ziemi SAFA
pilotowi dowodzacemu statkiem powietrznym lub, w razie jegofjej nieobecnosci, innemu czlonkowi personelu
lotniczego, lub najstarszemu ranga, obecnemu przedstawicielowi przewoznika. Dzialania te obejmuja ustna relacje
oraz przekazanie potwierdzenia przeprowadzenia kontroli. Dzialania klasy 1 podejmuje si¢ po kazdej kontroli,
niezaleznie od tego, czy cokolwiek stwierdzono.

Dzialania klasy 2: Dzialania te obejmuja:

1) pisemne zawiadomienie zainteresowanego przewoznika zawierajace Zadanie przedlozenia potwierdzenia prze-
prowadzonych dziataii naprawczych; oraz

2) pisemne zawiadomienie odpowiedzialnego pafistwa (panstwa przewoznika iflub rejestracji) zawierajace wyniki
kontroli przeprowadzonej w statku powietrznym eksploatowanym pod nadzorem bezpieczenistwa danego
panstwa. W stosownych przypadkach zawiadomienie zawiera wniosek o potwierdzenie, ze dziatania naprawcze,
o ktérych mowa w pkt 1, przyniosty oczekiwane skutki.

Pafistwa czlonkowskie udostgpniajg EASA miesigczne sprawozdanie dotyczace dzialan nastgpczych podjetych
w wyniku przeprowadzonych kontroli na ziemi.

Dziafania klasy 2 podejmuje si¢ po kontrolach, w wyniku ktérych stwierdzono ustalenia kategorii 2 lub kategorii 3.

Odpowiednie szczegétowe instrukcje zostana opracowane i opublikowane przez EASA jako szczegSlowe

wytyczne.

Dzialania klasy 3: Dzialania klasy 3 podejmuje si¢ po kontroli, w wyniku ktorych stwierdzono ustalenia katego-
rii 3. W zalezno$ci od wagi ustalen kategorii 3 w zakresie potencjalnego wplywu na bezpieczefistwo statku
powietrznego i 0séb znajdujacych si¢ na jego pokladzie, wyrdznia si¢ nastepujace podklasy:

1) klasa 3a — ograniczenia w eksploatacji statku powietrznego. Wlasciwy organ przeprowadzajacy kontrole na
ziemi stwierdza, ze ze wzgledu na braki wykryte w trakcie kontroli odlot statku powietrznego moze nastapi¢
pod pewnymi warunkami;

2) klasa 3b — dzialania naprawcze przed lotem. Kontrola na ziemi stwierdza braki wymagajace dzialafi napra-
wezych, zanim planowany lot bedzie mogt si¢ odby¢;

3) klasa 3c — statek powietrzny uziemiony przez przeprowadzajacy kontrole krajowy urzad lotnictwa cywilnego.
Statek powietrzny jest uziemiony w sytuacji, gdy w zwigzku z ustaleniami kategorii 3 (majacymi powazny
wplyw na bezpieczenstwo) wlasciwy organ przeprowadzajacy kontrole na ziemi nie jest przekonany, ze
zalecone dziatania naprawcze w celu usunigcia brakoéw zostang wykonane przez przewoznika przed odlotem,
co stanowi bezposrednie zagrozenie dla bezpieczefistwa statku powietrznego i oséb znajdujacych si¢ na jego
pokladzie. W takich przypadkach krajowy urzad lotnictwa cywilnego przeprowadzajacy kontrole na ziemi
dokonuje uziemienia statku powietrznego az do chwili usunigcia zagrozenia i niezwlocznie informuje wlasciwy
organ przewoznika oraz pafstwa rejestracji statku powietrznego.

Dzialania podjete w ramach pkt 2 i 3 moga obejmowac lot bez pasazeréw do bazy serwisowej;

4) klasa 3d — natychmiastowy zakaz wykonywania lotow. Panstwo czlonkowskie moze zareagowa na bezpo-
§rednie i oczywiste zagrozenie dla bezpieczenstwa, nakladajac zakaz wykonywania lotéw zgodnie
z obowigzujacym prawem krajowym i wspdlnotowym.
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Dodatek 1

Druk sprawozdania z kontroli na ziemi SAFA

Yo Wiy
¥ %
% %
¥ s

W HW

Krajowy urzad lotnictwa cywilnego (hazwa)
(paristwo)
SAFA

Sprawozdanie z kontroli na ziemi

NR: _._._._ R e
Zrédto: RI
Data: . Miejsce:
Czas lokalny: i
Przewoznik: _ Numer AOC:
Panstwo: _ Rodzaj operacji lotnicze;:
Trasa z: - Numer rejsu:
Trasa do: Numer rejsu:
Wyczarterowany przez przewoznika®: Panstwo czarterujgcego™:
* (w stosownych przypadkach)
Typ statku powietrznego: - Znaki rejestracyjne:
Konfiguracja statku powietrznego: Numer fabryczny:
Personel lotniczy: Panstwo koncesji:
Drugie panstwo koncesji*:
* (w stosownych przypadkach)
Ustalenia:
Kod/ norma/ odnosnik/ kategoria/ ustalenie Szczegdtowy opis

Klasa podjetych dziatan:
O 3d - natychmiastowy zakaz wykonywania lotéw

O 3¢ - statek uziemiony przez przeprowadzajgcy kontrole krajowy
urzad lotnictwa cywilnego

O 3b - dziatania naprawcze przed lotem
O 3a - ograniczenia w eksploatacji statku powietrznego
O 2) informacja dla urzedu i przewoznika

O 1) informacja dla kapitana

Ewentualne dodatkowe informacje

Nazwiska UD NUMEIY INSPEKIOIOW: ...t b bbb bbb o b bbb b se bbb b e s e s e bbbt e e bbb

— Niniejsze sprawozdanie stanowi jedynie relacje z kontroli i nie moze by¢é traktowane jako potwierdzenie zdatnosci statku powietrznego do
planowanego lotu.

— Dane znajdujace sie w niniejszym sprawozdaniu moga zostaé przeredagowane przed ich wprowadzeniem do bazy danych SAFA.
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Krajowy urzad lotnictwa cywilnego (nazwa)
(panistwo)
Kod pozycji Sprawdzono Uwagi

A. Kabina zatogi

Kwestie ogdlne

1. SHAN OGOINY it bbb r e e e R e e R R R R e et R R e e e e erenean 1 1
2. WYJSCIE AWAIYINE ..o
3. WYPOSAZENIE ...cviiiiiiiitii st b s 3 3
Dokumentacja
L ot | =T a1 SR IPR TS 4 4
5. LISty KONIOING ..o e 5 5
8. Karty NAWIgacYJNe ..o e 6 6
7. Wykaz wyposazenia MiniMalN@QO ... s e s 7 7
8. SWIAHECIWO IBJESIIAGH ...vuvverriieeiieieeseies et s et es s ens ettt e snee s en s 8 8
9. Swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu (o ile dotyczy) ... 9 9
10. AOC TUD TOWNOIZEANY ..ottt ettt et sttt e e b sttt ses bbbt et b s bt e en e e e et sreneas 10 10
11, Licengja FadIOWA .....cccciiiiiiiiie i e e 11 11
12, SWIadectwo ZAANOSCH O 10U .....vvvvuvesivesiiecis et sttt 12 12
Informacje dotyczgce lotu
13. Przygotowanie lotu 13 13
14. Arkusz zatadowania 14 14
Wyposazenie bezpieczenstwa
15, GASNICE FBCZNE .veiiieieie ettt ettt ettt sttt bese e et se et e be e e et se e ene e st e st es e e e e e sben et eneeneentn 15 15
16. Kamizelki ratunkowe/wyposazenie na wypadek WodoWania ..........ccoveierninniene e 16 16
17. Pasy DEZPIBCZEASIWA ....c.eiiiiiee et e e e e e 17 17
18. WYPO0SAZENIE HBNOWE ......ocoiiiiiiiii e s 18 18
19. Latarka 19 19
Zatoga lotnicza
20. Licencja zatogi lotniczej 20 I:' 20 I:l
Dziennik poktadowy/dziennik techniczny lub réwnowazne
21. Dziennik poktadowy [UD FOWNOWAZNY ......ccceiiiiiiie ettt st s seenaeneen 21 21
22, PoSWIAdCZENIE ODSIUGI ..ooveee i e 22 22
23. Zgtaszanie i usuwanie nieprawidtowosci (w tym dziennik techniczny) ... 23 23
24, Przeglad Przed I0TBM ... et e e 24 24
B. Bezpieczenstwo/Kabina
1. Stan 0gdINy WEWNALIZ KaADINY .....cviiiiiiciee ettt et st e st sneneae 1 1
2. Stanowisko personelu kabinowego i strefa odpoczynku zatogi .........ccoveiiiiininicieecc 2 2
3. Apteczka PIBrWSZE] POMOCY ..ccciiiiiiiiii i s 3 3
4. GASNICE FEOZINE ...eiuieiciitieie ittt et ettt st es et ettt et h s bt e e et b s et e b e eh e bt e b b et et eb e bbb sen e reneees 4 4
5. Kamizelki ratunkowe/wyposazenie na wypadek WOdOWaNIA .........ccceeceveriieieiineene e 5 5
6. Stan paséw bezpieczenstwa i foteli 6 6
7. Wyjscie bezpieczenstwa, oswietlenie i oznakowanie, latarki .........ccccoviieiiiinn e 7 7
8. Trapy ratunkowe/pontony (jesli wymagane), awaryjny nadajnik lokalizacyjny ..........ccccceenrniinnnnn. 8 8
9. Zaopatrzenie w tlen (personel Kabinowy i PASAZEIOWIE) .....cevvieeeierine e es 9 9
10. INStrUKC)E DEZPIBCZENSIWA ....eiviiiiice ettt et e ettt se e sreneas 10 10
11. Cztonkowie personelu KabiNOWETO ..ottt e st 11 11
12. Dostep do wyjs¢ awaryjnych ........ 12 12
13. Bezpieczenstwo bagazu pasazeréw 13 13
T4, LICZDA MIGJSC ...eeeuiieiiiisere ettt e b e e bt et s bbbt R et b s e e e aren e 14 14




19.4.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 109/25

Kod pozycji

Sprawdzono

Uwagi

C. Stan statku powietrznego

W N OO O Ww N =

. Urzadzenia sterowania lotem ..

. Smigta, wirniki (gtéwne i ogonowe) ...
10.
11.
12.

. Stan 0gOINY ZEWNEIIZNY ......iviiiiiie ittt ettt et et es bbbttt e bt ettt es e b e en e
CDIZWE T TUKI o

. Kota, OPONY 1 NAMUICE ...cviiiiicee e ettt et sneste e et e
. Pozy/plyWaki POAWOZIA ......cveiiiiiicieiiie ettt et e
. KOMOIa POAWOZIA ..o ettt b b et sr e ar e ene e
. Zespot NAPGAOWY | PYION ..ot e
. EOPAKE WENEYIALOIA ..ot ettt e

EWIAENINE FEPBIACIE ..ot e ettt
Ewidentnie nienaprawion® USZKOAZENIA .........c.coeiiiiiiie it s
R LA =Y TSRS

W N OO O B~ WD =

0 N O o A~ WD =

_ a a
[ASTEEE - B (o]

D. tadunek

Ogolny stan przedziatu fadUNKOWETO .......ccooiiiiiiiice et e e
£adUNKI NIBDBZPIBOZNG ......eceeie ettt
Bezpieczenstwo tadunku na poktadzZie ..o e

E. Stan ogélny

SN OGOINY ettt e bbb bbbt R b s e R et R R b e e e e bt e nen s




L 109/26

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

19.4.2008

Dodatek 2

Druk potwierdzenia przeprowadzenia kontroli

Potwierdzenie przeprowadzenia kontroli

Data: Godzina:

Miejsce:

Przewoznik:

Panstwo:

Numer AOC:

Trasa z:

| Numer rejsu:

Trasa do:

Numer rejsu:

Rodzaj lotu: Wyczarterowany przez

przewoznika:

Typ statku powietrznego:

Informacije dotyczace

Konfiguracja statku
przeprowadzajgcego kontrole

powietrznego:

Panstwo czarterujgcego:

Znak rejestracyjny:

krajowego urzedu lotnictwa
cywilnego (logo, dane
teleadresowe/e-mail)

Numer fabryczny:

Panstwo(-a) licencji personelu

Potwierdzenie odbioru (*)

lotniczego: Nazwisko:.....

Sprawdzono Uwagi
Kabina zatogi

Stanowisko: ..

Zatoga lotnicza

Sprawdzono Uwagi
Stan statku powietrznego

Stan ogdiny

Licencja zatogi lotniczej

Stan ogdlny zewngtrzny

Wyjscie awaryjne

réwnowazne

Dziennik pokiadowy/dziennik techniczny lub

Drzwi i luki

Wyposazenie

Dziennik poktadowy lub réwnowazny

Urzadzenia sterowania lotem

Dokumentacja

Poswiadczenie obstugi

Kota, opony i hamulce

Podrgczniki

Zgtaszanie i usuwanie hieprawidtowosci
(w tym dziennik techniczny)

Ptozy/ptywaki podwozia

Listy kontrolne

Karty nawigacyjne

Wykaz wyposazenia
podstawowego

Przeglad przed lotem

Bezpieczeristwo/Kabina

Komora podwozia

Zespdt napedowy i pylon

topatki wentylatora

Swiadectwo rejestracji

Stan ogdlny wewnatrz kabiny

Smigta, wirniki (gtéwne i ogonowe)

Swiadectwo zdatnosci w zakresie
hatasu (o ile dotyczy)

Stanowisko personelu kabinowego
i strefa odpoczynku zatogi

Ewidentne reparacje

AQC lub réwnorzedny

Apteczka pierwszej pomocy

Ewidentnie nienaprawione

Licencja radiowa

Gasnice rgczne

Wycieki

Swiadectwo zdatnoéci do lotu

Kamizelki ratunkowe/wyposazenie na
wypadek wodowania

Informacje dotyczace lotu

Stan paséw bezpieczenstwa i foteli

tadunek

Przygotowanie lotu

Wyjscie bezpieczetistwa, oswietlenie
i oznakowanie, latarki

Ogdiny stan przedziatu
tadunkowego

Arkusz zatadowania

Trapy ratunkowe/pontony (jesli wyma-
gane), awaryjny hadajnik lokalizacyjny

tadunek niebezpieczny

Wyposazenie bezpieczenstwa

Zaopatrzenie w tlen (personel kabinowy
i pasazerowie)

Bezpieczenstwo fadunku na
pokiadzie

Gasnice reczne

Instrukcje bezpieczeristwa

Kamizelki ratunkowe/wyposazenie
na wypadek wodowania

Cztonkowie personelu kabinowego

Stan ogéiny

Pasy bezpieczenstwa

Dostgp do wyjé¢ awaryjnych

Stan ogdlny

Wyposazenie tlenowe

Bezpieczenstwo bagazu pasazeréw

Latarka

Podjete dziatanie
3c - statek uziemiony przez przeprowadzajgcy
kontrolg krajowy urzad lotnictwa cywilnego

3b — dziatania naprawcze przed lotem

Liczba miejsc

3a — ograniczenia w eksploatacji statku
powietrznego

2) informacja dla urzedu i przewoznika

1) informacja dla kapitana
0) brak uwag

Podpis lub numer inspektora(-ow)

(*) Podpis ktéregokolwiek z czionkéw zatogi lub innego przedstawiciela kontrolowanego przewoznika absoluthie nie oznacza akceptacji wymienionych ustalen, lecz jedynie
potwierdzenie, ze statek powietrzny zostat poddany kontroli w dniu i w miejscu wskazanych w dokumencie.
Niniejsze sprawozdanie stanowi jedynie relacje z kontroli i nie moze byé traktowane jako potwierdzenie zdatnosci statku powietrznego do planowanego lotu.
Dane znajdujgce sig w niniejszym sprawozdaniu moga zostaé¢ przeredagowane przed ich wprowadzeniem do bazy danych SAFA.”




