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(Akty przyjete na mocy Traktatow WE/Euratom, ktdrych publikacja nie jest obowigzkowa)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA MOCY UMOW
MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny na mocy miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w ostatniej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnego pod
adresem: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 48 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w odniesieniu do urzadzen
o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej
Uzupelnienie 47: Regulamin nr 48

Wersja 4

Uwzgledniajaca wszystkie obowigzujgce teksty, w tym:

seri¢ poprawek 04 — data wejScia w Zycie: 11 lipca 2008 r.
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Zalacznik 7 —  Oznaczenie nominalnego ustawienia poczatkowego, o ktérym mowa w pkt 6.2.6.1.1. ni-
niejszego regulaminu

Zalacznik 8 —  Sterowanie korektorem ustawienia $wiatel, o ktérym mowa w pkt 6.2.6.2.2. niniejszego re-
gulaminu

Zalacznik 9 —  Kontrola zgodnosci produkgji

Zalacznik 10 — Przyklady mozliwych Zrédet swiatta
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1. ZAKRES

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4,

2.5.

Niniejszy regulamin ma zastosowanie do homologacji pojazdéw kategorii M i N oraz do ich przy-
czep (kategoria O) (') w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji
Swietlne;j.

DEFINICJE
Do celéw niniejszego regulaminu:

,2Homologacja pojazdu” oznacza zatwierdzenie danego typu pojazdu w odniesieniu do licz-
by i sposobu rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej;

,Typ pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji Swietlnej”
oznacza pojazdy, ktére nie roznig si¢ miedzy soba w spos6b zasadniczy w odniesieniu do cech
opisanych w punktach od 2.2.1. do 2.2.4.

Ponadto za nienalezace do ,pojazdéw réznego typu” uwaza sig: pojazdy, ktore réznig si¢ w ro-
zumieniu punktéw od 2.2.1. do 2.2.4., lecz réznice te nie pociagaja za sobg zmian w odniesieniu
do typu, liczby, umiejscowienia i geometrycznej widocznosci Swiatet oraz nachylenia Swiatel mi-
jania wymaganych dla danego typu pojazdu, oraz pojazdy wyposazone lub niewyposazone
w $wiatla dodatkowe:

wymiary i zewnetrzny ksztalt pojazdu;
liczba i umiejscowienie urzadzen;
korektor ustawienia $wiatel przednich;
uklad zawieszenia.

,Plaszczyzna poprzeczna” oznacza plaszczyzng pionows, prostopadla do srodkowej wzdtuznej
plaszczyzny pojazdu;

,Pojazd nieobcigzony” oznacza pojazd bez kierowcy, pasazeroéw i bez ladunku, ale z pelnym
zbiornikiem paliwa, kolem zapasowym i z normalnym zestawem narzedzi;

,Pojazd obcigzony” oznacza pojazd zaladowany do technicznie dopuszczalnej masy catkowitej
podanej przez producenta, do ktérego nalezy réwniez ustalenie rozlozenia tej masy na osie,
zgodnie z metoda opisang w zalaczniku 5;

(") Zgodnie z definicja zawartg w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdow (R.E.3), (dokument
TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony dokumentem Amend.4).
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2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.1.1.

2.7.1.1.2.

2.7.1.1.3.

2.7.1.1.4.

2.7.1.1.5.

2.7.1.1.6.

2.7.1.1.7.

2.7.1.2.

2.7.1.2.1.

,2Urzadzenie” oznacza czg$¢ skladowa lub zespol czesci skladowych spelniajacych jedng lub wig-
cej funkgji;

,Funkcja o$wietlenia” oznacza $wiatlo emitowane przez urzadzenie w celu o§wietlenia dro-
gi i obiektéw znajdujacych si¢ na drodze ruchu pojazduy;

,Funkgcja sygnalizacji $wietlnej” oznacza $wiatto emitowane lub odbijane przez urzadzenie w ce-
lu przekazania innym uzytkownikom drogi informacji wzrokowej o obecnosci pojazdu, jego
identyfikacji lub zmianie jego ruchu;

,Swiatlo” oznacza urzadzenie przeznaczone do o$wietlania drogi lub wysytania sygnatow swietl-
nych do innych uzytkownikéw drogi. Za $wiatla uwaza si¢ réwniez o$wietlenie tylnej tablicy reje-
stracyjnej i $wiatla odblaskowe. Do celéw niniejszego regulaminu nie uwaza si¢ za $Swiatla
$wietlnych tablic rejestracyjnych tylnych ani systeméw o$wietlenia drzwi serwisowych zgodnie
z postanowieniami regulaminu nr 107 dotyczacego pojazdéw kategorii M, i Mj;

JZrodlo swiatla” (7)

,Zrédho $wiatta” oznacza jeden lub wigcej elementéw emitujacych promieniowanie widzialne,
ktére moga by¢ polaczone z jednym lub kilkoma przezroczystymi kloszami oraz z podstaws,
w ktdrej umieszczone s3 polaczenia mechaniczne i elektryczne.

Zrodlo $wiatla moze réwniez stanowic skrajne zakonczenie wi6kna $wiattowodowego, wcho-
dzace w sklad przestrzennie roztozonego systemu o$wietlenia lub sygnalizacji $wietlnej, niewy-
posazone we wbudowany klosz zewnetrzny;

,Wymienne Zrodlo §wiatla” oznacza zrédlo $wiatla, ktore mozna zamontowa¢ i wymontowacé
z oprawki danego urzadzenia bez uzycia narzedzi;

,Niewymienne zrédlo $wiatla” oznacza Zrédlo §wiatla, ktére mozna wymienic tylko poprzez wy-
miang urzgdzenia, w ktérym zamontowane jest takie Zrodlo Swiatla;

a) w przypadku modulu zrédla $wiatla: Zrodlo $wiatla, ktére mozna wymienié tylko poprzez
wymiang modutu zZrédla $wiatla, do ktérego zamocowane jest takie zrodlo Swiatla;

b) w przypadku systeméw adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego (AFS): Zrodlo $wiata, ktore
mozna wymienic tylko poprzez wymiang jednostki oswietlenia, do ktérej zamocowane jest
takie Zrodlo $wiatla;

,Modul zZrédta swiatta” oznacza czg$¢ optyczng urzadzenia wlasciwa dla danego urzadzenia, za-
wierajaca jedno lub wigcej niewymiennych Zrédet swiatla, mozliwa do wymontowania z danego
urzadzenia tylko za pomocg narzedzia lub narzedzi. Modut Zrédta Swiatla jest zaprojektowany
w taki sposdb, ze niezaleznie od uzycia narzedzia lub narzedzi, dany modul pozostaje mecha-
nicznie niezamienny z zadnym innym homologowanym, wymiennym zrédlem $wiatla;

,<Zarowe 7rédto §wiatta” (zaréwka) oznacza Zrédto §wiatta, w ktérym elementem $wiecacym jest
jeden lub kilka zarnikéw wytwarzajacych promieniowanie cieplne;

,Wryladowcze Zrédlo $wiatta” oznacza zrédlo Swiatla, w ktoérym elementem $wiecgcym jest tuk
elektryczny wytwarzajacy elektroluminescencje lub fluorescencje;

,Dioda elektroluminescencyjna (LED, DEL) bedaca Zrédlem $wiatla” oznacza Zrédlo $wiatla,
w ktérym elementem $wiecacym jest jeden lub wigcej dwukoncéwkowych elementéw pétprze-
wodnikowych wytwarzajacych elektroluminescencje lub fluorescencje;

,Modut LED” oznacza modul Zrédla Swiatta, w ktérym jedynym zrédlem $wiatla sg diody LED;

,Elektroniczne urzadzenie sterownicze zZrédla Swiatla” oznacza jeden lub wigcej podzespotow
umieszczonych pomiedzy zasilaniem a zrédlem $wiatla w celu sterowania napigciem lub nate-
zeniem pradu elektrycznego plynacego przez dane Zrédlo $wiatla;

,Statecznik” oznacza elektroniczne urzgdzenie sterownicze zrodla $wiatla, umieszczone pomie-
dzy zasilaniem a Zrédlem $wiatla w celu stabilizacji pradu elektrycznego plynacego przez wyta-
dowecze zrédlo $wiatla;

(") Patrz zalgcznik 10 dla wyjasnienia.
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2.7.1.2.2.

2.7.1.3.

2.7.10.

2.7.10.1.

2.7.11.

2.7.12.

2.7.13.

2.7.14.

,Elektroda zaptonowa” oznacza elektroniczne urzadzenie sterownicze zrédla $wiatta odpowie-
dzialne za inicjacje wytadowania tukowego w wyladowczym Zrddle Swiatla.

,Regulator zmiennego natgzenia $wiatla” oznacza urzadzenie, ktore automatycznie reguluje tyl-
nie urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, powodujac zmienng intensywno$¢ emitowanego $wiatla,
tak aby zapewni¢ ciagle postrzeganie emitowanych sygnalow. Regulator zmiennego natgzenia
Swiatla jest czescig Swiatet albo pojazdu lub jednoczesnie i Swiatel, i pojazdu.

,Swiatta réwnowazne” oznaczaja $wiata speniajace te samg funkcje i dopuszczone w kraju,
w ktorym zarejestrowany jest pojazd; Swiatla te moga posiada inne wlasciwosci niz Swiatla
umieszczone na pojezdzie w chwili jego homologacji, pod warunkiem, Ze spetniajg one wymogi
niniejszego regulaminu;

,Swiatla niezalezne” oznaczaja urzadzenia posiadajace oddzielne powierzchnie $wietlne (1),
oddzielne zrédta $wiatla i oddzielne obudowy;

,Swiatta zespolone” oznaczaja urzadzenia posiadajace oddzielne powierzchnie $wietlne (1)
i oddzielne zrodla $wiatla, lecz wspdlng obudowe;

,Swiatla polaczone” oznaczaja urzadzenia posiadajace oddzielne powierzchnie $wietlne (1),
lecz wspdlne Zrédlo Swiatla i wsp6lng obudowe;

,Swiatta wzajemnie sprzezone” oznaczajq urzadzenia posiadajace oddzielne zZrédta $wiatha (1)
lub tez pojedyncze zrédlo $wiatla, dzialajace w réznych warunkach (np. réznice optyczne, me-
chaniczne lub elektryczne), catkowicie lub czgsciowo wspdlne powierzchnie $wietlne oraz wspdl-
ng obudowe;

,Swiatto jednofunkcyjne” oznacza czes¢ urzadzenia, ktora spehnia pojedyncza funkcje oswietle-
nia lub sygnalizacji Swietlnej;

,Swiatlo chowane” oznacza $wiatlo, ktore moze by¢ czgsciowo lub catkowicie ukryte, kiedy nie
jest uzywane, poprzez zastosowanie ruchomej pokrywy, przemieszczenie $wiatta lub za pomoca
innych odpowiednich $rodkéw. Okreslenie ,wciggane” uzywane jest do dokladniejszego okres-
lenia $wiatla chowanego, ktérego przemieszczenie odbywa si¢ poprzez wsunigcie go do we-
wnatrz nadwozia;

,Swiatlo drogowe” oznacza §wiatlo uzywane do o$wietlenia drogi z przodu pojazdu na duzg od-
legtos¢ przed pojazdem;

,Swiatto mijania” oznacza $wiatto uzywane do oswietlenia drogi z przodu pojazdu, niepowodu-
jace ol$nienia ani dyskomfortu dla kierowcoéw pojazdéw nadjezdzajacych z przeciwka i dla in-
nych uzytkownikéw drogi;

,Glowne $wiatlo mijania” oznacza $wiatto mijania emitowane w celu do$wietlenia zakretu bez
udziatu emitera podczerwieni lub dodatkowych Zrédet swiatta.

,Swiatlo kierunkowskazu” oznacza $wiatlo uzywane do wskazania innym uzytkownikom drogi
zamiaru zmiany kierunku jazdy w prawo lub w lewo;

Swiatlo lub $wiatla kierunkowskazéw moga by¢ réwniez stosowane zgodnie z postanowieniami
regulaminu nr 97;

,Swiatto stopu” oznacza $wiatto uzywane do wskazania innym uzytkownikom drogi znajduja-
cym si¢ za pojazdem, ze wzdtuzny ruch tego pojazdu jest wlasnie rozmyslnie hamowany;

,O$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej” oznacza urzadzenie stosowane do o§wietlenia miejsca
na tylna tablice rejestracyjna; urzadzenie to moze sklada¢ si¢ z kilku podzespoléw optycznych;

,Przednie §wiatlo pozycyjne” oznacza §wiatto uzywane do zaznaczenia obecnosci i szerokosci po-
jazdu widzianego z przodu;

(") W przypadku urzadzen o$wietlenia do o$wictlania tylnej tablicy rejestracyjnej i Swiatet kierunkowskazow (katego-

ria 5 i 6), zastapi¢ wyrazeniem ,powierzchnia emitujaca $wiatlo”, jesli nie ma powierzchni $wietlnej.
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2.7.15.

2.7.16.

2.7.16.1.

2.7.16.2.

2.7.16.3.

2.7.16.4.

2.7.17.

2.7.17.1.

2.7.17.1.1.

2.7.17.1.2.

2.7.17.2.

2.7.18.

2.7.19.

2.7.20.

2.7.21.

2.7.22.

2.7.23.

2.7.24.

,Tylne $wiatlo pozycyjne” oznacza $wiatlo uzywane do zaznaczenia obecnosci i szerokosci po-
jazdu widzianego z tylu;

,Swiatto odblaskowe” oznacza urzadzenie wskazujace obecnosé pojazdu poprzez odbicie $wia-
tla wysylanego przez zrédlo Swiatta niepolaczone z pojazdem, przy czym obserwator musi znaj-
dowac si¢ w poblizu tego zrodla Swiatla.

Do celéw niniejszego regulaminu nie uwaza si¢ za Swiatla odblaskowe:
odblaskowych tablic rejestracyjnych;

odblaskowych sygnalizatoréw wymienionych w ADR (Umowie europejskiej dotyczacej mie-
dzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych);

innych odblaskowych tablic oraz sygnalizatorow, ktére musza by¢ stosowane w celu spelnienia
wymagan poszczeg6lnych panstw czlonkowskich dotyczacych ich stosowania w niekt6rych ka-
tegoriach pojazdéw lub niektérych sposobéw ich dziatania;

materialéw odblaskowych homologowanych jako nalezace do klasy D lub E zgodnie z regula-
minem nr 104 i stosowanych do innych celéw zgodnie z przepisami poszczegdlnych panstw
czonkowskich, np. do celéw reklamowych.

,Oznakowanie odblaskowe” oznacza urzadzenie majace na celu poprawe widocznosci pojazdu
z boku lub z tylu poprzez odbicie §wiatla wysytanego przez zrédlo $wiatla niepolaczone z po-
jazdem, przy czym obserwator musi znajdowac si¢ w poblizu tego Zrédla $wiatla;

,Oznakowanie obrysowe” oznacza oznakowanie odblaskowe wskazujace poziome i pionowe wy-
miary (dtugo$¢, szerokos$¢ i wysokos¢) pojazdu;

,Pelne oznakowanie obrysowe” oznacza oznakowanie obrysowe wskazujace kontury pojazdu za
pomoca linii cigglej;

,Czesciowe oznakowanie obrysowe” oznacza oznakowanie obrysowe wskazujace poziomy wy-
miar pojazdu za pomoca linii cigglej, a wymiar pionowy za pomocg zaznaczenia gornych na-
roznikow pojazdu.

,Oznakowanie liniowe” oznacza oznakowanie odblaskowe wskazujgce poziome wymiary (dtu-
g05¢ i szerokos¢) pojazdu za pomocg linii ciaglej.

,<Swiatla awaryjne” oznaczajg jednoczesne dzialanie wszystkich $wiatel kierunkowskazéw pojaz-
du w celu zaznaczenia, Ze pojazd stanowi czasowo szczegdlne zagrozenie dla innych uzytkow-
nikow drogi;

,Przednie $wiatlo przeciwmgielne” oznacza $wiatlo uzywane do poprawy o$wietlenia drogi przed
pojazdem w przypadku mgly lub podobnych warunkéw ograniczonej widocznosci;

,Tylne $wiatlo przeciwmgielne” oznacza $wiatto uzywane do poprawy widocznosci pojazdu z ty-
tu w warunkach gestej mgly;

,Swiatlo cofania” oznacza $wiatto uzywane do oswietlenia drogi z tytu pojazdu i ostrzezenia in-
nych uzytkownikéw drogi, ze pojazd porusza si¢ lub bedzie poruszal sie w kierunku wstecznym;

,Swiatlo postojowe” oznacza $wiatlo uzywane w celu zwrécenia uwagi na obecnos¢ nierucho-
mego pojazdu w terenie zabudowanym. W takim przypadku, $wiatlo to zastepuje przednie i tyl-
ne $wiatla pozycyjne;

,Swiatto obrysowe gérne” oznacza $wiatto umieszczone blisko skrajnej krawedzi zewnetrznej po-
jazdu i jak najblizej gérnej krawedzi pojazdu, majace na celu wyrazne zaznaczenie calkowitej sze-
rokosci pojazdu. W przypadku niektorych pojazdéw i przyczep, Swiatlo to stanowi uzupelnienie
przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych poprzez szczegdlne zaznaczenie duzych gabarytow
pojazdu;

,Swiatlo obrysowe boczne” oznacza $wiatlo uzywane do zaznaczenia obecnosci pojazdu widzia-
nego z boku;
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2.7.25.

2.7.26.

2.7.27.

2.7.28.

2.7.28.1.

2.7.28.2.

2.7.28.3.

2.7.28.4.

2.7.28.5.

2.7.28.6.

2.8.

2.9.

2.9.1.

,Swiatto do jazdy dziennej” oznacza $wiatlo skierowane do przodu, uzywane w celu poprawy wi-
docznosci pojazdu w czasie jazdy w dzien;

,Swiato zakretowe” oznacza §wiatto stosowane w celu dodatkowego oswietlenia tej czeéci dro-
gi, ktéra znajduje si¢ w poblizu przedniego naroznika pojazdu po tej samej stronie, w ktdrg skre-
ca pojazd;

,Obiektywny strumien $wietlny” oznacza warto$¢ projektow strumienia $wietlnego w odniesie-
niu do wymiennego zrédla Swiatla lub modutu zrédta Swiatta. Wartos¢ t¢ osiaga sig, z zachowa-
niem wymaganych tolerancji, kiedy wymienne Zrédlo $wiatta lub modul Zrédla $wiatla jest
zasilany pradem elektrycznym o wymaganym napigciu probierczym, zgodnie ze specyfikacjami
technicznymi danego Zrédla $wiatla lub specyfikacja techniczna przedlozona wraz z modulem
zrodla Swiatla;

,System adaptacyjnego o$wietlenia gtéwnego” (lub ,system AFS”) oznacza urzadzenie oswietle-
nia emitujace wigzki Swiatla, ktorego parametry dostosowujg si¢ w sposob automatyczny do
zmiennych warunk6w stosowania $wiatel mijania i, w danym przypadku, $wiatel drogowych;

,Jednostka o$wietlenia” oznacza cze$¢ systemu emitujaca $wiatlo, zaprojektowang w celu catko-
witego lub czgSciowego zagwarantowania wigzki $wiatla jednej lub kilku funkcji oswietlenia
gléwnego, wytwarzanej (wytwarzanych) przez system;

,Jednostka instalacyjna” oznacza niepodzielny korpus Swietlny, zawierajacy jedna lub kilka jed-
nostek o$wietlenia;

,Tryb o$wietlenia” lub ,tryb” oznacza stan funkcji przedniego o$§wietlenia zapewnianej przez sys-
tem AFS, ktéry jest zgodny ze specyfikacja producenta i ktérego celem jest dostosowanie do
szczegblnych warunkéw pojazdu i otoczenia;

,Uklad sterowania systemu AFS” oznacza cz¢$¢(-ci) systemu AFS odbierajgca(-e) sygnaly stero-
wania AFS od pojazdu i automatycznie kontrolujgca(-e) dzialanie jednostek o$wietlenia;

,Sygnal sterowania systemu AFS” (V, E, W, T) oznacza wejscie do systemu AFS zgodnie
z pkt 6.22.7.4. niniejszego regulaminu;

,Stan zerowy” oznacza stan systemu AFS w okre§lonym trybie $wiatel mijania klasy C (,gléwne
Swiatla mijania”) lub, w danym przypadku, $wiatel drogowych, gdy nie jest wlaczony zaden sy-
gnat sterowania AFS;

,Powierzchnia emitujaca $wiatlo” ,urzadzenia o$wietlenia”, ,urzadzenia sygnalizacji Swietlnej” lub
Swiatla odblaskowego oznacza calos¢ lub cze$¢ zewnetrznej powierzchni materialu przezroczy-
stego, zgodnie z danymi podanymi przez producenta urzadzenia na rysunku we wniosku o ho-
mologacje, patrz zalgcznik 3;

,Powierzchnia §wietlna” (patrz zalacznik 3);

~Powierzchnia $wietlna urzadzenia o$wietlenia” (punkty 2.7.9., 2.7.10., 2.7.19., 2.7.21.1 2.7.26.)
oznacza rzut prostopadly catkowitej powierzchni czynnej odblysnika lub tez, w przypadku Swia-
tel przednich soczewkowych z odblysnikiem elipsoidalnym, rzut na plaszczyzne poprzeczna. Do
urzadzen o$wietlenia bez odblysnika stosuje si¢ definicje podang w pkt 2.9.2. Jezeli powierzch-
nia emitujgca $wiatlo danego urzadzenia zajmuje tylko czes¢ catkowitej powierzchni czynnej od-
blysnika, wtedy pod uwage bierze si¢ rzut tylko tej czgsci.

W przypadku $wiatel mijania, powierzchnia $wietlna jest ograniczona widocznym konturem gra-
nicy Swiatla i cienia na szybie klosza. Jezeli istnieje mozliwo$¢ regulacji wzajemnego polozenia
odblysnika i szyby klosza, to stosuje si¢ ustawienie Srednie;

Jezeli zamontowany jest system AFS:

gdy funkcje oswietlenia petnig dwie lub wigcej jednostek o$wietlenia dziatajacych jednocze$nie
po tej samej stronie pojazdu, oddzielne powierzchnie $wietlne stanowig razem powierzchnig
Swietlng urzadzenia o$wietlenia (na przyklad na rysunku w pkt 6.22.4. ponizej, oddzielne po-
wierzchnie $wietlne jednostek o$wietlenia 8, 9 i 11, brane pod uwage razem przy uwzglednieniu
ich wzajemnego polozenia, stanowig powierzchni¢ $wietlng dla prawej strony pojazdu).
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2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

,Powierzchnia $wietlna urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, innego niz $wiatto odblaskowe” (punk-
ty od 2.7.11.do 2.7.15., 2.7.18., 2.7.20. i od 2.7.22. do 2.7.25) oznacza rzut prostopadly urza-
dzenia na plaszczyzne prostopadla do jego osi odniesienia i styczng do jego zewnetrznej
powierzchni emitujgcej Swiatlo, ograniczony krawedziami ekrandéw usytuowanych w tej plasz-
czyznie, z ktérych kazdy przepuszcza tylko 98 % catkowitego natezenia $wiatla w kierunku osi
odniesienia.

Do celéw okreslenia dolnej, gornej i bocznych granic powierzchni $wietlnej, do sprawdzenia od-
legtosci od zewnetrznych krawedzi pojazdu 1 wysokosci nad podtozem stosuje si¢ tylko ekrany
o krawedziach poziomych lub pionowych.

Do innych zastosowan powierzchni $wietlnej, np. odlegloici pomigdzy dwoma $wiattami lub
funkcjami, stosuje si¢ ksztalt obrzeza tej powierzchni $wietlnej. Ekrany pozostaja rownolegle, ale
dopuszcza si¢ stosowanie innych kierunkéw ustawienia.

W przypadku urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, ktérego powierzchnia $wietlna zawiera w cato$-
ci lub w czgsci powierzchnie $wietlng innej funkcji lub zawiera powierzchnig nieo$wietlong, za
powierzchnie $wietlng mozna uznaé samg powierzchni¢ emitujgcg $wiatlo.

,Powierzchnia $wietlna $wiatta odblaskowego” (pkt 2.7.16.) oznacza, zgodnie z danymi podany-
mi przez wnioskodawce do celow homologacji podzespolow Swiatla odblaskowego, rzut pro-
stopadly $wiatla odblaskowego na plaszczyzne prostopadla do jego osi odniesienia, ograniczong
plaszczyznami stycznymi do okreslonych najbardziej zewnetrznych krawedzi uktadu optyczne-
go $wiatla odblaskowego oraz réwnoleglymi do wspomnianej osi. Do okreslenia dolnej, gor-
nej i bocznych krawedzi urzadzenia stosuje si¢ wylacznie plaszczyzny poziome i pionowe.

,Powierzchnia widoczna”, dla okreslonego kierunku obserwacji, w zaleznosci od wyboru produ-
centa lub jego upowaznionego przedstawiciela, oznacza prostopadly rzut:

konturu rzutu powierzchni §wietlnej na zewnetrzng powierzchnie klosza (a-b),
lub powierzchni emitujacej $wiatto (c—d);

na plaszczyzne prostopadly do kierunku obserwacji oraz styczng do wysunigtego najbardziej na
zewngatrz punktu klosza (patrz zalacznik 3 do niniejszego regulaminu).

Jedynie w przypadku urzadzenia sygnalizacji $wietlnej emitujacego Swiatto o zmiennym nateze-
niu, jego widoczna powierzchnia, ktéra moze by¢ zmienna, jak okreslono w pkt 2.7.1.3., jest bra-
na pod uwage we wszystkich warunkach dopuszczalnych przez regulator zmiennego natezenia
Swiatla, jezeli wystepuje.

,O$ odniesienia” oznacza o$ wlasciwa dla danego $wiatla, okreSlona przez producenta (dane-
go $wiatla), stuzaca za kierunek odniesienia (H = 0°, V = 0°) dla katéw pola przy pomiarach fo-
tometrycznych i montazu $wiatla na pojezdzie;

,Srodek odniesienia” oznacza punkt przecigcia osi odniesienia z zewngtrzna powierzchnig emi-
tujaca $wiatlo, przy czym punkt ten jest okreslony przez producenta $wiatla;

,Katy widocznosci geometrycznej” oznaczaja katy wyznaczajace obszar najmniejszego kata bry-
fowego, w ktérym musi by¢ widzialna powierzchnia widoczna $wiatta. Pole to wyznaczajg wy-
cinki powierzchni kuli, ktorej Srodek jest jednoczesnie Srodkiem odniesienia danego $wiatla,
i ktérej rownik jest réwnolegly do podloza. Wycinki te wyznacza si¢ w odniesieniu do osi od-
niesienia. Katy poziome § odpowiadajg dtugosci katowej, a katy pionowe a — szerokosci kato-
wej. Wewnatrz katéw widocznosci geometrycznej nie moga wystepowac zadne przeszkody dla
rozchodzenia si¢ $wiatla z Zadnej czg$ci powierzchni widocznej $wiatta obserwowanego z nie-
skonczonej odleglosci.

Przy wykonywaniu pomiaréw w blizszej odlegloici od $wiatla, kierunek obserwacji musi by¢
przesuniety réwnolegle w celu zachowania tej samej dokladnosci.



L135/8

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

23.5.2008

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.14.3.

2.14.4.

2.14.5.

2.14.6.

2.16.

2.16.1.

Nie bierze si¢ pod uwage przeszkdd istniejacych wewnatrz katow widocznosci geometrycznej,
jezeli wystgpowaly one juz w chwili uzyskania homologacji.

Jezeli, po zamontowaniu $wiatla, jakakolwiek cz¢$¢ powierzchni widocznej Swiatla jest zakryta
przez jakakolwiek inng cze$¢ pojazdu, nalezy dowies¢, ze czes¢ Swiatla niezaslonieta przez prze-
szkody nadal odpowiada warto$ciom fotometrycznym wymaganym do homologacji danego
urzadzenia jako urzadzenia optycznego (patrz zalacznik 3 do niniejszego regulaminu). Jednakze,
jezeli kat pionowy widocznosci geometrycznej ponizej kata poziomego moze by¢ zmniejszony
do 5° ($wiatto umieszczone na wysokosci ponizej 750 mm od podloza), to pole pomiaréw fo-
tometrycznych zamontowanego urzadzenia optycznego moze by¢ zmniejszone do 5° ponizej
poziomego.

,Skrajna krawedZ zewnetrzna” po obu stronach pojazdu oznacza plaszczyzng réwnolegly do
srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, stykajaca si¢ z boczng krawedzia zewnetrzng pojaz-
du, przy czym nie bierze si¢ pod uwage rzutu:

opon w poblizu ich punktu stycznosci z podlozem oraz podlaczen zaworéw do pomiaru cisnie-
nia w ogumieniu;

jakichkolwiek urzadzen antyposlizgowych zamocowanych na kotach;
urzadzen widzenia posredniego;

$wiatel kierunkowskazow bocznych, $wiatel obrysowych gérnych, przednich i tylnych $wiatet
pozycyjnych, $wiatel postojowych, Swiatel odblaskowych oraz $wiatel obrysowych bocznych;

zamknigé celnych — plomb przymocowanych do pojazdu oraz urzadzen zabezpieczaja-
cych i chronigcych takie plomby.

system6w o$wietlenia drzwi serwisowych w pojazdach kategorii M, i M5, jak okreslono w pkt 2.7.

.Szerokos¢ catkowita” oznacza odleglo$¢ miedzy dwiema plaszczyznami pionowymi okreslony-
mi w pkt 2.14 powyzej;

,Swiatha pojedyncze i wielokrotne”
,Swiatto pojedyncze” oznacza:

a) urzadzenie lub czg$¢ urzadzenia, posiadajace jedng funkcje o$wietlenia lub sygnalizacji
Swietlnej, jedno lub wigcej Zrédel $wiatla i jedng powierzchnie widoczna w kierunku osi od-
niesienia, ktéra moze by¢ powierzchnig ciggla lub zlozona z dwéch lub wigcej odrebnych
czesci, lub

b) jakikolwick zespdt dwdch niezaleznych Swiatel, takich samych lub réznych, posiadajacych
te sama funkgje, jezeli oba $wiatla posiadajg homologacje jako Swiatla typu ,D” i sa zainsta-
lowane w taki sposob, ze:

(i) rzutich powierzchni widocznych w kierunku osi odniesienia zajmuje nie mniej niz 60 %
najmniejszego czworokata opisujgcego rzuty wyzej wymienionych powierzchni wi-
docznych w kierunku osi odniesienia, lub

(ii) odleglos¢ miedzy dwiema przyleglymi/stycznymi czgiciami oddzielnymi, mierzona pro-
stopadle do osi odniesienia, nie przekracza 15 mm, lub

¢) jakikolwiek zespdt dwéch niezaleznych $wiatet odblaskowych, takich samych lub réznych,
homologowanych oddzielnie i zainstalowanych w taki sposéb, ze:

(i) rzutich powierzchni widocznych w kierunku osi odniesienia zajmuje nie mniej niz 60 %
najmniejszego czworokata opisujacego rzuty wyzej wymienionych powierzchni wi-
docznych w kierunku osi odniesienia, lub

(ii) odleglos¢ miedzy dwiema przyleglymi/stycznymi czgiciami oddzielnymi, mierzona pro-
stopadle do osi odniesienia, nie przekracza 15 mm.
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2.16.2.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.24.1.

2.24.2.

2.25.

2.25.1.

2.25.2.

2.26.

2.27.

2.27.1.

,Dwa $wiatla lub parzysta liczba Swiatel” oznacza pojedyncza powierzchni¢ emitujaca Swiatlo
w ksztalcie pasa, jezeli taki pas jest umieszczony symetrycznie w odniesieniu do $rodkowe;j
wzdluinej plaszczyzny pojazdu i sigga po obu stronach na odlegltos¢ co najmniej 400 mm od
skrajnej krawedzi zewnegtrznej pojazdu oraz jest nie krétszy niz 800 mm. Swiecenie takiej po-
wierzchni odbywa si¢ za pomocg nie mniej niz dwéch zrédel swiatta umieszczonych jak najbli-
z¢j jej kraiicow; powierzchnia emitujgca $wiatlo moze sktada¢ si¢ z wielu umieszczonych obok
siebie elementéw, pod warunkiem, Ze rzuty kilku poszczegdlnych powierzchni emitujacych Swia-
tlo na plaszczyzne poprzeczng zajmujg nie mniej niz 60 % powierzchni najmniejszego prosto-
kata opisujacego rzuty wspomnianych poszczegdlnych powierzchni emitujgcych $wiatto;

,Odleglos¢ migdzy dwoma $wiattami” zwréconymi w tym samym kierunku oznacza najmniej-
sz3 odlegto$¢ miedzy dwoma powierzchniami widocznymi w kierunku osi odniesienia. W przy-
padku, kiedy odleglos¢ pomigdzy $wiatlami jednoznacznie spelnia wymagania regulaminu, nie
jest konieczne wyznaczenie dokladnych krawedzi powierzchni widocznych;

,Wskaznik kontrolny prawidlowego dziatania” oznacza kontrolke $wietlng lub dZwigkowa (lub
inng réwnowazng) wskazujaca, ze urzadzenie zostalo wiaczone i dziala prawidtowo lub nie;

,Wskaznik kontrolny zalaczenia” oznacza kontrolke $wietlna (lub inng réwnowazng) wskazuja-
cg, ze urzadzenie zostalo wlaczone, ale niewskazujaca, czy dziala prawidlowo lub nie;

,Swiatto dodatkowe” oznacza $wiato, ktérego zamontowanie pozostawia si¢ decyzji producenta;

,Podloze” oznacza powierzchnie, na ktorej stoi pojazd, ktéra powinna by¢ w znacznej mierze
pozioma;

,Czesci ruchome” pojazdu oznaczaja elementy nadwozia pojazdu lub inne czg¢sci pojazdu, kté-
rych polozenie mozna zmieni¢ poprzez nachylenie, obrécenie lub przesunigcie, bez uzycia na-
rzedzi. Nie zalicza si¢ do nich kabin odchylanych w samochodach ci¢zarowych;

,Normalne polozenie robocze czgéci ruchomej” oznacza polozenie(-a) czgsci ruchomej okreslo-
ne przez producenta pojazdu dla normalnych warunkéw uzytkowania i warunkéw postojowych
pojazdu;

,2Normalne warunki uzytkowania pojazdu” oznaczaj:

dla pojazdu silnikowego, Ze jest on gotowy do jazdy, jego silnik napedowy pracuje, a jego czesci
ruchome znajduja si¢ w polozeniu(-ach) normalnym(-ych) okreslonym(-ych) w pkt 2.23;

i dla przyczepy, ze jest ona polaczona z ciagnacym pojazdem silnikowym w warunkach okre-
Slonych w pkt 2.24.1, a jej czg$ci ruchome znajduja si¢ w polozeniu(-ach) normalnym(-ych)
okreslonym(-ych) w pkt 2.23;

,Warunki postojowe pojazdu” oznaczaja:

dla pojazdu silnikowego, Ze jest on nieruchomy, jego silnik napedowy nie pracuje, a jego czgsci
ruchome znajduja si¢ w polozeniu(-ach) normalnym(-ych) okreslonym(-ych) w pkt 2.23;

i dla przyczepy, ze jest ona polaczona z ciaggnacym pojazdem silnikowym w warunkach okre-
Slonych w pkt 2.25.1, a jej cze$ci ruchome znajduja si¢ w polozeniu(-ach) normalnym(-ych)
okreslonym(-ych) w pkt 2.23.

,Doswietlenie zakretu” oznacza funkcje o$wietlenia zapewniajaca lepsze o$wietlenie drogi
w zakrecie.

,Para” oznacza uklad $wiatet o tej samej funkeji, znajdujacych si¢ po lewej i prawej stronie
pojazdu;

,Zespot” oznacza uklad $wiatel o tej samej funkcji, znajdujgcych si¢ po prawej i lewej stronie po-
jazdu, ktore, jako para, spelniaja wymogi fotometryczne.
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2.28.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.6.5.

3.2.6.6.

3.2.6.7.

3.3.

3.4.

L2Awaryjny sygnal stopu” oznacza sygnal informujacy innych uzytkownikow drogi znajdujacych
si¢ za pojazdem, ze w wyniku zaistnialych warunkéw drogowych na pojazd dziala duza sita
opdznienia.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACJI

Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen
o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej sklada producent pojazdu lub jego nalezycie uprawniony
przedstawiciel

Do wniosku nalezy dolaczy¢ nastepujace dokumenty i dane szczegdlowe w trzech
egzemplarzach:

opis typu pojazdu w odniesieniu do pozycji wymienionych w punktach od 2.2.1. do 2.2.4. po-
wyzej, wraz z ograniczeniami dotyczgcymi obciazenia, w szczeg6lnodci maksymalnej dopusz-
czalnej tadownosci bagaznika;

wykaz urzadzen zalecanych przez producenta do stosowania w ukladzie o$wietlenia i sygnaliza-
¢ji $wietlnej. Wykaz moze zawieraé po kilka typéw urzadzen dla kazdej funkji. Kazdy typ musi
by¢ odpowiednio opisany (podzespdl, znak homologadji typu, nazwa producenta itd.), dodatko-
wo, wykaz moze zawiera¢ w odniesieniu do kazdej funkcji dodatkowg adnotacj¢ w brzmieniu
,lub urzadzenia réwnowazne”;

plan ukladu odwietlenia i sygnalizacji $wietlnej jako calosci, wskazujacy usytuowanie poszcze-
g6lnych urzadzen w pojezdzie;

w razie koniecznosci, w celu sprawdzenia zgodnosci z wymaganiami niniejszego regulaminu,
rysunek(-i) poszczegdlnych $wiatel, pokazujace powierzchnie $wietlng okreslong w pkt 2.9., po-
wierzchni¢ emitujgca Swiatto okreslong w pkt 2.8., 0§ odniesienia okreslong w pkt 2.11. i srodek
odniesienia okreslony w pkt 2.12. Informacje te nie sa wymagane w przypadku o$wietlenia tyl-
nej tablicy rejestracyjnej (pkt 2.7.13.);

wniosek musi zawiera okreslenie metody zastosowanej do wyznaczenia powierzchni widocznej
(patrz pkt 2.10.).

jezeli w pojezdzie zamontowany jest system AFS, wnioskodawca przedklada szczegbltowy opis
zawierajacy nastepujace informacje:

funkgje i tryby o$wietlenia, dla ktérych zatwierdzono system AFS;

odpowiadajace im sygnaly sterowania AFS i ich charakterystyke techniczna, jak okre$lono w za-
taczniku 10 do regulaminu nr 123;

zastosowane przepisy w celu automatycznej adaptacji przednich funkgji i trybéw oswietlenia,
zgodnie z pkt 6.22.7.4. niniejszego regulaminu;

specjalne instrukgcje, jezeli istnieja, dotyczace kontroli Zrodel $wiatla i wzrokowej obserwacji
Swiatek;

dokumenty, zgodnie z pkt 6.22.9.2. niniejszego regulaminuy;
$wiatla zespolone, polaczone lub wzajemnie sprzezone w systemie AFS;

jednostki oswictlenia zaprojektowane tak, aby spelnialy wymogi pkt 6.22.5. niniejszego
regulaminu.

Pojazd nieobcigzony, wyposazony w kompletny uklad o$wietlenia i sygnalizacji Swietlnej zgod-
nie z pkt 3.2.2. powyzej, oraz reprezentatywny dla typu pojazdu zgloszonego do homologaciji,
nalezy przedstawi¢ stuzbom technicznym odpowiedzialnym za badania homologacyjne.

Do dokumentu homologacji typu nalezy dotaczy¢ dokument zawarty w zalaczniku 1 do niniej-
szego regulaminu.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

()

HOMOLOGACJA

Homologacji danego typu pojazdu udziela sig, jezeli typ pojazdu zgloszony we wniosku o ho-
mologacj¢ na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymagania regulaminu w odniesieniu do
wszystkich urzadzen objetych wykazem.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Dwie pierwsze cy-
fry takiego numeru (obecnie 04, co odpowiada serii poprawek 04) oznaczajg seri¢ poprawek
obejmujacych ostatnie gtéwne zmiany dostosowujace regulamin do postepu technicznego przed
datg udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego
numeru homologagji innemu typowi pojazdu, ani tez temu samemu typowi pojazdu, ale zglo-
szonemu do homologacji z wyposazeniem niewymienionym w wykazie, o ktérym mowa
w pkt 3.2.2. powyzej, z zastrzezeniem postanowien pkt 7 niniejszego regulaminu.

Zawiadomienie o udzieleniu, przedtuzeniu lub odmowie udzielenia homologagji lub o ostatecz-
nym zaprzestaniu produkcji danego typu pojazdu/czg$ci na mocy niniejszego regulaminu zosta-
je przekazane Stronom Porozumienia z 1958 r. stosujgcym niniejszy regulamin w postaci
formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na mocy niniejszego regu-
laminu, w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologadji,
umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

1. Okregu otaczajacego litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktory udzielit
homologagji (1);

2, Numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, my$lnik oraz numer homolo-
gacji po prawej stronie okregu okreslonego w pkt 4.4.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym na mocy innego lub kilku innych
regulaminéw stanowigcych zalacznik do Porozumienia, w kraju, ktéry udzielit homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, to znak okreslony w pkt 4.4.1. nie musi si¢ powtarzaé. W ta-
kim przypadku, numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich in-
nych regulaminéw, na podstawie kt6rych udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono
homologacji na mocy niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach na pra-
wo od znaku okreslonego w pkt 4.4.1.

Znak homologacji musi by¢ latwy do odczytania i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ w poblizu lub na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowa-
nej przez producenta.

Przykladowy uklad znakéw homologacji podano w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

SPECYFIKACJE OGOLNE

Urzadzenia o$wietlenia i sygnalizacji Swietlnej musza by¢ zamontowane w taki sposob, aby
w normalnych warunkach uzytkowania pojazdu, okreslonych w pkt 2.24., 2.24.1.1 2.24.2, bez
wzgledu na wibragje, ktérym moga ulegaé, zachowywaly wlasciwosci wymagane na podstawie
niniejszego zalgcznika i zapewnialy zgodnos¢ pojazdu z wymogami niniejszego zalgcznika.
W szczegdlnosci, wyklucza si¢ mozliwos¢ przypadkowego rozregulowania wiatel.

1 — Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Cze-

ska, 9 — Hiszpania, 10 — Serbia i Czarnogéra, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg,
14 — Szwajcaria, 15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska,
21 — Portugalia, 22 — Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 —
Stowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Bosnia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer
wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 —
Byla Jugostowiafiska Republika Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspélnota Europejska (homologacje udzielane sg
przez jej panstwa czlonkowskie z uzyciem wlasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 —
Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Potudniowej Afryki, 48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 —
Republika Korei, 52 — Malezja i 53 — Tajlandia, 54 i 55 (numery wolne) i 56 — Czarnogéra. Kolejne numery przy-
dzielane s3 pozostalym krajom w porzadku chronologicznym, zgodnie z ratyfikacja lub ich przystapieniem do Porozu-
mienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymogéw technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktére
moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wy-
mog6w, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych powiadamia Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia
o przydzielonych w ten spos6b numerach.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.7.1.1.

5.7.2.1.

5.8.

Urzadzenia o$wietlajace opisane w pkt 2.7.9., 2.7.10.1 2.7.19. musza by¢ zamontowane w spo-
s6b umozliwiajacy tatwe ustawienie ich prawidtowego polozenia.

Dla wszystkich urzadzen sygnalizacji $wietlnej, facznie z tymi umieszczonymi na bocznym po-
szyciu, o odniesienia $wiatla zamontowanego na pojezdzie musi by¢ rownolegla do plaszczyz-
ny nosnej pojazdu na drodze. Ponadto, musi by¢ ona prostopadia do Srodkowej wzdluznej
plaszczyzny pojazdu w przypadku bocznych $wiatel odblaskowych i $wiatel obrysowych bocz-
nych oraz réwnolegla do tej plaszczyzny w przypadku wszystkich innych urzadzen sygnalizacji
$wietlnej. W kazdym kierunku dopuszcza si¢ odchylenia + 3°. Ponadto, muszg by¢ spelnione
wszystkie szczegbtowe instrukcje montazu przewidziane przez producenta.

W przypadku braku szczegélowych instrukeji, wysoko$¢ i ustawienie $wiatet sprawdza si¢ na po-
jezdzie nieobcigzonym ustawionym na plaskiej, poziomej plaszczyznie, w warunkach opisanych
w pkt 2.24.,2.24.1.12.24.2. i, jezeli jest zamontowany, system AFS przelaczony w stan zerowy.

W przypadku braku szczegdlowych instrukeji, Swiatla stanowiace pare musza:

by¢ zainstalowane w pojezdzie symetrycznie wzgledem Srodkowej wzdluznej plaszczyzny (taki
pomiar powinien by¢ oparty na zewnetrznym ksztalcie geometrycznym $wiatla, nie za$ na kra-
wedzi jego powierzchni $wietlnej, o ktérej mowa w pkt 2.9.);

by¢ wzgledem siebie symetryczne w odniesieniu do Srodkowej plaszczyzny wzdluznej; brak ta-
kiego wymagania w odniesieniu do wewnegtrznej budowy Swiatla;

spetniad te same wymogi kolorymetryczne oraz posiada¢ zasadniczo identyczne wilasciwosci
fotometryczne. Nie ma to zastosowania do zespotu przednich Swiatet przeciwmgielnych klasy F3.

posiadaé zasadniczo identyczne wlasciwosci fotometryczne.

W pojazdach, ktérych ksztalt zewnetrzny jest asymetryczny, powyzsze wymagania muszg spel-
nione w najszerszym mozliwym zakresie.

Swiatla zespolone, polaczone lub wzajemnie sprzezone

Swiatla moga by¢ zespolone, potaczone lub wzajemnie sprzg¢zone ze sobg pod warunkiem, ze
spelnione sg wszystkie wymagania dotyczace barwy, polozenia, ustawienia, widocznosci geome-
trycznej, podlaczen elektrycznych i inne.

Jednakze, w przypadku zespolonych $wiatet stopu i $wiatel kierunkowskazoéw, zadna pozioma
ani pionowa prosta przechodzaca przez rzuty powierzchni widocznych tychze funkcji na plasz-
czyzng prostopadla do osi odniesienia nie moze przecinaé wigcej niz dwoch linii granicznych od-
dzielajacych przylegle obszary r6znej barwy.

W przypadku, gdy powierzchnia widoczna pojedynczego $wiatla sklada si¢ z dwoch lub wigcej
oddzielnych czgsci, musi spetniaé nastgpujace wymagania:

Calkowita powierzchnia rzutu oddzielnych czgsci na plaszczyzng styczna do zewngtrznej po-
wierzchni przezroczystego materialu i prostopadla do osi odniesienia musi zajmowaé co naj-
mniej 60 % najmniejszego czworokata opisujacego ten rzut, lub odlegtos¢ miedzy dwoma
przyleglymi/stycznymi czg$ciami oddzielnymi, mierzona prostopadle do osi odniesienia, nie
moze by¢ wigksza niz 15 mm.

Wysokos¢ maksymalna od podtoza mierzona jest od punktu najwyzszego, a wysoko$¢ minimal-
na od najnizszego punktu powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia.

W przypadku $wiatel mijania, wysoko$¢ minimalna od podloza mierzona jest od najnizszego
punktu roboczego zakonczenia uktadu optycznego (np. odblysnika, szyby klosza, soczewki), nie-
zaleznie od jego uzytkowania.

W przypadku, gdy wysoko$¢ (maksymalna i minimalna) od podtoza jednoznacznie spelnia wy-
mogi niniejszego regulaminu, nie jest wymagane wyznaczanie dokladnych krawedzi zadnej
powierzchni.
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5.9.

5.10.1.

5.10.2.

5.10.3.

5.10.3.1.

5.10.3.2.

W kierunku poprzecznym, polozenie ustala si¢ od tej krawedzi powierzchni widocznej w kie-
runku osi odniesienia, ktéra znajduje si¢ najdalej od Srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu
w odniesieniu do szerokosci catkowitej oraz od krawedzi wewnetrznych powierzchni widocznej
w kierunku osi odniesienia w odniesieniu do odlegloéci migdzy Swiattami.

W przypadku, gdy polozenie w kierunku poprzecznym jednoznacznie spelnia wymogi niniej-
szego regulaminu, nie jest wymagane wyznaczanie dokladnych krawedzi Zadnej powierzchni.

W przypadku braku szczegbtowych przepisow, whasciwosci fotometryczne (np. natgzenie, ko-
lor, powierzchnia widoczna itp.) $wiatla nie sa celowo zmieniane podczas jego wiaczania.

Swiatha kierunkowskazéw, $wiatta awaryjne, pomarariczowe §wiatta obrysowe boczne spehnia-
jace wymagania pkt 6.18.7. ponizej oraz awaryjny sygnatl stopu sg Swiatlami pulsacyjnymi.

Wiasciwosci fotometryczne kazdego ze Swiatel moga r6znic sig:

a) w zaleznoSci od o$wietlenia otoczenia;

b) z powodu wlgczenia innych $wiatel, lub

¢) gdy Swiatla s uzywane w celu zapewnienia innej funkcji oswietlenia,

pod warunkiem, ze kazda zmiana wlasciwosci fotometrycznych jest zgodna z przepisami tech-
nicznymi dotyczacymi danego $wiatla.

Zadne $wiatlo zgodnie z jego definicja w pkt 2.7. nie moze emitowa¢ do przodu $wiatla barwy
czerwonej, ktére moze wprowadzaé w blad, oraz zadne $wiatto zgodnie z jego definicja w pkt 2.7.
nie moze emitowac do tylu §wiatla barwy bialej, ktére moze wprowadzaé w blad, z wyjatkiem
$wiatla cofania. Nie bierze si¢ pod uwage urzadzen o$wietlenia stuzacych do o$wietlenia wnetrza
pojazdu. W przypadku watpliwosci, zgodnos¢ z niniejszym wymogiem sprawdza si¢ w nastepu-
jacy sposéb:

Dla widocznoéci $wiatla barwy czerwonej od przodu pojazdu, z wyjatkiem czerwonego $wiatla
obrysowego bocznego wysunigtego najbardziej do tylu: powierzchnia widoczna czerwonego
$wiatla nie moze by¢ bezposrednio widoczna dla obserwatora poruszajacego si¢ w strefie 1, okre-
Slonej w zalgczniku 4.

Dla widocznosci §wiatla barwy bialej od tylu pojazdu, z wyjatkiem zamocowanego na pojezdzie
bialego oznakowania odblaskowego, powierzchnia widoczna bialego $wiatla nie moze by¢ bez-
posrednio widoczna dla obserwatora poruszajacego si¢ w strefie 2, w plaszczyZnie poprzecznej
usytuowanej 25 m za pojazdem (patrz zalacznik 4);

W swoich odpowiednich plaszczyznach, strefy 1 i 2 widziane okiem obserwatora sa ograniczo-
ne jak nizej:

w pionie, przez dwie plaszczyzny poziome polozone odpowiednio 1 m oraz 2,2 m nad
podlozem;

w kierunku poprzecznym, przez dwie pionowe plaszczyzny, ktore tworza odpowiednio do przo-
du i do tylu kat 15° na zewnatrz od Srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu i przechodzg
przez punkt, lub punkty stycznosci powierzchni pionowych réwnoleglych do srodkowej plasz-
czyzny wzdluznej pojazdu, ograniczajacych catkowity szeroko$¢ pojazdu; jezeli istnieje kilka
punktéw stycznosci, najdalej wysuniety do przodu odnosi si¢ do plaszczyzny przedniej, a naj-
dalej wysuniety do tylu odnosi si¢ do plaszczyzny tylnej.

Polgczenia elektryczne muszg by¢ wykonane w taki sposdb, zeby przednie i tylne $wiatla pozy-
cyjne, gbrne $wiatla obrysowe, jezeli wystepuja, boczne $wiatla obrysowe, jezeli wystepuja, oraz
o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej mogly by¢ wlaczane i wylaczane tylko jednoczesnie. Wy-
mogu tego nie stosuje si¢ w przypadku, gdy $wiatla pozycyjne przednie i tylne, oraz boczne §wia-
tla obrysowe, jezeli sa one polaczone lub wzajemnie sprz¢zone z wyzej wymienionymi $wiattami,
sg uzywane jako $wiatla postojowe, oraz w przypadku, gdy $wiatla obrysowe boczne sg $wiatla-
mi pulsacyjnymi.
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5.14.1.

5.14.2.

5.14.3.

5.14.4.

5.14.5.

Polaczenia elektryczne muszg by¢ wykonane w taki sposéb, aby wykluczyé mozliwos¢ wlacze-
nia $wiatel drogowych, $wiatel mijania i przednich $wiatet przeciwmgielnych w przypadku, gdy
nie s3 wlgczone $wiatta okre§lone w pkt 5.11. Niemniej jednak, wymogu tego nie stosuje si¢ do
Swiatel drogowych i Swiatel mijania uzywanych jako $wietlne sygnaly ostrzegawcze, polegajace
na przerywanym za$wiecaniu si¢ w krétkich odstepach czasu $wiatel drogowych lub na przery-
wanym zaswiecaniu si¢ w krotkich odstgpach czasu §wiatel mijania, albo na naprzemiennym za-
Swiecaniu si¢ w krotkich odstepach czasu $wiatel drogowych i $wiatel mijania.

Wskaznik kontrolny

W przypadku, gdy na mocy niniejszego regulaminu wymagany jest wskaznik kontrolny zalacze-
nia, mozna go zastapi¢ wskaznikiem kontrolnym prawidtowego dzialania.

Swiatla chowane

Chowanie $wiatel jest zabronione, z wyjatkiem $wiatel drogowych, mijania i przednich $wiatel
przeciwmgielnych, ktére moga by¢ schowane, jezeli nie sa wlgczone.

W przypadku awarii urzadzenia(-efi) chowajacego(-ych) $wiatla, $wiatla powinny pozostaé w po-
zycji gotowosci do pracy, jezeli sa wlaczone, lub musi by¢ mozliwe przesuniecie ich do pozycji
uzytkowej bez pomocy narzedzi.

Musi by¢ zapewniona mozliwos¢ przesuniecia $wiatet do pozycji uzytkowej i jednoczesnego ich
wlaczenia przy pomocy jednego przelacznika, co nie wyklucza mozliwosci przesunigcia ich do
pozycji uzytkowej bez wlaczania. Jednakze, w przypadku zespolonych $wiatet drogowych i $wia-
tel mijania, powyzsze urzadzenie sterujace musi zalaczaé tylko $wiatla mijania.

Zabrania si¢ mozliwosci celowego zatrzymania z fotela kierowcy ruchu wlaczonych $wiatel przed
osiggnieciem ich polozenia uzytkowego. Jezeli przy wysuwaniu $wiatel istnieje mozliwos¢ ol$nie-
nia innych uzytkownikéw drogi, to $wiatla te musza si¢ zaswieca¢ dopiero po osiagnigciu polo-
zenia uzytkowego.

Przy temperaturze urzadzenia chowajacego w granicach od — 30 °C do + 50 °C, $wiatla musza
osigga¢ swoje polozenie uzytkowe w ciagu trzech sekund od uruchomienia przelacznika.

Barwy $wiatla emitowanego przez poszczegdlne $wiata sg nastepujace:

Swiatla drogowe: biala

$wiatla mijania: biata

przednie $wiatla przeciwmgielne: biala lub zélta selektywna
$wiatlo cofania: biata

Swiatlo kierunkowskazu: pomaraiczowa

Swiatla awaryjne: pomarafnczowa

$wiatlo stopu: czerwona

awaryjny sygnat stopu: pomaranczowa lub czerwona
o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej: biata

przednie $wiatla pozycyjne: biata

tylne $wiatla pozycyjne: czerwona

tylne $wiatlo przeciwmgielne: czerwona

Swiatla postojowe:

$wiatla obrysowe boczne:

biala z przodu, czerwona z tylu, pomaraficzowa,
jezeli wzajemnie sprz¢zona z bocznymi Swiatlami
kierunkowskazéw lub  bocznymi  $wiattami
obrysowymi.

pomaranczowa; jednakze, $wiatto obrysowe bocz-
ne wysuniete najbardziej do tylu moze by¢ czerwo-
ne, jezeli jest zespolone, polaczone lub wzajemnie
sprzezone z tylnym $wiatlem pozycyjnym, tylnym
$wiatlem obrysowym gérnym, tylnym S$wiatlem
Frzeciwmgielnym, Swiattem stopu, lub jest zespo-
one lub jego powierzchnia emitujgca Swiatlo jest
czeSciowo wspdlna z tylnym Swiatlem odblasko-

wym.
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5.18.1.

5.18.2.

5.19.

5.20.

Swiatla obrysowe gérne: biata z przodu, czerwona z tylu

$wiatla do jazdy dziennej: biata

tylne $wiatlo odblaskowe, inne niz
trojkatne: czerwona

tylne $wiatlo odblaskowe, tréjkatne: czerwona

przednie $wiatto odblaskowe, inne niz
trojkatne: taka sama jak $wiatlo padajace (')

boczne $wiatto odblaskowe, inne niz pomaraficzowa; jednakze, boczne $wiatlo odbla-
tréjkatne: skowe najbardziej wysunigte do tylu moze by¢ czer-

wone jezeli jest zespolone lub jego powierzchnia
emituf'qca $wiatlo jest czeSciowo wspolna z tylnym
$wiatlem pozycyjnym, tylnym $wiatlem obryso-
wym goérnym, tylnym $wiatlem przeciwmgielnym,
$wiattem stopu, czerwonym S$wiatlem obrysowym
gbrnym wysunigtym najbardziej do tylu lub innym
niz tréjkatne tylnim $wiatlem odblaskowym.
$wiatlo zakretowe: biata
oznakowanie odblaskowe: biata lub z6tta z boku;
czerwona lub zétta z tytu (2);

systemy adaptacyjnego o$wietlenia
glownego (AFS): biata.

Liczba $wiatet

Liczba $wiatel zainstalowanych w pojezdzie jest réwna liczbie wskazanej w poszczeg6lnych
specyfikacjach ujetych w niniejszym regulaminie.

Wszystkie Swiatla moga by¢ rozmieszczone na czesciach ruchomych, pod warunkiem, ze spel-
nione s3 warunki okreslone w pkt 5.18., 5.19. i 5.20.

Tylne $wiatla pozycyjne, tylne §wiatla kierunkowskazéw i tylne $wiatta odblaskowe, tréjkat-
ne i inne niz tréjkatne, moga by¢ instalowane na czg$ciach ruchomych tylko wtedy, gdy:

we wszystkich ustalonych potozeniach czgsci ruchomych, umieszczone na nich $wiatla spelniaja
wszystkie wymagania dotyczace polozenia, widocznosci geometrycznej i wymagania fotome-
tryczne dla danych $wiatel. W przypadku, gdy powyzsze funkcje uzyskuje si¢ poprzez polacze-
nie dwoch $wiatel oznaczonych symbolem ,D”(patrz pkt 2.16.1.), wéwczas tylko jedno z tych
$wiatel musi spelnia¢ powyzsze wymagania;

lub

sg zainstalowane i dzialaja dodatkowe $wiatla spetniajace powyzsze funkcje, gdy cze$¢ ruchoma
znajduje si¢ w jakimkolwiek ustalonym polozeniu otwartym, pod warunkiem, ze te dodatkowe
Swiatla spelniajg wszystkie wymagania dotyczace polozenia, widocznosci geometrycznej i wy-
magania fotometryczne dla danych $wiatel zamontowanych na czgsci ruchome;j.

Gdy czgsci ruchome znajdujg si¢ w innym polozeniu niz ,normalne polozenie robocze”, urza-
dzenia na nich zainstalowane nie moga powodowa¢ nadmiernych utrudnier dla innych uzyt-
kownikéw drogi.

Gdy $wiatlo jest zainstalowane na czg¢sci ruchomej, a cz¢$¢ ruchoma znajduje si¢ w ,normalnym
potozeniu roboczym”, to $wiatto musi zawsze powraca¢ do pozycji okreslonej(-ych) przez pro-
ducenta, zgodnie z niniejszym regulaminem. W przypadku $wiatel mijania oraz przednich $wia-
tel przeciwmgielnych, niniejszy warunek uwaza si¢ za spelniony, jezeli po 10 cyklach
zamykania/otwierania czesci ruchomej, nachylenie katowe tych $wiatel wzgledem ich podstawy,
mierzone po kazdym cyklu dziatania czesci ruchomej, nie rézni si¢ o wigcej niz 0,15 % w sto-
sunku do $redniej wartosci z 10 pomiaréw. W przypadku przekroczenia tej wartosci, kazda war-
to$¢ graniczng okreSlong w pkt 6.2.6.1.1. nalezy zmieni¢ o warto$¢ tej nadwyzki w celu
zmniejszenia  dopuszczalnego zakresu nachylenia przy badaniach pojazdu zgodnie
z zalgcznikiem 6.

(1) Inaczej: biate lub bezbarwne $wiatlo odblaskowe.

(3) Zadne z postanowieni niniejszego regulaminu nie wyklucza mozliwosci dopuszczenia przez Umawiajace si¢ Strony sto-
sujace niniejszy regulamin stosowania bialego oznakowania odblaskowego z tylu na swoich terytoriach.
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5.21.

5.21.1.

5.21.2.

5.21.3.

5.23.

5.24.

5.25.

5.26.

Czgsci ruchome, na ktérych zainstalowano lub nie urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, znajdujace
si¢ w jednym z ustalonych potozen innym niz ,normalne polozenie robocze”, nie moga zakry-
waé wiecej niz 50 % powierzchni widocznej, w kierunku osi odniesienia, przednich i tylnych
Swiatel pozycyjnych, przednich i tylnich $wiatel kierunkowskazéw i swiatel odblaskowych.

Jezeli powyzsze jest niemozliwe do wykonania:

jezeli powierzchnia widoczna w kierunku osi odniesienia wyzej wymienionych $wiatel jest za-
kryta w ponad 50 % przez cz¢$¢ ruchoma, to musza by¢ wlaczone dodatkowe Swiatla spelnia-
jace wszystkie wymagania dotyczace polozenia, widoczno$ci geometrycznej i wymagania
fotometryczne dla wyzej wymienionych $wiatel;

lub

nalezy zamiesci¢ uwage w formularzu komunikatu (pkt 10.1. zalgcznika 1), informujaca inne
wladze o tym, ze ponad 50 % powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia moze by¢ za-
kryte przez czesci ruchome;

oraz

w pojezdzie musi znajdowac si¢ ostrzezenie informujace uzytkownika, ze w pewnym(-ych)
polozeniu(-ach) czgsci ruchomych nalezy ostrzec innych uzytkownikéw drogi o obecnosci po-
jazdu na drodze: np. za pomoca trojkata ostrzegawczego lub innego urzadzenia, zgodnie z wy-
mogami danego kraju dotyczacymi uzytkowania pojazdu w ruchu drogowym.

Postanowien pkt 5.21.2. nie stosuje si¢ do $wiatet odblaskowych.

Z wyjatkiem $wiatel odblaskowych, dane $wiatlo uwaza si¢ za nieobecne, jezeli nie mozna go
uruchomi¢ poprzez samg instalacj¢ zrodla $wiatla, nawet w przypadku, gdy takie $wiatlo ma znak
homologacji.

Swiatla muszg by¢ zamontowane w pojezdzie w taki sposéb, zeby umozliwi¢ prawidtowa wy-
miang Zrédla Swiatla zgodnie z instrukcja dostarczong przez producenta pojazdu, bez uzycia in-
nych specjalistycznych narzedzi, niz te dostarczone wraz z pojazdem przez producenta.
Powyzszego wymogu nie stosuje si¢ do:

a) homologowanych urzadzen z niewymiennym Zrédlem $wiatla;
b) homologowanych urzadzen ze Zrédlem $wiatla zgodnie z regulaminem nr 99.

Dopuszcza si¢ stosowanie tymczasowych, odpornych na awari¢ urzadzen zastgpczych dla funk-
cji sygnalizacji $wietlnej tylnych $wiatel pozycyjnych pod warunkiem, ze zastosowana w przy-
padku awarii funkcja zastgpcza ma podobng barwe, zasadnicze natezenie i potozenie w stosunku
do funkcji, ktéra przestata dziala¢, oraz pod warunkiem, ze urzadzenie zastgpcze spelnia dalej
swoja pierwotng funkcje bezpieczenstwa. Podczas trwania funkcji zastepczej, na tablicy rozdziel-
czej zalacza si¢ wskaznik kontrolny (patrz pkt 2.18. niniejszego regulaminu), informujacy o za-
istnieniu tymczasowego zastgpstwa i konieczno$ci naprawy.

Jezeli zamontowany jest system AFS, jest on uwazany za rownowazny parze $§wiatel mijania i,
jezeli pelni funkcje(-e) Swiatel drogowych, uwazany jest on za réwnowazny parze $wiatet
drogowych.

Dopuszczalne sg tylne $wiatla kierunkowskazu, tylne Swiatla pozycyjne, swiatla stopu (z wyjat-
kiem $wiatel stopu kategorii S4) i tylne Swiatla przeciwmgielne z regulatorem zmiennego nate-
zenia $wiatla, reagujace jednoczes$nie na przynajmniej jeden z nastgpujacych czynnikéw
zewnetrznych: o$wietlenie otoczenia, mgla, opady $niegu, deszcz, grad, zapylenie, zanieczysz-
czenie powierzchni emitujgcej Swiatlo, pod warunkiem, Ze zalecany stosunek ich natezenia jest
utrzymany podczas przejécia miedzy $wiattami. Podczas przejscia nie powinny wystapi¢ gwat-
towne zmiany natezenia $wiatla. Swiatla stopu kategorii S4 moga emitowaé $wiatto o zmien-
nym nat¢zeniu niezaleznie od innych $wiatet. Kierowca moze mie¢ mozliwos¢ zaprogramowania
natezenia $wiatfa emitowanego w ramach powyzszych funkgji tak, aby odpowiadato ono ich sta-
fej kategorii, oraz przywrdcenia ich do automatycznej zmiennej kategorii.
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6. SPECYFIKACJE POSZCZEGOLNYCH URZADZEN
6.1. SWIATEA DROGOWE (regulaminy nr 98 i 112)
6.1.1. Stosowanie

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.
6.1.2. Liczba

Dwa lub cztery z homologacja typu zgodnie z regulaminami nr 31, 98 lub 112, z wylaczeniem
Swiatet przednich klasy A.

Dla pojazdéw kategorii N5:
Dopuszcza si¢ dwa dodatkowe $wiatla drogowe.

Jezeli pojazd jest wyposazony w cztery chowane Swiatla przednie, wowczas zezwala si¢ na in-
stalacje dwoch dodatkowych $wiatel przednich tylko w celach sygnalizacyjnych, polegajacych na
Swieceniu przerywanym w krotkich odstepach czasu (patrz pkt 5.12.), przy $wietle dziennym.

6.1.3. Uklad

Brak oddzielnych specyfikacji.

6.1.4. Polozenie

6.1.4.1. W kierunku poprzecznym: brak oddzielnych specyfikacji.

6.1.4.2. W pionie: brak oddzielnych specyfikacji.

6.1.4.3. W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu, zamocowane w taki sposéb, aby emitowane $wiatlo

nie utrudnialo jazdy kierowcy w sposéb bezposredni i posredni poprzez lusterko wsteczne lub
inne powierzchnie pojazdu odbijajace swiatlo.

6.1.5. Widoczno$¢ geometryczna

Widoczno$¢ powierzchni $wietlnej, wlacznie z jej widocznoscig w obszarach pozornie nieos-
wietlonych w danym kierunku obserwacji, musi by¢ zapewniona w rozchodzgcej si¢ przestrzeni
ograniczonej przez linie oparte na obwodzie powierzchni $wietlnej i tworzace kat nie mniejszy
niz 5° z osig odniesienia $wiatta przedniego. Katy widocznosci geometrycznej okresla si¢ na pod-
stawie obwodu rzutu powierzchni $wietlnej na poprzeczng plaszczyzne styczng do najbardziej
wysunigtej do przodu czesci klosza §wiatla przedniego.

6.1.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.

Nie wigcej niz jedno $wiatlo drogowe po kazdej stronie pojazdu moze si¢ obracaé¢ w celu do-
Swietlenia zakretu.

6.1.7. Poljczenia elektryczne

6.1.7.1. Swiatla drogowe moga by¢ whyczane jednoczesnie lub parami. W przypadku zamontowania
dwoch dodatkowych $wiatel drogowych, dopuszczonych do stosowania wyltgcznie w pojazdach
kategorii N; zgodnie z pkt 6.1.2., jednoczesnie mogg sie $wieci¢ nie wiecej niz dwie pary. Przy
zmianie ze $wiatel mijania na $wiatla drogowe, musi si¢ zalaczaé przynajmniej jedna para Swia-
tel drogowych. Przy zmianie ze $wiatel drogowych na $wiatla mijania, wszystkie $wiatta drogo-
we muszg si¢ wylaczaé rownoczes$nie.
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6.1.7.2.

6.1.7.3.

6.1.9.1.

6.1.9.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.5.

Swiatla mijania mogg pozosta¢ wlaczone razem z whyczonymi $wiattami drogowymi.

W przypadku obecnosci czterech chowanych $wiatel przednich, ich podniesienie musi uniemoz-
liwia¢ jednoczesne zalaczenie jakichkolwiek dodatkowych $wiatel przednich, jezeli te maja na
celu emitowanie sygnalow Swietlnych polegajacych na przerywanym zaswiecaniu w krétkich od-
stepach czasu (patrz pkt 5.12.) w czasie jazdy w dzien.

Wskaznik kontrolny

Obowigzkowy wskaznik kontrolny zalaczenia.

Inne wymagania

Maksymalne, faczne natezenie $wiatel drogowych, ktére moga by¢ wlaczone jednoczesnie, nie
moze przekroczy¢ 225 000 cd, co odpowiada wartosci odniesienia 75.

Powyzsze natezenie maksymalne uzyskuje si¢ przez zsumowanie poszczeg6lnych wartosci od-

niesienia podanych na $wiatlach. Kazdemu $wiathu przedniemu oznaczonemu symbolem ,R” lub
,CR” nadaje si¢ warto§¢ odniesienia réwna ,, 10”.

SWIATEA MIJANIA (regulaminy nr 98 i 112)

Stosowanie

Obowiazkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.
Liczba

Dwa, z homologacja typu, zgodnie z regulaminami nr 31, 98 lub 112, z wylaczeniem $wiatet
przednich klasy A.

Uklad
Brak oddzielnych wymogéw.
Polozenie

W kierunku poprzecznym: krawedz powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéra
znajduje si¢ najdalej od Srodkowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalona o wie-
cej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu

Wewnetrzne krawedzie powierzchni widocznych w kierunku obu osi odniesienia musza by¢
w odlegloéci przynajmniej 600 mm od siebie. Powyzsze ograniczenie nie stosuje si¢ do pojaz-
déw kategorii M; i N;. Dla wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw silnikowych, powyzsza
odlegto$¢ moze zosta¢ zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza
niz 1 300 mm.

W pionie: nie mniej niz 500 mm i nie wigcej niz 1 200 mm od podloza. Dla pojazdéw katego-
rii N;G (terenowych) (1), maksymalna wysokos$¢ polozenia $wiatel moze by¢ zwigkszona do
1500 mm.

W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu; warunek uwaza si¢ za spelniony, jezeli emitowane
$wiatlo nie utrudnia kierowcy jazdy w sposéb bezposredni lub posredni poprzez lusterko wstecz-
ne lub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.

Widoczno$é geometryczna

Okreslona katami a i f zgodnie z definicja zawartg w pkt 2.13.:

a = 15°do goéryi10° do dolu,

45° na zewnatrz i 10° do wewnatrz.

(") Zgodnie z definicja zawartg w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdow (R.E.3), (dokument
TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony dokumentem Amend.4).
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6.2.6.

6.2.6.1.

6.2.6.1.1.

6.2.6.1.2.

Poniewaz warto$ci fotometryczne wymagane dla Swiatel mijania nie obejmuja pelnego geome-
trycznego pola widzenia, w pozostalej przestrzeni do celéw homologacji typu wymagana jest
warto$¢ minimalna 1 cd. Obecnos¢ przegréd lub innych elementéw w poblizu $wiatel przednich
nie moze by¢ przyczyna efektéw wtérnych utrudniajgcych jazde innym uzytkownikom drogi.

Ustawienie kierunkowe

Do przodu.

Odchylenie pionowe

Poczatkowa wartos$¢ odchylenia w dot granicy $wiatla i cienia wiazki $wiatel mijania, ustalong dla
pojazdu nieobcigzonego z jedng osoba na fotelu kierowcy, okresla producent pojazdu z doklad-
noscig do 0,1 %. Tak okre$lona nominalna warto$¢ odchylenia musi by¢ zaznaczona w fatwo czy-
telny i nieusuwalny sposob na kazdym pojezdzie, w poblizu kazdego ze $wiatel przednich lub
tabliczki producenta, za pomocg symbolu przedstawionego w zalaczniku 7.

Wyzej wymieniong warto$¢ odchylenia w dét okresla si¢ zgodnie z pkt 6.2.6.1.2.

W zaleznosci od wysokos$ci w metrach (h) dolnej krawedzi powierzchni widocznej w kierunku
osi odniesienia, w odniesieniu do zamontowanych $wiatel mijania, mierzonej dla pojazdu nieob-
ciazonego, odchylenie pionowe granicy $wiatla i cienia wigzki $wiatel mijania musi, w zakresie
wszystkich warunkéw statycznych zawartych w zalaczniku 5, zawiera¢ si¢ w nastepujacych war-
tosciach granicznych, a ustawienie poczatkowe musi mie¢ warto$¢ podang ponizej:

h<0,8

warto$ci graniczne: 0d-0,5%do-2,5%
ustawienie poczatkowe: od-1,0%do-1,5%
08<h<10

warto$ci graniczne: od-0,5%do—-2,5%
ustawienie poczatkowe: od-1,0%do-1,5%

lub, wedtug uznania producenta pojazdu,

warto$ci graniczne: od-1,0% do-3,0%

ustawienie poczatkowe: od-1,5%do-2,0%

W tym przypadku, wniosek o udzielenie homologacji typu pojazdu powinien zawiera¢ informa-
cje, ktorg alternatywe nalezy przyjac.

h>1,0
wartosci graniczne: 0od-1,0%do-3,0%
ustawienie poczatkowe: od-1,5%do-2,0%

Powyzsze wartosci graniczne i wartosci ustawienia poczatkowego przedstawione sg facznie na
diagramie ponizej.

Dla pojazd6w kategorii N, G (terenowych), gdzie wysoko$¢ polozenia Swiatet przednich przekra-
cza 1 200 mm, wartosci graniczne odchylenia pionowego granicy $wiatla i cienia wynosza od
-1,5% do - 3,5 %.

Warto$¢ ustawienia poczatkowego zawiera si¢ w przedziale od — 2 % do — 2,5 %.
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6.2.6.2.

6.2.6.2.1.

6.2.6.2.2.

6.2.6.2.3.
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Korektor ustawienia Swiatel przednich

W przypadku, gdy do spelnienia wymogéw okreslonych w pkt 6.2.6.1.1. i 6.2.6.1.2. niezbedny
jest korektor ustawienia $wiatel przednich, takie urzadzenie musi dziala¢ automatycznie.

Dozwolone s3 jednak korektory reczne regulowane w sposéb ciagly lub nieciagly, pod warun-
kiem, ze majg one ustalone polozenie przywracajace odchylenie poczatkowe okreslone
w pkt 6.2.6.1.1. przy uzyciu zwyklej Sruby regulacyjnej lub w inny zblizony sposéb.

Reczny korektor ustawienia $wiatel musi by¢ obstugiwany z fotela kierowcy.

Urzadzenia regulowane w sposéb ciggly muszg posiadac skale wskazujacg takie warunki obcig-
zenia, ktére wymagaja korekty ustawienia Swiatel mijania.

Liczba mozliwych ustawien dla urzadzen regulowanych w sposéb nieciggly musi zapewniaé
zgodnos¢ z zakresem wartosci przewidzianych w pkt 6.2.6.1.2. dla wszystkich warunkéw ob-
cigzenia okre$lonych w zalaczniku 5.

Ponadto, dla takich urzadzen, warunki obcigzenia z zalacznika 5 wymagajace ustawienia Swiatel
mijania muszg by¢ jednoznacznie oznaczone w poblizu regulatora sterujacego korektorem (patrz
zalgcznik 8).

W przypadku awarii urzadzen opisanych w pkt 6.2.6.2.1.1 6.2.6.2.2., wigzka $wiatel mijania nie
moze znalez¢ si¢ w polozeniu, ktérego odchylenie od poziomu jest mniejsze niz w chwili zaist-
nienia awarii urzadzenia.
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6.2.6.3.

6.2.6.3.1.

6.2.6.3.2.

6.2.6.4.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.8.1.

6.2.8.2.

Metoda pomiaru

Po ustawieniu odchylenia poczatkowego, odchylenie pionowe $wiatel mijania, wyrazone w pro-
centach, mierzy si¢ w warunkach statycznych pod kazdym rodzajem obciazenia okreslonym
w zalgczniku 5.

Pomiar zmiany odchylenia wiazki $wiatel mijania w funkcji obciazenia nalezy wykonywa¢ zgod-
nie z procedurg badan okreslona w zalgczniku 6.

Odchylenie poziome

Odchylenie poziome jednego lub obu $wiatel mijania moze ulega¢ zmianie w celu doswietlenia
zakretu pod warunkiem, ze, jezeli cala wigzka lub zalamanie granicy $wiatla i cienia ulega prze-
sunigciu, to zalamanie granicy $wiatla i cienia nie moze przecinad linii trajektorii $rodka ciezko-
$ci pojazdu w odlegtosci od przodu pojazdu przekraczajacej stukrotno$é wysokosci
zamontowania odpowiednich $wiatel mijania.

Polaczenia elektryczne

Przelacznik zmiany $wiatel na $wiatla mijania musi wylaczal jednoczesnie wszystkie Swiatta
drogowe.

Swiatla mijania moga pozostawaé wigczone razem ze §wiatlami drogowymi.

W przypadku $wiatel mijania zgodnie z regulaminem nr 98, wyladowcze Zrédla $wiatla pozo-
staja wlaczone w czasie $wiecenia $wiatel drogowych.

W celu doswietlenia zakretu mozna wiaczy¢ jedno dodatkowe Zrédlo $wiatla albo jeden lub wig-
cej moduléw LED, umieszczonych wewnatrz $wiatla mijania lub wewnatrz $wiatla (z wyjatkiem
$wiatet drogowych) zespolonego lub wzajemnie sprz¢zonego z odpowiednim $wiatlem mijania,
pod warunkiem, Ze promien poziomy krzywizny trajektorii Srodka ciezko$ci pojazdu wynosi nie
wigcej niz 500 m. Producent moze wykazaé zgodno$¢ z powyzszym za pomoca obliczen lub in-
nych metod dopuszczonych przez wladze odpowiedzialne za homologacje typu.

Swiatta mijania moga by¢ wtaczane i wytaczane automatycznie. Niemniej jednak, zawsze musi
by¢ zapewniona mozliwo$¢ ich recznego wlaczenia lub wylaczenia.

Wskaznik kontrolny
Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy.
Wizualny wskaznik kontrolny, pulsacyjny lub nie, nie jest obowiazkowy:

a)  w przypadku, gdy cala wigzka lub zalamanie granicy $wiatla i cienia ulega przesunigciu w ce-
lu doswietlenia zakretu; lub

b) jezelijeden lub wigcej modutéw LED jest uzywanych do emitowania wigzki gtéwnych wia-
tel mijania.

Jest on wlaczany:
a) w przypadku awarii przesunigcia zalamania granicy $wiatla i cienia; lub

b) w przypadku awarii jakiegokolwiek z moduléw LED emitujacych wiazke gléwnych $wiatet
mijania.

Wskaznik pozostaje wlaczony podczas trwania awarii. Moze zostaé tymczasowo zawieszony, ale
wlaczy si¢ po ponownym wlaczeniu lub wylaczeniu urzadzenia uruchamiajacego lub wylacza-
jacego silnik.



L 135/22

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

23.5.2008

6.2.9.

6.3.

6.3.4.1.

6.3.4.2.

Inne wymagania

Wymogdw okreslonych w pkt 5.5.2. nie stosuje si¢ do Swiatel mijania.

Swiatla mijania ze Zrédlem $wiatta lub modutem LED emitujagcym wigzke gtéwnych $wiatet mi-
jania o lacznej wartosci obiektywnego strumienia $wietlnego powyzej 2 000 lumenéw mozna
stosowaé wylgcznie w polaczeniu z instalacjg urzadzent do oczyszczania Swiatel przednich, zgod-

nie z regulaminem nr 45 (1).

W odniesieniu do odchylenia pionowego, postanowien pkt 6.2.6.2.2. powyzej nie stosuje si¢ do
Swiatel mijania:

a) zawierajacych modul(-y) LED emitujacy(-e) wiazke gtéwnych $wiatel mijania, lub

b) zawierajacych Zrédlo Swiatla emitujace wiazke gldwnych $wiatel mijania o wartosci obiek-
tywnego strumienia $wietlnego powyzej 2 000 lumendw.

Do dos$wietlania zakrgtu mozna stosowaé wylacznie $wiatla mijania, zgodnie z regulaminem
nr 98 lub 112.

W przypadku, gdy do$wietlenie zakretu uzyskuje si¢ za pomocg poziomego ruchu calej wigzki
lub zalamania granicy $wiatla i cienia, to funkcja ta moze by¢ wlaczona wylgcznie wtedy, gdy po-
jazd porusza si¢ do przodu. Powyzszego ograniczenia nie stosuje si¢ w przypadku do$wietlenia

prawego zakretu w prawostronnym ruchu drogowym (lub lewego zakretu w lewostronnym
ruchu drogowym).

PRZEDNIE SWIATEO PRZECIWMGIELNE (regulamin nr 19)

Stosowanie

Nieobowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.

Liczba

Dwa.

Uklad

Brak oddzielnych wymogéw.

Potozenie

W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry
znajduje si¢ najdalej od srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wie-
cej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.

W pionie:

Wysoko§¢ minimalna: Nie mniej niz 250 mm od podtoza.

Wysoko$¢ maksymalna:  Dla pojazdéw kategorii M, i N, nie wigcej niz 800 mm od podloza.
Dla pojazdéw wszystkich pozostalych kategorii z wyjatkiem N;G
(terenowych) () nie wigcej niz 1 200 mm od podloza.
Dla pojazdéw kategorii N;G (terenowych): maksymalng wysokos¢
mozna zwigkszy¢ do 1 500 mm.

Zaden punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia nie moze znajdowa¢ si¢ wy-
zej niz najwyzszy punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatet mijania.

() Umawiajace si¢ Strony odpowiednich regulaminéw moga jednak zabroni¢ stosowania mechanicznych urzadzen czysz-

czacych, jezeli zamontowane sg plastikowe klosze $wiatel, oznaczone symbolem ,PL”.
(%) Zgodnie z definicjg zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), zalacznik 7 (dokument
TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony dokumentem Amend.4).
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6.3.4.3. W kierunku wzdtuznym: z przodu pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za spetniony, jezeli emito-
wane $wiatlo nie utrudnia kierowcy jazdy w sposob bezposredni lub posredni poprzez lusterko
wsteczne lub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatto

6.3.5. Widoczno$¢ geometryczna

Okreslona katami a i f zgodnie z definicjg zawarta w pkt 2.13.,

a

p

Poniewaz warto$ci fotometryczne wymagane dla przednich $wiatel przeciwmgielnych nie obej-
muja pelnego geometrycznego pola widzenia, w pozostalej przestrzeni do celéw homologacji
typu wymagana jest warto$¢ minimalna 1 cd. Obecno$¢ przegréd lub innych elementéw w po-
blizu przednich $wiatet przeciwmgielnych nie moze by¢ przyczyna efektéw wtornych utrudnia-
jacych jazde innym uzytkownikom drogi (1).

5° do géry i do dotu,

45° na zewnatrz i 10° do wewnatrz.

6.3.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.
6.3.6.1. Odchylenie pionowe.

6.3.6.1.1. W przypadku przednich $wiatel przeciwmgielnych klasy ,B” odchylenie pionowe granicy Swia-
tla i cienia wiazki, ustalone dla pojazdu nieobcigzonego z jedna osoba na fotelu kierowcy, wy-
nosi — 1,5 % lub mniej (7).

6.3.6.1.2. W przypadku przednich $wiatet przeciwmgielnych klasy ,F3”:

6.3.6.1.2.1.  poczatkowa warto$¢ odchylenia w dot granicy $wiatla i cienia wigzki, ustalong dla pojazdu nieob-
cigzonego z jedna osoba na fotelu kierowcy, okresla producent pojazdu z doktadnoscia do jed-
nego miejsca po przecinku. Tak okre$lona nominalna warto$¢ odchylenia musi by¢ zaznaczona
w latwo czytelny i nieusuwalny sposob na kazdym pojezdzie, w poblizu kazdego z przednich
$wiatel mijania lub tabliczki producenta lub w polaczeniu z oznaczeniem, o ktérym mowa
w pkt 6.2.6.1.1., przy uzyciu symbolu podanego w zalaczniku 7 do niniejszego regulaminu. Wy-
zej wymieniong warto$¢ odchylenia w dét okresla si¢ zgodnie z pkt 6.3.6.1.2.2.

6.3.6.1.2.2.  w zaleznosci od wysoko$ci w metrach (h) dolnej krawedzi powierzchni widocznej w kierunku
osi odniesienia przedniego $wiatla przeciwmgielnego, mierzonej dla pojazdu nieobcigzonego, od-
chylenie pionowe granicy $wiatla i cienia, mierzone dla pojazdu nieobcigzonego z jedng osoba
na fotelu kierowcy, musi mie¢ warto$¢ podana ponizej:
h<08
wartosci graniczne: od-1,0%do-2,5%

ustawienie poczatkowe: od—-1,5% do—2,0%

h>08
wartosci graniczne: od-1,5%do-3,0%

ustawienie poczatkowe:  od —2,0 % do —2,5%

6.3.6.2. Korektor ustawienia przednich $wiatel przeciwmgielnych.

6.3.6.2.1. W przypadku przedniego Swiatla przeciwmgielnego ze Zrodlem(-ami) $wiatla o wartosci obiek-
tywnego strumienia $wietlnego powyzej 2 000 lumenéw, wymogi okreslone w pkt 6.3.6.1.2.2.
sa automatycznie spelnione we wszystkich warunkach obcigzenia okreslonych w zalgczniku 5
do niniejszego regulaminu.

(") Typy pojazddw, ktére nie spelniajg tego przepisu, moga nadal otrzymywaé homologacj¢, do momentu uplynigcia 18
miesigcy od daty wejscia w zycie suplementu 4 do serii poprawek 03.
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6.3.6.2.2.

6.3.6.2.3.

6.3.6.2.4.

6.3.6.2.5.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.3.

Jezeli do przedniego $wiatla przeciwmgielnego, oddzielnego lub zespolonego z innymi funkcja-
mi przedniego o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej, zamontowano korektor ustawienia, jego od-
chylenie pionowe, w statycznych warunkach obcigzenia okreslonych w zataczniku 5 niniejszego
regulaminu, pozostaje w przedziale podanym w pkt 6.3.6.1.2.2.

W przypadku, gdy przednie $wiatlo przeciwmgielne klasy ,F3” jest cz¢scig Swiatel mijania lub sys-
temu AFS, podczas uzywania przednich $wiatet przeciwmgielnych jako czesci $wiatel mijania sto-
suje si¢ wymogi pkt 6.2.6.

Woéwczas wartosci graniczne ustawienia $wiatel podane w pkt 6.2.6. moga zostaé zastosowane
rowniez w sytuacji, gdy przednie $wiatlo przeciwmgielne jest uzywane w funkcji $wiatet
przeciwmgielnych.

Korektora ustawienia $§wiatel mozna réwniez uzywac w celu automatycznego dostosowania od-
chylenia wigzki przednich $wiatet przeciwmgielnych w zaleznosci od panujgcych warunkéw oto-
czenia, pod warunkiem ze warto$ci graniczne odchylenia wigzki $wiatet w dél, podane
w pkt 6.3.6.1.2.2., nie zostaly przekroczone.

W przypadku awarii korektora ustawienia $wiatel, przednie $wiatla przeciwmgielne nie moga
znalez¢ si¢ w polozeniu, w ktérym granica $wiatla i cienia odchylona w mniejszym stopniu, niz
w chwili zaistnienia awarii urzgdzenia.

Polaczenia elektryczne

Musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ wlaczenia i wylaczenia przednich $wiatet przeciwmgielnych
niezaleznie od $wiatel drogowych, $wiatel mijania lub jakiekolwiek kombinacji $wiatel drogo-
wych i mijania, chyba ze przednie §wiatla przeciwmgielne sg uzywane w systemie AFS jako ele-
ment innej funkcji o$wietlenia. Jednakze wigczenie funkcji przednich $wiatel przeciwmgielnych
jest priorytetowe wzgledem funkgji, dla ktérej przednie $wiatla mijania sa uzywane jako jeden
z jej elementow.

Wskaznik kontrolny

Obowiagzkowy wskaznik kontrolny zalaczenia. Niezalezna, niepulsacyjna lampka kontrolna.

Inne wymagania

W przypadku, gdy w formularzu komunikatu, podanym w pkt 10.9. zalacznika 1 do regulami-
nu nr 19, znajduje si¢ wskazanie pozytywne, ustawienie i natezenia wigzki przedniego $wiatla
przeciwmgielnego klasy ,F3” moga by¢ automatycznie adaptowane do panujgcych warunkéw
otoczenia. Wszelkie zmiany natezenia $wiatel lub ich ustawienia dokonywane sg automatycznie
w sposob nieutrudniajacy jazdy kierowcy i innym uzytkownikom drogi.

SWIATLO COFANIA (regulamin nr 23)
Stosowanie

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych i przyczepach kategorii O,, O; i O,. Nieobowigzkowe
w przyczepach kategorii O;.

Liczba

Jedno urzadzenie obowigzkowe i drugie urzadzenie dodatkowe w pojazdach silnikowych kate-
gorii M; 1 we wszystkich innych pojazdach o dlugosci nieprzekraczajacej 6 000 mm.

Dwa urzadzenia obowigzkowe i dwa urzadzenia dodatkowe we wszystkich innych pojazdach
o dlugosci przekraczajacej 6 000 mm, z wyjatkiem pojazdéw kategorii M.

Uklad

Brak oddzielnych wymogéw.
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6.4.4. Polozenie

6.4.4.1. W kierunku poprzecznymbrak oddzielnych wymogow.

6.4.4.2. W pionie: nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 200 mm od podloza.
6.4.4.3. W kierunku wzdtuznym: z tytu pojazdu.

Jednakze, w przypadku zamontowania dwoch dodatkowych urzadzen, o ktérych mowa
w pkt 6.4.2.2., urzadzenia te musza znajdowac si¢ z boku lub z tylu pojazdu, zgodnie z wymo-
gami okre$lonymi w pkt 6.4.5. 1 6.4.6.

6.4.5. Widoczno$¢ geometryczna

Okreslona katami a i f zgodnie z definicjg zawarta w pkt 2.13.:

a 15° do gory i 5° do dotu,

45° na prawo i na lewo, jezeli wystepuje tylko jedno urzadzenie,
45° na zewnatrz i 30° do wewnatrz, jezeli wystepuja dwa.

05§ odniesienia dwoch dodatkowych urzadzen, o ktorych mowa w pkt 6.4.2.2., zamontowanych
z boku pojazdu, musi by¢ skierowana poziomo w bok z odchyleniem 10°% 5° w odniesieniu do
srodkowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu.

6.4.6. Ustawienie kierunkowe
Do tylu

Wyzej wymienionych wymogéw zawartych w pkt 6.4.5. nie stosuje si¢ do dwdch dodatkowych
urzadzen, o ktérych mowa w pkt 6.4.2.2., zamontowanych z boku pojazdu. Jednakze, o$ odnie-
sienia wyzej wymienionych. urzadzen musi by¢ skierowana na zewngtrz pod katem nie wiecej
niz 15° poziomo do tylu pojazdu w odniesieniu do srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu.

6.4.7. Poljczenia elektryczne

6.4.7.1. Muszg by¢ wykonane w taki sposéb, zeby $wiatto moglo si¢ zaswieci¢ tylko wtedy, gdy wlaczo-
ny jest bieg wsteczny oraz gdy urzadzenie sterujace wlczaniem i wylaczaniem silnika znajduje
si¢ w pozycji umozliwiajacej prace silnika. Swiatto nie moze si¢ zaswieci¢ ani pozosta¢ zaswie-
cone, jezeli oba powyzsze warunki nie sa spetnione.

6.4.7.2. Ponadto polaczenia elektryczne dwoch dodatkowych urzadzen, o ktérych mowa w pkt 6.4.2.2.
musza by¢ wykonane w taki sposéb, ze urzgdzenia te nie moga si¢ za$wiecié, jezeli nie sa wig-
czone $wiatla, o ktorych mowa w pkt 5.11.

Urzgdzenia zamontowane z boku pojazdu moga by¢ wlaczane w czasie powolnych manewréw
do przodu, wykonywanych przez pojazd z maksymalng predkoscia 10 km/h, pod warunkiem
spelnienia nastgpujacych warunkéw:

a) wyzej wymienione urzadzenia sg wlaczane i wylaczane recznie za pomoca oddzielnego
przelacznika;

b) po takim wigczeniu moga pozostaé za§wiecone po wylaczeniu biegu wstecznego;

¢) jezeli predko$¢ pojazdu poruszajacego si¢ do przodu przekroczy 10 km/h, urzadzenia sg au-
tomatycznie wylaczane, niezaleznie od potozenia oddzielnego przelacznika; w tym przy-
padku urzadzenia pozostajg wylaczone do momentu ich ponownego, rozmyslnego
zalaczenia.

6.4.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy.
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6.4.9. Inne wymagania

Brak.
6.5. SWIATEA KIERUNKOWSKAZOW (regulamin nr 6)
6.5.1. Stosowanie (patrz rysunek ponizej)

Obowigzkowe. Rodzaje $wiatel kierunkowskazow dzieli si¢ na kategorie (1, 1a, 1b, 2a, 2b, 51 6),
ktérych zespdl na danym pojezdzie tworzy okreslony uklad (,A” i ,B).

Uktad ,A” stosuje si¢ do wszystkich pojazdach silnikowych.
Uklad ,B” stosuje si¢ tylko do przyczep.
6.5.2. Liczba
Stosownie do ukladu.
6.5.3. Uklady (patrz rysunek ponizej)
A: Dwa przednie $wiatla kierunkowskazow nalezace do nast¢pujacych kategorii:

1lub 1alub 1b, jezeli odlegto$¢ miedzy krawedzia powierzchni widocznej w kierunku osi odnie-
sienia danego $wiatla i krawedzia powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatta mi-
jania lub przedniego $wiatla przeciwmgielnego, jezeli takie wystepuje, wynosi co
najmniej 40 mm;

1a lub 1b, jezeli odlegtos¢ miedzy krawedzia powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia
danego $wiatla i krawedzia powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatta mijania lub
przedniego $wiatla przeciwmgielnego, jezeli takie wystepuje, jest wigksza niz 20 mm i mniejsza
niz 40 mm;

1b, jezeli odleglos¢ migdzy krawedzig powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia danego
Swiatla i krawedzia powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia Swiatta mijania lub przed-
niego $wiatla przeciwmgielnego, jezeli takie wystepuje, jest mniejsza lub rowna 20 mm;

dwa tylne Swiatla kierunkowskazu (kategoria 2a lub 2b);

dwa $wiatla dodatkowe (kategoria 2a lub 2b) na wszystkich pojazdach nalezacych do katego-
rii My, My, N, N

dwa boczne $wiatta kierunkowskazu nalezace do kategorii 5 lub 6 (wymagania minimalne):
5 dla wszystkich pojazdow M;;

dla pojazdéw N;, M, i M; o dlugosci nieprzekraczajacej 6 metrow.

6 dla wszystkich pojazdéw N, i N5;

dla pojazdéw N;, M, i M; o dlugosci przekraczajacej 6 metréw.

Dopuszcza si¢ zastapienie bocznych $wiatel kierunkowskazow kategorii 5 bocznymi $wiattami
kierunkowskazéw kategorii 6 we wszystkich przypadkach.

W przypadku zainstalowania $wiatet o polaczonych funkcjach przednich $wiatet kierunkowska-
z6w (kategorii 1, 1a, 1b) oraz bocznych $wiatel kierunkowskazéw (kategoria 5 lub 6), dopusz-
cza si¢ zamontowanie dwéch dodatkowych bocznych $wiatel kierunkowskazéw (kategoria 5
lub 6), w celu spelnienia wymagan dotyczacych widocznosci z pkt 6.5.5.

B: Dwa tylne $wiatla kierunkowskazéw (kategoria 2a lub 2b).

dwa Swiatla dodatkowe (kategoria 2a lub 2b) na wszystkich pojazdach kategorii O,, O; i O,.
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6.5.4.

6.5.4.1.

6.5.4.2.

6.5.4.2.1.

6.5.4.2.2.

6.5.4.2.3.

6.5.4.2.4.

6.5.4.3.

6.5.5.1.

Jezeli zamontowany jest system AFS, odleglo$¢ brana pod uwage przy wyborze kategorii jest od-
legto$cia migdzy przednim $wiatlem kierunkowskazu, a najblizsza jednostka o$wietlenia znajdu-
jaca sie w najblizszym polozeniu, catkowicie lub czgsciowo zapewniajacy tryb $wiatel mijania.

Polozenie

W kierunku poprzecznym: krawedz powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia znajdu-
jaca si¢ najdalej od Srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu nie moze znajdowac si¢ dalej
niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu. Powyzszego warunku nie stosuje si¢ do

dodatkowych $wiatel tylnych.

Odleglos¢ migdzy krawedziami wewnetrznymi obu powierzchni widocznych w kierunku obu osi
odniesienia musi wynosi¢ nie mniej niz 600 mm.

Odlegtos¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza
niz 1 300 mm.

W pionie: nad podtozem.

Wysoko$¢ powierzchni emitujacej $wiatto bocznych $wiatel kierunkowskazow kategorii 5 lub 6
nie moze by¢:

mniejsza niz: 350 mm dla pojazdéw kategorii M, i N;, oraz 500 mm dla wszystkich pozo-
stalych kategorii pojazdéw, mierzona w obu przypadkach od najnizszego
punktu; oraz

wigksza niz: 1 500 mm, mierzona od najwyzszego punktu.

Wysokos¢ swiatel kierunkowskazow kategorii 1, 1a, 1b, 2a i 2b, mierzona zgodnie z pkt 5.8.,
nie moze by¢ mniejsza niz 350 mm i nie wicksza niz 1 500 mm

Jezeli budowa pojazdu uniemozliwia zgodno$¢ z wyzej wymienionymi gérnymi warto$ciami gra-
nicznymi, mierzonymi w sposob okreslony powyzej, oraz jezeli nie s3 zamontowane $wiatta do-
datkowe, to wartosci te mogg by¢ zwigkszone do 2 300 mm dla $wiatel kierunkowskazow
bocznych kategorii 5 i 6 oraz do 2 100 mm dla $wiatel kierunkowskazow kategorii 1, 1a, 1b,
2a1i 2b.

Jezeli wystepuja Swiatla dodatkowe, to musza by¢ zamontowane na wysokosci zgodnej z odpo-
wiednimi wymaganiami z pkt 6.5.4.1., zgodnej z symetrig $wiatet oraz w maksymalnej odleglo-
$ci w pionie, na jakg pozwala ksztalt nadwozia, nie mniejszej jednak niz 600 mm powyzej $wiatel
obowigzkowych.

W kierunku wzdtuznym (patrz rysunek ponizej)

Odlegloé¢ miedzy powierzchnig emitujaca $wiatto kierunkowskazéw bocznych (kategorii 5 i 6)
oraz poprzeczng plaszczyzng stanowiacg przednig granice dtugosci catkowitej pojazdu nie moze
przekracza¢ 1 800 mm.

Jednakze odlegtos¢ ta nie powinna przekracza¢ 2 500 mm:
a) w przypadku pojazdow kategorii M, i N;;

b) wszystkich innych kategorii pojazdéw, jezeli budowa pojazdu uniemozliwia spelnienie mi-
nimalnych katéw widocznosci.

Widoczno$¢ geometryczna
Katy poziome: (patrz rysunek ponizej)

Katy pionowe: 15° powyzej i ponizej poziomych dla $wiatel kierunkowskazéw kategorii 1, 1a,
1b, 2a, 2b i 5. Kgt pionowy ponizej poziomego moze by¢ zmniejszony do 5°, jezeli $wiatla znaj-
duja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza; 30° powyzej i 5° ponizej poziomych dla
Swiatel kierunkowskazow kategorii 6. Kat pionowy powyzej poziomego moze by¢ zmniejszony
do 5°, jezeli $wiatla dodatkowe znajduja si¢ na wysokosci co najmniej 2 100 mm od podloza.
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Rysunek
(patrz pkt 6.5.)

Kategorie 1, 1a, 1b

A /60 A
80 | 5\ 80 Kategorie 2a, 2b
Uklad A (*) |- ==
45
N
d " Kategorie 5, 6
8o
'~ Kategorie 2a, 2b
Uktad B
6.5.5.2. lub, wedlug uznania producenta, dla pojazdéw kategorii M; i Ny (*):

Przednie i tylne $wiatla kierunkowskazow oraz Swiatla obrysowe boczne:

Katy poziome — patrz rysunek ponizej:

Przednie $wiatto kierunkowskazu Tylne $wiatto kierunkowskazu
TR B |

45 / /oy ) 45

," — A ‘7 l\

X - X
45\  as

4 £
A = N
ed_> " Pomaranczowe $wiatto obrysowe boczne
Swiatio obrysowe boczne ) wysuniete najbardziej do tytu
wysuniete najbardziej do przodu " Boczne $wiatto kierunkowskazu

Katy pionowe: 15° powyzej i ponizej poziomych. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli Swiatla znajduja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza.

Za widoczne uznaje si¢ Swiatlo, ktore zapewnia nieprzestonigty widok powierzchni widocznej
na obszarze co najmniej 12,5 centymetréw kwadratowych, z wyjatkiem bocznych Swiatel kierun-
kowskazéw kategorii 5 i 6. Nie bierze si¢ pod uwage wielkoSci powierzchni $wietlnej takich $wia-
tel odblaskowych, ktére nie przepuszczaja Swiatla.

6.5.6. Ustawienie kierunkowe
Zgodnie z instrukcjami montazu przewidzianymi przez producenta, jezeli takie istniejg.

6.5.7. Poljczenia elektryczne
Swiatha kierunkowskazéw musza sie whaczaé niezaleznie od innych $wiatel. Wszystkie boczne

Swiatla kierunkowskazéw po jednej stronie pojazdu muszg by¢ wlaczane i wylaczane za pomo-
cg jednego urzadzenia sterujacego i muszg pulsowaé w sposéb fazowy.

() Warto$¢ 5° dla martwego kata widocznosci do tytu bocznego $wiatla kierunkowskazu stanowi gérng warto$¢ granicz-

ng. d < 1,80 m (dla pojazdéw kategorii M; i N; d < 2,50 m).
(") Wartos¢ 5° dla martwego kata widocznosci do tylu bocznego $wiatla kierunkowskazu stanowi gérng warto$¢ granicz-
ng. d < 2,50 m
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6.6.

6.6.4.1.

Na pojazdach kategorii M; i N; o dlugosci ponizej 6 m, na ktorych zastosowano uktad zgodny
z pkt 6.5.5.2. powyzej, pomaraficzowe Swiatla obrysowe boczne, jezeli wystepuja, musza row-
niez pulsowa¢ z takg samg czestotliwo$cig i w fazie ze §wiattami kierunkowskazéw.

Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny prawidlowego dziatania obowigzkowy dla $wiatel kierunkowskazéw kate-
gorii 1, 1a, 1b, 2a i 2b. Moze by¢ $wietlny, dzwickowy lub $wietlny i dZwickowy. W przypadku
wskaznika Swietlnego musi to by¢ $wiatlo pulsacyjne, ktdre, przynajmniej w wypadku awarii kt6-
regokolwiek ze $wiatel kierunkowskazow, gasnie lub pali si¢ Swiatlem ciaglym, lub wykazuje wi-
doczna zmiang czestotliwodci. Wskaznik wylacznie dZzwigkowy musi by¢é wyraznie
slyszalny i musi wykazywac wyrazna zmiang czestotliwosci, przynajmniej w wypadku awarii kt6-
regokolwiek ze $wiatet kierunkowskazéw.

Jest on wlaczany sygnalem emitowanym zgodnie z pkt 6.4.2. regulaminu nr 6 lub w inny od-
powiedni sposéb (7).

Jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do ciagnigcia przyczepy, musi by¢ wyposazony w spe-
cjalny $wietlny wskaznik kontrolny prawidlowego dziatania $wiatel kierunkowskazéw na przy-

czepie, o ile wskaznik kontrolny pojazdu ciggnacego nie pozwala na wykrycie uszkodzenia
ktoregokolwiek ze $wiatel kierunkowskazow na takim zestawie pojazdow.

Wskaznik kontrolny prawidlowego dzialania nie jest wymagany dla dodatkowej pary Swiatel
kierunkowskazéw na przyczepach.

Inne wymagania

Swiatto powinno by¢ §wiattem pulsacyjnym o czgstotliwosci pulsowania 90 + 30 razy na minute.
Uruchomienie przelgcznika kierunkowskazéw powinno powodowal zapalenie si¢ $wiatel
z opdznieniem nie wigkszym niz jedna sekunda, a pierwsze zgasnigcie z opdznieniem nie wigk-
szym niz péltorej sekundy od momentu uruchomienia przelgcznika. Jezeli pojazd silnikowy jest
przystosowany do ciagnigcia przyczepy, przetacznik kierunkowskazéw umieszczony w pojez-
dzie ciggngcym powinien réwniez sterowaé praca kierunkowskazéw przyczepy. W przypadku

awarii innej niz zwarcie ktéregokolwiek z kierunkowskazéw, pozostale kierunkowskazy muszg
dalej pulsowac, ale w tych warunkach ich czgstotliwo$¢ moze by¢ inna od wymagane;j.

SWIATEA AWARYJNE
Stosowanie
Obowiazkowe.

Sygnal jest wytwarzany poprzez jednoczesne dzialanie $wiatet kierunkowskazéw, zgodnie z wy-
maganiami pkt 6.5. powyzej.

Liczba

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.2.
Uklad

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.3.
Polozenie

W kierunku poprzecznym

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.4.1.

(") Typy pojazddw, ktére nie spelniajg tego przepisu, moga nadal otrzymywaé homologacj¢, do momentu uplynigcia 18

miesigcy od daty wejscia w zycie suplementu 4 do serii poprawek 03.
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6.6.4.2.

6.6.4.3.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.7.1.

6.6.7.2.

6.6.7.3.

6.6.8.

6.6.9.

6.7.

6.7.2.1.

W pionie

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.4.2.
W kierunku wzdluznym

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.4.3.
Widoczno$¢ geometryczna

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.5.
Ustawienie kierunkowe

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.6.
Polaczenia elektryczne

Sygnat musi by¢ uruchamiany osobnym urzadzeniem sterujacym obstugiwanym recznie, umoz-
liwiajacym pulsowanie wszystkich $wiatel kierunkowskazéw w sposob fazowy.

Swiatta awaryjne moga zosta¢ whaczone automatycznie, jezeli pojazd uczestniczyt w zderzeniu
lub zostal wylaczony awaryjny sygnal stopu, jak okreslono w pkt 6.22. W takich przypadkach
Swiatla awaryjne moga zosta¢ wylaczone recznie.

Na pojazdach kategorii M; i N; o dlugosci ponizej 6 m, na ktérych zastosowano uklad zgodny
z pkt 6.5.5.2. powyzej, pomaraficzowe Swiatla obrysowe boczne, jezeli wystepuja, muszg row-
niez pulsowa¢ z takg samg czestotliwodcig i w fazie ze $wiattami kierunkowskazow

Wskaznik kontrolny

Obowigzkowy wskaznik kontrolny zalgczenia. Pulsacyjne $wiatlo ostrzegawcze, ktére moze dzia-
ta¢ w polaczeniu ze wskaznikiem(-ami) kontrolnym(-i) okreslonym(-i) w pkt 6.5.8.

Inne wymagania

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.9. Jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do ciagniecia
przyczepy, urzadzenie sterujace Swiatlami awaryjnymi musi rowniez sterowa¢ $wiattami kierun-
kowskazu w przyczepie. Swiatta awaryjne musza dziata¢ nawet wtedy, gdy urzadzenie, kt6re wha-
cza i wylacza silnik, jest w pozycji uniemozliwiajacej wlaczenie silnika.

SWIATLO STOPU (regulamin nr 7)

Stosowanie

Urzadzenia kategorii S1 lub S2:  obowiazkowe dla wszystkich kategorii pojazdéw.

Urzadzenia kategorii S3 lub S4:  obowiazkowe dla pojazdéw kategorii M; i Ny, z wyjatkiem
podwozi z kabing i pojazdéw kategorii N; z otwartg prze-
strzenig fadunkowa; nieobowiazkowe dla innych kategorii
pojazdow.

Liczba

Dwa urzadzenia kategorii S1 lub S2 i jedno urzadzenie kategorii S3 lub S4 na pojazdach wszyst-
kich kategorii.

Z wyjatkiem przypadkéw, gdzie zamontowane jest urzadzenie kategorii S3 lub S4, na pojazdach
kategorii M,, M5, N,, N3, O,, O, i O, dopuszcza si¢ instalacje dwoch dodatkowych urzadzen ka-
tegorii S1 lub S2.
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6.7.2.2.

6.7.3.

6.7.4.

6.7.4.1.

6.7.4.2.

6.7.4.2.1.

6.7.4.2.2.

6.7.4.3.

Tylko w przypadku, gdy srodkowa wzdtuzna plaszczyzna pojazdu nie znajduje si¢ na statym ele-
mencie poszycia nadwozia, tylko oddziela jedng lub dwie ruchome czgsci pojazdu
(np. drzwi) i brak jest wystarczajagcego miejsca, Zeby zamontowaé pojedyncze urzadzenie kate-
gorii $3 lub S4 na srodkowej wzdluznej plaszczyznie powyzej takich ruchomych czgsci, dopusz-
cza sig: (a) zamontowanie dwoch urzadzen kategorii S3 lub S4 typ ,D”, lub (b) zamontowanie
jednego urzadzenia kategorii S3 lub S4, przesunigtego na lewo lub na prawo w stosunku do $rod-
kowej plaszczyzny wzdtuznej..

Uklad
Brak oddzielnych wymogéw.
Polozenie

W kierunku poprzecznym: Dla pojazdéw kategorii M; i N;: Dla urzadzen kategorii S1 lub S2,
punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje si¢ najdalej od $rod-
kowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od skrajnej
krawedzi zewnetrznej pojazdu; Brak oddzielnych wymogéw dotyczacych odlegloci migdzy kra-
wedziami wewnetrznymi powierzchni widocznych w kierunku ich osi odniesienia.

Dla wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw: Dla urzadzen kategorii S1 lub S2, odlegto$¢ mig-
dzy krawedziami wewnetrznymi obu powierzchni widocznych w kierunku ich osi odniesienia
musi wynosi¢ nie mniej niz 600 mm. Odleglos¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, gdy cal-
kowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

Dla urzgdzen kategorii S3 lub S4: rodek odniesienia znajduje si¢ na Srodkowej wzdtuznej plasz-
czyznie pojazdu. Jednakze, w przypadku zamontowania dwoch urzadzen kategorii S3 lub S4,
zgodnie z pkt 6.7.2., urzadzenia te muszg si¢ znajdowac jak najblizej Srodkowej wzdtuznej plasz-
czyzny, po jednym z kazdej strony tej plaszczyzny.

W przypadku zastosowania jednego $wiatla kategorii S3 lub S4, przesunigtego w stosunku do
srodkowej wzdluznej plaszczyzny, zgodnie z postanowieniami pkt 6.7.2., przesuniecie to nie
moze by¢ wigksze niz 150 mm od $rodkowej wzdtuznej plaszczyzny do $rodka odniesienia da-
nego $wiatla.

W pionie:
Dla urzadzen kategorii S1 lub S2: nad podlozem, nie mniej niz 350 mm i nie wigcej niz

1 500 mm (2 100 mm, jezeli ksztatt nadwozia uniemozliwia spetnienie warunku 1 500 mm i nie
sg zainstalowane $wiatla dodatkowe).

Jezeli wystepuja Swiatla dodatkowe, to musza by¢ zamontowane na wysokosci zgodnej z wyma-
ganiami dotyczacymi szerokosci i symetrii $wiatet oraz w maksymalnej odlegtosci w pionie, na
jaka pozwala ksztalt nadwozia, nie mniejszej niz 600 mm powyzej Swiatel obowigzkowych.

Dla urzadzen kategorii S3 lub S4, plaszczyzna pozioma styczna do dolnej krawedzi powierzchni
widocznej musi znajdowac sig:

nie nizej niz 150 mm ponizej plaszczyzny poziomej stycznej do dolnej krawedzi odkrytej po-
wierzchni tylnej szyby lub oszklenia pojazdu, lub co najmniej 850 mm od podloza.

Jednakze, plaszczyzna pozioma styczna do dolnej krawedzi powierzchni widocznej urzadzenia
kategorii S3 lub S4 musi znajdowac si¢ powyzej plaszczyzny poziomej stycznej do gornej kra-
wedzi powierzchni widocznej urzadzenia kategorii S1 lub S2.

W kierunku wzdhuznym:

Dla urzadzen kategorii S1 lub S2: z tylu pojazdu.
Dla urzadzen kategorii S3 lub S4: brak oddzielnych wymogéw.
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6.7.5.

6.7.7.1.

6.7.7.2.

6.7.9.1.

6.7.9.2.

6.7.9.2.1.

6.8.

6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.

Widoczno$¢ geometryczna

Kat poziomy:  Dla urzadzen kategorii S1 lub S2:

45° na lewo i na prawo od wzdluznej osi pojazdu;

Dla urzadzen kategorii S3 lub S4:
10° na lewo i na prawo od wzdtuznej osi pojazdu;

Kat pionowy:  Dla urzadzen kategorii S1 lub S2:
15° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatla znajduja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm.
Kat pionowy powyzej poziomego moze by¢ zmniejszony do 5° w przypadku
$wiatel dodatkowych znajdujacych si¢ na wysokosci co najmniej 2 100 mm od
podtoza;

Dla urzadzen kategorii S3 lub S4:

10° powyzej i 5° ponizej poziomego.
Ustawienie kierunkowe
Do tytu pojazdu.
Polaczenia elektryczne

Wiszystkie $wiatla stopu musza zapalad si¢ jednoczesnie, gdy uktad hamulcowy wysyla odpo-
wiedni sygnal okreslony w regulaminach nr 13 i 13-H.

Swiatha stopu nie muszg dziataé, gdy urzadzenie wlaczajace i wylaczajace silnik jest w pozycji
uniemozliwiajacej pracg silnika.

Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy; jezeli wskaznik wystepuje, musi to by¢ wskaznik kontrol-
ny prawidlowego dzialania, skladajacy si¢ z niepulsacyjnego Swiatla ostrzegawczego, ktére za-
pala si¢ w przypadku awarii $wiatet stopu.

Inne wymagania

Urzadzenie kategorii S3 lub S4 nie moze by¢ wzajemnie sprz¢zone z zadnym innym $wiatlem.
Urzgdzenie kategorii S3 lub $4 moze by¢ zamontowane na zewnatrz lub wewnatrz pojazdu.
W przypadku zamontowania urzadzenia wewnatrz pojazdu:

emitowane $wiatlo nie moze utrudnia¢ kierowcy jazdy poprzez lusterko wsteczne lub inne po-
wierzchnie pojazdu (np. tylna szyba).

OSWIETLENIE TYLNEJ TABLICY REJESTRACYJNEJ (regulamin nr 4)
Stosowanie

Obowigzkowe.

Liczba

Taka, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjng.
Uklad

Taki, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylna tablice rejestracyjna.
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6.8.4.1.

6.8.4.2.

6.8.4.3.

6.9.

6.9.4.1.

Polozenie

W kierunku poprzecznym: takie, aby urzadzenie oswietlalo miejsce na tylna tablicg rejestracyjna.
W pionie: takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjng.

W kierunku wzdluznym: takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjna.
Widoczno$¢ geometryczna

Taka, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjng.

Ustawienie kierunkowe

Takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylna tablice rejestracyjna.

Polaczenia elektryczne

Zgodnie z postanowieniami pkt 5.11.

Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowiazkowy. Jezeli wystepuje, to funkcje te musi spelnia¢ wskaznik
kontrolny wymagany dla przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

Inne wymagania

Jezeli o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej jest polaczone z tylnym $wiatlem pozycyjnym, lub
wzajemnie sprzezone ze $wiatlem stopu lub tylnym $wiatlem przeciwmgielnym, to wlasciwosci
fotometryczne o$wietlenia tylnej tablicy rejestracyjnej moga ulega¢ zmianie podczas $wiecenia
$wiatla stopu lub tylnego $wiatla przeciwmgielnego.

PRZEDNIE SWIATEA POZYCYJNE (regulamin nr 7)

Stosowanie

Obowigzkowe we wszystkich pojazdach silnikowych.
Obowigzkowe w przyczepach o szerokosci ponad 1 600 mm.
Nieobowigzkowe w przyczepach o szerokosci ponizej 1 600 mm.
Liczba

Dwa.

Uklad

Brak oddzielnych wymogéw.

Polozenie

W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry
znajduje si¢ najdalej od Srodkowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wie-
cej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.

Dla przyczepy, punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje si¢
najdalej od $rodkowej wzdluznej plaszczyzny, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 150 mm od
skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.
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6.9.4.2.

6.9.4.3.

6.9.4.4.

6.9.5.

6.9.5.1.

6.9.5.2.

6.9.6.

6.9.7.

6.9.8.

6.9.9.

Odlegtos¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwoch powierzchni widocznych w kierunku ich
osi odniesienia:

Dla pojazdéw kategorii M, i N;: brak oddzielnych wymogéw;

Dla wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm. Odlegtos¢
ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko§¢ pojazdu jest mniejsza niz
1 300 mm.

W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 350 mm i nie wigcej niz 1 500 mm (2 100 mm dla ka-
tegorii pojazdow O, i O,, lub dla pojazdéw innych kategorii, jezeli ksztalt nadwozia uniemoz-
liwia spelnienie wymogu 1 500 mm).

W kierunku wzdluznym: brak oddzielnych wymogéw.

Jezeli przednie $wiatto pozycyjne jest wzajemnie sprz¢zone z innym §wiatlem, to powierzchnia
widoczna w kierunku osi odniesienia tego drugiego Swiatta musi by¢ uwzgledniona przy spraw-
dzaniu zgodnoci z wymogami dotyczacymi polozenia (pkt od 6.9.4.1. do 6.9.4.3.).
Widoczno$é geometryczna

Kat poziomy dla dwoch $wiatel pozycyjnych:

45° do wewnatrz i 80° na zewnatrz.

Dla przyczep, kat do wewnatrz moze by¢ zmniejszony do 5°.

Kat pionowy:

15° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢ zmniejszony
do 5°, jezeli Swiatla znajduja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza.

Dla pojazdéw kategorii M, i Ny, jako alternatywa dla pkt 6.9.5.1., wedlug uznania producenta
lub jego nalezycie umocowanego przedstawiciela, tylko w przypadku, gdy pojazd jest wyposa-
zony w $wiatlo obrysowe boczne z przodu.

Kat poziomy: 45° na zewnatrz to 45° do wewnatrz.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli Swiatla znajduja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podtoza.

Za widoczne uznaje si¢ Swiatlo, ktére zapewnia nieprzestoniety widok powierzchni widocznej
na obszarze co najmniej 12,5 centymetrow kwadratowych. Nie bierze si¢ pod uwage wielkosci
powierzchni $wietlnej takich $wiatel odblaskowych, ktére nie przepuszczaja Swiatla.
Ustawienie kierunkowe

Do przodu.

Polaczenia elektryczne

Zgodnie z postanowieniami pkt 5.11.

Wskaznik kontrolny

Obowigzkowy wskaznik kontrolny zalaczenia. Wskaznik ten musi by¢ niepulsacyjny i nie jest
wymagany, jezeli pod§wietlenie tablicy rozdzielczej mozna wiaczy¢ tylko jednoczesnie z przed-
nimi §wiattami pozycyjnymi.

Inne wymagania

Jezeli zamontowany jest system AFS zapewniajacy tryb o$wietlenia na zakrecie, przednie $wiatlo

pozycyjne moze zostal obrécone razem z jednostka o$wietlenia, z ktéra jest wzajemnie
sprz¢zona.
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6.10. TYLNE SWIATEA POZYCYJNE (regulamin nr 7)
6.10.1. Stosowanie

Urzadzenia kategorii R lub R1: Obowigzkowe
6.10.2. Liczba

Dwa.

6.10.2.1. Z wyjatkiem pojazdéw wyposazonych w §wiatla obrysowe gorne, we wszystkich pojazdach ka-
tegorii M,, M;, N,, N;, O,, O, i O, dopuszcza si¢ instalacje dwéch dodatkowych $wiatel

pozycyjnych.
6.10.3. Uklad

Brak oddzielnych wymogé6w.
6.10.4. Polozenie

6.10.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, kt6ry
znajduje si¢ najdalej od Srodkowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wig-
cej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu. Powyzszego warunku nie stosuje si¢
do dodatkowych $wiatel tylnych.

Odlegto$¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwoch powierzchni widocznych w kierunku ich
osi odniesienia:

Dla pojazdow kategorii M; i N;: brak oddzielnych wymogdw;

Dla wszystkich pozostatych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm. Odleglos¢
ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, gdy calkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz
1300 mm.

6.10.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 350 mm i nie wigcej niz 1 500 mm (2 100 mm, jezeli
ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 1 500 mm i nie s3 zamontowane Swiatta do-
datkowe). Jezeli wystepuja swiatla dodatkowe, to musza by¢ zamontowane na wysokosci zgod-
nej ze stosownymi wymaganiami z pkt 6.10.4.1., symetrig $wiatel oraz w maksymalnej odleglosci
w pionie, na jaka pozwala ksztalt nadwozia, nie mniejszej niz 600 mm powyzej Swiatel
obowigzkowych.

6.10.4.3. W kierunku wzdluznym: z tytu pojazdu.

6.10.5. Widoczno$¢ geometryczna

6.10.5.1. Kat poziomy: 45° do wewnatrz i 80° na zewngtrz.
Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatla znajduja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza. Kat pio-
nowy powyzej poziomego moze by¢ zmniejszony do 5° w przypadku $wiatel dodatkowych znaj-

dujacych sig na wysokosci co najmniej 2 100 mm od podloza

6.10.5.2. Dla pojazdéw kategorii M, i N, jako alternatywa dla pkt 6.10.5.1., wedtug uznania producenta
lub jego nalezycie umocowanego przedstawiciela, tylko w przypadku, gdy pojazd jest wyposa-
zony w $wiatlo obrysowe boczne z tylu.

Kat poziomy: 45° na zewngtrz do 45° do wewnatrz.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatla znajduja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza

Za widoczne uznaje si¢ Swiatlo, ktére zapewnia nieprzestoniety widok powierzchni widocznej
na obszarze co najmniej 12,5 centymetréw kwadratowych. Nie bierze si¢ pod uwage wielkosci
powierzchni $wietlnej takich Swiatel odblaskowych, ktére nie przepuszczaja swiatla.
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6.10.6.

6.10.7.

6.10.8.

6.10.9.

6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.4.

6.11.4.1.

6.11.4.2.

6.11.4.3.

6.11.5.

6.11.6.

6.11.7.

6.11.7.1.

6.11.7.2.

Ustawienie kierunkowe

Do tyhu.

Polaczenia elektryczne

Zgodnie z postanowieniami pkt 5.11.
Wskaznik kontrolny

Obowiazkowy wskaznik kontrolny zalaczenia. Musi by¢ polaczony ze wskaznikiem przednich
Swiatel pozycyjnych.

Inne wymagania

Brak.

TYLNE SWIATELO PRZECIWMGIELNE (regulamin nr 38)

Stosowanie

Urzadzenia kategorii F, F1 lub F2: Obowiazkowe

Liczba

Jedno lub dwa.

Uktad

Brak oddzielnych wymogéw.

Potozenie

W kierunku poprzecznym: jezeli pojazd wyposazony jest tylko w jedno tylne $wiatto przeciw-
mgielne, musi ono by¢ po przeciwnej stronie Srodkowej plaszczyzny wzdtuznej pojazdu w sto-

sunku do kierunku ruchu obowigzujacego w kraju zarejestrowania; Srodek odniesienia moze
réwniez znajdowac si¢ na $rodkowej plaszczyznie wzdluznej pojazdu.

W pionie: nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 000 mm od podloza. Dla pojazdéw katego-
rii N3G (terenowych), maksymalna wysoko$¢ moze by¢ zwigkszona do 1 200 mm.

W kierunku wzdtuznym: z tylu pojazdu.
Widoczno$¢ geometryczna

Okreslona katami a i p zgodnie z definicja zawartg w pkt 2.13.:
a = 5°do géryi5° do doty;

B = 25°naprawo i na lewo.

Ustawienie kierunkowe

Do tyhu.

Polaczenia elektryczne

Muszg by¢ wykonane w taki sposéb, aby:

Tylne $wiatlo(-a) przeciwmgielne mozna bylo wlaczy¢ tylko przy wlaczonych swiattach drogo-
wych, $wiatlach mijania lub przednich $wiatlach przeciwmgielnych;

Tylne $wiatlo(-a) przeciwmgielne mozna bylo wylaczy¢ niezaleznie od innych $wiatel;
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6.11.7.3.

6.11.7.3.1.

6.11.7.3.2.

6.11.7.4.

6.11.7.5.

6.11.8.

6.11.9.

6.12.

6.12.1.

6.12.2.

6.12.3.

6.12.4.

6.12.4.1.

6.12.4.2.

6.12.4.3.

Stosuje si¢ jedno z ponizszych:

tylne $wiatlo(-a) przeciw mgielne moze pozostaé wlaczone do chwili wylgczenia $wiatet pozy-
cyjnych, w takim przypadku, tylne $wiatto(-a) przeciwmgielne pozostaje wylaczone do chwili po-
nownego rozmyslnego wlaczenia;

wylaczenie zaptonu lub wyciagniecie kluczyka z wylacznika zaptonu i otwarcie drzwi kierowcy,
przy wlaczonych lub wylaczonych $wiatlach z (pkt 6.11.7.1.), jezeli przelacznik tylnego Swiatla
przeciwmgielnego jest wlaczony, musi uruchamiaé sygnal ostrzegawczy, przynajmniej styszal-
ny, poza obowiazkowym wskaznikiem kontrolnym (pkt 6.11.8.).

Z wyjatkiem postanowien pkt 6.11.7.1., 6.11.7.3.1 6.11.7.5., dzialanie tylnego(-ych) $wiata(-e)
przeciwmgielnego(-ych) musi by¢ niezalezne od wiaczania lub wylaczania innych $wiatel.

Tylne $wiatlo(-a) przeciwmgielne ciaggnacego pojazdu silnikowego moze(-gg) zostaé automatycz-
nie wylaczone, jezeli z pojazdem polaczona jest przyczepa i wlgczone jest(sa) jej tylne Swiatlo(-a)
przeciwmgielne.

Wskaznik kontrolny

Obowiazkowy wskaznik kontrolny zalaczenia. Niezalezne, niepulsacyjne $wiatlo ostrzegawcze.

Inne wymagania

We wszystkich przypadkach, odleglo$¢ migdzy tylnym Swiatlem przeciwmgielnym i kazdym
Swiatlem stopu musi by¢ wigksza niz 100 mm.

SWIATEA POSTOJOWE (regulamin nr 77 lub 7)
Stosowanie

W pojazdach silnikowych nieprzekraczajacych 6 m dlugosci oraz 2m szerokosci:
nieobowigzkowe.

We wszystkich innych pojazdach: zabronione.

Liczba

W zaleznosci od ukladu.

Uklad

Dwa $wiatta z przodu i dwa $wiatla z tylu lub jedno $wiatlo po kazdej stronie.
Polozenie

W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry
znajduje si¢ najdalej od srodkowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wig-
cej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.

Ponadto, jezeli wystepuja dwa Swiatla, to musza znajdowac si¢ z boku pojazdu.
W pionie:
Dla pojazdow kategorii M; i N;: brak oddzielnych wymogdw;

Dla wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw: nad podlozem, nie mniej niz 350 mm i nie wig-
cej niz 1500 mm (2 100 mm, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu
1 500 mm).

W kierunku wzdluznym: brak oddzielnych wymogéw.
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6.12.5.

6.12.6.

6.12.7.

6.12.8.

6.12.9.

6.13.1.

6.13.2.

6.13.3.

6.13.4.

6.13.4.1.

Widoczno$¢ geometryczna
Kat poziomy: 45° na zewnatrz, do przodu i do tyhu.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatla znajduja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm.

Ustawienie kierunkowe
Takie, aby $wiatla spelnialy wymagania widocznosci do przodu i do tytu.
Polaczenia elektryczne

Polaczenia musza umozliwia¢ wlaczenie $wiatel postojowych po tej samej stronie pojazdu nie-
zaleznie od wszystkich innych $wiatel.

Swiatlo(-a) postojowe i, w stosownych przypadkach, przednie i tylne $wiatta pozycyjne zgodnie
z postanowieniami pkt 6.12.9. ponizej, musza dziata¢ nawet wtedy, gdy urzadzenie rozruchowe
silnika jest w pozycji uniemozliwiajacej prace silnika. Zabrania si¢ stosowania urzadzen wylg-
czajacych te $wiatla automatycznie w funkgji czasu.

Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny zalaczenia nieobowiazkowy. Jezeli wystepuje, musi by¢ catkowicie odré-
znialny od wskaznika kontrolnego przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

Inne wymagania

Funkgje tych $wiatel moga takze spetnia¢ przednie i tylne Swiatla pozycyjne, wlaczone jedno-
czesnie po jednej stronie pojazdu. W tym przypadku za spelniajace wymogi $§wiatet postojowych
uwaza si¢ $wiatla, ktore spelniaja wymogi dotyczace przednich lub tylnych (bocznych) $wiatel
pozycyjnych.

SWIATEA OBRYSOWE GORNE (regulamin nr 7)

Stosowanie

Urzgdzenia kategorii R, R1 lub R2: Obowigzkowe w pojazdach o szerokosci przekraczaja-
cej 2,10 m. Nieobowigzkowe w pojazdach o szerokosci od 1,80 do 2,10 m. W przypadku pod-
wozi z kabing, tylne $wiatla obrysowe gdérne sg nieobowiazkowe.

Liczba
Dwa widoczne z przodu i dwa widoczne z tylu.
Nieobowigzkowo: mozna zamontowaé dwa dodatkowe $wiatta w nastepujacy sposdb:

a) dwa widoczne z przodu;

b) dwa widoczne z tylu.
Uktad

Brak oddzielnych wymogéw.
Potozenie

W kierunku poprzecznym:

Z przodu i z tyhu: jak najblizej skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za
spelniony, jezeli punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, kt6ry znajduje si¢
najdalej od $rodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, nie znajduje si¢ w odleglosci wigkszej
niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu.
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6.13.4.2.

6.13.4.3.

6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

6.13.8.

6.13.9.

6.14.

6.14.1.

W pionie:

Z przodu: Pojazdy silnikowe — plaszczyzna pozioma styczna do gérnej krawedzi powierzchni
widocznej w kierunku osi odniesienia urzadzenia nie moze znajdowac si¢ nizej niz plaszczyzna
pozioma styczna do gérnej krawedzi przezroczystej strefy szyby przedniej.

Przyczepy i naczepy — na najwickszej wysokosci pozwalajacej na spelnienie wymagan dotyczg-
cych polozenia w kierunku poprzecznym, budowy oraz funkcjonowania pojazdu oraz wyma-
gan dotyczacych symetrii $wiatel.

Z tytu: Na najwigkszej wysokosci pozwalajacej na spelnienie wymagan dotyczacych polozenia
w kierunku poprzecznym, budowy oraz funkcjonowania pojazdu oraz wymagan dotyczacych sy-
metrii $wiatel.

Swiatta nieobowiazkowe i obowigzkowe (stosownie do przypadku) s3 montowane tak daleko
od siebie w pionie, jak jest to mozliwe i zgodne z wymaganiami dotyczgcymi
budowy/funkcjonowania pojazdu oraz wymaganiami dotyczacymi symetrii $wiatel.

W kierunku wzdtuznym, brak oddzielnych wymogéw.

Dodatkowe $wiatla widoczne z przodu, jak okreslono w pkt 6.13.4.2., mozliwie blisko tylu
pojazdu. Jednakze odleglos¢ miedzy dodatkowymi $wiattami i tylem pojazdu nie
przekracza 400 mm.

Widoczno$¢ geometryczna

Kat poziomy: 80° na zewnatrz.

Kat pionowy: 5° powyzej i 20° ponizej poziomego.

Ustawienie kierunkowe

Takie, aby $wiatla spelnialy wymagania widocznosci do przodu i do tyhu.
Polaczenia elektryczne

Zgodnie z postanowieniami pkt 5.11.

Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowiazkowy. Jezeli wystepuje, jego funkcje pelni wskaznik kontrolny
wymagany dla przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

Inne wymagania
Pod warunkiem spehnienia wszystkich pozostalych wymagan, obowiazkowe lub nicobowiazko-
we $wiatla widoczne z przodu oraz obowigzkowe lub nieobowigzkowe $wiatta widoczne z tylu

umieszczone po tej samej stronie pojazdu mogg by¢ polaczone w jednym urzadzeniu.

Dwa $wiatla widoczne z tylu moga zosta¢ zespolone, potaczone lub wzajemnie sprzezone zgod-
nie z pkt 5.7.

Polozenie $wiatta obrysowego gérnego w stosunku do odpowiedniego $wiatla pozycyjnego musi
by¢ takie, zeby odleglos¢ migdzy rzutami na poprzeczng plaszczyzng pionowa punktow znaj-

dujacych si¢ najblizej siebie na powierzchniach widocznych w kierunku odpowiednich osi od-
niesienia dwéch omawianych $wiatel nie byta mniejsza niz 200 mm.

SWIATEO ODBLASKOWE TYLNE, INNE NIZ TROJKATNE (regulamin nr 3)
Stosowanie
Obowigzkowe w pojazdach silnikowych.

Nieobowigzkowe w przyczepach, pod warunkiem, ze jest zespolone z innymi urzgdzeniami
sygnalizacji $wietlnej z tylu.
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6.14.2.

6.14.3.

6.14.4.

6.14.4.1.

6.14.4.2.

6.14.4.3.

6.14.5.

6.14.6.

6.14.7.

6.15.1.

6.15.2.

Liczba

Dwa, ktérych wlasciwosci muszg spelnia¢ wymagania dotyczace Swiatel odblaskowych klasy TA
lub IB zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzgdzenia i materialy odblaskowe (w tym dwa
Swiatta odblaskowe niespetniajace wymagan pkt 6.14.4. ponizej) s3 dozwolone, pod warunkiem,
ze nie wplywaja ujemnie na efektywno$¢ dziatania obowiazkowych urzadzen oswietlenia i sygna-
lizacji $wietlnej.

Uktad

Brak oddzielnych wymogéw.
Polozenie

W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni $wietlnej, ktéry znajduje si¢ najdalej od $rod-
kowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od skrajnej
krawedzi zewnetrznej pojazdu.

Odlegto$¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwoch powierzchni widocznych w kierunku ich
osi odniesienia:

Dla pojazdéw kategorii M; i N;: brak oddzielnych wymogdw;
Dla wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm.

Odlegtos¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza
niz 1 300 mm.

W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 900 mm (1 500 mm, jezeli
ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 900 mm).

W kierunku wzdluznym: z tytu pojazdu.

Widoczno$¢ geometryczna

Kat poziomy: 30° do wewnatrz i na zewnatrz.

Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatlo odblaskowe znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od
podloza.

Ustawienie kierunkowe

Do tylu.

Inne wymagania

Powierzchnia $wietlna $wiatla odblaskowego moze mieé¢ wspdlne czgsci z powierzchnig widocz-
ng jakiegokolwiek innego $wiatla tylnego.

SWIATEO ODBLASKOWE TYLNE, TROJKATNE (regulamin nr 3)
Stosowanie

Obowigzkowe w przyczepach.

Zabronione w pojazdach silnikowych.

Liczba

Dwa, ktdrych wlasciwosci musza spetnia¢ wymagania dotyczace $wiatel odblaskowych klasy IIIA
lub IIIB zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym dwa
Swiatla odblaskowe niespelniajgce wymagan pkt 6.15.4. ponizej) sa dozwolone, pod warunkiem,
ze nie wplywaja ujemnie na efektywno$¢ dziatania obowiazkowych urzadzen o$wietlenia i sygna-
lizacji $wietlnej.
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6.15.3.

6.15.4.

6.15.4.1.

6.15.4.2.

6.15.4.3.

6.15.5.

6.15.6.

6.15.7.

6.16.

6.16.1.

6.16.2.

6.16.3.

6.16.4.

6.16.4.1.

Uktad

Wierzcholek tréjkata musi by¢ skierowany do géry.

Polozenie

W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni $wietlnej, ktéry znajduje si¢ najdalej od $rod-
kowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od skrajnej
krawedzi zewnetrznej pojazdu.

Krawedzie wewnetrzne $wiatel odblaskowych nie moga znajdowac si¢ od siebie w odleglosci
mniejszej niz 600 mm. Odleglo$¢ moze by¢ zmniejszona do 400 mm, jezeli catkowita szero-

kos¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 900 mm (1 500 mm, jezeli
ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 900 mm).

W kierunku wzdluznym: z tytu pojazdu.

Widoczno$¢ geometryczna

Kat poziomy: 30° do wewnatrz i na zewnatrz.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatlo odblaskowe znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od
podloza.

Ustawienie kierunkowe

Do tyhu.

Inne wymagania

Powierzchnia $wietlna Swiatla odblaskowego moze mie¢ wspdlne czgsci z powierzchnia widocz-
ng jakiegokolwiek innego Swiatla tylnego.

SWIATEO ODBLASKOWE PRZEDNIE, INNE NIZ TROJKATNE (regulamin nr 3)
Stosowanie
Obowigzkowe w przyczepach.

Obowiazkowe w pojazdach silnikowych wyposazonych w chowane wszystkie swiatla skierowa-
ne do przodu ze $wiattami odblaskowymi.

Nieobowiazkowe w innych pojazdach silnikowych.

Liczba

Dwa, ktérych wlasciwosci muszg spetnia¢ wymagania dotyczace $wiatel odblaskowych klasy IA
lub IB zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym dwa
Swiatta odblaskowe niespelniajace wymagan pkt 6.16.4. ponizej) s3 dozwolone, pod warunkiem,
ze nie wplywajg ujemnie na efektywno$¢ dziatania obowigzkowych urzadzen oéwietlenia i sygna-
lizacji $wietlnej.

Uklad

Brak oddzielnych wymogéw.

Polozenie

W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni $wietlnej, ktéry znajduje si¢ najdalej od $rod-

kowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od skrajnej
krawedzi zewnetrznej pojazdu.
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6.16.4.2.

6.16.4.3.

6.16.5.

6.16.6.

6.16.7.

6.17.1.

6.17.2.

6.17.3.

6.17.4.

6.17.4.1.

Dla przyczep, punkt na powierzchni $wietlnej, ktory znajduje si¢ najdalej od srodkowej wzdtuz-
nej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wiecej niz 150 mm od skrajnej krawedzi ze-
wnetrznej pojazdu.

Odleglo$¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwoch powierzchni widocznych w kierunku ich
osi odniesienia:

Dla pojazdéw kategorii M, i N;: brak oddzielnych wymogéw;
Dla wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm. Odlegtosé
ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, gdy calkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz

1 300 mm.

W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wiecej niz 900 mm (1 500 mm, jezeli
ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 900 mm).

W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu.

Widoczno$¢ geometryczna

Kat poziomy, 30° do wewnatrz i na zewnatrz. W przypadku przyczep, kat do wewnatrz moze
by¢ zmniejszony do 10°. Jezeli z powodu budowy przyczepy obowigzkowe $wiatla odblaskowe
nie spelniajg powyzszych wymagan katowych, wymagana jest instalacja dodatkowych (uzupel-
niajgcych) $wiatel odblaskowych, bez ograniczen dotyczacych potozenia w kierunku poprzecz-
nym (pkt 6.16.4.1.), ktére w polaczeniu z obowigzkowymi $wiattami odblaskowymi zapewniaja
wymagany kat widocznoci.

Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatlo odblaskowe znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od
podloza.

Ustawienie kierunkowe

Do przodu.

Inne wymagania

Powierzchnia $wietlna $wiatta odblaskowego moze mie¢ wspdlne czgsci z powierzchnia widocz-
ng jakiegokolwiek innego $wiatla przedniego.

SWIATLO ODBLASKOWE BOCZNE, INNE NIZ TROJKATNE (regulamin nr 3)

Stosowanie

Obowigzkowe: We wszystkich pojazdach silnikowych o dlugosci powyzej 6 m.

We wszystkich przyczepach.

Nieobowigzkowe: w pojazdach silnikowych o dlugosci nieprzekraczajacej 6 m.

Liczba

Zapewniajaca zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi rozmieszczenia w kierunku wzdluznym.
Wiasciwosci tych urzadzen musza spelnia¢ wymagania dotyczace Swiatet odblaskowych klasy IA
lub IB zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym dwa
$wiatla odblaskowe niespelniajgce wymagan pkt 6.17.4. ponizej) sa dozwolone, pod warunkiem,
ze nie wplywaja ujemnie na efektywno$¢ dziatania obowiazkowych urzadzen o$wietlenia i sygna-
lizacji $wietlne;j.

Uklad

Brak oddzielnych wymogoéw.

Polozenie

W kierunku poprzecznym: brak oddzielnych wymogow.
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6.17.4.2.

6.17.4.3.

6.17.5.

6.17.6.

6.17.7.

6.18.

6.18.1.

6.18.2.

6.18.3.

W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 900 mm (1 500 mm, jezeli
ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 900 mm).

W kierunku wzdluznym: Przynajmniej jedno $wiatlo odblaskowe boczne musi by¢ zainstalowa-
ne w $rodkowej trzeciej czesci pojazdu, najbardziej wysunigte do przodu boczne $wiatto odbla-
skowe nie moze znajdowac si¢ dalej niz 3 m od przodu; w przypadku przyczep, przy pomiarze
tej odleglosci uwzglednia sie¢ dlugos¢ dyszla przyczepy.

Odlegtos¢ migdzy dwoma sasiadujacymi bocznymi $wiattami odblaskowymi nie moze przekra-
czaé 3 m. Powyzszego warunku nie stosuje si¢ do pojazdéw kategorii M; i N;.

Jezeli budowa pojazdu uniemozliwia spelnienie tego wymagania, odlegtos¢ moze by¢ zwigkszo-
na do 4 m. Odlegto$¢ miedzy bocznym $wiattem odblaskowym wysunigtym najbardziej do tylu
a tylem pojazdu nie moze przekracza¢ 1m. Jednakze, w pojazdach silnikowych, ktérych dlugosé

nie przekracza 6 m, wystarczy zainstalowa¢ jedno boczne $wiatlo odblaskowe w pierwszej trze-
ciej czgsci pojazdu lub jedno w ostatniej trzeciej czesci dtugosci pojazdu.

Widoczno$¢ geometryczna

Kat poziomy: 45° do przodu i do tyhu.

Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatlo odblaskowe znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od
podloza.

Ustawienie kierunkowe

Do boku.

Inne wymagania

Powierzchnia $wietlna bocznego $wiatta odblaskowego moze mie¢ wspélne czgsci z powierzch-
nig widoczng jakiegokolwiek innego $wiatla bocznego.

SWIATEA OBRYSOWE BOCZNE (regulamin nr 91)
Stosowanie

Obowigzkowe: We wszystkich pojazdach o dlugosci przekraczajacej 6 m, z wyjatkiem podwozi
z kabing; dtugos¢ przyczepy oblicza si¢ z uwzglednieniem dyszla. We wszystkich kategoriach po-
jazdow stosuje si¢ Swiatla obrysowe boczne typu SM;; jednakze, w pojazdach kategorii M, do-
zwolone sg Swiatla obrysowe boczne typu SM,.

Ponadto, w pojazdach kategorii M, i N; o diugosci ponizej 6 m stosuje si¢ Swiatla obrysowe
boczne, jezeli uzupelniaja one zmniejszone wymagania dotyczace widocznosci geometrycznej dla
przednich $wiatel pozycyjnych zgodnie z pkt 6.9.5.2. i tylnych $wiatel pozycyjnych zgodnie
z pkt 6.10.5.2.

Nieobowigzkowe:

We wszystkich innych pojazdach.

Dozwolone jest stosowanie §wiatel obrysowych bocznych typu SM; lub SM,.

Minimalna liczba z kazdej strony

Zapewniajgca zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi rozmieszczenia w kierunku wzdluznym.
Uktad

Brak oddzielnych specyfikacji.



L 135/44

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

23.5.2008

6.18.4.

6.18.4.1.

6.18.4.2.

6.18.4.3.

6.18.5.

6.18.6.

6.18.7.

6.18.8.

6.18.9.

Potozenie
W kierunku poprzecznym: brak oddzielnych specyfikacji.

W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 500 mm (2 100 mm, jezeli
ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 1 500 mm).

W kierunku wzdluznym: przynajmniej jedno $wiatlo obrysowe boczne musi by¢ zainstalowane
w Srodkowej trzeciej czesci pojazdu, najbardziej wysunigte do przodu $wiatto obrysowe boczne
nie moze znajdowac si¢ dalej niz 3 m od przodu; w przypadku przyczep, przy pomiarze tej od-
legtosci uwzglednia si¢ dlugos¢ dyszla przyczepy. Odleglos¢ miedzy dwoma sasiadujacymi bocz-
nymi $wiatlami obrysowymi nie moze przekracza¢ 3 m. Jezeli budowa pojazdu uniemozliwia
spetnienie tego wymagania, odleglos¢ moze by¢ zwigkszona do 4 m.

Odlegtos¢ migdzy swiatlem obrysowym bocznym wysunigtym najbardziej do tylu a tylem po-
jazdu nie moze przekraczaé 1m.

Jednakze, w pojazdach o dlugosci nieprzekraczajacej 6 m i w podwoziach z kabina, wystarczy
zainstalowaé jedno boczne $wiatlo obrysowe w pierwszej trzeciej czgsci pojazdu lub jedno
w ostatniej trzeciej czesci dlugosci pojazdu.

Widoczno$¢ geometryczna

Kat poziomy: 45° do przodu i do tylu; jednakze, w pojazdach, w ktérych instalacja $wiatel ob-
rysowych bocznych jest nicobowiazkowa, wartos¢ ta moze by¢ zmniejszona do 30°.

Jezeli pojazd wyposazony jest w §wiatla obrysowe boczne stanowigce uzupetnienie zmniejszo-
nej widocznosci geometrycznej przednich i tylnych S$wiatel kierunkowskazéw zgodnie
z pkt 6.5.5.2. lub $wiatet pozycyjnych zgodnie z pkt 6.9.5.2. i 6.10.5.2., katy maja warto$¢ 45°
w kierunku przodu i tylu pojazdu oraz 30° w kierunku $rodka pojazdu (patrz rysunek
w pkt 6.5.5.2. powyzej).

Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatlo obrysowe boczne znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm
od podtoza.

Ustawienie kierunkowe

Do boku.

Polaczenia elektryczne

W pojazdach kategorii M; i N; o dlugosci ponizej 6 m, pomaranczowe $wiatta obrysowe boczne
moga pracowac pulsacyjnie, pod warunkiem, Ze pulsowanie jest synfazowe i ma t¢ samg czgsto-
tliwos¢, co Swiatla kierunkowskazéw po tej samej stronie pojazdu.

Dla wszystkich innych kategorii pojazdéw: brak oddzielnych wymogéw.
Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy. Jezeli wystepuje, jego funkcje pelni wskaznik kontrolny
wymagany dla przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

Inne wymagania

Jezeli $wiatlo obrysowe boczne wysunigte najbardziej do tytu jest polaczone z tylnym $wiatlem
pozycyjnym, lub wzajemnie sprz¢zone z tylnym $wiatlem przeciwmgielnym lub $wiatlem sto-
pu, to whasciwosci fotometryczne $wiatla obrysowego bocznego mogg ulega¢ zmianie podczas
Swiecenia tylnego Swiatla przeciwmgielnego lub $wiatla stopu.

Tylne $wiatla obrysowe boczne muszg by¢ pomarariczowe, jezeli pulsuja razem z tylnym $wia-
tlem kierunkowskazu.
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6.19. SWIATEO DO JAZDY DZIENNEJ (regulamin nr 87) (1)
6.19.1. Stosowanie

Obowiagzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.

6.19.2. Liczba
Dwa.
6.19.3. Uktad

Brak oddzielnych wymogéw.

6.19.4. Polozenie

6.19.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry
znajduje si¢ najdalej od srodkowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wig-

cej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.

Odleglos¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwoch powierzchni widocznych w kierunku ich
osi odniesienia musi wynosi¢ co najmniej 600 mm.

Odlegtos¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza
niz 1 300 mm.

6.19.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 500 mm.

6.19.4.3. W kierunku wzdtuznym: z przodu pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli emito-
wane $wiatlo nie utrudnia kierowcy jazdy w sposob bezposredni lub posredni poprzez lusterko
wsteczne lub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.

6.19.5. Widoczno$¢ geometryczna

Poziomo: na zewnatrz 20° i do wewnatrz 20°.

Pionowo: do géry 10° i do dotu 10°.

6.19.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.
6.19.7. Poljczenia elektryczne

Swiatta do jazdy dziennej musza whyczaé si¢ automatycznie, kiedy urzadzenie whaczajace lub
wylaczajace silnik znajduje si¢ w polozeniu umozliwiajagcym prace silnika.

Swiatha do jazdy dziennej musza wytaczaé si¢ automatycznie po whaczeniu przednich $wiatel
przeciwmgielnych lub $wiatel drogowych, z wyjatkiem sytuacji, gdy Swiatla te wykorzystywane
sa do wysylania przerywanych sygnatéw $wietlnych w krétkich odstepach czasu (2).

Ponadto $wiatla, o ktérych mowa w pkt 5.11, nie wlaczaja sie, jezeli wlaczone sa Swiatla do jaz-

dy dzienne;j.
6.19.8. Wskaznik kontrolny
Wskaznik kontrolny zalgczenia nieobowigzkowy.
6.19.9. Inne wymagania
Brak.
(") Umawiajace si¢ Strony niestosujace regulaminu nr 87 moga zabroni¢ stosowania $wiatet DRL (jak okreslono
w ppkt 5.22.) w oparciu o przepisy krajowe.

(®) Typy pojazdéw, ktore nie sa zgodne z tym przepisem, moga dalej by¢ zatwierdzane do czasu uplynigcia 18 miesigcy od
wejscia w zycie suplementu 4 do serii poprawek 03.
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6.20. SWIATEO ZAKRETOWE (regulamin nr 119)
6.20.1. Stosowanie

Nieobowigzkowe w pojazdach silnikowych.

6.20.2. Liczba
Dwa.
6.20.3. Uklad

Brak oddzielnych wymogéw.
6.20.4. Polozenie

6.20.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry
znajduje si¢ najdalej od Srodkowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wig-
cej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.

6.20.4.2. W kierunku wzdluznym: w odleglosci nie wigkszej niz 1 000 mm od przodu pojazdu.
6.20.4.3. W pionie:

wysoko$¢ minimalna: nie mniej niz 250 mm od podloza;

wysoko$¢ maksymalna: nie wigcej niz 900 mm od podloza.

Jednakze, zaden punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia nie moze znajdo-
wac si¢ wyzej niz najwyzszy punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatta
mijania.

6.20.5. Widoczno$¢ geometryczna

Okreslona katami a i p zgodnie z definicja zawarta w pkt 2.13.:

a = 10°do gory i do dotu,
p

6.20.6. Ustawienie kierunkowe

30° do 60° na zewnatrz.

Takie, zeby Swiatla spelnialy wymagania dotyczace widocznosci geometryczne;j.
6.20.7. Poljczenia elektryczne

Swiatha zakretowe muszg by¢ podlaczone w taki sposéb, aby mogly dziata¢ tylko przy jedno-
czesnym zalgczeniu $wiatel drogowych lub $wiatel mijania.

6.20.7.1. Swiatto zakretowe z jednej strony pojazdu moze whaczaé sie automatycznie tylko przy jedno-
czesnym wlaczeniu $wiatel kierunkowskazéw po tej samej stronie pojazdu lub przy skrecie kie-
rownicy z pozycji jazdy na wprost w strong odpowiadajacg tej samej stronie pojazdu.

Swiatto zakretowe musi wylgczac si¢ automatycznie po wylgczeniu kierunkowskazéw lub gdy
kierownica powrdci do pozycji jazdy na wprost.

6.20.7.2. Jezeli wlaczone jest $wiatlo cofania, oba $wiatla zakretowe mogg by¢ wlaczone jednoczesnie, nie-
zaleznie od pozycji kierownicy lub kierunkowskazéw. W tym przypadku $wiatla zakretowe sa
wylaczane, jezeli wylaczone jest Swiatlo cofania.
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6.20.8.

6.20.9.

6.21.

6.21.1.

6.21.1.1.

6.21.1.2.

6.21.1.2.1.

6.21.1.2.2.

6.21.1.2.2.1.

6.21.1.2.3.

6.21.1.3.

6.21.1.3.1.

6.21.1.3.2.

6.21.2.

6.21.3.

Wskaznik kontrolny
Brak.
Inne wymagania

Swiatta zakretowe nie moga by¢ uzywane, gdy predkosé pojazdu przekracza 40 km/h.

OZNAKOWANIE ODBLASKOWE (regulamin nr 104)
Stosowanie

Zabronione: w pojazdach kategorii M, i O;.
Obowigzkowe:

z tyhu:

pelne oznakowanie obrysowe w pojazdach o szerokosci przekraczajacej 2 100 mm, nalezacych
do nastepujacych kategorii:

a) N, o maksymalnej masie przekraczajacej 7,5 t oraz N; (z wyjatkiem podwozi z kabing, po-
jazdow niekompletnych i ciggnikéw siodtowych do ciagnigcia naczep)

b) 0,i0,
z boku:

cz¢sciowe oznakowanie obrysowe w pojazdach o dlugosci przekraczajacej 6 000 mm (wlgcznie
z dyszlem w przypadku przyczep) nalezacych do nastepujacych kategorii:

a) N, o maksymalnej masie przekraczajacej 7,5 t oraz N5 (z wyjatkiem podwozi z kabing, po-
jazdoéw niekompletnych i ciggnikéw siodtowych do ciagnigcia naczep)

b 0,i0,

Jednakze, w przypadku, gdy ksztalt, budowa, konstrukcja lub wymagania eksploatacyjne unie-
mozliwiaja zamontowanie obowigzkowego oznakowania obrysowego, dopuszcza si¢ instalacje
oznakowania liniowego.

Nieobowigzkowe:

we wszystkich innych kategoriach pojazdéw, jezeli nie podano inaczej w pkt 6.21.1.1.16.21.1.2.
powyzej, w tym w kabinach ciggnikéw siodtowych do naczep i kabinach podwozi z kabina.

dopuszcza si¢ stosowanie czg$ciowego lub pelnego oznakowania obrysowego zamiast obowiaz-
kowego oznakowania liniowego oraz stosowanie pelnego oznakowania obrysowego zamiast
obowigzkowego czgiciowego oznakowania obrysowego.

Liczba
Zgodna ze stosowaniem.
Uklad

Oznakowanie odblaskowe musi znajdowac si¢ jak najblizej poziomych i pionowych krawedzi
pojazdu i musi by¢ zgodne z ksztaltem, budowa, konstrukcja i wymaganiami eksploatacyjnymi
pojazdu.
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6.21.4.

6.21.4.1.

6.21.4.1.1.

6.21.4.1.2.

6.21.4.1.3.

6.21.4.2.

6.21.4.2.1.

6.21.4.2.1.1.

6.21.4.2.1.2.

6.21.4.2.2.

6.21.4.2.2.1.

6.21.4.2.2.2.

6.21.4.2.3.

6.21.4.3.

6.21.4.3.1.

6.21.4.3.2.

Potozenie
W kierunku poprzecznym
Oznakowanie odblaskowe musi znajdowac si¢ jak najblizej krawedzi pojazdu.

Laczna pozioma dlugosé elementéw oznakowania odblaskowego zamontowanych na pojezdzie
musi wynosi¢ co najmniej 80 % catkowitej szerokosci pojazdu, z wylaczeniem poziomego za-
chodzenia na siebie poszczegélnych elementéw.

Jednakze, jezeli producent jest w stanie udowodni¢ wladzom odpowiedzialnym za udzielenie ho-
mologacji typu, Ze osiagniecie wartoci okreslonej w pkt 6.21.4.1.2. powyzej jest niemozliwe, to
taczna dlugo$¢ moze by¢ zmniejszona do 60 %, co musi by¢ odnotowane w komunikacie i spra-
wozdaniu z badan (1).

W kierunku wzdluznym
Oznakowanie odblaskowe musi znajdowac si¢ jak najblizej krancéw pojazdu i sigga¢ do odle-
glosci nie wigkszej niz 600 mm od przedniego i tylnego kraica pojazdu (lub kabiny, w przypad-

ku ciggnikéw siodtowych do ciggniecia naczepy).

w pojazdach silnikowych, oba krance pojazdu, lub, w przypadku ciagnikéw siodlowych do cia-
gniecia naczepy, oba krarice kabiny;

w przyczepach, oba krafice pojazdu (bez dyszla).

Laczna pozioma dlugos$¢ elementéw oznakowania odblaskowego zamontowanych na pojezdzie,
z wylaczeniem poziomego zachodzenia na siebie poszczegdlnych elementéw, musi wynosic co
najmniej 80 %:

w pojazdach silnikowych, dtugosci pojazdu bez kabiny, lub, w przypadku ciggnikéw siodtowych
do ciagnigcia naczepy, dlugosci kabiny, jezeli istnieje;

w przyczepach, dtugosci pojazdu (bez dyszla).

Jednakze, jezeli producent jest w stanie udowodni¢ wladzom odpowiedzialnym za udzielenie ho-
mologagji typu, ze osiagnigcie wartosci okreslonej w pkt 6.21.4.2.2. powyzej jest niemozliwe, to
taczna dlugo$¢ moze by¢ zmniejszona do 60 %, co musi by¢ odnotowane w komunikacie i spra-
wozdaniu z badan (1).

W pionie
Dolny(-e) element(-y) oznakowania liniowego i oznakowania obrysowego:

Najnizej, jak tylko mozliwe i w ponizszym zakresie:

Wysoko$¢ minimalna: nie mniej niz 250 mm od podloza.

Wysoko$¢ maksymalna:  nie wigcej niz 1 500 mm od podloza.

Jednakze, dopuszcza si¢ maksymalng wysoko$¢ zamocowania wynoszaca 2 100 mm, jezeli uwa-
runkowania techniczne uniemozliwiaja spelnienie wymogu 1 500 mm, lub tez, w razie koniecz-
nosci, w celu spelnienia wymagan okreslonych w pkt 6.21.4.1.2., 6.21.4.1.3,
6.21.4.2.2.16.21.4.2.3., lub wymagan dotyczacych poziomego rozmieszczenia oznakowania li-
niowego lub dolnego(-ych) elementu(-6w) oznakowania obrysowego.

Gorny(-e) element(-y) oznakowania obrysowego:

Najwyzej, jak tylko mozliwe, ale w odleglosci do 400 mm od gérnej krawedzi pojazdu.

(") Niniejszy przepis stosuje si¢ po uplywie 5 lat od daty oficjalnego wejscia w Zycie serii poprawek nr 03 do niniejszego

regulaminu.
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Widoczno$é

Oznakowanie odblaskowe uwaza si¢ za widoczne, jezeli co najmniej 80 % powierzchni Swietlnej
oznakowania jest widoczne dla obserwatora znajdujgcego si¢ w dowolnym punkcie plaszczyzny
obserwacji okreslonej ponizej:

dla tylnego oznakowania odblaskowego (patrz zalgcznik 11, rysunek 1), plaszczyzna obserwacji
jest prostopadia do wzdtuznej osi pojazdu, znajduje si¢ w odleglosci 25 m od kranca pojaz-
du i jest ograniczona:

w pionie, dwoma plaszczyznami poziomymi polozonymi odpowiednio na wysokos-
ci 1 mi 3,0 m od podloza,

w kierunku poprzecznym, dwoma plaszczyznami pionowymi tworzacymi kat 15° na zewnatrz
od $Srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu, przechodzacymi przez przecigcie plaszczyzn pio-
nowych réwnoleglych do $rodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu i okreslajacych catkowitg
szeroko$¢ pojazdu z plaszczyzng prostopadla do wzdluznej osi pojazdu, okreslajacg kraniec
pojazdu.

dla bocznego oznakowania odblaskowego (patrz zalacznik 11, rysunek 2) plaszczyzna obserwa-
Gji jest réwnolegla do Srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, znajduje si¢ w odleglo-
$ci 25 m od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu i jest ograniczona:

w pionie, dwoma plaszczyznami poziomymi polozonymi odpowiednio na wysokos-
ci 1 mi 3,0 m od podloza,

w kierunku poprzecznym, dwoma plaszczyznami pionowymi tworzgcymi kat 15° na zewnatrz
od plaszczyzny prostopadlej do wzdtuznej osi pojazdu, przechodzacymi przez przecigcie plasz-
czyzn pionowych prostopadlych do wzdluznej osi pojazdu i okreslajacych catkowita dtugos¢ po-
jazdu ze skrajng krawedzig zewnetrzng pojazdu.

Ustawienie kierunkowe
Do boku:

Ustawienie jak najbardziej réwnolegle do $rodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, przy za-
chowaniu zgodnosci z ksztaltem, budowa, konstrukcja i wymaganiami eksploatacyjnymi
pojazdu.

Do tytu:

Ustawienie jak najbardziej réwnolegle do plaszczyzny poprzecznej pojazdu, przy zachowaniu
zgodnosci z ksztaltem, budowa, konstrukcja i wymaganiami eksploatacyjnymi pojazdu.

Inne wymagania

Oznakowanie odblaskowe uwaza si¢ za oznakowanie ciagle, jezeli odlegtosci pomiedzy sasiadu-
jacymi elementami sg jak najmniejsze i nie przekraczaja 50 % dlugosci najkrétszego sasiaduja-
cego elementu.

W przypadku czgiciowego oznakowania obrysowego, kazdy gbrny naroznik musi by¢ oznaczo-
ny dwoma liniami pod katem 90°, kazda o dtugosci co najmniej 250 mm.

Odleglos¢ miedzy oznakowaniem odblaskowym z tytu pojazdu a kazdym obowiazkowym $wia-
tlem stopu musi by¢ wigksza niz 200 mm.

Tylne tablice oznaczeniowe zgodne z serig poprawek nr 01 do regulaminu nr 70 moga by¢ uzna-
ne, wedtug uznania producenta, za cz¢$¢ oznakowania odblaskowego z tytu pojazdu, do celéw
obliczania dlugosci oznakowania odblaskowego oraz jego odlegtosci do boku pojazdu.

Miejsca przewidziane pod oznakowanie odblaskowe pojazdu musza umozliwia¢ montaz elemen-
tow o szerokos$ci co najmniej 60 mm.
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SYSTEM ADAPTACYJNEGO OSWIETLENIA GEOWNEGO (AFS) (regulamin nr 123)

Jezeli ponizej nie okreslono inaczej, wymogi dotyczace $wiatet drogowych (pkt 6.1.) i $wiatel mi-
jania (pkt 6.2.) zawarte w niniejszym regulaminie majg zastosowanie do odpowiednich czgsci sys-
temu AFS.

Stosowanie

Nieobowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.
Liczba

Jeden.

Uklad

Brak oddzielnych wymogéw.

PoloZenie

Przed przeprowadzeniem badania zgodnie z punktami ponizej, system AFS jest przelaczany
W stan zerowy;

W kierunku poprzecznym i w pionie:

dla danej funkcji lub trybu o$wietlenia jednostki oswietlenia jednocze$nie zasilane pradem w trak-
cie wykonywania danej funkgji lub trybu o$wietlenia, zgodnie z opisem wnioskodawcy, musza
spelnia¢ wymagania podane w pkt 6.22.4.1.1. do 6.22.4.1.4

Wszystkie wymiary odnosza si¢ do najblizszej krawedzi powierzchni widocznej(-ych) w kierun-
ku osi odniesienia jednostki(-tek) oswietlenia.

Dwie symetrycznie potozone jednostki o§wietlenia znajduja si¢ na wysokosci zgodnej z wyma-
ganiami podanymi w odpowiednich akapitach pkt 6.1.4. i 6.2.4., gdzie ,dwie symetrycznie po-
tozone jednostki oswietlenia” nalezy rozumiec jako dwie jednostki o$wietlenia, po jednej z kazdej
strony pojazdu, rozmieszczone tak, aby (geometryczne) Srodki cigzkosci ich powierzchni widocz-
nych znajdowaly si¢ na tej samej wysokosci i w takiej samej odleglosci od srodkowej wzdtuznej
plaszczyzny pojazdu, przy dopuszczalnym odchyleniu kazdego z nich o 50 mm; jednakze ich
powierzchnie emitujgce Swiatlo, powierzchnie $wietlne i ilo$¢ emitowanego $wiatla moga sie
r6znié.

Dodatkowe jednostki o$§wietlenia, jezeli sg, zamontowane po obu stronach pojazdu, znajduja si¢
w odleglosci nie wigkszej niz 140 mm (') w kierunku poziomym (E na rysunku) i 400 mm w kie-
runku pionowym w gore lub w dét (D na rysunku) od najblizszej jednostki oswietlenia;

Zadna z dodatkowych jednostek o$wietlenia opisanych w pkt 6.22.4.1.2. powyzej nie moze znaj-
dowac si¢ nizej niz 250 mm (F na rysunku), ani wyzej niz okreslono w pkt 2.4.2. niniejszego roz-
porzadzenia (G na rysunku) od podloza;

Ponadto w kierunku poprzecznym:
dla kazdego z tryboéw $wiatel mijania:

skrajna krawedz powierzchni widocznej co najmniej jednej jednostki o§wietlenia po kazdej stro-
nie pojazdu nie moze znajdowac si¢ dalej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojaz-
du (A na rysunku); oraz

wewnetrzne krawedzie powierzchni widocznych w kierunku obu osi odniesienia muszg by¢
w odleglosci przynajmniej 600 mm od siebie. Powyzszego warunku nie stosuje si¢ do pojazdow
kategorii M, i N;; dla wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw silnikowych odleglos¢ ta moze
zostaé zmniejszona do 400 mm, jezeli catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

(") W przypadku dodatkowych ,dwdéch symetrycznie potozonych jednostek oswietlenia” odlegto$¢ w kierunku poziomym

moze wynosi¢ 200 mm (C na rysunku).
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Jednostki o$wietlenia jednoczesnie zasilane prgdem podczas danego trybu oswietlenia: i}

Nr3i9 (dwie symetrycznie polozone jednostki o$wietlenia)
Nrlill (dwie symetrycznie potozone jednostki oswietlenia)
Nr4i8 (dwie dodatkowe jednostki o$wietlenia)

Jednostki o$wietlenia, ktore nie s3 zasilane pradem podczas danego trybu oswietlenia: [ |

Nr2il0 (dwie symetrycznie polozone jednostki oswietlenia)
Nr 5 (dodatkowa jednostka o$wietlenia)
Nr6i7 (dwie symetrycznie polozone jednostki o$wietlenia)

wymiary poziome w mm;:
A <400

B > 600 lub > 400 jezeli faczna szeroko$¢ pojazdu < 1 300 mm, jednakze brak wyma-
gan dla pojazdéw kategorii M; i Ny

C<200
E <140

wymiary pionowe w mm:
D < 400

F>250

G <1200

W kierunku wzdhuznym:

wszystkie jednostki o$wietlenia systemu AFS sg umieszczane z przodu. Wymog ten uwaza si¢ za
spelniony, jezeli emitowane Swiatlo nie utrudnia kierowcy jazdy w sposéb bezposredni lub po-
$redni poprzez lusterko wsteczne lub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatto.

Widoczno$é geometryczna
Po kazdej stronie pojazdu i dla kazdej z zapewnianych funkgji lub trybu o$wietlenia:
wymogi dotyczace katow widocznosci geometrycznej wymaganych dla odpowiednich funkgji

o$wietlenia, zgodnie z pkt 6.1.5. i 6.2.5. niniejszego regulaminu, spelnia przynajmniej jedna
z jednostek o$wietlenia jednoczesnie zasilanych pradem w celu zapewnienia danej funkcji
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i trybu(-6w), zgodnie z opisem dostarczonym przez wnioskodawce. W celu spelnienia wymo-
g6w dotyczacych poszczegdlnych katéw moga zostaé uzyte rozne jednostki oswietlenia.

Ustawienie kierunkowe
Do przodu.

Przed przeprowadzeniem badania zgodnie z punktami ponizej, system AFS powinien zostaé
przelaczony w stan zerowy, to znaczy emitowaé wigzke gléwnych $wiatel mijania.

Odchylenie pionowe:

Poczatkowa warto$¢ odchylenia w dé! granicy $wiatla i cienia wigzki gléwnych $wiatel mijania,
ustalong dla pojazdu nieobcigzonego z jedng osoba na fotelu kierowcy, okresla producent po-
jazdu z dokladnoscig do 0,1 %. Tak okre§lona nominalna warto$¢ odchylenia musi by¢ zazna-
czona w latwo czytelny i nieusuwalny sposéb na kazdym pojezdzie, w poblizu systemu
o$wietlenia glownego lub tabliczki producenta, za pomocg symbolu przedstawionego
w zalaczniku 7.

Jezeli rézne poczatkowe odchylenia w dét zostaly okreslone przez producenta dla réznych jed-
nostek odwietlenia wytwarzajacych granice $wiatla i cienia gtéwnych $wiatel mijania lub uczest-
niczgcych w jej powstawaniu, te wartosci odchylenia w dét okresla producent pojazdu
z dokladnoscia do 0,1 %. Sa one zaznaczone w latwo czytelny i nieusuwalny sposéb na kazdym
pojezdzie, w poblizu danych jednostek oswietlenia lub tabliczki producenta, tak aby umozliwi¢
jednoznaczng identyfikacje wszystkich jednostek o$wietlenia, kt6rych dotycza.

Odchylenie w d6t poziomej czgsci ,granicy $wiatla i cienia” wigzki gléwnych $wiatel mijania musi
zawieraC si¢ w warto$ciach granicznych podanych w pkt 6.2.6.1.2. niniejszego regulaminu we
wszystkich statycznych warunkach obcigzenia pojazdu, okreslonych w zalaczniku 5 do niniej-
szego regulaminu; warto$ci ustawienia poczatkowego réwniez nie przekraczaja tych wartosci
granicznych.

W przypadku gdy wiazka $wiatel mijania sklada sie z kilku wigzek emitowanych przez rézne jed-
nostki oéwietlenia, przepisy zawarte w pkt 6.22.6.1.2. powyzej stosuje si¢ do ,granicy $wia-
tla i cienia” kazdej z wigzek (jezeli istnieje), ktdrej rzut ma padaé w strefie katowej, jak okreslono
w pozycji 9.4. formularza komunikatu zgodnego ze wzorem podanym w zalaczniku 1 do regu-
laminu nr 123.

Korektor ustawienia Swiatet przednich

Jezeli korektor ustawienia Swiatel przednich jest konieczny w celu spelnienia wymogdw
pkt 6.22.6.1.2., jest to urzadzenie sterowane recznie.

W razie awarii urzadzenia, $wiatla mijania nie moga znalez¢ si¢ w polozeniu, ktérego odchyle-
nie od poziomu jest mniejsze, niz w chwili zaistnienia awarii urzadzenia.

Odchylenie poziome:

Dla kazdej jednostki o§wietlenia zalamanie granicy Swiatla i cienia, jezeli wystepuje, podczas rzu-
tu na ekran, jest zbiezne z linig pionowg przechodzaca przez o$ odniesienia danej jednostki
o$wietlenia. Dopuszczalne jest odchylenie 0,5 stopnia w strong kierunku ruchu. Pozostale jed-
nostki o$wietlenia s3 dostosowywane zgodnie ze specyfikacja wnioskodawcy, jak okreslono
zgodnie z zalgcznikiem 10 do regulaminu nr 123.

Metoda pomiaru:

Po ustawieniu poczatkowego polozenia $wiatel, odchylenie pionowe $wiatel mijania lub, jesli
wlasciwe, odchylenie pionowe wszystkich jednostek oswietlenia wytwarzajacych jedng lub wiele
granic $wiatla i cienia gléwnych $wiatel mijania lub uczestniczacych w ich powstawaniu, zgod-
nie z pkt 6.22.6.1.2.1. powyzej, sprawdza si¢ dla wszystkich warunkéw obcigzenia pojazdu
zgodnie ze specyfikacjami podanymi w pkt 6.2.6.3.1. 1 6.2.6.3.2. niniejszego regulaminu.
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Polaczenia elektryczne

Swiata drogowe (jezeli zapewnione przez system AFS)

a) Jednostki o$wietlenia $wiatet drogowych moga by¢ wlaczane jednoczesnie lub parami. Przy
zmianie ze $wiatel mijania na $wiatla drogowe musi si¢ zalacza¢ przynajmniej jedna para
Swiatel drogowych. Przy zmianie ze $wiatel drogowych na $wiatla mijania wszystkie jed-
nostki o$wietlenia Swiatet drogowych musza by¢ wylaczane jednocze$nie.

b) Swiatta mijania moga pozosta¢ wlaczone razem z wlaczonymi §wiattami drogowymi.

¢) W przypadku obecnosci czterech chowanych $wiatel przednich, ich podniesienie musi unie-
mozliwia¢ jednoczesne zalgczenie jakichkolwiek dodatkowych Swiatel przednich, jezeli te
majg na celu emitowanie sygnalow $wietlnych polegajacych na przerywanym zaswiecaniu
w krotkich odstepach czasu (patrz pkt 5.12.) w czasie jazdy w dzien.

Swiatta mijania

a) Przelgcznik zmiany Swiatel na Swiatta mijania musi wylaczaé wszystkie swiatta drogowe lub
wylaczad jednoczesnie wszystkie jednostki oswietlenia systemu AFS emitujace wiazke $wia-
tel drogowych.

b) Swiatta mijania moga pozosta¢ wlaczone razem z wlaczonymi §wiattami drogowymi.

¢) W przypadku jednostek o$wietlenia $wiatel mijania wyposazonych w wyladowcze zrédla
Swiatla, wyladowcze 7rédla Swiatla pozostaja wlaczone w czasie dzialania Swiatel

drogowych.

Wiaczanie i wylaczanie Swiatel mijania moze by¢ automatyczne, jednakze musi spetnia¢ wymo-
gi dotyczace ,polaczen elektrycznych”, okreslone w pkt 5.12. niniejszego regulaminu.

Automatyczne dzialanie systemu AFS
Zmiany w zakresie zapewnianych klas oraz miedzy tymi klasami a ich trybami w ramach funkgji
o$wietlenia systemu AFS, jak okreslono ponizej, odbywaja si¢ automatycznie i nie utrudniaja jaz-

dy kierowcy ani innym uzytkownikom drogi.

Ponizsze warunki dotyczg wlaczania klas i ich tryboéw $wiatel mijania i, gdzie stosowne, Swiatet
drogowych.

Tryb(y) $wiatel mijania klasy C aktywuje(-a) si¢, jezeli nie jest wlaczony zaden tryb innej klasy
$wiatel mijania.

Tryb(y) $wiatel mijania klasy V nie zadziata(-ja), dopdki jeden lub kilka ponizszych warunkow nie
zostanie automatycznie wykrytych (stosuje si¢ sygnat V):

a) droga w terenie zabudowanym i predkos¢ pojazdu nieprzekraczajgca 60 kmjh;
b) droga posiadajaca stale o$wietlenie i predkos¢ pojazdu nieprzekraczajaca 60 km/h;

) ciagle przekraczanie luminancji powierzchni drogi o wartosci 1 cd/m?® lub poziomego
o$wietlenia drogi o wartosci 10 Ix;

d) predkosé pojazdu nieprzekraczajaca 50 km/h.
Tryb(-y) S$wiatel mijania klasy E nie zadziala(ja), dopdki predkos¢ pojazdu bedzie
przekraczata 70 kmjh i jezeli jeden lub kilka ponizszych warunkéw nie zostanie automatycznie

wykrytych:

a) Charakterystyka drogi odpowiada warunkom autostrady () lub predkos$é pojazdu
przekracza 110 kmj/h (stosuje si¢ sygnat E).

(") Kierunki ruchu sg oddzielone elementem drogi lub odpowiadajaca mu odleglo$¢ migdzy przeciwnymi kierunkami ru-

chu jest wydzielona. Oznacza to zmniejszenie o$lepiajacego $wiatla emitowanego przez pojazdy jadace z naprzeciwka.
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b) W przypadku trybu $wiatel mijania klasy E, ktory, zgodnie z dokumentacja homologacyjna
systemu/arkuszem komunikatu, jest zgodny jedynie z ,zespolem danych” podanym w tabe-
li 6 zalacznika 3 do regulaminu nr 123.

Zesp6t danych E1: predkosé pojazdu przekracza 100 kmj/h (stosuje si¢ sygnal E1);
Zespot danych E2: predkos¢ pojazdu przekracza 90 km/h (stosuje si¢ sygnat E2);

Zesp6t danych E3: predko$é pojazdu przekracza 80 km/h (stosuje si¢ sygnal E3).

Tryb(-y) $wiatel mijania klasy W nie zadziala(-ja), dopdki przednie $wiatla przeciwmgielne (jeze-
li s3) nie zostang wylaczone i jezeli jeden lub kilka ponizszych warunkéw nie zostanie automa-
tycznie wykrytych (stosuje si¢ sygnal W):

a) automatycznie wykryto wilgotno$¢ nawierzchni;

b) wycieraczka przedniej szyby jest wlaczona i przez co najmniej 2 minuty pracowata stale lub
byla automatycznie sterowana.

Trybu $wiatet mijania klasy C, V, E lub W nie mozna zmieni¢ tak, aby stal si¢ trybem o$wietlenia
na zakrecie danej klasy (sygnatl T stosuje si¢ w polaczeniu z sygnalem danej klasy Swiatel mijania,
zgodnie z pkt 6.22.7.4.1. do 6.22.7.4.4. powyzej), chyba ze uwzgledniana jest co najmniej jedna
z ponizszych wlasciwosci (lub réwnowaznych im wskazan):

a) kat ustawienia kot przednich;
b) trajektoria Srodka ciezkosci pojazdu.
Ponadto stosuje si¢ nastepujace przepisy:

(i) poziomy ruch asymetrycznej granicy Swiatla i cienia w kierunku od wzdtuznej osi po-
jazdu, jezeli wystepuje, jest dopuszczalny wylgcznie jezeli pojazd porusza si¢ do przo-
du (1); podczas tego ruchu wzdluzna pionowa plaszczyzna przechodzaca przez
zalamanie granicy $wiatla i cienia nie przecina linii trajektorii $rodka cigzkosci pojazdu
w odlegtosci od przodu pojazdu wigkszej niz 100-krotna wysoko$¢, na ktérej zamon-
towano dang jednostke o$wietlenia;

(ii) jedna lub wigcej jednostek oswietlenia moze by¢ dodatkowo zasilonych pradem, tylko
jezeli promien poziomy krzywizny trajektorii Srodka cigzkosci pojazdu wynosi nie wig-
cej niz 500 m.

Kierowca zawsze powinien mie¢ mozliwos¢ przelaczenia systemu w stan zerowy oraz powrotu
do dzialania automatycznego.

Wskaznik kontrolny:

Do odpowiadajgcych im elementéw systemu AFS majg zastosowanie przepisy pkt 6.1.8. (w od-
niesieniu do $wiatel drogowych) i 6.2.8. (w odniesieniu do $wiatel mijania) niniejszego
regulaminu.

Dla systemu AFS obowigzkowy jest wzrokowy wskaznik kontrolny awarii. Jest on niepulsacyj-
ny. Wlacza sig, jezeli zostanie wykryta awaria sygnalow sterowania systemu AFS lub gdy otrzy-
mano sygnat awarii zgodnie z pkt 5.9. regulaminu nr 123. Pozostaje on wlaczony dopéki trwa
awaria. Moze zosta¢ tymczasowo zawieszony, ale wlaczy si¢ ponownie przy kazdym wlaczeniu
lub wylaczeniu urzadzenia uruchamiajacego lub wyltaczajacego silnik.

Wskaznik kontrolny informujacy, ze kierowca ustawit system w okreslony stan zgodnie z pkt 5.8.
regulaminu nr 123, jest nieobowigzkowy.

(") Ten przepis nie ma zastosowania do $wiatet mijania w przypadku do$wictlania prawego zakrgtu w prawostronnym ru-

chu drogowym (lub lewego zakretu w lewostronnym ruchu drogowym).
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6.22.9.

6.22.9.1.

6.22.9.2.

6.22.9.2.1.

6.22.9.2.2.

6.22.9.3.

6.22.9.4.

6.23.

6.23.1.

6.23.2.

6.23.3.

6.23.4.

Inne wymogi

Zgodnie z regulaminem nr 45 (') system AFS jest dopuszczalny wylacznie w polaczeniu z insta-
lacjg urzadzenia(-en) do oczyszczania $wiatet przednich, co najmniej w przypadku tych jedno-
stek o$wietlenia, ktére okreslono w pozycji 9.3. formularza komunikatu zgodnego ze wzorem
podanym w zalgczniku 1 do regulaminu nr 123, jezeli faczna warto$¢ obiektywnego strumienia
$wietlnego emitowanego przez Zrdla $wiatla tych jednostek o$wietlenia przekracza 2 000 Im po
kazdej stronie pojazdu i jezeli te jednostki oswietlenia emitujg wiazke (gtéwnych) Swiatel mijania
klasy C.

Weryfikacja zgodnosci z wymogami dotyczacymi automatycznego dzialania systemu AFS.

Whioskodawca wykazuje za pomocg zwigztego opisu lub w inny sposéb dopuszczalny przez or-
gan odpowiedzialny za udzielenie homologacji, ze:

a) sygnaly sterowania AFS odpowiadaja
(i) opisowi wymaganemu w pkt 3.2.6. niniejszego regulaminu oraz

(i) odpowiednim sygnalom sterowania AFS okreslonym w dokumentacji homologacyjnej
systemu AFS; oraz

b) zapewniono zgodno$¢ z wymogami dotyczgcymi automatycznego dzialania zgodnie
z pkt 6.22.7.4.1. do 6.22.7.4.5. powyzej.

W celu sprawdzenia, czy, zgodnie z pkt 6.22.7.4., automatyczne dzialanie systemu AFS nie po-
woduje zadnych utrudnien, w oparciu o opis wnioskodawcy jednostka techniczna przeprowadza ba-
danie zachowania na drodze, obejmujgce wszelkie sytuacje zwigzane ze sterowaniem systemem. Nalezy
zaznaczy(, czy w trakcie dzialania zostaly wlaczone wszystkie tryby i wylaczy¢ je zgodnie z opi-
sem wnioskodawcy; kazda widoczna usterka (na przyktad zbyt duzy kat, migotanie) powinna na-
suwac watpliwosci.

Maksymalne, fczne natezenie $wiatla emitowanego przez jednostki o§wietlenia, ktére moga by¢
jednoczesnie zasilane pradem w celu wytworzenia wiazki Swiatet drogowych lub ich trybow, je-
zeli wystepuja, nie moze przekroczy¢ 225 000 cd, co odpowiada wartosci odniesienia 75.
Powyzsze natezenie maksymalne uzyskuje si¢ przez zsumowanie poszczegdlnych wartosci od-
niesienia podanych na kilku jednostkach instalacyjnych, uzywanych jednoczesnie w celu wytwo-
rzenia wigzki $wiatet drogowych.

Srodki, ktére zgodnie z przepisami pkt 5.8. regulaminu nr 123 pozwalaja na tymczasowe uzyt-

kowanie pojazdu w krajach o przeciwnej stronie ruchu niz strona, dla ktérej wnioskowano o ho-
mologacje, nalezy szczegélowo przedstawi¢ w instrukeji obstugi pojazdu.

AWARYJNY SYGNAL STOPU
Stosowanie
Nieobowigzkowe

Awaryjny sygnal stopu emitowany jest poprzez jednoczesne dzialanie wszystkich $wiatel stopu
lub kierunkowskazéw zamontowanych zgodnie z opisem w pkt 6.22.7.

Liczba

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.2. lub 6.7.2.
Uklad

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.3. lub 6.7.3.
Polozenie

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.4. lub 6.7.4.

(") Umawiajace si¢ Strony odpowiednich regulaminéw moga jednak zabroni¢ stosowania mechanicznych urzadzen czysz-

czacych, jezeli zamontowane sg plastikowe klosze §wiatel, oznaczone symbolem ,PL".
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6.23.5.

6.23.6.

6.23.7.

6.23.7.1.

6.23.7.1.1.

6.23.7.2.

6.23.7.3.

6.23.7.3.1.

6.23.7.3.2.

6.23.8.

6.23.9.

6.23.9.1.

6.23.9.2.

7.1.

7.1.1.

Widoczno$¢ geometryczna

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.5. lub 6.7.5.
Ustawienie kierunkowe

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.6. lub 6.7.6.
Polaczenia elektryczne

Wszystkie — Swiatla  awaryjnego  sygnalu  stopu  pulsujag w  sposéb  fazowy
z czestotliwoscig 4,0 = 1,0 Hz.

Jednakze jezeli ktérekolwiek ze $wiatel awaryjnego sygnalu stopu z tytu pojazdu wykorzystuje
zarowe Zrodlo Swiatla, wowczas czestotliwosé wynosi 4,0 + 0,0/-1,0 Hz.

Awaryjny sygnal stopu dziala niezaleznie od innych $wiatel.
Awaryjny sygnal stopu jest wlgczany i wylaczany automatycznie.

Awaryjny sygnal stopu jest wlaczany tylko w sytuacji, gdy predkos¢ pojazdu przekracza 50 km/h,
a uklad hamulcowy wysyla odpowiedni sygnat okreslony w regulaminach nr 13 i 13-H.

Awaryjny sygnal stopu jest automatycznie wylaczany, jezeli logiczny sygnal hamowania awaryj-
nego, okreslony w regulaminach nr13 i 13-H, przestal by¢ wysylany lub wiaczyly sie Swiatla
awaryjne.

Wskaznik kontrolny
Nieobowigzkowy
Inne wymagania

Z wyjatkiem sytuacji przewidzianej w pkt 6.23.9.2. ponizej, jezeli pojazd silnikowy jest przysto-
sowany do ciggniecia przyczepy, przelacznik awaryjnego sygnatu stopu umieszczony w pojez-
dzie silnikowym powinien sterowa¢ rowniez pracg awaryjnego sygnatu stopu przyczepy.

Jezeli pojazd silnikowy jest elektrycznie polaczony z przyczeps, czestotliwo$¢ awaryjnego sygna-
tu stopu w takim zestawie nie przekracza czestotliwo$ci podanej w pkt 6.23.7.1.1. Jednakze je-
zeli pojazd silnikowy moze wykry¢, ze zarowe zrodla Swiatla nie sa uzywane przez przyczepe
w celu wysylania awaryjnego sygnatu stopu, wowczas czestotliwos¢ sygnatu moze by¢ taka, jak
podano w pkt 6.23.7.1.

Jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do ciagnigcia przyczepy wyposazonej uklad hamul-
cowy typu cigglego lub pélciaglego, jak okreslono w regulaminie nr 13, podczas hamowania na-
lezy zagwarantowal stale Zrodlo zasilania dla $wiatel stopu przyczepy za pomocy zlacza
elektrycznego.

Awaryjny sygnal stopu takiej przyczepy moze dzialaé niezaleznie od pojazdu ciggnacego, a jego
czestotliwos¢ i fazowo$¢ nie muszg by¢ takie same, jak w przypadku pojazdu ciggnacego.

ZMIANA T ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU LUB ROZMIESZCZENIA URZADZEN
OSWIETLENIA I SYGNALIZAC]I SWIETLNE]

Kazda zmiana typu pojazdu lub rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej
w pojezdzie, lub zmiana dotyczaca wykazu, o ktérym mowa w pkt 3.2.2. powyzej, wymaga po-
wiadomienia stuzb administracyjnych, ktére udzielity homologacji danego typu pojazdu. W ta-
kim przypadku, stuzby administracyjne moga:

Uznac¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uznac,
ze w kazdym razie dany pojazd spelnia dalej odpowiednie wymagania; lub

Zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badan przeprowadzonych przez stuzby techniczne od-
powiedzialne za takie badania.
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7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.3.

8.4.

9.1.

9.2

10.

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostang powiadomione o potwierdzeniu roz-
szerzenia lub odméwienia udzielenia homologacji, z okresleniem zmiany, zgodnie z procedurg
okreslong w pkt 4.3. powyzej.

Wilasciwa wladza, ktora udzielita rozszerzenia homologacji, przyznaje takiemu rozszerzeniu od-
powiedni numer seryjny i powiadamia o nim pozostate Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace
niniejszy regulamin za pomocg formularza komunikatu zgodnego ze wzorem przedstawionym
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkeji muszg by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w aneksie 2 do
Porozumienia (E[EKG/324-E[EKG/TRANS/505/Rev.2) i nastepujacymi wymogami:

Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ tak wytwarzany, aby
spelniajgc wymagania okre$lone w pkt 5. i 6. powyzej odpowiadal homologowanemu typowi.

Posiadacz homologacji jest zobowiazany w szczegélnosci:

zapewni( istnienie procedur skutecznej kontroli jako$ci pojazdu w odniesieniu do wszystkich
cech dotyczacych zgodnosci z wymaganiami okre$lonymi w pkt 5. 1 6. powyzej;

zapewnic, aby dla kazdego typu pojazdu byly przeprowadzane przynajmniej te badania, ktére sg
przewidziane w zalaczniku 9 do niniejszego regulaminu lub badania wiasnoici fizycznych
pozwalajgce na otrzymanie rownowaznych danych;

Wlasciwa wladza moze przeprowadzi¢ dowolne badania przewidziane w niniejszym regulami-
nie. Badania te prowadzi si¢ na losowo wybranych préobkach, bez powodowania utrudnien w re-
alizacji zamoéwien producentéw.

Wiasciwa wladza bedzie dazy¢ do prowadzenia kontroli z czgstotliwoscig raz na rok. Jednakze,
kwesti¢ te pozostawia si¢ do uznania wlasciwej wladzy zgodnie z jej wiedzg w zakresie organi-
zacji skutecznej kontroli zgodnosci produkeji. W przypadku stwierdzenia negatywnych wyni-
kéw, wlasciwa wladza jest zobowigzana zapewni¢ podjecie wszelkich niezbednych krokéw
w celu niezwlocznego przywrécenia zgodnosci produkcii.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja typu pojazdu na mocy niniejszego regulaminu moze by¢ cofnigta, jezeli jej wyma-
gania nie s spelnione lub jezeli pojazd opatrzony znakiem homologacji jest niezgodny z homo-
logowanym typem.

Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio przez
siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadomi o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢
Strony stosujace niniejszy regulamin za pomocg formularza komunikatu zgodnego ze wzorem
przedstawionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUK(]I

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkeji homologowanego typu pojazdu
zgodnie z niniejszym regulaminem, jest zobowiazany poinformowa¢ o tym wladze, ktéra udzie-
lita homologacji. Po otrzymaniu wlasciwego komunikatu, wladza ta poinformuje o tym pozo-
stale Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin, za pomoca formularza komunikatu
zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.
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11.

12.

12.10.

NAZWY I ADRESY SLUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ SLUZB ADMINISTRACYJNYCH

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin zobowigzane sa do przekazania
Sekretariatowi Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazw i adreséw shuzb technicznych
przeprowadzajgcych badania homologacyjne oraz stuzb administracyjnych udzielajacych homo-
logacji, ktérym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze poswiadczajace udzielenie
homologacji, rozszerzenie, odmowe lub cofnigcie homologaciji.

PRZEPISY PRZE]§CIOWE

Nie naruszajgc ponizszych przepisow przejsciowych, Umawiajgce sie Strony, ktérych stosowa-
nie niniejszego regulaminu wchodzi w zycie po dacie wejscia w zycie ostatniej serii poprawek,
nie s3 zobowigzane do uznawania homologacji udzielonych zgodnie z poprzedzajacymi seriami
poprawek do niniejszego regulaminu.

Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odméwic¢ udzielenia rozszerzenia
homologacji na typy pojazdoéw spelniajace wymagania poprzedzajacych serii poprawek do ni-
niejszego regulaminu.

Do daty otrzymania przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodoéw Zjednoczonych odmien-
nego powiadomienia, Japonia o$wiadcza, ze w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wiet-
lenia i sygnalizacji $wietlnej, postanowienia Porozumienia, do ktérego zalaczony jest niniejszy
regulamin, obowigzuja Japonie tylko w odniesieniu do pojazdéw kategorii M, i N;.

Poczawszy od oficjalnej daty wejScia w zycie serii poprawek 03, zadna z Umawiajacych si¢ Stron
stosujacych niniejszy regulamin nie moze odmowic udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym serig poprawek 03.

Poczawszy od daty uplywu 12 miesi¢cy od daty wejscia w zycie serii poprawek 03, Umawiajace
si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin sg zobowigzane udziela¢ homologacji tylko w przypad-
ku, gdy typ pojazdu ubiegajacego si¢ 0 homologacje odpowiada wymaganiom niniejszego regu-
laminu zmienionego serig poprawek 03.

Do daty uplywu 36 miesiecy od daty wejscia w zycie serii poprawek 03 do niniejszego regula-
minu, zadna z Umawiajgcych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwic kra-
jowej lub regionalnej homologacji typu dla typu pojazdu homologowanego zgodnie
z poprzednimi seriami poprawek do niniejszego regulaminu.

Poczgwszy od daty uptywu 36 miesiecy od daty wejscia w zycie serii poprawek 03 do niniejsze-
go regulaminu, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga odmowi¢ pierwszej
krajowej lub regionalnej rejestracji (pierwsze wprowadzenie do uzytkowania) pojazdu, ktory nie
spelnia wymagan serii 03 poprawek do niniejszego regulaminu.

Poczgwszy od daty uptywu 60 miesiecy od daty wejscia w zycie serii poprawek 03 do niniejsze-
go regulaminu, homologacje udzielone na podstawie niniejszego regulaminu tracg waznos¢,
z wyjatkiem typow pojazdéw, ktére spelniaja wymagania niniejszego regulaminu zmienionego
serig poprawek 03.

Nie naruszajgc postanowien pkt 12.7 lub 12.8. powyzej, homologacje typéw pojazdéw udzie-
lone zgodnie z poprzedzajacymi seriami poprawek do niniejszego regulaminu, ktére nie ulegaja
zmianie na podstawie serii poprawek 03, pozostajg wazne i Umawiajace si¢ Strony stosujgce ni-
niejszy regulamin pozostaja dalej zobowiazane do ich uznawania.

Poczgwszy od daty uplywu 36 miesiecy od daty wejscia w zycie suplementu 3 do serii popra-
wek 03, Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin sg zobowigzane udziela¢ homolo-
gagji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego si¢ o homologacje odpowiada
wymaganiom niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 3 do serii poprawek 03.
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12.11.

12.12.

12.13.

12.14.

12.15.

12.16.

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 04, zadna z Umawiajacych si¢ Stron
stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwic udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym serig poprawek 04.

Poczawszy od daty uptywu 30 miesigcy w przypadku pojazdéw kategorii M; i N; i 48 miesigcy
w przypadku pojazdéw innych kategorii od oficjalnej daty wejScia w zycie serii poprawek 04,
Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin sg zobowigzane udziela¢ homologagji tylko
w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego si¢ 0 homologacje odpowiada wymaganiom niniej-
szego regulaminu zmienionego serig poprawek 04.

Od daty uplywu 30 miesi¢cy w przypadku pojazdéw kategorii M, i N; i 48 miesigcy w przypad-
ku pojazd6éw innych kategorii od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 04, Umawiajace
si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin dalej udzielajg homologacji dla typéw pojazdéw spel-
niajacych wymagania niniejszego regulaminu zmienionego poprzedzajacymi seriami poprawek.

Homologacje udzielone zgodnie z niniejszym regulaminem przed uplynieciem 30 miesiecy
w przypadku pojazdow kategorii M; i N; i 48 miesigcy w przypadku pojazdéw innych kategorii
od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 04 i wszystkie rozszerzenia takich homologacji,
w tym rozszerzenia na typy pojazdéw spetniajgce wymagania poprzedzajacych serii poprawek
do niniejszego regulaminu, pozostajg wazne bezterminowo. Jezeli typ pojazdu, ktéry otrzymat
homologacje zgodnie z poprzedzajacymi seriami poprawek, spelnia wymagania niniejszego re-
gulaminu zmienionego seria poprawek 04, Umawiajaca si¢ Strona, ktéra udzielita homologadji,
powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin.

Zadna z Umawiajacych sig Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwié udzielenia
krajowej lub regionalnej homologacji typu dla typu pojazdu homologowanego zgodnie z serig
poprawek 04 do niniejszego regulaminu.

Nie naruszajgc powyzszych przepisow przejsciowych, Umawiajace si¢ Strony stosujace regula-
min nr 112 od dnia wejscia w zycie serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu nie sg zobo-
wigzane do uznawania homologacji w przypadku, gdy typ pojazdu zgloszony do homologacji
nie spelnia wymogéw okreslonych w pkt. 6.1.2. i 6.2.2, z uwzglednieniem zmian wprowadzo-
nych serig poprawek 04 do niniejszego regulaminu w odniesieniu do regulaminu nr 112.



L 135/60

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

23.5.2008

ZALACZNIK 1

KOMUNIKAT

[Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)]

wydany przez: Nazwa organu administracji:

dotyczacy: (?) UDZIELENIA HOMOLOGACJI

ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGACJI
COFNIECIA HOMOLOGACJI

OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen oswietlenia i sygnalizacji sSwietlnej na mocy
regulaminu nr 48.

Nr homologacji ....cceveveevceeeeeiiiieeenens Nr rozszerzenia .......cccceceeeveeeeneennnn.
1 Nazwa handlowa [ub Marka POJAZAU: ........eeeiiieiiiie et e e e e e s e e e e enanees
2 Nazwa typu pojazdu stosowana przez pProdUCENTA: .......cceeeiieeiieeeiseeeiee e e ssee e e
3: Nazwa i'adres prodUCENta: «smuesee: sos i svsvummmss svs o swwesasvues s oy wemss e £ f6Ey PSSR0 108 £ ¥ SE TR 8 SR8 SRR
4 Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jezeli wystepuje:
5. Data przedstawienia do hOMOIOGAC]i: .....coeueeiiiieiiei e
6. Stuzby techniczne odpowiedzialne za badania homologacyjne:
7. Data spraw0zdania Z Dadan: ..........coooiioiiiie e n e nne e

Numer sprawozdania Z DadaAN: .........cooiii e e

Skrécony opis:

Urzadzenia oswietlenia i sygnalizacji $wietlnej pojazdu:
9.1. SWIAHA ArOGOWE: ...ceveeceeeeeececee et eee e e et ten st ae s s sen s en st saesesesen s s ssssntesesen e tak/nie ()
9.2. SWIaHA MIJANIAL ©..e.e.ieeveeceeiiie ettt b s tak/nie ()
9.3. Przednie $wiatta przeCiwmgieINe: .......ccveiviiei e tak/nie (%)
9.4. SN o Y oTo] - L1 AT tak/nie ()
9.5. Przednie swiatla Kierunkowskazow: .....cmsmamsismmmimn s s msmssin sy tak/nie (?)
9.6. Tylne swiatta KierunKOWSKAZOW: ..........coociiiiiiiiiiiiecr e tak/nie (?)
9.7. Boczne $wiatta KIErUNKOWSKAZOW: .........oeiiieeiiiee e stee e e e ne e snee e tak/nie (%)
9.8. SWIAHA AWAIYINE: ...eeeveceeeeeeee ettt ee et eee et ten s st es e ten s en st saeteseten s ansssantesesen e tak/nie ()
9.9. SWIBHA STOPU: ouvveeiecveceee ettt sttt ettt ae bt en et sae b tak/nie ()
9.10. Oswietlenie tylnej tablicy reJeStraCyiNe]: .....covecceieiie e e e tak/nie (%)
9.11. Przednie Swiatha POZYCYJNE: ...coueii e tak/nie (?)
9.12. Tylne swiatta POZYCYJNE: ....ooiii tak/nie (?)
9.13. Tylne Swiatta przeciwmgielNg: .vcisuosiwsssamenssns soniwsssamensssns svnavssamens svs svnavsssamenss svs vnavsssases tak/nie (?)
9.14. SWIBHE POSTOJOWE: ...ttt ettt st st st eee s st ense et e e e eneeeens tak/nie ()
9.15. Swiatta 0brysowe gorme: ........ooceeeeeeeveveeeernenns ... tak/nie (?)
9.16. Tylne Swiatta odblaskowe, inne niz trojkatne: .... ... tak/nie (?)
9.17. Tylne Swiatla odblaskowe, trOJKatNe: ......c.vvvieieiciece e tak/nie (%)
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9.18.
9.19.
9.20.
9.21.
9.22.
9.23.
9.24.
9.24.1.

9.24.2.

9.24.3.

9.25.
9.26.
9.27.
10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Przednie Swiatta odblaskowe, inne niz trojkatne: ... tak/nie (?)
Boczne $wiatla odblaskowe, inne Niz troikatne: .......oovveeevieeccies e e tak/nie (%)
SWiatta ODIYSOWE DOCZNE: .......oeeeeeeeeieeee ettt et sttt en s e sa et ten e tak/nie (%)
Swiatta do JAaZAY AZIBNNEJ: .....cveeeeeeieiiriiiieietee ettt tak/nie (?)
System adaptacyjnego o$wietlenia gtownego (AFS): ......ooviiiiirie e tak/nie (?)
SWIAHA ZAKIGIOWI: ...cevveveeeecee et eeee s s et tens st e seeesens s et saesesssen s s sssanteseses e tak/nie ()

Oznakowanie odblaskowe:

Petne oznakowanie obrysowe: Tyt

tAK/NIE (2) oo

Bok

TAK/NIE (2) e
Czesciowe oznakowanie obrysowe: Tyt

tak/NIE (B) cuesswmumsnses svs ssmvumsmes svs avs svvmammawss svsavs cvvwins

Bok

1AK/NIE (2) weeeieee e
Oznakowanie liniowe: Tyt

taK/NIE (2) oo

Bok

tAK/NIE (2) e
AWATYINY SYGNat SIOPLE wsus sus sevsuamsnmeses v vesmssssnsms £v 563735 676 {53575 V053 £45 373 SRR VIR 73 595 T tak/nie (?)
SWIGHA FOWNOWAZNE: .....ecveecee ettt et eeae s e eee ettt eaeae s enas e eeeteeeaesnaneeas tak/nie ()
Maksymalna dopuszczalna tadownosSC bagaznika: ..........cocceeeriiiiiiieenicee e e e
Uwagi
Uwagi dotyCzgce CZESCi FTUCNOMYCRN: ..ottt e e e e e naneee

Metoda wyznaczania powierzchni widocznej: granica powierzchni $wietinej (?) lub powierzchni
emitujacej Swiatto (?)

Inne uwagi (dotyczy pojazddw z prawostronnym lub lewostronnym ukfadem kierowniczym): .........

Uwagi dotyczace rozciggtosci oznakowania odblaskowego, jezeli wynosi mniej niz minimalna
warto$¢ 80 % przewidziana w pkt 6.21.4.1.2. 1 6.21.4.2.2. ....oiiiiiiiiieeee s

Potozenie znaku hOMOIOGACHI: «..veiiiiieieie e e e e s e e e e st ae e e s e enee e e e e e snneeeeennnees
Powdd(-0dy) rozszerzenia (Jezeli WYSIEPUJE): oo it
Homologacja zostata udzielona/rozszerzona/odmoéwiona/cofnieta (?)

Miejscowosc: .....
= - TSP UTSTURTORTIN
0T 1 U RRTTPON

Nastepujace dokumenty, opatrzone znakiem homologacji okreslonym powyzej, sg dostepne na
2ZYCZENIESE sxwvmunss cun wus exvoveenss £ S vmETRENFIRS G68 S VRETRERSNS G48 S RENRESANS £F% S EERRUSANNS £F% S ORRRGR SRS O6% S ORRRR SRS O6% SRS

(") Numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit/rozszerzy/odmoéwit udzielenia/cofnat homologacje (patrz przepisy dotyczace
homologacji zawarte w regulaminie).
(?) Niepotrzebne skresli¢ lub wpisa¢ ,tak” lub ,nie”.
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ZALACZNIK 2

UKLAD ZNAKOW HOMOLOGA(]I

MODEL A

(patrz pkt 4.4. niniejszego regulaminu)

)= 48 R - 042439 % =

a=min.8 mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu, w odniesieniu do rozmieszczenia
urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej, otrzymal homologacj¢ w Niderlandach (E4) na mocy regulaminu nr 48 zmie-
nionego serig poprawek 04. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu

nr 48 zmienionego serig poprawek 04.

MODEL B

(patrz pkt 4.5. niniejszego regulaminu)

48 | 042439 [f= =
33 | 001628 [fw =

a=min.8 mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu otrzymat homologacje w Niderlan-
dach (E4) na mocy regulaminu nr 48 zmienionego serig poprawek 04 i regulaminu nr 33 ('). Numer homologacji oznacza,
ze w chwili udzielenia odpowiednich homologacji, regulamin nr 48 byt zmieniony serig poprawek 04, a regulamin nr 33
pozostawal jeszcze w niezmienionej formie.

(") Drugi numer podano przyktadowo.
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ZALACZNIK 3

Powierzchnia $wiatel, 0§ i Srodek odniesienia oraz katy widoczno$ci geometrycznej

Legenda
Powierzchnia $wietlna

05§ odniesienia

Srodek odniesienia

Kat widocznosci geometrycznej

Powierzchnia emitujaca $wiatto

Powierzchnia widoczna na podstawie powierzchni §wietlnej
Powierzchnia widoczna na podstawie powierzchni emitujgcej $wiatto
Kierunek widocznosci

® Nk

Uwaga: Niezaleznie od rysunku, powierzchnie widoczng uwaza sie za styczng do powierzchni emitujacej $wiato.
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Poréwnanie powierzchni $wietlnej z powierzchnig emitujacy $wiatlo

(patrz pkt 2.9. i 2.8. niniejszego regulaminu)

RYSUNEK A

Powierzchnia
klosza

" przedstawiona
. jako ptaska dla
. uproszczenia

0OS ODNIESIENIA

RzUT
Powierzchnia $wietlna Powierzchnia emitujaca $wiatlo
Krawedzie aib cid
RYSUNEK B
OS ODNIESIENIA
Powierzchnia
klosza

przedstawiona
\ jako ptaska dla
uproszczenia

RzUT

Powierzchnia $wietlna Powierzchnia emitujaca $wiatto

Krawedzie aib cid
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ZALACZNIK 4
Widoczno$é $wiatla czerwonego do przodu i widoczno$é §wiatla biatego do tylu

(patrz pkt 5.10.1.1 5.10.2. niniejszego regulaminu)

Rysunek 1

Widocznos¢ swiatta czerwonego do przodu

Zone 1
|
[
|
i
|
|
i
i
[
|
|
|
[
i
i
|
|
i
i
[
|
i
i
[
il
-
|
W

Rysunek 2

Widoczno$c¢ Swiatta biatego do tytu

R
b |
I
I
Z 8uoz

~
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ZALACZNIK 5
Warunki obcigzenia stosowane do ustalania zmian pionowego ustawienia $wiatel mijania
Warunki obciazenia osi, o ktérych mowa w pkt 6.2.6.1.1 6.2.6.3.1.
1. Do celéw ponizszych badan, do obliczania masy pasazeréw przyjmuje si¢ warto$¢ 75 kg na jedna osobe.
2. Warunki obciazenia dla réznych typéw pojazdow:
2.1. Pojazdy kategorii M, (1):
2.1.1.  Kat odchylenia wigzki §wiatel mijania wyznacza si¢ w nastepujacych warunkach obcigzenia:
2.1.1.1. jedna osoba na siedzeniu kierowcy;
2.1.1.2. kierowca, plus jeden pasazer na siedzeniu przednim najbardziej oddalonym od kierowcy;

2.1.1.3. kierowca, jeden pasazer na siedzeniu przednim najbardziej oddalonym od kierowcy, wszystkie siedzenia oddalone
najbardziej do tytu zajete;

2.1.1.4. wszystkie miejsca zajete;

2.1.1.5. wszystkie miejsca zajgte i rOwnomiernie roztozony tadunek w bagazniku, w celu osiagniecia dopuszczalnego ob-
ciazenia tylnej osi, lub osi przedniej, jezeli bagaznik znajduje si¢ z przodu. Jezeli pojazd posiada bagaznik z przo-
du i z tyhu, fadunek dodatkowy musi by¢ odpowiednio roztozony w celu uzyskania dopuszczalnego obcigzenia
osi. Jednakze, jezeli dopuszczalna masa catkowita zostanie osiagni¢ta przed osiagnigciem dopuszczalnego obcig-
zenia na jedng 0§, to obcigzenie bagaznika(éw) powinno by¢ ograniczone do wartosci, ktéra umozliwi osiggniecie
takiej masy;

2.1.1.6. kierowca i réwnomiernie roztozony fadunek w bagazniku, w celu otrzymania dopuszczalnego obciazenia odpo-
wiedniej osi.
Jednakze, jezeli dopuszczalna masa calkowita zostanie osiggnigta przed osiggnigciem dopuszczalnego obcigzenia
na jedng os, obcigzenie bagaznika(éw) powinno by¢ ograniczone do wartosci, ktéra umozliwi osiagniecie takiej

masy.

2.1.2.  Przy wyznaczaniu powyzszych warunkéw obcigzenia nalezy wzia¢ pod uwage ograniczenia obcigZenia przewi-
dziane przez producenta.

2.2. Pojazdy kategorii M, i M5 (');
Kat odchylenia wigzki §wiatel mijania wyznacza si¢ w nastgpujacych warunkach obcigzenia
2.2.1.  pojazd nieobcigzony i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.2.2.  pojazd obcigzony w taki sposob, aby obcigzenie kazdej z osi byto réwne technicznie dopuszczalnemu obcigzeniu,
lub obcigzony do momentu osiagniecia dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu poprzez proporcjonalne obcig-
zenie przedniej i tylnej osi do ich technicznie dopuszczalnych obciazen, w zaleznosci, ktéra warto$¢ zostanie
wcze$niej osiggnieta.

2.3. Pojazdy kategorii N ze skrzynig tadunkows:
2.3.1.  Kat odchylenia wigzki $wiatel mijania wyznacza si¢ w nastepujacych warunkach obcigzenia;
2.3.1.1. pojazd nieobcigzony i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.3.1.2. kierowca oraz fadunek tak roztozony, aby osiggna¢ maksymalne technicznie dopuszczalne obcigzenie na tylng o$
lub osie, lub dopuszczalng mase catkowity pojazdu w zaleznosci od tego, co nastapi najpierw, nie przekraczajac
obcigzenia osi przedniej obliczonego jako suma obciazenia na przednig 0§ pojazdu nieobcigzonego plus 25 %
maksymalnej dopuszczalnej fadownosci na przednig 0. Takg sama procedure stosuje si¢, mutatis mutandis, gdy
platforma tadunkowa znajduje si¢ z przodu.

(") Zgodnie z definicja zawarta w zalacznik 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), (dokument
TRANS/WP.29/78Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony dokumentem Amend.4).
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2.4. Pojazdy kategorii N bez skrzyni tadunkowe;:
2.4.1.  Pojazdy ciagnace naczepy:
2.4.1.1. pojazd nieobcigzony bez obcigzenia sprzegu siodtowego i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.4.1.2. jedna osoba na siedzeniu kierowcy: technicznie dopuszczalne obcigzenie na sprzeg siodlowy w pozycji sprzegu
odpowiadajacej najwyzszemu obcigzeniu osi tylne;j.

2.4.2.  Pojazdy ciagnace przyczepy:
2.4.2.1. pojazd nieobcigzony i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.4.2.2. jedna osoba na siedzeniu kierowcy, wszystkie pozostate miejsca w kabinie pojazdu ciagnacego zajete.
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2.2.

ZALACZNIK 6

Pomiar zmiany odchylenia wigzki $wiatel mijania w funkcji obcigzenia

ZAKRES

Niniejszy zalacznik okresla metod¢ pomiaru zmian odchylenia wigzki $wiatel mijania w pojazdach silnikowych
w stosunku do odchylenia poczatkowego, spowodowanych zmianami ustawienia pojazdu wynikajacymi
z obcigzenia.

DEFINICJE
Odchylenie poczatkowe
Nominalne odchylenie poczatkowe

Warto$¢ odchylenia poczatkowego wiazki $wiatet mijania okreslona przez producenta pojazdu silnikowego, stu-
zaca jako warto$¢ odniesienia do obliczenia dopuszczalnych zmian

Rzeczywiste odchylenie poczatkowe

Srednia wartos¢ odchylenia $wiatel mijania lub nachylenia pojazdu, mierzona dla pojazdu w warunkach nr 1, okre-
Slonych w zalaczniku 5, dla badanej kategorii pojazdu. Stuzy jako warto$¢ odniesienia do oceny zmiany odchy-
lenia wigzki $wiatla w funkcji obciazenia.

Odchylenie $wiatel mijania
Moze by¢ zdefiniowane w nastgpujacy sposob:

jako kat, wyrazony w miliradianach, miedzy kierunkiem wigzki $wiatla w kierunku oznaczonego punktu na po-
ziomej czgsci granicy Swiatla i cienia $wiatta przedniego i plaszczyzna pozioma,

lub jako styczna tego kata, wyrazona w odchyleniu procentowym, poniewaz katy maja male wartosci (dla takich
malych wartosci, 1 % jest rowny 10 mrad).

Jezeli odchylenie wyrazone jest za pomoca odchylenia procentowego, mozna je obliczy¢ korzystajac z nastepu-
jacego wzoru:

—_
—_

h ~h,)

x 100
gdzie:

h,  odleglos¢ w pionie ww. oznaczonego punktu od podtoza, w milimetrach, zmierzona na pionowym ekranie
prostopadlym do $rodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, umieszczonego w odlegtoici w poziomie L.

h,  odleglos¢ w pionie $rodka odniesienia od podloza, w milimetrach (ktéry przyjmuje si¢ za nominalny punkt
wyjsciowy dla oznaczonego punktu na wysokosci h,):

L odleglo$¢, w milimetrach, od ekranu do $rodka odniesienia.

Wartosci ujemne oznaczajg odchylenie w dot (patrz rysunek 1).

Wartosci dodatnie oznaczaja odchylenie do gory.
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Rysunek 1

Odchylenie do dotu $wiatel mijania w pojeZdzie kategorii M,

Uwagi:

1. Niniejszy rysunek przedstawia pojazd kategorii M, ale przedstawiong zasadg stosuje si¢ jednakowo do po-
jazdow innych kategorii.

2. Jezeli pojazd nie jest wyposazony w korektor ustawienia $wiatel przednich, to zmiana odchylenia $wiatel mi-
jania jest identyczna ze zmiang nachylenia samego pojazdu.

3, WARUNKI POMIAROW

3.1. Jezeli dokonuje si¢ oceny wzrokowej obrazu $wiatel mijania na ekranie lub oceny metoda fotometryczna, pomiar
przeprowadza si¢ w warunkach zaciemnienia (np. w ciemni), na takiej powierzchni, ktéra umozliwia ustawienia
pojazdu i ekranu w sposéb przedstawiony na rysunku 1. Srodki odniesienia $wiatet przednich musza znajdowaé
si¢ w odleglo$ci przynajmniej 10 m od ekranu.

3.2 Podtoze, na ktérym dokonuje si¢ pomiaréw, musi by¢ jak najbardziej plaskie i poziome, aby zapewni¢ odtwarzalno$¢
pomiaréw odchylenia wigzki $wiatet mijania z dokladnoscia do * 0,5 mrad (+ 0,05 % odchylenia procentowego).

3.3. Jezeli uzywa si¢ ekranu, jego oznaczenie, polozenie oraz kierunek ustawienia w odniesieniu do podloza i do §rod-
kowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu musi by¢ takie, aby zapewni¢ odtwarzalno$é pomiaréw odchylenia wiazki
Swiatel mijania z dokladnoscig do + 0,5 mrad (¢ 0,05 % odchylenia procentowego).

3.4. Podczas pomiaréw, temperatura otoczenia powinna wynosi¢ od 10 do 30 °C.

4. PRZYGOTOWANIE POJAZDU

4.1. Pomiaréw dokonuje si¢ dla pojazdu, ktérego przebieg wynosi od 1 000 do 10 000 km, najlepiej 5 000 km.

4.2. Opony powinny by¢ napompowane do wartosci ci$nienia okreslonej przez producenta dla maksymalnego obcig-
zenia pojazdu. Pojazd musi mie¢ uzupelnione wszystkie plyny (paliwo, woda, olej) oraz musi by¢ wyposazony we
wszystkie akcesoria i narzedzia okre$lone przez producenta. Pelne uzupehnienie paliwa oznacza, ze zbiornik pa-
liwa musi by¢ napelniony przynajmniej w 90 % swojej objetosci.

4.3. Pojazd musi sta¢ na zwolnionym hamulcu postojowym i na biegu jalowym.
4.4. Pojazd musi by¢ klimatyzowany przez co najmniej osiem godzin w temperaturze okreslonej w pkt 3.4. powyzej.
4.5. Jezeli stosuje si¢ metodg fotometryczna lub wizualng, testowany pojazd powinien by¢é wyposazony w $wiatla

przednie zapewniajace wyrazna granicg $wiatla i cienia na obrazie w celu ulatwienia pomiaréw. Zezwala si¢ na
stosowanie innych $rodkéw w celu uzyskania doktadniejszych odczytéw (np. usunigcie kloszy lamp przednich).
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.4.2.3.

5.4.3.

PROCEDURA TESTOWA
Przepisy ogdlne

Zmiany odchylenia wigzki §wiatel mijania lub nachylenia pojazdu, w zaleznosci od wybranej metody, muszg by¢
mierzone osobno dla kazdej strony pojazdu. Wyniki uzyskane dla $wiatel z obu stron pojazdu we wszystkich wa-
runkach obcigzeniowych okreslonych w zalaczniku 5 musza zawierac si¢ w granicach okreslonych w pkt 5.5. po-
nizej. Obcigzenie zwigksza si¢ stopniowo, bez poddawania pojazdu nadmiernym wstrzasom.

Jezeli zamontowany jest system AFS, pomiaréw nalezy dokonywal przy systemie znajdujacym si¢ w stanie
zerowym.

Okreslenie rzeczywistego odchylenia poczatkowego

Pojazd musi by¢ przygotowany w sposéb okreslony w pkt 4 powyzej i obcigzony w sposéb okreslony w zalacz-
niku 5 (pierwszy typ warunkéw obciazenia dla danej kategorii pojazdu). Przed kazdym pomiarem, pojazd musi
by¢ rozkolysany zgodnie z postanowieniami pkt 5.4. ponizej. Pomiary powtarza si¢ trzykrotnie.

Jezeli wynik zZadnego z trzech pomiardéw nie rézni si¢ wiecej niz o 2 mrad (0,2 % odchylenia) od $redniej arytme-
tycznej wynik6w, to $rednia ta stanowi wynik konicowy.

Jezeli ktorykolwiek z pomiaréw rézni si¢ od $redniej arytmetycznej wynikéw o wigcej niz 2 mrad (0,2 % odchy-
lenia), nalezy dokona¢ kolejnej serii 10 pomiaréw, z ktorych $rednia arytmetyczna stanowi¢ bedzie wynik
koncowy.

Metody pomiarowe

Dozwolone jest stosowanie kazdej metody pomiaru zmiany odchylenia, pod warunkiem, ze pozwala na uzyska-
nie wynikow z dokladnoscig do £ 0,2 mrad (£ 0,02 % odchylenia).

Postgpowanie z pojazdem w poszczeg6lnych warunkach obcigzenia

Zawieszenie pojazdu lub wszelkie inne elementy, ktére moga mie¢ wplyw na stopieni odchylenia wiazki Swiatet
mijania, muszg by¢ zalaczone zgodnie z metodami opisanymi ponize;j.

Jednakze, stuzby techniczne i producenci mogg wspdlnie zaproponowac inne metody (doswiadczalne lub oparte
na obliczeniach), zwlaszcza wtedy, gdy pomiary wigzg si¢ ze szczegdlnymi trudno$ciami, pod warunkiem jednak,
ze takie obliczenia sg jednoznacznie prawdziwe.

Pojazdy kategorii M; z zawieszeniem tradycyjnym

Pojazd nalezy ustawi¢ na stanowisku pomiarowym. W razie potrzeby, kota nalezy umiesci¢ na ruchomych pod-
stawach (ich stosowanie jest konieczne, jezeli ich brak powoduje ograniczenie ruchu zawieszenia, ktére moze mieé
wplyw na wyniki pomiaréw). Tak ustawiony pojazd nalezy podda¢ ciaglemu kolysaniu przez co najmniej trzy pel-
ne cykle, przy czym, dla kazdego cyklu, nalezy naciska¢ najpierw tyl, a potem przéd pojazdu.

Sekwencja kolysania koniczy si¢ zakonczeniem cyklu. Przed dokonaniem pomiaréw, pojazd musi samoczynnie po-
wrdci¢ do stanu bezruchu. Zamiast stosowania ruchomych platform, ten sam efekt mozna uzyskaé poprzez prze-
suwanie pojazdu do tylu i do przodu przynajmniej do pelnego obrotu két.

Pojazdy kategorii M,, M5 i N z zawieszeniem tradycyjnym

Jezeli nie mozna zastosowaé metody postgpowania dla pojazdéw kategorii M, opisanej w pkt 5.4.1, mozna za-
stosowaé metodg opisana w pkt 5.4.2.2 lub 5.4.2.3.

Pojazd ustawiony na stanowisku pomiarowym, z kotami na podlozu, nalezy rozkotysa¢ poprzez chwilowe zmia-
ny obciazenia.

Pojazd nalezy ustawi¢ na stanowisku pomiarowym, kota musza by¢ na podlozu. Nastepnie nalezy uaktywnié za-
wieszenie pojazdu i inne elementy, ktére mogg mie¢ wplyw na stopient odchylenia wigzki $wiatel mijania, za po-
mocg urzadzenia wibracyjnego, na przyklad platformy wibracyjnej, na ktorej spoczywaja kola pojazdu.

Pojazdy o zawieszeniu innym niz tradycyjne, wymagajacym pracy silnika

Przed dokonaniem jakichkolwiek pomiaréw nalezy odczekad, az pojazd osiagnie swoje ostateczne polozenie z pra-
cujacym silnikiem.
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5.5.

5.5.3.1.

5.5.3.2.

5.5.3.3.

Pomiary

Zmiang stopnia odchylenia wiazki §wiatel mijania okresla si¢ dla kazdego typu warunkéw obciazeniowych w od-
niesieniu do rzeczywistego odchylenia poczatkowego okreslonego zgodnie z pkt 5.2. powyzej.

Jezeli pojazd jest wyposazony w reczny korektor ustawienia $wiatel przednich, nalezy go ustawi¢ w polozeniu
okreslonym przez producenta dla danych warunkéw obciazenia (zgodnie z zalgcznikiem 5).

Poczatkowo nalezy wykona¢ pojedyncze pomiary w poszczegblnych warunkach obcigzenia. Wymagania uznaje
si¢ za spelnione, jezeli we wszystkich warunkach obcigzenia zmiana odchylenia miesci si¢ w obliczonym zakresie
(np. w zakresie réznicy miedzy nominalnym odchyleniem poczatkowym oraz dolng i gérng granica okreslong do
celéw homologacji), z marginesem bezpieczenistwa 4 mrad (0,4 % odchylenia).

Jezeli wynik(-i) pomiaru(-6w) nie miesci(-szczg) si¢ w marginesie bezpieczefistwa okreslonym w pkt 5.5.1 lub
przekracza(-ja) wartoéci graniczne, nalezy dokona¢ dalszych trzech pomiaréw w warunkach obcigzenia odpowia-
dajacych temu(-ym) wynikowi(-om), jak okreslono w pkt 5.5.3.

W poszczegdlnych warunkach obcigzenia okreslonych powyzej:

Jezeli wynik zadnego z trzech pomiaréw nie rozni si¢ o wigcej niz 2 mrad (0,2 % odchylenia) od $redniej arytme-
tycznej wynikéw, ta Srednia stanowi wynik koncowy.

Jezeli ktérykolwiek z pomiaréw rdzni si¢ od Sredniej arytmetycznej wynikéw o wiecej niz 2 mrad (0,2 % odchy-
lenia), nalezy dokonaé kolejnej serii 10 pomiaréw, z ktérych $rednia arytmetyczna stanowi¢ bedzie wynik
koficowy.

Jezeli pojazd jest wyposazony w automatyczny korektor ustawienia $wiatel przednich charakteryzujacy sie wyste-
powaniem petli histerezy, za warto$ci znaczace uznaje si¢ wyniki $rednie na gérze i u dotu petli histerezy.

Wszystkich powyzszych pomiaréw dokonuje si¢ zgodnie z pkt 5.5.3.1. 1 5.5.3.2.

Wymagania uznaje si¢ za spelnione, jezeli we wszystkich warunkach obcigzenia, réznica migdzy rzeczywistym od-
chyleniem poczatkowym okreslonym zgodnie z pkt 5.2. a odchyleniem zmierzonym w poszczegdlnych warun-
kach obcigzenia jest mniejsza niz wartosci obliczone zgodnie z pkt 5.5.1. (bez marginesu bezpieczeristwa).

Jezeli tylko jedna, gérna lub dolna obliczona granica dopuszczalnej réznicy zostanie przekroczona, to producen-
towi zezwala si¢ na obranie innej warto$ci nominalnego odchylenia poczatkowego, w granicach okreslonych do
homologacji.
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ZALACZNIK 7

Oznaczenie odchylenia w d6l granicy $wiatla i cienia przednich $wiatel przeciwmgielnych, o ktérym mowa
w pkt 6.3.6.1.2. niniejszego regulaminu

PRZYKLAD 1

Wielko$¢ symbolu i znakow pozostawia sie decyzji producenta

=131

N f

Standardowy symbol $wiatet Warto$¢ ustawienia
mijania poczatkowego

PRZYKLAD 2

Wielko§¢ symbolu i znakéw pozostawia si¢ decyzji producenta

2D 181

f f

Standardowy symbol przednich Wartos$¢ poczatkowego
Swiatet przeciwmgielnych odchylenia w dot
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

ZALACZNIK 8

Sterowanie korektorem ustawienia Swiatel, o ktérym mowa w pkt 6.2.6.2.2. niniejszego regulaminu

Specyfikacje

Odchylenie wigzki $wiatel mijania w d6t musi w kazdym razie by¢ uzyskane w jeden z nastgpujacych sposobow:

a)  poprzez przesuni¢cie suwaka regulatora do dotu lub w lewo;

b) poprzez obrécenie regulatora obrotowego w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara;

¢) poprzez wyci$nigcie przycisku (przetacznik typu weisniety — wycisniety).

Jezeli do ustawienia wiazki Swiatel stuzy kilka przyciskéw, to przycisk odpowiadajacy maksymalnemu odchyleniu
do dotu musi znajdowac si¢ po lewej lub ponizej przycisku(-6w) odpowiadajacemu(-ych) pozostalym ustawieniom
$wiatel mijania.

Regulator obrotowy zamocowany poziomo lub w taki sposéb, ze widoczna jest tylko jego krawedz, powinien dzia-
ta¢ zgodnie z zasadami dotyczacymi regulatoréw typu (a) lub (c).

. Regulator musi by¢ opisany symbolami, ktore jednoznacznie okreslaja pozycje regulatora odpowiadajace odchyle-

niu $wiatel mijania do dotu lub do géry.

Pozycja ,0” odpowiada odchyleniu poczatkowemu zgodnie z pkt 6.2.6.1.1. niniejszego regulaminu.

Pozycja ,0”, ktéra zgodnie z pkt 6.2.6.2.2. niniejszego regulaminu musi by¢ pozycja ustalong, nie musi bezwzgled-
nie znajdowac si¢ na koncu skali.

Symbole umieszczone na regulatorze musza by¢ objasnione w instrukeji obstugi pojazdu.

Do opisania regulatoréw moga stuzy¢ wylacznie ponizsze symbole:

[ i

F —
_E_,D lub potaczenie = D i
= <

Dopuszcza si¢ stosowanie symboli z pigcioma liniami zamiast czterech

PRZYKEAD 1

W~

»
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1.1.

1.2

1.2.2.

1.3.

1.3.2.1.

ZALACZNIK 9

Kontrola zgodnosci produkgji

BADANIA
Polozenie $wiatel

Polozenie $wiatel, zgodnie z ich definicja z pkt 2.7. niniejszego regulaminu, w kierunku poprzecznym, w pionie
oraz w kierunku wzdluznym nalezy sprawdzi¢ zgodnie z ogélnymi wymaganiami okre$lonymi w pkt od 2.8.
do 2.10., 2.14. i 5.4. niniejszego regulaminu.

Zmierzone warto$ci odpowiednich odleglosci musza by¢ takie, zZeby pojazd spelnial poszczegélne wymagania
dotyczace kazdego ze $wiatel.

Widocznos¢ Swiatet
Katy widocznosci geometrycznej nalezy sprawdzic zgodnie z postanowieniami pkt 2.13. niniejszego regulaminu.

Zmierzone warto$ci odpowiednich katéw musza by¢ takie, zeby pojazd spelnial poszczeg6lne wymagania do-
tyczace kazdego ze $wiatel, z zastrzezeniem, ze dopuszcza si¢ odchylenia granic katéw odpowiadajace odchy-
leniu + 3° dozwolonemu na mocy pkt 5.3. dla montazu urzadzen sygnalizacji $wietlnej.

Widocznos¢ $wiatla czerwonego do przodu i widoczno$¢ $wiatla bialego do tylu nalezy sprawdzi¢ zgodnie
z pkt 5.10. niniejszego regulaminu.

Ustawienie $wiatel mijania do przodu
Poczatkowe odchylenie w dét

Poczatkowe odchylenie w d6t granicy $wiatla i cienia wigzki $wiatel mijania nalezy ustawi¢ zgodnie z wartoscia
podang na tabliczce, zgodnie z wymaganiami i wzorem przedstawionym w zalgczniku 7.

Dopuszcza si¢ takze poczatkowe ustawienie Swiatel przez producenta do wartosci réznej od tej podanej na ta-
bliczce, pod warunkiem, Ze mozna wykazad, ze warto$¢ ta jest reprezentatywna dla homologowanego typu, ba-
danego zgodnie z procedurami zawartymi w zataczniku 6 i w szczegdlnosci w pkt 4.1.

Zmiana odchylenia w funkcji obcigzenia

Zmiana warto$ci odchylenia $wiatel mijania w dét w funkcji zmieniajacych si¢ warunkéw obciazenia okreslo-
nych w niniejszej sekcji musi miescic si¢ w nastepujacym zakresie:

0,2 % do 2,8 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci h < 0,8;

0,2% do 2,8 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci 0,8 < h < 1,0; lub

0,7 % do 3,3 % (zgodnie z zakresem ustawienia obranym przez producenta w czasie homologacji);
0,7 % do 3,3 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci 1,0 <h < 1,2 m;
1,2 % do 3,8 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci h > 1,2 m.

Stosuje si¢ nastgpujace warunki obcigzenia okreslone w zalaczniku 5 do niniejszego regulaminu, dostosowane
odpowiednio do kazdego ukladu.

Pojazdy kategorii M;:

Punkt 2.1.1.1.
Punkt 2.1.1.6. z uwzglednieniem
Punktu 2.1.2.
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1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.4.1.

1.3.2.4.2.

1.4.

1.5.

1.6.

Pojazdy kategorii M, i My:

Punkt 2.2.1.
Punkt 2.2.2.

Pojazdy kategorii N ze skrzynig tadunkowsy:

Punkt 2.3.1.1.
Punkt 2.3.1.2.

Pojazdy kategorii N bez skrzyni fadunkowej:
Pojazdy ciagnace naczepy:

Punkt 2.4.1.1.
Punkt 2.4.1.2.

Pojazdy ciagnace przyczepy:

Punkt 2.4.2.1.
Punkt 2.4.2.2.

Polgczenia elektryczne i wskazniki kontrolne

Polaczenia elektryczne sprawdza si¢ poprzez wlaczenie kazdego $wiatla zasilanego z ukladu elektrycznego
pojazdu.

Swiatta i wskazniki kontrolne muszg dziala¢ zgodnie z postanowieniami pkt od 5.11. do 5.14. niniejszego re-
gulaminu i zgodnie z indywidualnymi specyfikacjami dotyczacymi danego $wiatla.

Natezenie $wiatet
Swiatta drogowe

Maksymalne, taczne natgzenie Swiatel drogowych sprawdza si¢ zgodnie z procedura okreslong w pkt 6.1.9.2.
niniejszego regulaminu. Uzyskana warto$¢ musi spelnia¢ wymagania okre$lone w pkt 6.1.9.1. niniejszego
regulaminu.

Obecnosd, liczbe, barwe, uklad oraz kategori¢ $wiatel, jezeli ma zastosowanie, sprawdza si¢ poprzez ogledziny
$wiatel i ich oznakowania.

Wyniki powyzszego badania muszg spetnia¢ wymagania okre§lone w pkt 5.15.1 5.16. oraz indywidualne wy-
magania dotyczace danego $wiatla.
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ZALACZNIK 10

Przyklady mozliwych Zrddel $wiatla

»Standardowe” DLS — dynamiczne rozpraszanie $wiatta

i Zrodio swiatha: < >\\//—\\//_\\
{ Wymienne 4

Homologowane zgodnie
z regulaminami

1 ;
MODUL ZRODEA g N/
SWIATLA " -

Zrédio $wiatta:
Niewymienne e S
Niehomologowane

NIEROZBIERALNE
Zrodio $wiatta:
Niewymienne
Niehomologowane

Generator Witékno(-a) Klosz(-e)
$wiatta $wiattowodowe zewnetrzny(-e)
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ZALACZNIK 11
Widoczno$é oznakowania odblaskowego z tytu i z boku pojazdu

(patrz pkt 6.21.5. niniejszego regulaminu)

RYSUNEK 1

25m

A

15°

15°

Ifoemiasqo euzAzozseld

RYSUNEK 2
25 m
o A
Y V.
15°

Ifbemiasqo euzAzozseld

15°




