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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA MOCY UMOW
MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ wywolujg skutki prawne w migdzynarodowym prawie publicznym. Status i datg wejécia w zZycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w ostatniej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostgpnego
pod adresem: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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ZALACZNIKI

Zalacznik 1 — Komunikat dotyczacy udzielenia, odmowy, rozszerzenia lub cofnigcia homologacji lub
ostatecznego zaprzestania produkcji typu pojazdu w odniesieniu do ukladu kierowniczego
na mocy regulaminu nr 79

Zalacznik 2 — Uklad znakéw homologacji

Zalgcznik 3 — Skuteczno$¢ hamowania w odniesieniu do pojazdéw wykorzystujacych to samo Zrddlo energii
do zasilania ukladu kierowniczego i urzadzenia hamujacego

Zalacznik 4 — Przepisy dodatkowe dotyczace pojazdéw wyposazonych w PUK
Zalgcznik 5 — Przepisy dotyczace przyczep wyposazonych w hydrauliczne przekladnie kierownicze

Zalacznik 6 — Wymagania specjalne dotyczace bezpieczefistwa stosowania zlozonych ukladéow sterowania
elektronicznego pojazdu

0. WPROWADZENIE

Celem niniejszego regulaminu jest ustalenie jednolitych przepiséw dotyczacych konstrukeji
i funkcjonowania ukladéw kierowniczych stosowanych w pojazdach przeznaczonych do
uzytkowania na drogach. Do tej pory podstawowe kryterium wymagato, aby gtéwny uklad
kierowniczy zawieral przymusowe polaczenie mechaniczne pomiedzy kierownicy, czyli
z reguly kotem kierowniczym, a kolami kierowanymi, w celu wyznaczenia kierunku ruchu
pojazdu. Polaczenie mechaniczne, pod warunkiem jego odpowiedniego zwymiarowania,
uwazano za praktycznie bezawaryjne.

Postep techniczny, dazenie do poprawy bezpieczefistwa pasazerdw poprzez wyeliminowanie
mechanicznej kolumny kierownicy, a takze korzysci produkcyjne wynikajace z latwiejszego
przekladania kierownicy w pojazdach z lewostronnym i prawostronnym ukladem kierowni-
czym doprowadzily do zmiany tradycyjnego podejscia do ukladéw kierowniczych. W zwiazku
z tym, do niniejszego regulaminu wprowadza si¢ zmiany majace na celu uwzglednienie
nowych technologii. Wskutek tego, mozliwe bedzie stosowanie ukladéw kierowniczych nieza-
wierajacych  zadnego przymusowego polaczenia mechanicznego pomiedzy kierownicg
a kotami kierowanymi.

Uklady, w ktérych kierowca sprawuje gléwna kontrolg nad pojazdem, lecz moze by¢ wspo-
magany poprzez reakcje ukladu kierowniczego na sygnaly pochodzace z pojazdu nazywane sg
,Zaawansowanymi ukladami kierowniczymi ze wspomaganiem kierowcy”. Uklady takie moga
zawiera¢ ,Funkcje automatycznie kontrolowanego kierowania”, wykorzystujaca, na przyklad,
elementy infrastruktury biernej do utrzymywania pojazdu na idealnym torze ruchu (Funkcja
prowadzenia po wilasciwym pasie, Funkcja utrzymania pasa ruchu lub Kontrola zadanego
kursu), wspomagania kierowcy w manewrowaniu z niewielka predkoscia na ograniczonej
przestrzeni lub wspomagania kierowcy w zatrzymaniu w okreslonym miejscu (Uklad zatrzy-
mania na przystanku autobusowym). Zaawansowane ukfady kierownicze ze wspomaganiem
kierowcy moga rowniez zawieraé ,Korekcyjng funkcje kierownicza”, ktéra, na przyklad,
ostrzega kierowce przed opuszczeniem wybranego pasa ruchu (Ostrzezenie przed opuszcze-
niem pasa ruchu), koryguje kat skretu, aby zapobiec opuszczeniu zadanego pasa ruchu (Uklad
przeciwdzialajacy opuszczeniu pasa ruchu) lub koryguje kat skretu jednego lub wiecej kot
w celu poprawy dynamiki lub stabilnosci pojazdu.

W przypadku wszystkich Zaawansowanych ukladéw kierowniczych ze wspomaganiem
kierowcy, kierowca moze w kazdej chwili usung¢ automatyczne nastawienie funkcji wspoma-
gania poprzez umyslne dzialanie, na przyklad, zeby omina¢ niespodziewana przeszkode na
drodze.

Przewiduje si¢, ze w technologii przysziosci uktad kierowniczy bedzie reagowaé na oddzialy-
wanie lub sterowanie ze strony czujnikéw i sygnaléw pochodzacych zaréwno z wnetrza
pojazdu, jak i ze zrédel zewnetrznych. Spowodowalo to powstanie szeregu watpliwosci
dotyczacych odpowiedzialnosci za zasadnicze prowadzenie pojazdu oraz braku miedzynaro-
dowych protokoléw transmisji danych w zakresie sterowania ukladem kierowniczym spoza
pojazdu lub zewnetrznie. Z tego wzgledu niniejszy regulamin nie zezwala na ogélng homo-
logacje ukladéw zawierajgcych funkcje umozliwiajace sterowanie ukladem kierowniczym za
pomocg sygnaléw zewnetrznych, na przyklad pochodzacych z nadajnikéw przydroznych lub
elementéw aktywnych wbudowanych w nawierzchni¢ drogi. Tego typu uklady, ktére nie
wymagajg obecnosci kierowcy, nazywane sg ,Niezaleznymi ukladami kierowniczymi”.
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1.2.4.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

Niniejszy regulamin nie zezwala réwniez na homologacje przymusowego kierowania przy-
czepg zasilang i sterowang elektryczne z pojazdu ciggnacego, poniewaz nie istniejg obecnie
odpowiednie normy dotyczace zlacz zasilania ani wymiany informacji cyfrowej w ukladzie
przelozenia sterowania. Oczekuje sig, ze w przyszlosci norma Miedzynarodowej Organizacji
Normalizacyjnej ISO 11992 zostanie odpowiednio zmieniona w celu uwzglednienia transmisji
danych w zakresie sterowania uktadem kierowniczym.

ZAKRES

Niniejszy regulamin jest stosowany do ukladéow kierowniczych pojazdéw kategorii M, N oraz
o).

Niniejszy regulamin nie jest stosowany do:
Ukladéw kierowniczych z przekladnia w catosci pneumatyczng;
Niezaleznych ukladow kierowniczych, okreslonych w pkt 2.3.3;

W calosci sitowych ukladéw kierowniczych montowanych w przyczepach, gdzie energia
niezbedna do dzialania ukladu przekazywana jest przez pojazd ciagnacy;

Elektrycznego sterowania w calosci sitowych ukladow kierowniczych montowanych
w przyczepach, innych niz dodatkowy uklad kierowniczy okreslony w pkt 2.5.2.4.

DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

,2Homologacja pojazdu” oznacza zatwierdzenie danego typu pojazdu w odniesieniu do jego
ukladu kierowniczego.

,Typ pojazdu” oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ pod wzgledem oznaczenia typu pojazdu
przez producenta oraz pod wzgledem nastepujacych podstawowych wiasciwosci:

typ ukladu kierowniczego, kierownica, przekladnia kierownicza, kola kierowane oraz zrédlo
energii.

,2Uklad kierowniczy” oznacza kompletny uklad, ktérego funkcja jest wyznaczenie kierunku
ruchu pojazdu.

W sklad uktadu kierowniczego wchodza nastgpujace elementy:
— Kierownica,

— Przekfadnia kierownicza,

— Kota kierowane,

— Uklad zasilania w energig, jezeli wystepuje.

,Kierownica” oznacza t¢ cze$¢ ukladu kierowniczego, ktéra steruje jego dziataniem. Kierow-
nica moze by¢ obstugiwana przy bezposrednim udziale kierowcy lub bez takiego udziatu.
W przypadku ukladu kierowniczego, w ktorym sily kierujace pochodzg catkowicie lub czes-
ciowo z sily migéni kierowcy, w sklad kierownicy wchodza wszystkie czesci az do punktu,
w ktérym sita kierowania ulega mechanicznemu, hydraulicznemu lub elektrycznemu prze-
ksztalceniu;

(") Zgodnie z definicja zawartg w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (dokument

TRANS/SC.1/WP.29/78/Rev.1).
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2.3.2.1.

2.3.2.2.

2.3.4.1.

2.3.4.2.

,Przekladnia kierownicza” oznacza wszystkie elementy stanowigce funkcjonalne polaczenie
pomiedzy kierownicg a kotami kierowanymi.

Przekladnia kierownicza dzieli si¢ na dwie niezalezne funkgcje:

Uklad przelozenia sterowania i uklad przelozenia sitowego.

Jezeli w tresci niniejszego regulaminu wystepuje tylko stowo ,przekladnia”, to obejmuje ono
uklad przelozenia sterowania i uklad przelozenia sitowego lacznie. Rozrdznia si¢ przekladnie
mechaniczne, elektryczne, hydrauliczne lub ich kombinacje, w zaleznosci od sposobu prze-
kazania sygnatéw lub energii.

,2Uklad przelozenia sterowania” oznacza wszystkie elementy, za posrednictwem ktérych naste-
puje przekazanie sygnaléow stuzacych do sterowania ukladem kierowniczym.

,Uklad przelozenia sifowego” oznacza wszystkie elementy, za posrednictwem ktdrych naste-
puje przekazanie energii niezbednej do sterowania funkcja kierownicza kol[regulacji tej
funkgji.

,Niezalezny uklad kierowniczy” oznacza uklad zawierajacy w swoim zlozonym ukladzie
sterowania elektronicznego funkcje, dzigki ktérej pojazd porusza si¢ po okreSlonym torze
ruchu lub zmienia tor ruchu w odpowiedzi na sygnaly powstajace i przekazywane spoza
pojazdu. Kierowca moze, ale nie musi, sprawowal zasadniczg kontrole nad pojazdem.

,Zaawansowany uklad kierowniczy ze wspomaganiem kierowcy” oznacza uklad dodatkowy
w stosunku do gltéwnego ukladu kierowniczego, ktéry zapewnia wspomaganie kierowcy
w kierowaniu pojazdem, ale w ktérym kierowca zawsze sprawuje zasadnicza kontrole nad
pojazdem. W sklad tego ukladu wchodzi przynajmniej jedna z dwoéch ponizszych funkgji:

,Funkcja automatycznie kontrolowanego kierowania” oznacza funkcje wchodzaca w sklad
ztozonego ukladu sterowania elektronicznego, dzigki ktérej uklad kierowniczy moze zostal
uruchomiony na skutek automatycznej oceny sygnaléw pochodzacych z pojazdu, ewentualnie
w polaczeniu z elementami infrastruktury biernej, w celu wytworzenia ciaglej regulacji
stuzgcej do wspomagania kierowcy w utrzymywaniu okreslonego toru ruchu podczas manew-
rowania z niewielka predkoscia lub parkowania.

JKorekcyjna funkcja kierownicza” oznacza nieciagly funkcje regulacyjng wchodzacg w sklad
ztozonego ukladu sterowania elektronicznego, dzigki ktérej, przez ograniczony czas, kat
skretu jednego lub wiecej kot moze ulec zmianie na skutek automatycznej oceny sygnalow
pochodzacych z pojazdu, w celu utrzymania zadanego gtéwnego toru jazdy lub wplyniecia na
dynamiczne zachowanie pojazdu.

Uklady, ktére nie wywoluja korzystnej reakcji ukladu kierowniczego, a jedynie ostrzegaja
kierowce o opuszczeniu idealnego toru jazdy lub o nieprzewidzianym niebezpieczefistwie
za pomocg namacalnego sygnalu na kierownicy, przy mozliwym wykorzystaniu elementéw
infrastruktury biernej, uwazane sa rowniez za korekcyjne uklady kierownicze.

,Kofa kierowane” oznaczaja kola, ktérych ustawienie moze by¢ zmieniane bezposrednio lub
posrednio w stosunku do wzdluznej osi pojazdu w celu wyznaczenia kierunku ruchu pojazdu.
(Kofa kierowane obejmuja rowniez o$, wokot ktérej sie obracaja, w celu wyznaczenia kierunku
ruchu pojazduy);

,Uklad zasilania w energi¢” obejmuje te czeici ukladu kierowniczego, ktére dostarczajg do
niego energie, reguluja te energie oraz, w razie koniecznodci, przetwarzajg ja i magazynuja.
Uklad zasilania obejmuje réwniez wszelkie zasobniki czynnika roboczego i przewody
powrotne, nie obejmuje natomiast silnika pojazdu (chyba ze do celow pkt 5.3.2.1) ani
napedzania zrodla energii z silnika.
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2.3.6.1.

2.3.6.2.

2.3.6.3.
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2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

24.7.

2.5.

2.,5.1.1.

2,5.1.1.1.

2.5.1.1.2.

,Zrodlo energii” oznacza t¢ cze$¢ ukladu zasilania w energie, ktora dostarcza energie
w odpowiedniej postaci.

,Zbiornik energii” oznacza t¢ czeS¢ ukladu zasilania w energie, w ktdrej magazynowana jest
energia dostarczana przez zrodlo energii. Przykladem zbiornika energii jest ci$nieniowy
zbiornik plynu lub akumulator pojazdu.

,Zasobnik” oznacza t¢ cze$¢ ukladu zasilania w energie, w ktorej przechowywany jest czynnik
roboczy pod ci$nieniem atmosferycznym lub zblizonym do atmosferycznego, na przyklad
zbiornik plynu.

Parametry ukladu kierowniczego

,Sita kierowania” oznacza sile wywierana na kierownicg w celu kierowania pojazdem.

,Czas skretu kofa” oznacza czas od chwili rozpoczecia ruchu kierownicag do chwili, w ktorej
koto kierowane osigga zadany kat skretu kofa.

,Kat skretu kola” oznacza kat zawarty pomiedzy osia wzdluzng pojazdu a linig przecigcia
plaszczyzny S$rodkowej kola skreconego (plaszczyzna normalna do osi obrotu kola)
i powierzchni drogi.

,Sily kierujace” oznaczaja wszystkie sily dzialajace w przekladni kierownicze;j.

,Srednie przetozenie ukladu kierowniczego” oznacza stosunek kata obrotu kierownicy do
Sredniego kata odchylenia kot kierowanych przy skrecie k6t od maksymalnego kata skretu
w jedna strong¢ do maksymalnego kata skretu w druga strone.

,Srednica zawracania” oznacza $rednice kota, w ktérym zawiera si¢ rzut wszystkich punktow
pojazdu na powierzchni¢ podloza, z wylaczeniem lusterek bocznych i kierunkowskazéw
przednich, podczas gdy pojazd prowadzony jest po okregu.

,Nominalny promien kierownicy” oznacza, w przypadku kofa kierowniczego, najmniejszy
wymiar od $rodka obrotu kola kierowniczego do zewngtrznej krawedzi obreczy kola kierow-
niczego. W przypadku kierownicy innego rodzaju, termin ten oznacza odlegtos¢ od srodka
obrotu do punktu przylozenia sity kierowania. W przypadku istnienia kilku takich punktow,
przyjmuje si¢ punkt wymagajacy zastosowania najwickszej sily kierowania.

Rodzaje ukladu kierowniczego

W zalezno$ci od sposobu powstawania sit kierujgcych rozréznia si¢ nastgpujace rodzaje
ukladéw kierowniczych:

Dla pojazdéw silnikowych:

,Glowny uklad kierowniczy” oznacza uklad kierowniczy pojazdu odpowiedzialny w sposéb
zasadniczy za wyznaczenie kierunku jazdy. Uklad ten moze obejmowac:

,Reczny uklad kierowniczy”, w ktérym sily kierujace pochodza wylacznie z sily miesni
kierowcy.

,Wspomagany uklad kierowniczy”, w ktérym sily kierujace pochodza zaréwno z sily migsni
kierowcy, jak i z ukladu lub ukladéw zasilania w energie.
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2.5.1.1.2.1.

2.5.1.1.3.

2.5.1.2.

2.5.1.3.

2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

2.5.2.4.

2.5.3.1.

2.53.2.

2.5.3.3.

2.5.3.3.1.

2.53.3.2.

Za wspomagany uklad kierowniczy uwaza si¢ réwniez uklad kierowniczy, w ktérym w stanie
nienaruszonym sily kierujgce pochodza wylacznie z jednego lub wiecej ukladow zasilania
w energie, natomiast w przypadku awarii ukladu moga pochodzi¢ tylko z sily mig$ni kierowcy
(zintegrowany uklad wspomagania);

,Catkowicie sitowy uklad kierowniczy”, w ktérym sily kierujace pochodzg wylacznie z jednego
lub wigcej uktadéw zasilania w energie;

,Samosledzacy uklad kierowniczy” oznacza uklad, w ktoérym zmiana kata skretu jednego lub
wigcej kol nastepuje wylacznie w wyniku dzialania sit lub momentéw przylozonych poprzez
powierzchnie styku opony z nawierzchnig drogi.

,Pomocniczy uktad kierowniczy (PUK)” oznacza uklad w pojazdach kategorii M i N, w ktérym
oprécz kot gléwnego ukladu kierowniczego wystepuje jedna lub wigcej dodatkowych osi
skretnych, ktérych kola skrecane s3 w kierunku tym samym lub przeciwnym do skretu kot
glownego ukladu kierowniczego lub w ktérym kat skretu kol przednich lub tylnych jest
korygowany w zaleznosci od zachowania pojazdu.

Dla przyczep:

,SamoSledzacy uklad kierowniczy” oznacza uklad, w ktérym zmiana kata skretu jednego lub
wigcej kot nastepuje wylacznie w wyniku dzialania sit lub momentéw przylozonych poprzez
powierzchni¢ styku opony z nawierzchnig drogi.

,Czlonowy uklad kierowniczy” oznacza uklad, w ktérym sily kierujace pochodzg ze zmiany
kierunku jazdy pojazdu ciggnacego i w ktorym skret kot kierowanych przyczepy jest Scisle
powigzany ze wzglednym katem pomiedzy osia wzdluzna pojazdu ciggnacego a osia
wzdluzng przyczepy;

,Uklad samokierujacy” oznacza uklad, w ktérym sily kierujace pochodza ze zmiany kierunku
jazdy pojazdu ciagnacego i w ktérym skret kot kierowanych przyczepy jest SciSle powigzany
ze wzglednym katem pomiedzy osia wzdluzna ramy przyczepy lub zastepujacego ja ladunku
a osig wzdluzng ramy pomocniczej, do ktérej przymocowana jest jedna lub wigcej osi;

,Dodatkowy uklad kierowniczy” oznacza uklad niezalezny w stosunku do gléwnego ukladu
kierowniczego, za pomocg ktérego kat skretu jednej lub wiecej osi ukladu kierowniczego
moze by¢ wybidrczo korygowany do celéw manewrowania pojazdem.

W zaleznosci od ukladu kot kierowanych rozréznia si¢ nastepujace rodzaje ukladow kierow-
niczych:

,Przedni uklad kierowniczy”, w ktorym kierowane sg tylko kola jednej lub wigcej osi przed-
nich. Obejmuje on wszystkie kola kierowane w tym samym kierunku.

,Tylny uklad kierowniczy”, w ktérym kierowane sa tylko kola jednej lub wigcej osi tylnych.
Obejmuje on wszystkie kota kierowane w tym samym kierunku.

»Wieloosiowy uklad kierowniczy”, w ktérym kierowane sg kota jednej lub wigcej osi przednich
oraz jednej lub wigcej osi tylnych;

,Uklad kierowniczy na wszystkie osie”, w ktérym kierowane sg kola na wszystkich osiach;

JKlamrowy uklad kierowniczy”, w ktérym sily kierujace bezposrednio powoduja poruszanie
si¢ czgSci podwozia wzgledem siebie.
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2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.7.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Rodzaje przekladni kierowniczej

W zaleznos$ci od sposobu przetozenia sit kierujacych rozréznia si¢ nastepujace rodzaje prze-
kladni kierowniczych:

,Przekladnia kierownicza w calosci mechaniczna” oznacza przekladnie kierownicza, w ktorej
sity kierujace przekazywane sa w caloici w sposéb mechaniczny.

,Przekladnia kierownicza w caloci hydrauliczna” oznacza przekladni¢ kierownicza, w ktorej
sity kierujgce w pewnym miejscu przekladni przekazywane sa tylko w sposob hydrauliczny.

,Przekladnia kierownicza w calosci elektryczna” oznacza przekladnie kierowniczg, w ktorej
sity kierujace w pewnym miejscu przekladni przekazywane sa tylko w sposdb elektryczny.

,Hybrydowa przekladnia kierownicza” oznacza przekladnie kierownicza, w ktorej cze$¢ sit
kierujacych przekazywana jest na jeden, a pozostala cz¢$¢ na inny z wyzej wymienionych
sposobow. Jednakze, jezeli jakakolwiek mechaniczna czg$¢ przekladni ma spetnial wylacznie
funkcje sprzezenia zwrotnego polozeniowego i jest za slaba, aby przekazywal sume sit
kierujgcych w przekladni, to taka przekladnia uwazana jest za przekladni¢ kierowniczg
w catosci hydrauliczna lub przekladnie kierownicza w calosci elektryczna.

,Elektryczne lacze sterujgce” oznacza lacze elektryczne, ktére pelni funkcje sterowania
ukladem kierowniczym przyczepy. Sklada si¢ z instalacji elektrycznej, zlacza, elementow
stuzacych do transmisji danych oraz zasilania elektrycznego do ukladu przelozenia sterowania

przyczepy.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I

Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w odniesieniu do ukladu kierowniczego
sktada producent pojazdu lub jego nalezycie uprawniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ nastepujace dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastgpu-
jace dane szczegblowe:

opis typu pojazdu w odniesieniu do elementéw wymienionych w pkt 2.2,; nalezy okresli¢ typ
pojazdu;

krotki opis ukfadu kierowniczego wraz z diagramem ukfadu kierowniczego jako calosci,
ilustrujgcym rozmieszczenie w pojezdzie réznych urzadzen majacych wplyw na zmiang
kierunku pojazdu.

w przypadku catkowicie sitowych ukladéw kierowniczych oraz ukladéw, do ktérych stosuje
si¢ przepisy zalacznika 6 do niniejszego regulaminu: przeglad ukladu z opisem zasady dzia-
fania oraz procedur bezpieczenistwa w razie uszkodzenia, srodkéw zwigkszania niezawodnosci
ukladu oraz systeméw ostrzegawczych niezbednych do zapewnienia bezpiecznego dzialania
w pojazdach.

Niezbedne dane techniczne dotyczace takich ukltadow nalezy udostepni¢ organowi udzielaja-
cemu homologacji typu lub stuzbom technicznym do konsultagji. Dane tego typu beda
przedmiotem konsultacji z zachowaniem zasad poufnosci.

Pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu zgloszonego do homologacji nalezy przedstawic
stuzbom technicznym odpowiedzialnym za badania homologacyjne.

HOMOLOGACJA

Homologacji danego typu pojazdu w odniesieniu do ukladu kierowniczego udziela sig, jezeli
pojazd zgloszony we wniosku o homologacje na podstawie niniejszego regulaminu spelnia
wszystkie odpowiednie wymogi okreslone w niniejszym regulaminie.
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4.2.

4.3.

L. Przed udzieleniem homologacji typu, organ udzielajacy homologacji typu sprawdza istnienie
zadowalajacych rozwigzan zapewniajacych skuteczng kontrole zgodnosci produkgji zgodnie
z pkt 7 niniejszego regulaminu.

Kazdy typ pojazdu, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Dwie
pierwsze cyfry takiego numeru (obecnie 01) oznaczajg seri¢ poprawek obejmujacych ostatnie
glowne zmiany dostosowujace regulamin do postepu technicznego przed data udzielenia
homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego kodu alfa-
numerycznego innemu typowi pojazdu ani temu samemu typowi pojazdu zgloszonemu do
homologacji z innym ukladem kierowniczym, niz ten opisany w dokumentach wymaganych
na podstawie punktu 3.

Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie udzielenia lub przedluzeniu homologacji danego typu
pojazdu na mocy niniejszego regulaminu zostaje przekazane Stronom Porozumienia z
1958 r. stosujgcym niniejszy regulamin w postaci formularza zgodnego ze wzorem przed-
stawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na mocy niniejszego

regulaminu, w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacii,
umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji skladajacy sie z:

4.4.1. okregu otaczajgcego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit

homologaciji ()

4.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, my$lnik oraz numer homo-

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

()

logacji po prawej stronie okregu okreslonego w pkt 4.4.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym na mocy innego regulaminu lub
kilku innych regulaminéw stanowigcych zalacznik do Porozumienia, w kraju, ktéry udzielit
homologacji na podstawie niniejszego regulaminu, to znak okreslony w pkt 4.4.1. nie musi si¢
powtarzal. W takim przypadku, numery regulamindéw i homologacji oraz dodatkowe symbole
wszystkich innych regulaminéw, na podstawie ktérych udzielono homologacji w kraju,
w  ktorym udzielono homologacji na mocy niniejszego regulaminu, umieszcza sig
w pionowych kolumnach na prawo od znaku okreslonego w pkt 4.4.1.

Znak homologagji jest tatwy do odczytania i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ w poblizu lub na tabliczce znamionowej pojazdu umie-
szczonej przez producenta.

Przykladowy uklad znakéw homologacji podano w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

1 — Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Krélestwo Niderlandéw, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika

Czeska, 9 — Hiszpania, 10 — Serbia i Czarnogéra, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 —
Szwajcaria, 15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 —
Portugalia, 22 — Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Slowacja, 28 —
Bialorus, 29 — Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Boénia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria,
35 (numer wolny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowianska
Republika Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielane sg przez jej panstwa
czlonkowskie z uzyciem wlasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina,
47 — Republika Poludniowej Afryki, 48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, oraz 51 — Republika Korei. Kolejne
numery przydzielane s3 pozostalym krajom w porzadku chronologicznym, zgodnie z ratyfikacja lub ich przystapie-
niem do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymogéw technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposa-
zenia i czedci, ktdre moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologagji udzielonych na
podstawie tych wymogéw, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajace sie
Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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PRZEPISY DOTYCZACE BUDOWY
Przepisy ogélne

Uklad kierowniczy zapewnia latwe i bezpieczne prowadzenie pojazdu do jego maksymalnej
predkosci konstrukeyjnej lub, w przypadku przyczep, do maksymalnej technicznie dozwolonej
predkosci dla danej przyczepy. Nienaruszony uklad kierowniczy musi wykazywaé sktonnosé
do samocentrowania podczas badan przeprowadzanych zgodnie z przepisami pkt 6.2. Pojazd
spelnia wymagania pkt 6.2. w przypadku pojazdéw silnikowych oraz pkt 6.3. w przypadku
przyczep. Jezeli pojazd jest wyposazony w pomocniczy uklad kierowniczy, to pojazd spelnia
takze wymagania zalgcznika 4. Przyczepy wyposazone w hydrauliczne przekladnie kierow-
nicze spelniaja réwniez wymagania zalacznika 5.

Uktad musi zapewnia¢ mozliwo$¢ jazdy na wprost bez koniecznosci nadzwyczajnej korekty
kierunku jazdy przez kierowce oraz bez wystepowania nadzwyczajnych drgan w ukladzie
kierowniczym przy maksymalnej predkosci konstrukceyjnej pojazdu.

Kierunek ruchu kierownica odpowiada zamierzonej zmianie kierunku jazdy pojazdu. Musi
istnie¢ ciggla zalezno$¢ pomiedzy odchyleniem kierownicy a katem skretu kot Wymogéw
tych nie stosuje si¢ do ukladow zawierajacych funkcje automatycznie kontrolowanego kiero-
wania lub korekcyjng funkcje kierowniczg ani do pomocniczych ukladéw kierowniczych.

W przypadku catkowicie sitowego ukladu kierowniczego powyzsze wymogi nie musza by¢
spelnione, jezeli pojazd nie porusza si¢ i uklad nie jest zasilany.

Uklad kierowniczy jest zaprojektowany, zbudowany i zamontowany w taki sposéb, aby
wytrzymywal obcigzenia powstajace podczas normalnego uzytkowania pojazdu lub zespotu
pojazdéw. Zadna czes¢ ukladu kierowniczego nie moze ograniczaé najwiekszego kata skretu
kol, jezeli nie zostala zaprojektowana specjalnie do tego celu. O ile nie podano inaczej, do
celow niniejszego regulaminu przyjmuje si¢, ze w ukladzie kierowniczym w danym czasie nie
moze wystapi¢ wiecej niz jedna usterka, a dwie osie wystepujace w jednej przyczepie wspor-
nikowej uwaza si¢ za jedna os.

Pole magnetyczne ani pole elektryczne nie moze wywiera¢ negatywnego wplywu na skutecz-
no$¢ dziatania uktadu kierowniczego, w tym elektrycznych laczy sterujacych. Nalezy wykazaé
zgodno$¢ z wymaganiami technicznymi regulaminu nr 10 w zakresie ostatniej poprawki
obowigzujacej w chwili udzielania homologacji typu.

Zaawansowane uklady kierownicze ze wspomaganiem kierowcy moga uzyska¢ homologacje
na mocy niniejszego regulaminu tylko w przypadku, kiedy funkcja ta nie powoduje pogor-
szenia dzialania podstawowego ukladu kierowniczego. Ponadto uklady tego typu musza by¢
tak skonstruowane, aby kierowca mégt w kazdej chwili usungé automatyczne nastawienie
funkcji wspomagania poprzez umyslne dzialanie.

Kierowca jest powiadamiany o kazdym uruchomieniu funkcji automatycznie kontrolowanego
kierowania. Funkcja ta wylacza si¢ automatycznie po przekroczeniu zadanej predkosci
10 km/h o ponad 20 % lub po zaniknieciu odbioru sygnaléw wymaganych przez system.
Zakoniczenie dzialania funkcji jest sygnalizowane krétkim, lecz wyraznym ostrzezeniem
w formie sygnalu wzrokowego, polaczonego z sygnalem dzwigkowym lub wyczuwalnym
sygnalem ostrzegawczym na kierownicy.

Przektadnia kierownicza

Urzadzenia regulacyjne geometrii ukladu kierowniczego musza funkcjonowaé w taki sposob,
aby po regulacji mozliwe bylo ustalenie przymusowego polaczenia pomiedzy elementami
regulowanymi za pomoca odpowiednich ustalaczy (zatrzaskow).
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5.1.10.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.3.
5.3.1.
5.3.1.1.

Przektadnie kierownicze, ktére mozna rozlaczaé w celu dostosowywania do réznych konfi-
guracji pojazdu (np. w przypadku przedluzalnych naczep), musza by¢ wyposazone
w ustalacze (zatrzaski), zapewniajace ponowne przymusowe polaczenie poszczegdlnych
elementéw. W przypadku automatycznego unieruchamiania, wymagany jest dodatkowy
zamek bezpieczenistwa obstugiwany recznie.

Kota kierowane

Kola kierowane nie moga by¢ jedynie kotami tylnymi. Niniejszego wymogu nie stosuje si¢ do
naczep.

Uklad zasilania w energie

Uklad zasilania w energie moze by¢ wspdlny dla ukladu kierowniczego i innych ukladéw.
Jednakze w przypadku awarii dowolnego ukfadu korzystajacego ze wspdlnego uktadu zasi-
lania w energie, uktad kierowniczy musi funkcjonowaé zgodnie z odpowiednimi przepisami
dotyczacymi awarii, okreSlonymi w pkt 5.3.

Uklady sterowania

Wymogi zalgcznika 6 stosuje si¢ do zagadnien bezpieczenstwa elektronicznych ukladéw
sterowania stanowigcych calo§¢ lub czes$¢ ukladu przelozenia sterowania funkcji kierowniczej,
w tym zaawansowanych ukladéw kierowniczych ze wspomaganiem kierowcy. Jednakze
uklady lub funkcje wykorzystujace uklad kierowniczy jako srodek stuzacy do osiagniecia
celu wyzszego rzedu podlegaja przepisom zalacznika 6 tylko wtedy, kiedy maja bezposredni
wplyw na uklad kierowniczy. Jezeli pojazd wyposazony jest w tego typu uklady, to nie nalezy
ich wylacza¢ na czas badan do homologacji typu ukladu kierowniczego.

Przepisy specjalne dotyczace przyczep

Przyczepy (z wylaczeniem naczep i przyczep wspornikowych z osia centralng) posiadajace
wiecej niz jedng o§ z kolami kierowanymi oraz naczepy i przyczepy wspornikowe z osig
centralng posiadajace co najmniej jedna o$ z kotami kierowanymi muszg spelnia¢ wymagania
okre$lone w pkt 6.3. Jednakze w przypadku przyczep wyposazonych w samosledzgcy uktad
kierowniczy badanie okreslone w pkt 6.3. nie jest wymagane, jezeli stosunek obciazenia osi
niekierowanych do obcigzenia osi samosledzacych jest rowny lub wigkszy niz 1,6 we wszyst-
kich warunkach obcigzenia.

Jednakze w przypadku przyczep wyposazonych w samosledzacy uklad kierowniczy, stosunek
obcigzenia osi niekierowanych lub przegubowych osi kierowanych do obcigzenia osi kiero-
wanych na zasadzie tarcia wynosi co najmniej 1 we wszystkich warunkach obcigzenia.

Jezeli pojazd ciagnacy w ramach zespolu pojazdéw porusza si¢ w kierunku na wprost, to nie
moze wystgpowaé przesuniecie boczne przyczepy wzgledem pojazdu ciggnacego. Jezeli usta-
wienie szeregowe nie utrzymuje si¢ samoczynnie, to przyczepa musi by¢ wyposazona
w odpowiednie urzadzenie regulacyjne stuzace do utrzymywania wilasciwego ustawienia.

Przepisy dotyczace awarii i charakterystyki pracy
Przepisy ogélne

Do celow niniejszego regulaminu, kola kierowane, kierownice oraz wszystkie czesci mecha-
niczne przekladni kierowniczej uwaza si¢ za niepodatne na uszkodzenia, jezeli s3 one odpo-
wiednio zwymiarowane, latwo dostepne do celéw utrzymania i konserwacji oraz posiadaja
zabezpieczenia co najmniej na tym samym poziomie, co te wymagane w odniesieniu do
innych istotnych elementéw pojazdu, np. do ukladu hamulcowego. Jezeli awaria dowolnej
wyzej wymienionej cze$ci moze spowodowaé utrate panowania nad pojazdem, to taka czesé
musi by¢ wykonana z metalu lub materialu o podobnych wiasciwosciach i nie moze ulegaé
znaczgcym odksztalceniom podczas normalnej eksploatacji ukladu kierowniczego.
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5.3.2.
5.3.2.1.
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5.3.3.1.

5.3.3.2.

5.3.3.3.

5.3.3.4.

Wymogi okreslone w pkt 5.1.2., 5.1.3. oraz 6.2.1. uwaza si¢ za spelnione takze w przypadku
awarii ukladu kierowniczego pod warunkiem, ze pojazd moze poruszaé si¢ z predkoscia
okreslona w odpowiednich punktach.

W tym przypadku, przepisow okreslonych w pkt 5.1.3. nie stosuje si¢ do catkowicie sitowych
ukladéw kierowniczych, jezeli pojazd nie znajduje si¢ w ruchu.

Kierowca pojazdu musi otrzymaé wyrazne ostrzezenie o kazdej awarii przekladni innej niz
przekladnia w calosci mechaniczna, zgodnie z pkt 5.4. W przypadku wystapienia awarii
dopuszcza si¢ mozliwo$¢ zmiany Sredniego przelozenia ukladu kierowniczego, pod warun-
kiem nieprzekroczenia wielkosci sily kierowania okreslonej w pkt 6.2.6.

W przypadku awarii Zrédla energii zasilajacego zaréwno uklad hamulcowy, jak i uklad
kierowniczy pojazdu, pierwszefistwo ma uklad kierowniczy, ktéry musi w takim przypadku
spelnia¢ odpowiednie wymagania okreslone w pkt 5.3.2. i pkt 5.3.3. Ponadto skuteczno$¢
hamowania przy pierwszym nastgpnym uzyciu hamulcéw nie moze by¢ mniejsza niz wyma-
gana skuteczno$¢ hamulca gléwnego okreslona w pkt 2. zalacznika 3 do niniejszego regula-
minu.

W przypadku uszkodzenia ukladu zasilania w energie, z ktérego korzysta zaréwno uklad
hamulcowy, jak i uklad kierowniczy pojazdu, pierwszefistwo ma uklad kierowniczy, ktéry
musi w takim przypadku spetnia¢ odpowiednie wymagania okreslone w pkt 5.3.2. i pkt 5.3.3.
Ponadto skuteczno$¢ hamowania przy pierwszym nastgpujacym uzyciu hamulcow spelnia
wymagania okreSlone w pkt 3. zalgcznika 3 do niniejszego regulaminu.

W przypadku awarii ukladu kierowniczego réwniez przyczepy spelniajg wymagania okreslone
w pkt 5.2.2. i 6.3.4.1.

Wspomagany uktad kierowniczy

W przypadku ustania pracy silnika lub uszkodzenia czeSci przekladni, z wylaczeniem czesci
wymienionych w pkt 5.3.1.1., kat skretu kot nie moze ulec natychmiastowej zmianie. Jezeli
pojazd moze poruszac si¢ z predkoscia wigksza niz 10 km/h, to musza by¢ spelnione wyma-
gania okreslone w pkt 6. dotyczace uszkodzonego ukladu.

Catkowicie sitowy uklad kierowniczy

Uklad jest zbudowany w taki sposob, aby uniemozliwi¢ poruszanie si¢ pojazdem
w nieskonczono$¢ z predkosciami powyzej 10 km/h, jezeli wystapito uszkodzenie wymaga-
jace wlaczenia sygnatu ostrzegawczego, o ktérym mowa w pkt 5.4.2.1.1.

W przypadku awarii w obrebie ukladu przelozenia sterowania, z wylaczeniem czesci wymie-
nionych w pkt 5.1.4., musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ kierowania ze skutecznoscig okreslong
w pkt 6. dla nienaruszonego ukladu kierowniczego.

W przypadku awarii Zrdla energii ukladu przelozenia sterowania, pojazd musi by¢ w stanie
wykona¢ co najmniej 24 manewry okreslane jako ,6semka”, przy Srednicy obu petli figury
wynoszacej 40 m, przy predkosci 10 km/h oraz ze skutecznoscia okreslona dla nienaruszo-
nego ukladu w pkt 6.

Manewry prébne nalezy rozpoczaé przy poziomie zmagazynowanej energii okreslonym w pkt
5.3.3.5.

W przypadku awarii ukladu przelozenia sitowego, z wylaczeniem czesci wymienionych w pkt
5.3.1.1,, kat skretu kot nie moze ulec natychmiastowej zmianie. Jezeli pojazd moze poruszac
si¢ z predkoscig wigksza niz 10 km/h, to musza by¢ spelnione wymagania okreslone w pkt 6.
dotyczace uszkodzonego ukladu po wykonaniu co najmniej 25 manewréw okreslanych jako
,osemka” przy predkosci 10 km/h, gdzie $rednica obu petli figury wynosi 40 m.
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Manewry prébne nalezy rozpoczaé przy poziomie zmagazynowanej energii okreslonym w pkt
5.3.3.5.

Préby, o ktérych mowa w pkt 5.3.3.3. i 5.3.3.4. nalezy przeprowadza¢ przy takim poziomie
zmagazynowanej energii, przy ktérym kierowca otrzymuje ostrzezenie o awarii.

W przypadku ukladéw wspomaganych elektrycznie, do ktdrych stosuje si¢ przepisy zalacznika
6, wspomniany poziom oznacza najgorszag mozliwg sytuacje opisang przez producenta
w dokumentacji zlozonej w zwigzku z zalgcznikiem 6, z uwzglednieniem wplywu
np. temperatury i starzenia na wydajno$¢ akumulatora.

Sygnaly ostrzegawcze
Przepisy ogélne

Kierowca pojazdu musi otrzymywal wyrazny sygnal ostrzegawczy o kazdym uszkodzeniu
o charakterze niemechanicznym, ktére ma ujemny wplyw na dzialanie funkcji kierowniczej.

Pomimo wymagan okre$lonych w pkt 5.1.2., dopuszcza si¢ celowe zastosowanie drgan
w ukladzie kierowniczym jako dodatkowego ostrzezenia o uszkodzeniu tego ukladu.

W przypadku pojazdu silnikowego, za sygnal ostrzegawczy uwaza si¢ zwigkszenie sily kieru-
jacej, natomiast w przypadku przyczep dozwolony jest wskaznik mechaniczny.

Jezeli to samo Zrodlo energii jest wykorzystywane do zasilania ukladu kierowniczego oraz
innych ukladéw, to kierowca otrzymuje dzwickowy lub wzrokowy sygnat ostrzegawczy, jezeli
poziom zmagazynowanej energii/ptynu w zbiorniku energii/zasobniku spada do poziomu,
ktéry moze spowodowaé zwigkszenie wymaganej sily kierowania. Powyzszy sygnal moze
by¢ zespolony z urzadzeniem ostrzegajacym o awarii ukladu hamulcowego, jezeli uklad
hamulcowy wykorzystuje to samo Zrddlo energii, co uklad kierowniczy. Zadowalajacy stan
urzadzenia ostrzegawczego musi by¢ latwy do sprawdzenia przez kierowce.

Przepisy specjalne dotyczace catkowicie sitowego ukladu kierowniczego

W pojazdach o napedzie silnikowym wystepuja nastepujace sygnaly stuzace do ostrzegania
o awarii lub uszkodzeniu ukfadu kierowniczego:

Czerwony sygnal ostrzegawczy, oznaczajacy typ awarii w obrebie gtownego ukladu kierowni-
czego, okreslony w pkt 5.3.1.3.

W razie koniecznosci, zolty sygnal ostrzegawczy, oznaczajacy uszkodzenie ukladu kierowni-
czego wykryte elektrycznie i niesygnalizowane za pomoca czerwonego sygnalu ostrzega-
wczego.

W przypadku zastosowania symbolu, znak ten musi by¢ zgodny z symbolem J 04, o numerze
rejestracji ISO[IEC 7000-2441, zgodnie z norma ISO 2575:2000.

Sygnal ostrzegawczy lub sygnaly ostrzegawcze, o ktérych mowa powyzej, zapalaja sie po
wiaczeniu zasilania wyposazenia elektrycznego pojazdu (oraz ukladu kierowniczego). Sygnal
moze by¢ wylaczony dopiero po sprawdzeniu przez uklad kierowniczy, przed rozpoczeciem
jazdy, czy w ukladzie nie wystepuje Zadna z okre§lonych awarii lub uszkodzen.

Jezeli wykrycie okreslonych awarii lub uszkodzen, ktére powinny spowodowaé wiaczenie
wyzej wymienionego sygnalu ostrzegawczego, jest niemozliwe w warunkach statycznych, to
informacja o ich wykryciu musi by¢ zapisana, a nastgpnie wy$wietlona przy rozruchu silnika
oraz przez caly czas, kiedy wylacznik zaptonu znajduje si¢ w pozycji wlaczonej, az do chwili
usuniecia usterki.



27.5.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 137/37

5.4.3.

5.5.
5.5.1.

5.5.2.1.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

W przypadku aktywacji dodatkowego ukladu kierowniczego lub w sytuacji, kiedy kat skretu
két wynikajacy z dzialania takiego ukladu nie powrdcil w czasie jazdy do polozenia normal-
nego, kierowca musi otrzymaé odpowiedni sygnal ostrzegawczy.

Przepisy dotyczace okresowej kontroli technicznej ukladu kierowniczego

W miar¢ mozliwosci praktycznych oraz w zaleznosci od uzgodnien miedzy producentem
pojazdu a organem udzielajgcym homologacji typu, uklad kierowniczy oraz jego instalacja
sa zbudowane w taki sposéb, aby bez koniecznosci demontazu mozna bylo sprawdzi¢ jego
dzialanie przy uzyciu, w razie potrzeby, powszechnie stosowanych narzedzi pomiarowych,
metod lub sprzetu badawczego.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ prostego sprawdzenia prawidlowego stanu eksploatacyjnego tych
ukladéw elektronicznych, ktére kontroluja prace ukladu kierowniczego. Jezeli do tego celu
potrzebne sg specjalistyczne informacje, to nalezy do nich zapewni¢ swobodny dostep.

Do celéw homologagji typu poufnie okresla si¢ wybrane przez producenta $rodki (np. sygnat
ostrzegawczy), stuzace do zabezpieczenia przed nieupowazniong ingerencjg w dzialanie urzg-
dzent do sprawdzania funkcjonowania ukladu.

W innym wypadku, powyzszy wymég dotyczacy zabezpieczenn uwaza si¢ za spelniony, jezeli
dostepny jest wtorny Srodek stuzacy do sprawdzania prawidlowosci stanu eksploatacyjnego.

PRZEPISY DOTYCZACE BADAN
Przepisy ogélne

Badania przeprowadza si¢ na poziomej nawierzchni zapewniajacej dobra przyczepnosé.

Podczas badania lub badan, pojazd jest zaladowany do technicznie dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdu oraz do najwigkszego dopuszczalnego nacisku na jedna lub wigcej osi
kierowanych.

W przypadku osi wyposazonych w PUK, badanie nalezy powtdrzy¢ przy pojezdzie zalado-
wanym do technicznie dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu i z osia wyposazong w PUK
obcigzong do najwigkszego dopuszczalnego nacisku osi.

Przed rozpocz¢ciem badania, ci$nienie w ogumieniu musi by¢ zgodne z wartoscia podang
przez producenta dla masy pojazdu okreslonej w pkt 6.1.2., kiedy pojazd si¢ nie porusza.

W przypadku uktadéw wykorzystujacych energi¢ elektryczna do czgSciowego lub catkowitego
zasilania w energie, wszystkie préby eksploatacyjne wykonuje si¢ w warunkach rzeczywistego
lub symulowanego obcigzenia elektrycznego pochodzacego od wszystkich istotnych ukladow
lub ich elementéw, ktére korzystaja z tego samego ukladu zasilania w energie. Istotne uklady
obejmuja co najmniej uklady o$wietlenia, wycieraczki szyb, uklad zarzadzania praca silnika
oraz uklady hamulcowe.

Przepisy dotyczace pojazdéw silnikowych

Musi by¢ mozliwe wyjScie po stycznej z zakretu o promieniu 50 m bez wystepowania
nadzwyczajnych drgan ukladu kierowniczego przy nastgpujacej predkosci:

Pojazdy kategorii My: 50 km/h;

Pojazdy kategorii M,, M3, Ny, N, oraz N3: 40 km/h lub maksymalna predkos¢ konstrukeyjna,
jezeli jest nizsza niz predkosci podane powyzej.

Gdy pojazd jest prowadzony po okregu z kotami kierowanymi w pozycji zblizonej do potowy
maksymalnego kata skretu oraz ze staly predkoscia wynoszaca co najmniej 10 km/h, to po
zwolnieniu kierownicy $rednica zawracania musi pozosta¢ taka sama lub ewentualnie si¢
zwiekszyc.
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6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.2.5.

6.2.5.1.

6.2.5.2.

6.3.
6.3.1.

Podczas pomiaru sily kierowania pomija si¢ sily o czasie trwania mniejszym niz 0,2 sekundy.

Pomiar sil kierowania w pojazdach silnikowych z nienaruszonym ukladem kierowniczym.

Pojazd nalezy wprowadzi¢ z ruchu po prostej w spirale przy predkosci 10 km/h. Site kiero-
wania na kierownicy mierzy si¢ na nominalnym promieniu kierownicy do momentu,
w ktérym polozenie kierownicy odpowiada promieniowi skretu podanemu w tabeli ponizej
dla danej kategorii pojazdu z nienaruszonym ukfadem kierowniczym. Nalezy wykona¢ jeden
skret kierownicg w prawo i jeden w lewo.

W tabeli ponizej podano wartoSci najwigkszego dopuszczalnego czasu skretu kola oraz
najwiekszej dopuszczalnej sity kierowania przy nienaruszonym ukladzie kierowniczym dla
wszystkich kategorii pojazdéw.

Pomiar sit kierowania w pojazdach silnikowych z uszkodzonym ukladem kierowniczym.

Badanie opisane w pkt 6.2.4. nalezy powtdrzy¢ przy uszkodzonym ukladzie kierowniczym.
Site kierowania mierzy si¢ do momentu, w ktérym polozenie kierownicy odpowiada promie-
niowi skretu podanemu w tabeli ponizej dla danej kategorii pojazdu z uszkodzonym ukladem
kierowniczym.

W tabeli ponizej podano wartosci najwigkszego dopuszczalnego czasu skretu kola oraz
najwickszej dopuszczalnej sily kierowania przy uszkodzonym ukladzie kierowniczym dla
wszystkich kategorii pojazdéw.

Tabela

Wymogi dotyczjce sity kierowania

Uklad nienaruszony Uklad uszkodzony
Kategoria pojazdu | Maksymalna Promicti Maksymalna Promics
g PoJ sila kiero- Czas romien sita kiero- Czas romien
: skretu ; skretu
wania (s) ) wania (s) )
(daN) (m (daN)
M, 15 4 12 30 4 20
M, 15 4 12 30 4 20
M 20 4 1204 | 450) 6 20
Ny 20 4 12 30 4 20
Ny 25 4 12 40 4 20
N 20 4 1204 | 450) 6 20

(*) 50 dla pojazdéw sztywnych wyposazonych w 2 lub wigcej osi kierowanych z wylaczeniem uktadu samosledzgcego
(** lub maksymalny kat skretu kola, jezeli nie mozna osiggna¢ promienia 12 m.

Przepisy dotyczace przyczep

Przyczepa musi poruszal si¢ bez nadmiernych odchylen ani nadzwyczajnych drgan
w ukladzie kierowniczym, podczas gdy pojazd ciggnacy porusza si¢ wzdluz linii prostej po
plaskiej i poziomej drodze z predkoscig 80 km/h lub z technicznie dopuszczalng predkoscig
maksymalng okreSlong przez producenta przyczepy, jezeli predkos¢ ta jest mniejsza niz
80 km/h.
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6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.4.1.

6.3.5.

7.1.

7.2.

8.2.

Kiedy pojazd ciagnacy i przyczepa osiggng ustalony stan skretu odpowiadajacy promieniowi
skretu 25 m (patrz pkt 2.4.6.), przy stalej predkosci 5 kmj/h, nalezy wykona¢ pomiar okregu
opisanego przez najbardziej wysunigta do tylu zewnetrzna krawedZ przyczepy. Powyzszy
manewr nalezy powtorzy¢ w tych samych warunkach, ale przy predkosci 25 kmjh + 1 kmj/h.
Podczas powyzszych manewrdw, najbardziej wysunigta do tylu zewnetrzna krawedZ przy-
czepy poruszajaca si¢ z predkoscia 25 km/h £ 1 km/h nie moze wykroczy¢é poza okreg
opisany przy stalej predkosci 5 km/h o wigcej niz 0,7 m.

Zadna czg$¢ przyczepy nie moze wykraczaé o wiecej niz 0,5 m poza styczng do okregu
o promieniu 25 m, gdy przyczepa jest ciagnieta przez pojazd poruszajacy si¢ z predkoscia
25 km/h i opuszczajacy wzdluz stycznej tor kolowy opisany w pkt 6.3.2. Wymdg ten musi
by¢ spelniony od punktu, w ktérym styczna styka si¢ z okregiem do punktu na stycznej
oddalonego o 40 m. Poza tym punktem, przyczepa musi spelnia¢ warunek okreslony w pkt
6.3.1.

Nalezy wykona¢ pomiar pierScieniowej powierzchni zataczanej przez zespdt pojazdéw skla-
dajgcy sie z pojazdu ciggnacego i przyczepy z nienaruszonym ukladem kierowniczym, poru-
szajacy sie z predkoscia nie wigksza niz 5 km/h po okregu o stalym promieniu, gdzie przedni
zewnetrzny naroznik pojazdu ciggnacego opisuje promien o dtugosci réwnej 0,67 x dtugosé
zespotu pojazdow, lecz nie mniejszej niz 12,5 m.

Jezeli, w przypadku uszkodzonego ukladu kierowniczego, zmierzona szeroko$¢ powierzchni
pierScieniowej jest wigksza niz 8,3 m, to warto$¢ ta nie moze by¢ wigksza od odpowiedniej
warto$ci zmierzonej przy nienaruszonym ukladzie kierowniczym o wiecej niz 15 %.

Zewnetrzny promien zataczanej powierzchni pierScieniowej nie moze ulec zwigkszeniu.

Badania opisane w pkt 6.3.2., 6.3.3. oraz 6.3.4. nalezy przeprowadza¢ w kierunku zgodnym
z ruchem wskazéwek zegara oraz w kierunku przeciwnym.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkeji muszg by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2
do Porozumienia (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) i nastepujacymi wymogami:

Posiadacz homologagji jest zobowiazany do przechowywania wynikéw badai zgodnosci
produkcji oraz zalaczonych dokumentéw do wgladu przez okres uzgodniony
w porozumieniu z organem udzielajgcym homologacji lub stuzbg techniczna. Okres ten nie
moze przekraczaé 10 lat od daty ostatecznego zaprzestania produkcij.

Wiasciwy organ lub stuzba techniczna, ktéra udzielita homologacji typu, moze w dowolnym
czasie dokonal weryfikacji metod kontroli zgodno$ci produkcji, stosowanych w kazdej
jednostce produkcyjnej. Normalna czgstotliwo$¢ takich weryfikacji wynosi raz na dwa lata.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja typu pojazdu na mocy niniejszego regulaminu moze by¢ cofnieta, jezeli nie
spelniono wymagan okreslonych w pkt 7.1. lub jezeli pojazdy reprezentatywne nie spelniaja
wymagan pkt 6. niniejszego regulaminu.

Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanowi
o cofnigciu uprzednio udzielonej przez siebie homologacji, niezwlocznie powiadomi o tym
fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin za pomocg formularza
komunikatu zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regula-
minu.
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9.2.

9.3.

10.

11.

ZMIANA T ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU

Kazda zmiana typu pojazdu wymaga powiadomienia stuzb administracyjnych, ktére udzielity
homologacji typu pojazdu. W takim przypadku, stuzby administracyjne moga:

Uznal za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki,
i uzna¢, ze dany pojazd spelnia dalej odpowiednie wymogi; lub

Zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badan przeprowadzonych przez stuzby techniczne
odpowiedzialne za takie badania.

Strony niniejszego regulaminu zostaja powiadomione o potwierdzeniu, rozszerzeniu lub
odmowie homologacji, z okreSleniem zmiany, zgodnie z procedura okreslona w pkt 4.3.

Wihasciwy organ, ktéry udzielil rozszerzenia homologacji, przyznaje numer seryjny kazdemu
takiemu rozszerzeniu i powiadamia o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace
niniejszy regulamin za pomoca formularza komunikatu zgodnego ze wzorem przedsta-
wionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCJI

Jezeli posiadacz homologacji calkowicie zaprzestanie produkcji typu pojazdu homologowa-
nego zgodnie z niniejszym regulaminem, jest zobowigzany poinformowac o tym organ, ktory
udzielit homologacji. Po otrzymaniu wlasciwego komunikatu, organ ten poinformuje o tym
pozostale Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin, za pomoca formularza komu-
nikatu zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

NAZWY I ADRESY SLUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ SLUZB ADMINISTRACYJNYCH

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin zobowigzane sa do przekazania
Sekretariatowi Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazw i adreséw stuzb technicznych prze-
prowadzajacych badania homologacyjne oraz stuzb administracyjnych udzielajgcych homolo-
gagji, ktérym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze po$wiadczajace udzielenie,
rozszerzenie, odmowe lub cofniecie homologaciji.
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ZALACZNIK 1

KOMUNIKAT
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa organu administracji:

dotyczacy (2): UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]T
ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu pojazdu w odniesieniu do ukladu kierowniczego na mocy regulaminu nr 79

Nr homologacji Nr rozszerzenia

1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu

2. Typ pojazdu

3. Nazwa i adres producenta

4, Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jezeli wystepuje

5. Skrécony opis ukladu kierowniczego

5.1. Typ ukladu kierowniczego

5.2. Kierownica

5.3. Przekladnia kierownicza

5.4, Kola kierowane

5.5. Zrédlo energii

6.  Wyniki badan, charakterystyka pojazdu

6.1. Sita kierowania potrzebna do uzyskania promienia skretu 12 m przy ukladzie w stanie nienaruszonym i 20 m przy
ukfadzie w stanie uszkodzonym

6.1.1. W warunkach normalnych

6.1.2. Z uszkodzonym wyposazeniem specjalnym

6.2. Inne badania wymagane na mocy niniejszego regulaminu zaliczone/niezaliczone (%)

6.3. Przedlozono odpowiednia dokumentacje zgodnie z zalacznikiem 6 w zakresie nastepujacych elementéw ukladu
kierowniczego

7. Data przedstawienia pojazdu do homologadji

8. Stuzby techniczne odpowiedzialne za badania homologacyjne

9.  Data sprawozdania z badan

10. Numer sprawozdania z badan
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11. Homologacja zostata udzielona/rozszerzonafodméwiono udzielenia homologacji/cofnigto homologacjg (%) ..cveweerer

12.  Polozenie znaku homologacji w pojezdzie

13.  Miejscowosé

14, Data

15.  Podpis

16. Zalacznik do niniejszego komunikatu zawiera wykaz dokumentéw homologacyjnych znajdujacych si¢ w posia-
daniu stuzb administracyjnych, ktére udzielily homologacji. Dokumenty sa dostgpne na zyczenie.

(1) Numer wskazujacy kraj, ktéry udzielitfrozszerzyt/odméwil udzielenia/cofnal homologacje (patrz przepisy dotyczace homologacji
zawarte w regulaminie).
(® Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 2

UKLAD ZNAKOW HOMOLOGACJI

WZOR A

(patrz pkt 4.4. niniejszego regulaminu)

79 R

a = min. § mm

- 012439

L

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu, w odniesieniu do ukladu kierow-
niczego, otrzymal homologacj¢ w Krélestwie Niderlandéow (E4) na mocy regulaminu nr 79 pod numerem homologacji
012439. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 79 zmienionego

serig poprawek O1.

WZOR B

(patrz pkt 4.5. niniejszego regulaminu)

79

012439

31

011628

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu otrzymal homologacje
w Krolestwie Niderlandéw (E4) na mocy regulaminu nr 79 i regulaminu nr 31 ('). Numer homologacji oznacza,
ze w chwili udzielenia odpowiednich homologacji, regulamin nr 79 byl zmieniony serig poprawek 01, a regulamin

nr 31 byl zmieniony seria poprawek 01.

(") Drugi numer podano przykladowo.
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ZALACZNIK 3

Skuteczno$¢ hamowania w odniesieniu do pojazdéow wykorzystujacych to samo Zrédlo energii do zasilania

1.

1.1.

1.2

1.3.

ukladu kierowniczego i urzadzenia hamujacego

Do celow badan przeprowadzanych zgodnie z niniejszym zalacznikiem, pojazd spelnia nastgpujace wymagania:

Pojazd jest zatadowany do technicznie dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu, roztozonej migdzy osie zgodnie ze
specyfikacja producenta pojazdu. Jezeli przewidziano kilka mozliwych wersji rozkladu masy pomiedzy osie, to
rozklad dopuszczalnej masy catkowitej jest taki, aby obcigzenie kazdej osi bylo proporcjonalne do najwigkszego
dopuszczalnego nacisku na dang os. W przypadku ciagnikow siodtowych przeznaczonych do ciagnigcia naczep,
dopuszcza si¢ przemieszczenie masy do punktu lezacego w przyblizeniu w polowie odleglosci pomigdzy poloze-
niem sworznia zwrotnicy wynikajacym z powyzszego obcigzenia a linig $rodkows tylnej(-ych) osi.

Opony sa napelione powietrzem do ci$nienia w zimnym ogumieniu, wlasciwego dla danej masy pojazdu, kiedy
pojazd pozostaje nieruchomy.

Przed rozpocz¢ciem badania hamulce sa zimne, tj. temperatura powierzchni tarczy lub zewnetrznej strony bebna
hamulcowego jest nizsza niz 100 °C.

W przypadku awarii Zrédla energii, skuteczno$¢ hamulca gléwnego przy pierwszym nastgpujacym uzyciu hamulcow
osigga wartoSci podane w tabeli ponize;j.

Kategoria V (km/h) m/s? F daN
M; 80 58 50

M, oraz M3 60 5,0 70
N; 80 5,0 70

N, oraz N3 60 5,0 70

W przypadku wystapienia dowolnego rodzaju awarii w ukfadzie kierowniczym lub w ukladzie zasilania w energie,
po wykonaniu nastgpnie o§miokrotnego uruchomienia hamulca gtéwnego przy uzyciu pelnego skoku urzadzenia
sterujacego hamulcem gléwnym, przy dziewigtym z kolei uruchomieniu osiggnigta warto$¢ skutecznosci hamowania
musi wynosi¢ co najmniej tyle samo, co warto$¢ skutecznodci wymagana w odniesieniu do pomocniczego (awaryj-
nego) ukladu hamulcowego pojazdu (patrz tabela ponizej).

Jezeli skuteczno$¢ hamowania pomocniczego, wymagajaca korzystania ze zmagazynowanej energii, jest osiggana za
pomocy oddzielnego urzadzenia sterujgcego, to po o$miokrotnym uruchomieniu hamulca gléwnego przy uzyciu
pelnego skoku urzadzenia sterujgcego hamulcem gléwnym, przy dziewiatym z kolei uruchomieniu wymagane jest
osiggniecie odpowiedniej wartosci skutecznosci resztkowej (patrz tabela ponizej).

Skuteczno$¢ hamowania pomocniczego i skuteczno$¢ resztkowa

. Skuteczno$¢ hamowania Resztkowa skutecznosé

Kategoria V km/h . ) . )

pomocniczego m/s hamowania m/s
M; 80 2,9 1,7
M, 60 2,5 1,5
M; 60 2,5 1,5
Ny 70 2,2 1,3
N, 50 2,2 1,3
N3 40 2,2 1,3
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2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.1.1.

ZALACZNIK 4
Przepisy dodatkowe dotyczace pojazdéw wyposazonych w PUK

PRZEPISY OGOLNE

Pojazdy wyposazone w pomocniczy uklad kierowniczy (PUK), oprocz wymagan okreslonych w tresci niniej-
szego regulaminu, spelniaja réwniez wymagania okre§lone w niniejszym zalaczniku.

PRZEPISY SZCZEGOLOWE
Przekladnia
Mechaniczne przekladnie kierownicze

Stosuje si¢ przepisy pkt 5.3.1.1. niniejszego regulaminu.

Hydrauliczne przekladnie kierownicze

Hydrauliczna przekladnia kierownicza musi by¢ zabezpieczona przed przekroczeniem najwigkszego dopusz-
czalnego ci$nienia roboczego T.

Elektryczne przekladnie kierownicze

Elektryczna przekfadnia kierownicza musi by¢ zabezpieczona przed nadmiernym zasilaniem w energie.

Polgczenie przekladni kierowniczych

Polaczenie przekladni mechanicznej, hydraulicznej i elektrycznej musi spelniaé wymagania okreslone
w pkt 2.1.1., 2.1.2. oraz 2.1.3. powyzej.

Wymogi badaf dotyczacych awarii

Wadliwe dzialanie ani awaria dowolnej cz¢Sci PUK (z wylaczeniem czg$ci uznawanych za niepodatne na
uszkodzenia zgodnie z pkt 5.3.1.1. niniejszego regulaminu) nie moze powodowaé naglej, znaczacej zmiany
w zachowaniu pojazdu. Ponadto nadal muszg by¢ spelnione odpowiednie wymagania okreslone w pkt 6.
niniejszego regulaminu. Ponadto kierowanie pojazdem musi by¢ mozliwe bez koniecznosci stosowania
nadzwyczajnych korekt kierowania. Zgodno$¢ z powyzszymi wymogami sprawdza si¢ za pomocg nastepuja-
cych prob:

Préba po okregu

Pojazd wprowadza si¢ w ruch po okregu prébnym o promieniu ,R” m przy predkoéci pojazdu wynoszacej ,V”
km/h, zgodnie z kategorig pojazdu i warto$ciami podanymi w tabeli ponizej:

Kategoria pojazdu R() V(e
M; oraz N, 100 80
M, oraz N, 50 50
M; oraz Nj 50 45

(") Jezeli przy predkosci podanej w tabeli PUK jest w polozeniu zablokowanym mechanicznie, to jako predko$¢ prébng nalezy
przyja¢ najwicksza predkos¢, przy ktérej uklad dziata. Najwigksza predkos¢ oznacza warto$¢ predkosci, przy ktérej PUK
ulega zablokowaniu, pomniejszong o 5 km/h.

(3) Jezeli charakterystyka wymiarowa pojazdu wskazuje na ryzyko jego przewrdcenia sig, to producent pojazdu zobowigzany
jest dostarczy¢ stuzbom technicznym dane symulacji zachowania pojazdu, wskazujace na mniejszg warto$¢ najwickszej
bezpiecznej predkosci, z jakg mozna przeprowadzi¢ prébe. Stuzby techniczne zastosuja wtedy te wskazana wartosé
predkosci.

(%) Jezeli, z powodu konfiguracji terenu do préb, niemozliwe jest zastosowanie wymaganych wartosci promienia, to préby
mozna przeprowadzaé na torze o innym promieniu (przy maksymalnym odchyleniu wynoszacym + 25 %), pod warunkiem
odpowiedniego dostosowania wartosci predkosci w celu osiggnigcia przyspieszenia poprzecznego wynikajacego z wartosci
promienia i predkosci podanych w tabeli dla danej kategorii pojazdu.

Awarie wprowadza si¢ po osiggnieciu okreslonej predkosci prébnej. Préba obejmuje jazde po okregu
w kierunku zgodnym i przeciwnym do ruchu wskazowek zegara.
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2.2.1.2.
2.2.1.2.1.

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

Préba zachowania przejsciowego

Do czasu uzgodnienia jednolitych procedur badawczych, producent pojazdu ma obowigzek dostarczy¢
stuzbom technicznym swoje wlasne procedury badawcze oraz wyniki préb dotyczacych zachowania przejscio-
wego pojazdu w przypadku wystapienia awarii.

Sygnaly ostrzegawcze w przypadku awarii

Z wylaczeniem czg¢sci PUK uznawanych za niepodatne na uszkodzenia zgodnie z pkt 5.3.1.1. niniejszego
regulaminu, nastgpujace awarie w obrebie PUK s3 wyraznie sygnalizowane kierowcy.

Ogolne przerwanie elektrycznego lub hydraulicznego sterowania PUK.
Awaria ukladu zasilania w energi¢ obslugujacego PUK.

Przerwanie zewngtrznego oprzewodowania sterowania elektrycznego, jezeli jest zamontowane.
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2.2.

2.2.1.

2.3.

ZALACZNIK 5

Przepisy dotyczace przyczep wyposazonych w hydrauliczne przekladnie kierownicze

PRZEPISY OGOLNE

Pojazdy wyposazone w hydrauliczna przekladni¢ kierowniczg, oprocz wymagan okreslonych w tresci niniejszego
regulaminu, spelniaja réwniez wymagania okre§lone w niniejszym zalaczniku.

PRZEPISY SZCZEGOLOWE

Wymagania eksploatacyjne dotyczace sztywnych przewodéw hydraulicznych oraz przewodow gietkich.

. Sztywne przewody hydrauliczne w hydraulicznej przekladni kierowniczej wytrzymuja ci$nienie rozrywajace wyno-

szace co najmniej czterokrotno$¢ wartosci najwigkszego normalnego cisnienia roboczego (T) okreSlonego przez
producenta pojazdu. Przewody gietkie spelniaja wymagania normy 1SO 1402:1994, 6605:1986 oraz 7751:1991.

W przypadku ukladéw zaleznych od ukladu zasilania w energie;

uklad zasilania w energi¢ musi by¢ zabezpieczony przed nadmiernym wzrostem ci$nienia poprzez zastosowanie
zaworu regulacyjnego, ktory otwiera si¢ przy cisnieniu granicznym o wartosci T.

Zabezpieczenie przekladni kierowniczej;

. przekladnia kierownicza musi by¢ zabezpieczona przed nadmiernym wzrostem ciSnienia poprzez zastosowanie

zaworu regulacyjnego, ktéry otwiera si¢ przy ci$nieniu granicznym o wartoSci w zakresie od 1,5 T do 2,2 T.
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ZALACZNIK 6

Wymagania specjalne dotyczjce bezpieczefistwa stosowania ztozonych ukladéw sterowania elektronicznego

2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

pojazdu

PRZEPISY OGOLNE

Niniejszy zalacznik okre$la wymagania specjalne dotyczace dokumentagji, strategii postgpowania w przypadku
uszkodzenia oraz weryfikacji, w odniesieniu do bezpieczefistwa stosowania ztozonych ukladéw elektronicznego
sterowania pojazdu (patrz pkt 2.3. ponizej), w zakresie przewidzianym w niniejszym regulaminie.

Do przepiséw niniejszego zalacznika moga si¢ réwniez odwolywal specjalne punkty niniejszego regulaminu,
w zakresie funkcji zwigzanych z bezpieczefstwem, ktére sg kontrolowane przez jeden lub kilka ukladow
elektronicznych.

Niniejszy zalacznik nie okresla wymagan eksploatacyjnych dla ,Ukladu”, natomiast obejmuje metodologi¢ stoso-
wang w procesie projektowym oraz dane, ktére nalezy udostepnic¢ stuzbom technicznym do celow homologacji

typu.

Dane te wykazuja, ze ,Uklad” spelnia, w warunkach normalnych oraz w warunkach uszkodzenia, wszystkie
odpowiednie wymagania eksploatacyjne okreSlone w innych cze$ciach niniejszego regulaminu.

DEFINICJE

Do celéw niniejszego zatgcznika,

JKoncepcja bezpieczefistwa” oznacza opis Srodkéw wbudowanych w uklad, na przyklad w jednostki elektro-
niczne, ktérych celem jest utrzymanie integralnosci systemu i tym samym zapewnienie jego bezpiecznego
dzialania nawet w przypadku wystapienia awarii elektrycznej. Koncepcja bezpieczenstwa moze obejmowac
mozliwos¢ alternatywnego przelaczenia na tryb pracy czeSciowej lub nawet przelaczenia na uklad rezerwowy
obstugujacy zasadnicze funkcje pojazdu.

,Uklad sterowania elektronicznego” oznacza polaczenie jednostek, ktore wspélpracujg ze sobg w celu wytwo-
rzenia danej funkcji sterowania pojazdem poprzez elektroniczne przetwarzanie danych. Tego typu uklady,
sterowane czgsto za pomocg odpowiedniego oprogramowania, zbudowane sa z dyskretnych elementéw funk-
cyjnych, takich jak czujniki, elektroniczne jednostki sterujace i urzadzenia uruchamiajace, oraz polaczone sg za
pomoca taczy transmisji. W sklad takich ukladéw moga wchodzi¢ elementy mechaniczne, elektropneumatyczne
lub elektrohydrauliczne. ,Uklad”, o ktérym mowa w niniejszym zalaczniku, oznacza dany uktad zgloszony do
homologadji typu.

,ZYozone uklady sterowania elektronicznego pojazdu” oznaczaja takie uklady sterowania elektronicznego, ktére
podlegaja hierarchii sterowania, w ktérej nastawienie sterowanej funkcji mozna usungé poprzez uklad/funkcje
sterowania elektronicznego wyzszego rzedu.

Funkcja, ktérej nastawienie usunigto staje si¢ czgScia zlozonego systemu.

,Uklad/funkcja sterowania wyzszego rzedu” wykorzystuje dodatkowe Srodki przetwarzania lub wyczuwania
w celu modyfikacji zachowania pojazdu poprzez polecenie zmiany jednej lub kilku normalnych funkeji uktadu
sterowania pojazdu.

Pozwala to na automatyczng modyfikacje zadan uktadéw zlozonych z uwzglednieniem pierwszenstwa zaleznego
od warunkéw zarejestrowanych przez czujniki.

Jednostki” oznaczajg najmniejsze jednostki podzialu elementéw ukladu, jakie s3 przedmiotem niniejszego
zalgcznika, poniewaz takie kombinacje elementéw traktowane sa jako samodzielne calosci do celéw identyfikacji,
analizy lub wymiany.

Jtacza transmisji” oznaczaja Srodki stuzace do wzajemnego polaczenia rozlozonych przestrzennie jednostek
w celu transmisji sygnatéw, danych operacyjnych lub zasilania w energie.

Urzadzenia te s3 z reguly elektryczne, ale moga by¢ cze$ciowo mechaniczne, pneumatyczne lub hydrauliczne.
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2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.3.1.

,Zakres sterowania” odnosi si¢ do zmiennej wyjsciowej i okresla zakres, w jakim uklad moze sterowaé zmienng.

,Granica funkcjonalnego dzialania” oznacza limity zewngtrznych ograniczen fizycznych, w zakresie ktorych
uklad jest w stanie utrzymywac kontrole.

DOKUMENTACJA
Wymagania

Producent przedklada pakiet dokumentacji, zawierajacy informacje o podstawowej budowie ,Ukladu” oraz
sposobie jego polaczenia z innymi ukladami pojazdu lub sposobie, w jaki uklad ten steruje bezposrednio
zmiennymi wyj$ciowymi.

Nalezy wyttlumaczy¢ funkgcje lub funkcje ,Ukladu” oraz koncepcje bezpieczenistwa przedstawiong przez produ-
centa.

Dokumentacja jest zwiezta, ale musi jednocze$nie przedstawia¢ dowody na to, ze przy projektowaniu
i opracowaniu ukladu wykorzystano specjalistyczng wiedz¢ dotyczaca wszystkich zastosowanych systeméw.

Do celéw okresowych badan technicznych, dokumentacja musi okresla¢ sposéb sprawdzania aktualnego stanu
eksploatacyjnego ,Ukladu”.

Dokumentacja jest sktadana w dwoch czedciach:

a) Pakiet dokumentacji formalnej do celéw homologacji, zawierajacy materialy wymienione w pkt 3. (z wyla-
czeniem pkt 3.4.4), ktory nalezy dostarczy¢ stuzbom technicznym przy skladaniu wniosku o udzielenie
homologadji typu. Pakiet ten bedzie stuzy¢ jako podstawowy materiat referencyjny do celow procesu wery-
fikacyjnego okreslonego w pkt 4. niniejszego zalgcznika.

b) Dodatkowe materialy i dane z analiz z pkt 3.4.4., ktére sg zachowywane przez producenta i udostgpniane do
wgladu przy udzielaniu homologacji typu.

Opis funkgji ,Ukladu”

Nalezy dostarczy¢ opis zawierajacy proste objasnienie wszystkich funkgji sterowania realizowanych przez ,Uktad”
oraz metod zastosowanych w celu wypelnienia zadan, w tym identyfikacje mechanizmu lub mechanizméw, za
pomoca ktorych realizowane jest sterowanie.

Nalezy dostarczy¢ wykaz wszystkich zmiennych wejsciowych i zmiennych z czujnikéw oraz okreslié zakres
roboczy tych zmiennych.

Nalezy dostarczy¢ wykaz wszystkich zmiennych wyjsciowych sterowanych przez ,Uklad” i okresli¢ w kazdym
przypadku, czy uklad steruje nimi bezposrednio, czy za pomocg innego ukladu pojazdu. Nalezy okresli¢ zakres
sterowania (pkt 2.7.) w odniesieniu do kazdej takiej zmiennej.

Nalezy okredli¢ limity wyznaczajace granice funkcjonalnego dzialania (pkt 2.8.), jezeli ma to znaczenie dla
charakterystyki pracy ukladu.

Rozplanowanie ukladu i schematy
Spis czesci sktadowych

Nalezy dostarczy¢ zestawienie wszystkich jednostek ,Uktadu” wraz z okresleniem innych ukladéw pojazdu, ktére
sa niezbedne do realizacji danej funkcji sterowniczej.

Nalezy dostarczy¢ ogdlny schemat kombinacji wspomnianych jednostek, pokazujacy w sposob czytelny rozpla-
nowanie urzadzef oraz ich wzajemne polaczenia.
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3.3.2.  Funkgje jednostek

Nalezy okresli¢ funkcje kazdej jednostki ,Ukladu” oraz sygnaly faczace dana jednostke z innymi jednostkami lub
innymi ukladami pojazdu. Mozna do tego celu wykorzysta¢ opisany schemat blokowy, inny rodzaj schematu lub
opis ze schematem pomocniczym.

3.3.3.  Wzajemne polgczenia

Wzajemne polgczenia w ,Ukladzie” nalezy przedstawi¢ za pomocg schematu zasadniczego polgczen elektrycz-
nych, schematu instalacji rurowej w przypadku pneumatycznych lub hydraulicznych urzadzen transmisyjnych
oraz uproszczonego rozplanowania schematycznego polaczent mechanicznych.

3.3.4. Przeplyw sygnalu i pierwszefistwo

Wspomniane lacza transmisyjne musza jednoznacznie odpowiada¢ sygnalom przekazywanym pomiedzy jednost-
kami.

Nalezy okresli¢ pierwszefistwo sygnalow na wielowarstwowych Sciezkach danych, jezeli takie pierwszenstwo
moze mie¢ znaczenie dla dzialania lub bezpieczenistwa w zakresie objetym niniejszym regulaminem.

3.3.5. Identyfikacja jednostek

Musi by¢ mozliwa wyrazna i jednoznaczna identyfikacja kazdej jednostki (np. za pomoca oznaczeri na sprzgcie
oraz oznaczen lub danych wyjsciowych w przypadku oprogramowania), w celu przyporzadkowania odpowia-
dajacego jej sprzetu i dokumentacji.

Jezeli w jednej jednostce lub w jednym komputerze polaczono kilka funkcji, ktére na schemacie blokowym
przedstawione s3 w oddzielnych blokach, aby schemat byl przejrzysty i fatwo zrozumialy, to nalezy zastosowaé
pojedyncze oznaczenie identyfikacyjne sprzetu.

Poprzez zastosowanie wspomnianego znaku identyfikacyjnego producent potwierdza, ze dostarczony sprzet jest
zgodny z odpowiednim dokumentem.

3.3.5.1. Identyfikacja okresla wersje sprzetowa i wersje oprogramowania. Jezeli wersja oprogramowania ulegnie zmianie
w spos6b zmieniajgcy funkcje jednostki w zakresie objetym niniejszym regulaminem, to nalezy rowniez zmieni¢
identyfikacje.

3.4. Koncepcja bezpieczefistwa producenta

3.4.1. Producent sklada o$wiadczenie potwierdzajace, ze w warunkach prawidlowego dzialania strategia obrana w celu
wypelnienia zadan ,Ukladu” nie bedzie miata negatywnego wplywu na bezpieczne dzialanie uktadéw, do ktérych
stosuje si¢ przepisy niniejszego regulaminu.

3.4.2. W odniesieniu do oprogramowania zastosowanego w ,Ukladzie”, nalezy objasni¢ ogélna architekture oprogra-
mowania i okresli¢ zastosowane metody i narze¢dzia projektowe. Na zyczenie, producent musi by¢ w stanie
udowodni¢ sposoby uzyte do okreSlenia realizacji logiki systemu podczas procesu projektowania
i opracowywania.

3.4.3.  Producent przedstawia organom technicznym objasnienia dotyczace zabezpieczen projektowych wbudowanych
w ,Uklad” i majgcych na celu zapewnienie bezpiecznego dzialania w przypadku wystapienia uszkodzenia.
Przykladowe zabezpieczenia projektowe na wypadek uszkodzenia ,Ukladu” moga by¢ nastepujace:

a) Mozliwos¢ alternatywnego przelaczenia na pracg w ukladzie czgSciowym.
b) Przelaczenie na oddzielny uklad rezerwowy.

¢) Usuniecie funkcji wyzszego rzedu.
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W przypadku wystapienia awarii, kierowca otrzymuje ostrzezenie w postaci sygnalu ostrzegawczego lub komu-
nikatu na wyswietlaczu. Jezeli kierowca nie wylaczy ukladu, na przyklad poprzez wylaczenie zaptonu lub
wylaczenie danej funkgji za pomoca przewidzianego do tego celu przelacznika, jezeli taki wystepuje, to ostrze-
zenie pozostaje widoczne przez caly czas trwania awarii.

3.4.3.1. Jezeli wybrana forma zabezpieczenia powoduje przelaczenie na tryb pracy czeSciowej w pewnych okreslonych
warunkach uszkodzenia, to nalezy okresli¢ te warunki oraz wynikajace z nich limity skutecznosci.

3.4.3.2. Jezeli wybrana forma zabezpieczenia powoduje przelaczenie na drugi (rezerwowy) sposob realizacji zadan ukladu
sterowania pojazdu, to nalezy objasni¢ reguly mechanizmu przelaczania, logike i stopien nadmiarowosci oraz
ewentualne wbudowane rezerwowe funkcje sprawdzajace, a takze okresli¢ wynikajace z powyzszego limity
skutecznosci rezerwy.

3.4.3.3. Jezeli wybrana forma zabezpieczenia powoduje usuni¢cie funkcji wyzszego rzedu, to wszystkie odpowiednie
wyjsciowe sygnaly sterowania zwigzane z ta funkcja zostaja wstrzymane, w sposéb pozwalajacy na zminima-
lizowanie zaktocen przej$ciowych.

3.4.4. Dokumentacja jest poparta analiza przedstawiajaca ogdlnie zachowanie uktadu w przypadku wystapienia dowol-
nego z okreSlonych uszkodzen, ktére maja wplyw na dzialanie lub bezpieczefistwo sterowania pojazdu.

Analiza ta moze by¢ oparta na metodzie FMEA (Analiza bledéw i skutkéw), metodzie FTA (Analiza grafu
uszkodzen) lub innym procesie odpowiednim do analizy bezpieczenistwa ukladu.

Producent ustala i utrzymuje wybrang przez siebie metode lub metody analityczne i udostepnia je do wgladu
stuzbom technicznym podczas udzielania homologacji typu.

3.4.4.1. Wspomniana dokumentacja zawiera wykaz monitorowanych parametréw oraz okresla, dla kazdego uszkodzenia
nalezacego do typu okreslonego w pkt 3.4.4. niniejszego zalacznika, odpowiedni sygnal ostrzegawczy wysytany
do kierowcy lub personelu serwisowego/przeprowadzajacego badanie techniczne.

4. WERYFIKACJA T BADANIE

4.1. Funkcjonalne dzialanie ,Ukladu”, okreSlone w dokumentach wymaganych na mocy pkt 3. sprawdza si¢
W nastepujacy sposob:

4.1.1.  Weryfikagja funkcji ,Uktadu”

Aby ustali¢ normalne parametry eksploatacyjne, nalezy przeprowadzi¢ weryfikacje dzialania ukladu pojazdu
w warunkach braku wystgpowania uszkodzen, w odniesieniu do specyfikacji wzorcowej producenta, chyba ze
jest to przedmiotem okre$lonej préby eksploatacyjnej w ramach procedury homologacyjnej na mocy niniejszego
lub innego regulaminu.

4.1.2.  Weryfikacja koncepcji bezpieczefistwa z pkt 3.4.

Wedlug uznania organu udzielajacego homologacji typu, nalezy sprawdzi¢ reakcje ,Uktadu” pod wplywem
wystapienia uszkodzenia w dowolnej indywidualnej jednostce, poprzez przylozenie odpowiednich sygnatéw
wyjSciowych do jednostek elektrycznych lub elementéw mechanicznych w celu symulagji skutkéw uszkodzen
wewnetrznych w obrebie jednostki.

4.1.2.1. Wyniki weryfikacji s3 zgodne z udokumentowanym podsumowaniem analizy przypadku awarii, w zakresie
ogolnej skutecznodci, w stopniu wystarczajagcym do potwierdzenia adekwatnosci koncepcji bezpieczenistwa
i jej realizacji.




