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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA MOCY UMOW
MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ wywoluja skutki prawne w migdzynarodowym prawie publicznym.
Status i date wejScia w Zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu
EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343/, dostepnej pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 12 Europejskiej Komisji Gospodarczej Narodéw Zjednoczonych (EKG/ONZ) -
Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w odniesieniu do ochrony kierowcy przed
ukladem kierowniczym w przypadku uderzenia

Zawierajacy caly obowigzujacy tekst do:

Suplement 3 do serii 03 poprawek — data wejscia w Zycie: 23 marca 2000 r.

1. ZAKRES

1.1 Przepisy niniejszego regulaminu dotycza zachowania ukladu kierowniczego pojazdéw silniko-
wych kategorii My i pojazdéw kategorii N;, o maksymalnej dopuszczalnej masie 1 500 kg,
w odniesieniu do ochrony kierowcy w przypadku zderzenia czolowego.

1.2 Na wniosek producenta, na mocy przepisow niniejszego regulaminu mozna homologowa¢
pojazdy inne niz te okre$lone w pkt 1.1 powyzej.

2. DEFINICJE
Dla celé6w niniejszego regulaminu:

21 ~Homologagja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do ochrony kierowcy
przed ukladem kierowniczym w przypadku uderzenia.

2.2 ,Typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw silnikowych, nie réznigcych si¢ pod takimi zasadni-
czymi wzgledami, jak:

221 Pojazdy napedzane silnikiem spalinowym:

2.2.1.1  konstrukcja, wymiary, ksztalt i materialy konstrukcyjne cz¢ici pojazdu polozonej z przodu
kierownicy;

2.2.1.2  masa pojazdu gotowego do jazdy, zgodnie z definicja podang w pkt 2.18 ponizej.
222 Pojazdy napedzane silnikiem elektrycznym:

2.2.2.1  wymiary, masa, konstrukcja pojazdu, ksztalt i materialy konstrukcyjne, polozenie elementéw
ukladu napedowego, polozenie akumulatora lub czg$ci akumulatora napedowego;

2.2.2.2  masa pojazdu gotowego do jazdy, zgodnie z definicja podang w pkt 2.18 ponizej.

23 ,Homologacja kierownicy” oznacza homologacje typu kierownicy w odniesieniu do ochrony
kierowcy przed ukladem kierowniczym w przypadku uderzenia.
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,Typ kierownicy” oznacza kategorie kierownic, nie réznigcych si¢ pod takimi zasadniczymi wzgle-
dami, jak:

konstrukcja, wymiary, ksztalt i materialy konstrukcyjne.

,Kierownica” oznacza urzadzenie stuzace do kierowania wprawiane w ruch przez kierowce, na
0g6t jest nim kolo kierownicy.

,Kierownica typu ogélnego” oznacza kierownice, ktéra mozna zainstalowal w wigcej niz jednym
homologowanym typie pojazdu, o ile réznice w sposobie mocowania kierownicy do kolumny
kierownicy nie wplywaja na zachowanie kierownicy w przypadku uderzenia.

,Poduszka powietrzna” oznacza elastyczna poduszke, ktéra ma by¢ napelniana gazem pod ci$nie-
niem i jest:

przeznaczona do ochrony kierowcy pojazdu w przypadku uderzenia o kierownice,
napelniana przy uzyciu urzadzenia uruchamianego w przypadku zderzenia pojazdu.

,Obrecz kierownicy” oznacza pseudotoroidalny zewnetrzny pierscien kota kierownicy zwykle trzy-
many przez kierowce rekami podczas jazdy.

,Rami¢” oznacza poprzeczke taczaca obrecz kierownicy z piasta.

,Piasta” oznacza cze$¢ kierownicy, zwykle umieszczong posrodku kierownicy, ktéra:

faczy kierownice z walem kierownicy,

przenosi moment obrotowy kierownicy na wal kierownicy.

,Srodek piasty kierownicy” oznacza punkt na powierzchni piasty polozony na osi watu kierownicy.

,Plaszczyzna kierownicy” oznacza plaska powierzchnie dzielacg obrecz kola kierownicy na dwie
réwne czeSci — od strony kierowcy i od strony przodu samochodu.

,Wal kierownicy” oznacza element przenoszacy na przekladni¢ kierownicy moment obrotowy
przykladany do kierownicy.

,Kolumna kierownicy” oznacza obudowe watu kierownicy.

,Uklad kierowniczy” oznacza kierownice, kolumne kierownicy, elementy mocujace, wat kierownicy,
obudowe przekladni kierownicy oraz wszelkie podobne elementy, ktére maja wspomagaé pochta-
nianie energii w przypadku uderzenia o kierownice.

,Przedziat pasazerski” oznacza przestrzen przeznaczong dla oséb, ograniczona dachem, podloga,
$cianami bocznymi, drzwiami, szybami zewnetrznymi, przegroda czolowa, plaszczyzna prze-
grody przedziatu tylnego lub plaszczyzng oparcia tylnego fotela oraz, jesli to konieczne, wszel-
kimi przegrodami pélek zawierajacych bloki akumulatora napedowego w pojezdzie elek-
trycznym.

,Impaktor” ma postaé sztywnej potkulistej glowy o Srednicy 165 mm, zgodnie z zalacznikiem 5,
pkt 3 do niniejszego regulaminu.
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~Masa pojazdu gotowego do jazdy” oznacza mase pojazdu bez oséb wewnatrz, niezaladowanego, ale
z paliwem, plynem chlodzacym, olejami, narzedziami i zapasowym kotem, jesli sa standardowo
dostarczane przez producenta pojazdu, oraz pétkami akumulatora napedowego, lacznie
z blokami akumulatora napedowego pojazdu elektrycznego.

,Blok” oznacza najmniejsza jednostke Zrodla energii elektrycznej napedu.
L2Akumulator napedowy” oznacza zespél blokéow tworzacych zrodlo energii elektrycznej.

,Potka akumulatora napedowego” oznacza potke zawierajacy jeden lub wigcej blokéw. W pojezdzie
moze nie by¢ zadnej pélki, jedna pétka lub wigcej potek.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE
Typ pojazdu

Whiosek o homologacje typu pojazdu w odniesieniu do ochrony kierowcy przed ukladem
kierowniczym w przypadku uderzenia sklada producenta pojazdu lub jego wlasciwie upowaz-
niony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach oraz
nastepujace informacje:

szczegblowy opis typu pojazdu uwzgledniajacy konstrukcje, wymiary, ksztalt i materialy
konstrukcyjne czesci pojazdu polozonej z przodu kierownicy;

rysunki ukladu kierowniczego i jego zamocowania do podwozia i nadwozia pojazdu, we wlas-
ciwej skali i dostatecznie szczegdlowe;

opis techniczny tego ukladu;
wielko$¢ masy pojazdu gotowego do jazdy;

dokumenty potwierdzajace, ze kierownica zostala homologowana zgodnie z pkt 5.2 niniejszego
regulaminu, jesli ma on zastosowanie;

dokumenty potwierdzajace, ze uklad kierowniczy jest zgodny ze specyfikacjami podanymi
w pkt 5.2.2 regulaminu nr 94, seria poprawek 01, jesli wniosek o homologacje jest sktadany
przez wnioskodawce na mocy pkt 5.1.2 ponizej;

dokumenty potwierdzajace, ze kierownica jest zgodna ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.1.4
i 5.2.1.5 regulaminu nr 94, seria poprawek 01, jesli wniosek o homologacje jest skladany przez
wnioskodawce na mocy pkt 5.1.2 ponizej.

Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych nalezy prze-
kazaé:

pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktérego dotyczy homologacja, w celu przeprowadzenia
badan, okreslonych w pkt 5.1 ponizej;

w zaleznosci od uznania producenta, w porozumieniu ze stuzba techniczna, drugi egzemplarz
pojazdu albo czesci pojazdu, jakie uwaza on za istotne do przeprowadzenia badan, o ktérych
mowa w pkt 5.2 i 5.3 ponizej.

Przed przyznaniem homologacji typu wlasciwy organ sprawdza obecnos¢ srodkéw zapewniaja-
cych skutecznag kontrole zgodnosci produkeji z przepisami.



L 165/14

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

26.6.2008

3.2
321

3.2.2

3.2.21

3.2.2.2

3.2.23

3.23

4.2
4.2.1

4.2.2

423

Typ kierownicy

Whiosek o homologacje typu kierownicy w odniesieniu do ochrony kierowcy przed ukladem
kierowniczym w przypadku uderzenia skfada producent kierownicy lub jego wlasciwie upowaz-
niony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach oraz
nastepujace informacje:

szczegbtowy opis typu kierownicy uwzgledniajacy konstrukcje, wymiary i materialy konstruk-
cyjne kierownicy;

rysunki ukladu kierowniczego i jego zamocowania do podwozia i nadwozia pojazdu, we wlas-
ciwej skali i dostatecznie szczegblowe;

dokumenty potwierdzajace, ze kierownica jest zgodna ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.1.4
i 5.2.1.5 regulaminu nr 94, seria poprawek 01, jesli wniosek o homologacje jest skladany przez
wnioskodawce na mocy pkt 5.1.2 ponizej.

Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych, o ktérych
mowa w pkt 5.2 1 5.3 ponizej, nalezy przekazal kierownice reprezentatywna dla typu kierow-
nicy, ktérej dotyczy homologacja, oraz, w zaleznosci od uznania producenta, w porozumieniu ze
stuzba techniczng, te czesci pojazdu, jakie uwaza on za istotne do przeprowadzenia badan.

HOMOLOGACJA

Do $wiadectwa homologacji typu dolacza si¢ $wiadectwo zgodne ze wzorem okreslonym
w pkt 4.1.1 lub 4.1.2:

Zalacznik 1A dla wnioskéw, o ktérych mowa w pkt 3.1;

Zalacznik 1B dla wnioskéw, o ktérych mowa w pkt 3.2.

Typ pojazdu

Jesli pojazd zgloszony do homologacji na mocy niniejszego regulaminu spelnia wymogi okre-
Slone w pkt 5 i 6 ponizej oraz w zalacznikach 4, 5 i 6 regulaminu, homologacja tego typu
pojazdu zostanie udzielona.

Kazdemu homologowanemu typowi przydzielony zostaje numer homologacji. Jego dwie
pierwsze cyfry (obecnie 03, odpowiadajace serii poprawek 03, ktéra weszla w Zycie 24 sierpnia
1993 r.) oznaczajg seri¢ poprawek obejmujgcg najnowsze zmiany techniczne wprowadzone do
regulaminu w czasie udzielania homologacji. Ta sama umawiajaca si¢ strona nie przydzieli
identycznego numeru temu samemu typowi pojazdu wyposazonemu w inny typ ukladu kierow-
niczego ani innemu typowi pojazdu, zgodnie z definicja podang w pkt 2.2 powyzej.

Powiadomienie o udzieleniu, przedluzeniu lub odmowie homologacji typu pojazdu na mocy
niniejszego regulaminu jest przekazywane stronom Porozumienia, stosujagcym niniejszy regu-
lamin, przy uzyciu formularza zgodnego ze wzorem podanym w zalaczniku 1A do niniejszego
regulaminu.
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424 Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na mocy niniejszego regu-
laminu umieszcza si¢ w widoczny sposob i w latwo dostepnym miejscu, okreslonym
w formularzu homologacji, migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

42.4.1 wpisanej w okrag litery ,E” i numeru identyfikujacego panstwo, ktére udzielito homologaciji (*);

42,42 numeru niniejszego regulaminu, litery ,R”, poziomej kreski i numeru homologacji po prawej
stronie okregu opisanego w pkt 4.2.4.1.

425 Jesli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym na mocy jednego lub wigcej regula-
minéw, stanowigcych zalaczniki do Porozumienia, w panstwie, ktére udzielifo homologacji na
mocy niniejszego regulaminu, znaku opisanego w pkt 4.2.4.1 nie trzeba powtarzaé. W takim
przypadku numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe znaki wszystkich regulaminéw, na
mocy ktérych udzielono homologacji w panstwie, ktére udzielito homologacji na mocy niniej-
szego regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach po prawej stronie znaku opisanego

w pkt 4.2.4.1.
4.2.6 Znak homologacji powinien by¢ czytelny oraz trwaly.
427 Znak homologacji umieszcza si¢ w poblizu tabliczki znamionowej pojazdu umieszczanej przez

producenta lub na niej.

4.3 Typ kierownicy

431 Jesli kierownica zgloszona do homologacji na mocy niniejszego regulaminu spelnia majace
zastosowanie wymogi okreslone w pkt 5 i 6 ponizej oraz w zalacznikach 4, 5 i 6 regulaminu,
homologacja tego typu kierownicy zostanie udzielona. Dotyczy to wylacznie kierownic nie
wyposazonych w poduszke powietrzng.

432 Kazdemu homologowanemu typowi przydzielony zostaje numer homologacji. Jego dwie
pierwsze cyfry (obecnie 03, odpowiadajace serii poprawek 03, ktéra weszla w zycie 24 sierpnia
1993 r.) oznaczajg seri¢ poprawek obejmujacg najnowsze zmiany techniczne wprowadzone do
regulaminu w czasie udzielania homologacji. Ta sama umawiajaca si¢ strona nie przydzieli
identycznego numeru innemu typowi kierownicy, zgodnie z definicja podang w pkt 2.4 powyzej.

433 Powiadomienie o udzieleniu, przedtuzeniu lub odmowie homologacji typu kierownicy na mocy
niniejszego regulaminu jest przekazywane stronom Porozumienia, stosujacym niniejszy regu-
lamin, przy uzyciu formularza zgodnego ze wzorem podanym w zalgczniku 1B do niniejszego
regulaminu.

4.3.4 Na kazdej kierownicy zgodnej z typem kierownicy homologowanym na mocy niniejszego regu-
laminu umieszcza si¢ w widoczny sposéb i w latwo dostgpnym miejscu, okreslonym
w formularzu homologacji, miedzynarodowy znak homologacji skladajacy sie z:

4.3.4.1 wpisanej w okrag litery ,E” i numeru identyfikujacego panistwo, ktére udzielito homologadji (%);

(") 1 - Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Czechy, 9 — Hiszpania,

10 — Jugostawia, 11 — Zjednoczone Krdlestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (puste), 16 —
Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Rosja, 23 — Grecja, 24 —
Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Slowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30 (puste), 31 — Bos$nia
i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (puste), 34 — Bulgaria, 35-36 (puste), 37 — Turcja, 38-39 (puste), 40 — Byla
Jugostowianiska Republika Macedonii, 41 (puste), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez panstwa
czlonkowskie z ich wlasnymi symbolami EKG), 43 — Japonia, 44 (puste), 45 — Australia, 46 — Ukraina. Kolejne
numery sg przyznawane innym panstwom w kolejnosci chronologicznej, zgodnie z data ratyfikacji lub przystapienia
do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia
i czgdci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na
podstawie tych wymagan, a o ich przyznaniu Umawiajace si¢ Strony Porozumienia powiadamia Sekretarz Generalny
ONZ.
(%) Patrz przypis do pkt 4.2.4.1
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5.2.1

5.3

5.4

5.4.1

numeru homologacji umieszczonego pod okregiem;

znaku R94-01 w przypadku homologacji na mocy pkt 5.2.1 ponizej.

Znak homologacji powinien by¢ czytelny oraz trwaly.

W zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu znajduja si¢ przyklady znakéw homologacji.

SPECYFIKACJE

Gdy niezaladowany pojazd gotowy do jazdy, bez manekina, uderza podczas badania
w przeszkode z szybkoscig 48,3 km/h (30 mil/h), gérna cze$¢ kolumny kierownicy i walu
kierownicy nie moze przemiesci¢ si¢ do tylu, poziomo i réwnolegle do osi wzdtuznej pojazdu
o wigcej niz 12,7 cm oraz nie wigcej niz 12,7 cm pionowo ku gérze. W obu przypadkach
wymiary podane sg wzgledem punktu pojazdu, na ktéry uderzenie nie miato wplywu (1).

W przypadku pojazdu napedzanego silnikiem elektrycznym badanie uderzeniowe opisane
w pkt 5.1 przeprowadzane jest z gléwnym wlacznikiem zasilania akumulatora napedowego
w pozydji ,wlaczony”. Dodatkowo, podczas badania i po nim musza zostaé spelnione ponizsze

wymagania.
Bloki pozostang zamocowane na swoich miejscach.

Nie nastgpi zaden wyciek cieklego elektrolitu do przedzialu pasazerskiego. Dopuszczalny jest
ograniczony wyciek wylacznie na zewnatrz pojazdu, pod warunkiem, ze wielko§¢ wycieku
w ciagu pierwszej godziny po badaniu nie przekroczy 7 % catkowitej zawartosci cieklego elek-
trolitu w akumulatorze napedowym.

Specyfikacje w pkt 5.1 powyzej uwaza si¢ za spelnione, jesli pojazd wyposazony w taki system
kierowniczy jest zgodny ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.2. regulaminu nr 94, seria
poprawek 01.

Kiedy o kierownic¢ uderza manekin wyrzucony w jej kierunku z predkoscia wzgledna co
najmniej 24,1 km/h (15 mil/h), sifa, z jaka na manekina dziala kierownica, nie moze przekraczaé
1111 daN.

Jesli kierownica jest wyposazona w poduszke powietrzna, specyfikacje w pkt 5.2 powyzej uwaza
si¢ za spelnione, jesli pojazd wyposazony w taki system kierowniczy jest zgodny ze specyfika-
cjami podanymi w pkt 5.2.1.4 i 5.2.1.5 regulaminu nr 94, seria poprawek 01.

Kiedy o kierownice¢ uderza impaktor wyrzucony w jej kierunku z predkoscia wzgledna co
najmniej 24,1 km/h, zgodnie z procedurami podanymi w zalaczniku 5, skumulowane opéznienie
impaktora nie moze przekroczy¢ 80 g przez wigcej niz 3 milisekundy. Opdznienie powinno by¢
zawsze nizsze niz 120 g przy klasie CFC (klasie czgstotliwosci kanatu) rownej 600 Hz.

Kierownica ma by¢ zaprojektowana, skonstruowana i zamocowana taki w sposéb, ze:

Przed badaniem uderzeniowym opisanym w pkt 5.2 i 5.3 powyzej, na zadnej czeici powierzchni
kierownicy zwroconej w kierunku kierowcy, ktéra moze zetkna si¢ z kula o Srednicy 165 mm,
nie bedg znajdowal si¢ zadne nieréwnosci ani ostre krawedzie o promieniu krzywizny mniej-
szym niz 2,5 mm.

(1) Patrz zalgcznik 3, pkt 3.1
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5.4.1.1  Po badaniu uderzeniowym opisanym w pkt 5.2 i 5.3 na cz¢Sci powierzchni kierownicy zwré-
conej w kierunku kierowcy nie bedg znajdowa¢ si¢ zadne nierdwnosci ani ostre krawedzie, ktére
moglyby zwickszy¢ ryzyko lub dotkliwos¢ obrazen kierowcy. Niewielkie peknigcia i szczeliny
w powierzchni s pomijane.

5.4.1.1.1 W przypadku wystajacego elementu zbudowanego z niesztywnego materialu o twardosci
A wedlug Shore’a ponizej 50, zamocowanego na sztywnej podstawie wymagania w pkt
5.4.1.1 stosuje si¢ wylacznie do sztywnej podstawy.

5.4.2 Kierownica ma by¢ zaprojektowana, skonstruowana i zamocowana w taki sposob, aby nie
zawierala elementéw mogacych zaczepi¢ o ubranie lub bizuteri¢ kierowcy przy normalnych
czynnosciach wykonywanych podczas jazdy. To wymaganie dotyczy takze klaksonu oraz
elementéw montazowych kierownicy.

5.4.3 W przypadku kierownic nie bedacych w zalozeniu czg$cig oryginalnego wyposazenia wymaga si¢
od nich zgodnosci z tg specyfikacja podczas badan zgodnych z okreslonymi w zalaczniku 4, pkt
2.1.3 i zalgczniku 5, pkt 2.3.

5.4.4 W przypadku kierownic typu ogélnego, wymagania spelnione musza zosta dla:

5.4.4.1 pelnego zakresu katéw ustawienia kolumny, przez co rozumie si¢ przeprowadzenie badan co
najmniej dla maksymalnego i minimalnego kata ustawienia kolumny w homologowanych typach
pojazdéw, dla ktérych kierownica jest przeznaczona;

5.4.4.2  pelnego zakresu mozliwych pozycji impaktora i manekina wzgledem kierownicy, przez co
rozumie si¢ przeprowadzenie badan co najmniej dla pozycji Sredniej w homologowanych typach
pojazdéw, dla ktérych kierownica jest przeznaczona. Gdy uzywana jest kolumna kierownicy,
powinna ona by¢ typu odpowiadajacego najgorszym mozliwym warunkom.

5.4.5 Jesli do przystosowania jednego typu kierownicy do wielu rodzajéw kolumn kierownicy uzywane
sa taczniki oraz mozna wykazaé, ze charakterystyka pochlaniania energii przez system z tymi
facznikami jest identyczna, mozna przeprowadzi¢ wszystkie badania przy uzyciu jednego typu

facznika.
6. BADANIA
6.1 Badanie zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w pkt 5. powyzej przeprowadzane jest zgodnie

z metodami opisanymi w zalacznikach 3, 4 i 5 do niniejszego regulaminu. Wszystkie pomiary
przeprowadzane sg na podstawie normy ISO 6487:1987.

6.2 W zaleznosci od uznania organu homologujacego moga jednak zostaé dopuszczone inne rodzaje
badan, o ile mozna wykaza¢ ich réwnowaznos¢. W takim przypadku do dokumentacji homo-
logacyjnej dolacza si¢ sprawozdanie z opisem uzytych metod i uzyskanych wynikéw.

7. ZMIANY ORAZ PRZEDLUZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU LUB TYPU KIEROWNICY

7.1 O kazdej zmianie typu pojazdu, typu kierownicy lub obu z nich powiadamia si¢ organ admini-
stracyjny, ktéry homologowal typ pojazdu lub typ kierownicy. Organ ten moze wowczas:

7.1.1 uznaé, ze wprowadzone zmiany prawdopodobnie nie moga powodowac istotnych negatywnych
skutkow i ze w kazdym przypadku pojazd jest wcigz zgodny z wymaganiami; albo
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7.1.2 zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badan od stuzby technicznej odpowiedzialnej za przepro-
wadzanie badan.

7.2 Bez uszczerbku dla przepiséw pkt 7.1 powyzej wersja pojazdu, ktorej masa w stanie gotowym do
jazdy jest nizsza od masy pojazdu poddawanego badaniu homologacyjnemu nie jest uwazana za
zmiang typu pojazdu.

7.3 Potwierdzenie lub odmowa homologacji typu pojazdu z okresleniem zmiany przekazywane sg
stronom Porozumienia, stosujgcym niniejszy regulamin, zgodnie z procedura okre$long
w pkt 4.2.3 lub 4.3.3. powyze;j.

7.4 Wiasciwy organ wydajacy decyzje o przedluzeniu homologacji przyznaje numer identyfikujacy
takie przedtuzenie oraz informuje o nim pozostale strony Porozumienia z 1958 r., stosujace
niniejszy regulamin, przy uzyciu formularza zgodnego ze wzorem podanym w zalaczniku 1A lub
1B do niniejszego regulaminu.

8. ZGODNOSC PRODUKCJI

8.1 Kazdy pojazd i kierownica homologowane na mocy niniejszego regulaminu musza by¢ wytwa-
rzane w taki sposéb, aby zachowaly zgodnos$¢ z homologowanym typem, spelniajac wymagania
podane w pkt 5 i 6 powyzej.

8.2 W celu weryfikacji zgodno$ci z wymaganiami podanymi w pkt 8.1 nalezy zapewni¢ odpowiednig
kontrole procesu produkcji.

8.3 Do obowigzkéw posiadacza homologacji nalezg w szczegdlnosci:
8.3.1 zapewnienie obecnosci procedur skutecznej kontroli jakosci pojazdu lub kierownicy;
8.3.2 zapewnienie dostepu do urzadzen testujacych potrzebnych do sprawdzania zgodnosci kazdego

homologowanego typu;

8.3.3 zapewnienie rejestracji danych wynikéw badari i dostepnosci zalaczonych dokumentéw okres
ustalany w porozumieniu z organem administracyjnym;

8.3.4 analizowanie wynikow kazdego rodzaju badania, w celu weryfikacji i zapewnienia spéjnosci
charakterystyki pojazdu lub kierownicy, z uwzglednieniem dopuszczalnych niedokladnosci
w procesie produkeji przemysltowej;

8.3.5 zapewnienie, ze dla kazdego typu pojazdu lub kierownicy sa przeprowadzane co najmniej
badania polegajace na dokonywaniu pomiaréw;

8.3.6 zapewnienie, ze kazdy zestaw prébek testowych wykazujacych niezgodno$¢ w danym typie
badania spowoduje pobranie dalszych probek i przeprowadzenie dalszych badan. Podjaé nalezy
wszelkie niezbedne czynnosci, aby przywréci¢ zgodno$é badanego rodzaju produkdji.

8.4 Wihasciwy organ, ktory udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie sprawdzaé metody
kontroli zgodnosci, stosowane w kazdej jednostce produkcyijnej.

8.4.1 Podczas kazdej inspekcji zapisy dotyczace badan i produkgji sa przedstawiane inspektorowi.

8.4.2 Inspektor moze wybral losowo probki do zbadania w laboratorium producenta. Minimalna
liczba prébek moze zostaé okre§lona na podstawie wynikéw wiasnych kontroli producenta.

8.4.3 Jesli poziom jakoSci wydaje si¢ niezadowalajacy lub jesli wydaje si¢ konieczne sprawdzenie
poprawnosci badan przeprowadzanych na mocy pkt 8.4.2, inspektor wybiera prébki do wystania
do stuzby technicznej, ktéra wykonywala badania homologacji typu.
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8.4.4 Wilasciwy organ moze przeprowadzaé wszelkie badania okreSlone w niniejszym regulaminie.
Zwykla czestotliwo$¢ inspekcji zlecanych przez wlasciwy organ to jedna inspekcja rocznie.
W przypadku wykrycia podczas inspekeji niezadowalajacych wynikéw wiasciwy organ zapewni
podjecie wszelkich czynno$ci wymaganych do przywrdcenia zgodnosci produkcji w najkrétszym
mozliwym czasie.

9. SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUK(CJI

9.1 Homologacja typu pojazdu lub typu kierownicy, udzielona na mocy niniejszego regulaminu,
moze zosta¢ uchylona, jesli wymagania okreslone w pkt 8.1 powyzej nie s3 spelnione albo
jesli wybrane pojazdy lub kierownice nie spelnily wymagan podczas kontroli okreslonej
w pkt 8.2 powyzej.

9.2 Jesli umawiajaca si¢ strona Porozumienia, stosujgca niniejszy regulamin, uchyla uprzednio udzie-
long przez siebie homologacje, niezwlocznie powiadamia o tym pozostale umawiajace si¢ strony,
stosujgce niniejszy regulamin, za pomocg formularza zgodnego ze wzorem podanym
w zalaczniku 1A lub zalaczniku 1B do niniejszego regulaminu (wybierajac wlasciwy wzor).

10. INSTRUKCJE

W przypadku typu kierownicy dostarczanej osobno, a nie z pojazdem, na opakowaniu oraz
w instrukcji montazu musi znajdowaé si¢ wyrazna informacja o tym, do jakiego typu pojazdu
kierownica jest przeznaczona.

11. CALKOWITE ZAPRZESTANIE PRODUKC(JI

Jesli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestaje produkeji pojazdu lub kierownicy typu homo-
logowanego zgodnie z przepisami niniejszego regulaminu, informuje o tym organ, ktéry udzielit
homologacji. Po otrzymaniu wlasciwego powiadomienia organ informuje o nim pozostale
umawiajgce si¢ strony Porozumienia z 1958 r., stosujace niniejszy regulamin, za pomoca formu-
larza zgodnego ze wzorem podanym w zalaczniku 1A lub zalgczniku 1B do niniejszego regu-
laminu (wybierajac wlasciwy wzor).

12. NAZWY I ADRESY SEUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE
BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ JEDNOSTEK ADMINISTRACYJNYCH

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja Sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za przeprowa-
dzanie badait homologacyjnych oraz organéw administracyjnych udzielajacych homologacji oraz
przyjmujacych formularze po$wiadczajace udzielenie, przedtuzenie, odmowe lub uchylenie
homologacji, wystawione w innych krajach.

13. PRZEPISY PRZEJSCIOWE

13.1 Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w Zycie serii poprawek 03 do niniejszego regulaminu zadna
z umawiajacych si¢ stron nie odméwi przyjecia wniosku o homologacje zlozonego zgodnie
z niniejszym regulaminem, zmienionym serig poprawek 03.

13.2 Homologacje typu pojazdu

13.2.1  Po uplywie 36 miesigcy od oficjalnej daty wejscia w zycie, o ktérej mowa w pkt 13.1 powyzej,
umawiajace si¢ strony, stosujace niniejszy regulamin, udzielg homologacji pojazdom kategorii M;
z wysunigta pozycja prowadzenia pojazdu i pojazdom kategorii Ny o masie ponizej 1,5 tony
tylko wtedy, gdy typ pojazdu spelnia wymagania niniejszego regulaminu, zmienionego serig
poprawek 03, z wyjatkiem przepiséw okreslonych w pkt 5.1 niniejszego regulaminu dotyczacych
maksymalnego pionowego przemieszczenia kolumny kierownicy, ktére beda stosowane do
nowych homologacji dopiero po okresie kolejnych 12 miesigcy.
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13.2.2

13.2.3

13.3
13.3.1

13.3.2

13.3.3

13.3.4

Po uplywie 48 miesigcy od oficjalnej daty wejscia w zycie, o ktorej mowa w pkt 13.1 powyzej,
umawiajgce si¢ strony, stosujgce niniejszy regulamin, udzielg homologacji pojazdom kategorii M;
innym niz pojazdy z wysuni¢ta pozycja prowadzenia pojazdu tylko wtedy, gdy typ pojazdu
spelnia wymagania niniejszego regulaminu, zmienionego serig poprawek 03.

Po uplywie 60 miesiecy od oficjalnej daty wejscia w zycie, o ktorej mowa w pkt 13.1 powyzej,
umawiajgce si¢ strony, stosujace niniejszy regulamin, moga odmoéwi¢ uznawania homologacji
typu pojazdu, ktére nie zostaly udzielone zgodnie z seria poprawek 03 do niniejszego regula-
minu.

Homologacje typu kierownicy

Po uplywie 24 miesiecy od oficjalnej daty wejscia w zycie, o ktérej mowa w pkt 13.1 powyzej,
umawiajgce si¢ strony, stosujace niniejszy regulamin, udziela homologagji tylko wtedy, gdy typ
kierownicy spelnia majace zastosowanie wymagania niniejszego regulaminu, zmienionego serig
poprawek 03.

Po uplywie 36 miesiccy od oficjalnej daty wejscia w zycie, o ktérej mowa w pkt 13.1 powyzej,
umawiajgce si¢ strony, stosujgce niniejszy regulamin, moga odméwi¢ uznawania homologacji
typu kierownicy, ktére nie zostaly udzielone zgodnie z serig poprawek 03 do niniejszego regu-
laminu.

Od oficjalnej daty wejscia w zycie zalacznika 2 do serii poprawek 03 umawiajace si¢ strony nie
beda udziela¢ odrebnych homologacji typu kierownic zawierajacych poduszke powietrzna.

Od oficjalnej daty wejScia w Zycie zalacznika 2 do serii poprawek 03 umawiajace si¢ strony moga
odmoéwi¢ uznawania odrebnych homologacji typu kierownic zawierajacych poduszke powietrzna.
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ZALACZNIK 1A

POWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 — 210 x 297 mm)

wydane przez: nazwa organu administracyjnego:

dotyczace (:  UDZIELENIA HOMOLOGAC]T

PRZEDEUZENIA HOMOLOGAC]I

ODMOWY HOMOLOGACJI

UCHYLENIA HOMOLOGAC]I
CALKOWITEGO ZAPRZESTANIA PRODUKC]I

typu pojazdu w odniesieniu do ochrony kierowcy przed ukladem kierowniczym w przypadku uderzenia, na mocy
regulaminu nr 12.

Nr homologacji Nr przedtuzenia
1. Nazwa handlowa (marka pojazdu)
2. Typ pojazdu
3. Nazwa i adres producenta
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jesli dotyczy
5. Krotki opis ukladu kierowniczego i elementéw pojazdu przyczyniajacych sie do ochrony kierowcey przed ukladem
kierowniczym w przypadku uderzenia
6. Masa pojazdu podczas badania
przednia os:
tylna o$:
tacznie:
7. Pojazd zgloszony do homologacji dnia
8. Shuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan homologacyjnych
9. Data sprawozdania sporzadzonego przez stuzbe techniczng
10. Numer sprawozdania sporzadzonego przez stuzbg¢ techniczng
11. Udzielenie/odmowa/przedhuzeniefuchylenie homologadji (3
12. Umiejscowienie znaku homologacji na pojezdzie
13. Miejsce
14. Data
15. Podpis
16. Lista dokumentéw przekazanych organowi administracyjnemu, ktéry udzielit homologacji, jest zalaczona do

niniejszego powiadomienia i udostgpniana na zadanie.

(1) Numer identyfikujacy pafistwo, ktére przyznatofprzedtuzytofuchylito homologacje lub odméwilo jej udzielenia (patrz przepisy
dotyczace homologacji w regulaminie).

(®) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 1B

POWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 — 210 x 297 mm)

wydane przez: nazwa organu administracyjnego:

dotyczace (3):  UDZIELENIA HOMOLOGACJI

PRZEDLUZENIA HOMOLOGAC]I

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
UCHYLENIA HOMOLOGAC]I
CALKOWITEGO ZAPRZESTANIA PRODUKC]I

typu kierownicy w odniesieniu do ochrony kierowcy przed ukladem kierowniczym w przypadku uderzenia, na mocy
odpowiedniej czg$ci regulaminu nr 12.

Nr homologacji Nr przedtuzenia

1.

2.

10.

11

12.

13.

14.

15.

Nazwa handlowa (model kierownicy)

Nazwa i adres producenta

Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jesli dotyczy

Typy pojazdu, do instalacji w ktérych przeznaczona jest kierownica

Krétki opis kierownicy i elementéw pojazdu przyczyniajacych sig do ochrony kierowcey przed uktadem kierowniczym
w przypadku uderzenia

Kierownica zgloszona do homologacji dnia

Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan homologacyjnych

Data sprawozdania sporzadzonego przez stuzbe techniczng

Numer sprawozdania sporzadzonego przez stuzbe techniczng
Udzielenie/odmowa/przedtuzenie fuchylenie homologacji (3

Umiejscowienie znaku lub znakéw homologacji na kierownicy

Miejsce

Data

Podpis

Lista dokumentéw przekazanych organowi administracyjnemu, ktéry udzielit homologacji, jest zalgczona do
niniejszego powiadomienia i udostgpniana na zadanie.

(1) Numer identyfikujacy pafstwo, ktére przyznalo/przeduzytofuchylifo homologacje lub odméwito jej udzielenia (patrz: przepisy
dotyczace homologacji w regulaminie).

(%) Niepotrzebne skreli¢.
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ZALACZNIK 2
SPECYHKACJA ZNAKOW HOMOLOGA(]I

MODEL A

(patrz pkt 4.2.4 niniejszego regulaminu)

a Tr|f 12R- 032439 T3

a=min. 8 mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu zostal homologowany
w Niderlandach (E4), na mocy regulaminu nr 12, w odniesieniu do ochrony kierowcy przed ukladem kierowniczym

w przypadku uderzenia. Numer homologacji wskazuje, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr
12, zmienionego serig poprawek 03.

MODEL B

(patrz pkt 4.2.5 niniejszego regulaminu)

a — 12 032439 |15 |
A 39 | 041628

[ SN

(Y
le

ol

a=min. 8 mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu zostal homologowany
w Niderlandach (E4), na mocy regulaminéw nr 12 i 39. (") Numery homologacji wskazuja, ze w chwili udzielenia

odpowiednich homologacji regulamin nr 12 obejmowal seri¢ poprawek 03, a regulamin nr 39 obejmowal seri¢
poprawek 04.

(") Drugi numer zostal podany tylko jako przyktad.
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MODEL C

(patrz pkt 4.3.4 niniejszego regulaminu)

Y N
S
a EEEE
vy v
v

03 2439 ZT a=min. § mm

3

Powyzszy znak homologacji umieszczony na kierownicy oznacza, ze dany typ kierownicy zostal homologowany
w Niderlandach (E4), na mocy odpowiedniej cze$ci regulaminu nr 12, zmienionego serig poprawek 03, w odniesieniu
do ochrony kierowcy przed ukladem kierowniczym w przypadku uderzenia.

MODEL D

(patrz pkt 4.3.4.3 niniejszego regulaminu)

——
’ Y
a EEE
v3 v
A 4

Xa .
03 2439 < a=min. 8 mm
v3
Powyzszy znak homologacji umieszczony na kierownicy oznacza, ze dany typ kierownicy zostal homologowany

w Niderlandach (E4), na mocy przepisow okreslonych w pkt 5.2.1 iflub 5.3.1 regulaminu nr 12, zmienionego seria
poprawek 03, w odniesieniu do ochrony kierowcy przed uktadem kierowniczym w przypadku uderzenia.
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2.2

23

2.4
2.4.1

2.4.2

243

2.4.4

2.4.5

2.5

ZALACZNIK 3

BADANIE ZACHOWANIA PRZY CZOLOWYM UDERZENIU W PRZESZKODE

CEL

Badanie to przeprowadza si¢ w celu ustalenia, czy pojazd spelnia wymagania okreslone w pkt 5.1.

INSTALACJA, PROCEDURA [ PRZYRZADY POMIAROWE
Miejsce przeprowadzania badaf

Miejsce, gdzie przeprowadzane sg badania, powinno mie¢ powierzchni¢ wystarczajaca do urzadzenia toru do
rozpedzania pojazdéw, umieszczenia przeszkody i urzadzen technicznych potrzebnych do badan. Konfcowa
czg$¢ toru, co najmniej 5 m przed przeszkods, powinna by¢ pozioma (nachylenie mniejsze niz 3 % mierzone
na odcinku 1 metra), plaska i gladka.

Przeszkoda

Przeszkode stanowi blok ze zbrojonego betonu o minimalnej szerokosci z przodu 3 m i minimalnej wysokosci
1,5 m. Grubo§¢ przeszkody powinna by¢ taka, aby przeszkoda miata mase co najmniej 70 ton. Przednia Sciana
powinna by¢ plaska, pionowa i prostopadla do osi toru do rozpedzania. Powinna by¢ pokryta plytami ze sklejki
o grubosci 19 + 1 mm, w dobrym stanie. Miedzy plyta ze sklejki a przeszkoda moze si¢ znajdowac konstrukcja na
plycie stalowej o grubosci co najmniej 25 mm. Mozna uzy¢ przeszkody o innej charakterystyce, pod warunkiem,
ze obszar powierzchni uderzenia jest wiekszy niz czolowy obszar uderzenia badanego pojazdu i pod warunkiem
uzyskiwania przy jej uzyciu rownowaznych wynikéw.

Naped pojazdu

W chwili uderzenia pojazd nie powinien znajdowal si¢ pod kontrola zadnego dodatkowego urzadzenia steruja-
cego, ani by¢ napedzany zadnym dodatkowym urzadzeniem napgdowym. Powinien zetknaé si¢ z przeszkoda na
torze prostopadlym do uderzanej $ciany. Dopuszczalne maksymalne boczne odchylenie pionowej linii Srodkowej
przedniej Sciany pojazdu od pionowej linii $srodkowej uderzanej $ciany wynosi + 30 cm.

Stan pojazdu

W czasie badania w pojezdzie powinny by¢ zamontowane wszystkie normalne elementy i sktadniki wyposazenia
zawarte w masie niezaladowanego pojazdu gotowego do jazdy lub pojazd powinien spelnia¢ to wymaganie
w zakresie elementéw i skladnikow wyposazenia istotnych dla przedzialu pasazerskiego oraz rozlozenia ogdlnej
masy pojazdu gotowego do jazdy.

Na wniosek producenta, na zasadzie odstgpstwa od pkt 5.1 niniejszego regulaminu, badanie mozna przeprowadzac
z manekinami w pojezdzie, pod warunkiem, ze w zadnym momencie nie przeszkadzaja one w ruchu ukladu
kierowniczego. Mas¢ manekinéw nalezy wzig¢ pod uwage dla celéw badania.

Jesli pojazd jest napedzany za pomocg $rodkéw zewnetrznych, uktad doprowadzania paliwa powinien by¢ napel-
niony, co najmniej do 90 % swojej pojemnosci, niepalnym plynem o gestosci od 0,7 do 1. Wszystkie pozostale
uklady (zbiorniki plynu hamulcowego, chlodnica itp.) moga by¢ puste.

Jesli pojazd jest napedzany swoim whasnym silnikiem, jego zbiornik paliwa powinien by¢ pelny w co najmniej
90 %. Wszystkie pozostale zbiorniki powinny by¢ pelne.

Na wniosek producenta i za zgoda stuzby technicznej doprowadzanie paliwa do silnika moze nastgpowaé
z dodatkowego zbiornika o malej pojemnosci. W takim przypadku zbiornik paliwa powinien by¢ napelniony,
co najmniej do 90 % swojej pojemnosci, niepalnym plynem o gestosci od 0,7 do 1.

Na wniosek producenta stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badan moze zezwoli¢ na uzycie
w badaniach okreslonych w niniejszym regulaminie pojazdu uzywanego w badaniach okreslonych w innych
regulaminach (facznie z badaniami, ktére moga wplyna¢ na jego konstrukeje).

Jesli koto kierownicy jest regulowane, umieszcza si¢ je w zwyklym potozeniu wskazanym przez producenta lub,
w razie jego braku, w polozeniu Srodkowym w stosunku do zakresu regulagji.

Predko$¢ w momencie uderzenia

Predko$¢ w momencie uderzenia powinna wynosi¢ od 48,3 km/h (30 mil/h) do 53,1 km/h (33 mil/h). Jesli jednak
badanie przeprowadzono przy wyzszej predkosci w momencie uderzenia, a pojazd spehil okreslone wymagania,
wynik badania uznaje si¢ za wystarczajacy.
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2.6  Przyrzady pomiarowe

Przyrzad uzywany do rejestrowania predkosci, o ktorej mowa w pkt 2.5 powyzej, powinien zapewniaé dokladno$é
pomiaru w granicach 1 %.

3. WYNIKI

3.1 W celu okreslenia przesunigcia do tylu i do gory kierownicy, podczas uderzenia dokonuje si¢ zapisu (') zmiany
odleglosci mierzonej poziomo (?) i réwnolegle do osi podtuznej pojazdu oraz pionowo i prostopadle do tej osi —
miedzy gorna czescig kolumny kierownicy (i jej watu) a punktem pojazdu, na ktéry uderzenie nie mialo wplywu.
Najwieksza wartos¢ tej zmiany zarejestrowana podczas zapisu przyjmuje si¢ jako warto$¢ przesuniecia do tytu i do
gory.

3.2 Po przeprowadzeniu testu uszkodzenia pojazdu wykazuje si¢ w pisemnym sprawozdaniu. Wykonuje si¢ co
najmniej po jednym zdjeciu pojazdu w nastgpujacych ujeciach:

3.2.1 widok z boku (z prawej i lewej strony),
3.2.2 widok z przodu,
3.2.3 widok z dotu,

3.2.4 strefa oddzialywania uderzenia wewnatrz przedzialu pasazerskiego.

4. CZYNNIKI KORYGUJACE
4.1  Zapis

V  zarejestrowana predkosé w km/h;

my masa prototypu w stanie okre§lonym w pkt 2.4 niniejszego zalacznika;

m; masa prototypu z przyrzadami badawczymi;

Do zmiana odleglo$ci zmierzona podczas uderzenia, okre§lona w pkt 3.1 niniejszego zalacznika;

D; zmiana odleglo$ci uzywana do ustalenia wynikéw badania;

2
K; = warto§¢ wieksza z @ i0,83;

K, = warto§¢ wigksza z mg/m; i 0,8.

4.2 Skorygowana zmiana D; uzywana do sprawdzania zgodnosci prototypu z wymaganiami niniejszego regulaminu
jest obliczana za pomocg nastgpujacego wzoru:

Dl = DO'Kl .K2

4.3 Badanie zachowania przy czolowym uderzeniu w przeszkode nie jest wymagane w przypadku pojazdu, ktéry jest
identyczny z prototypem w odniesieniu do cech okreslonych w pkt 2.2 niniejszego regulaminu, ale ktérego masa
my jest wicksza niz my, jesli masa my nie jest wigksza niz 1,25 my i jesli skorygowana zmiana D, uzyskana ze
zmiany D; za pomoca wzoru D, = (m;/mg).D; ma warto$¢ pokazujaca, ze nowy pojazd wciaz spelnia wymagania
pkt 5 niniejszego regulaminu.

5. ROWNOWAZNE PROCEDURY

5.1 W zaleznoéci od uznania organu homologujacego moga zosta¢ dopuszczone inne rodzaje badan, o ile mozna
wykaza¢ ich rownowazno$¢. Do dokumentacji homologacyjnej dofacza si¢ sprawozdanie z opisem uzytej metody
i uzyskanych wynikéw lub przyczyne nieprzeprowadzenia badania.

5.2 Odpowiedzialno$¢ za wykazanie réwnowaznosci alternatywnej metody spoczywa na producencie lub jego przed-
stawicielu proponujacym uzycie takiej metody.

(') Zapis ten mozna zastapi¢ pomiarem warto$ci szczytowej.
(%) ,Poziomo” odnosi si¢ do przedzialu pasazerskiego, gdy pojazd jest nieruchomy przed badaniem, a nie do przestrzeni podczas ruchu
pojazdu wzgledem podloza. ,Pionowo” oznacza kierunek prostopadly do poziomego i skierowany w gore.
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ZALACZNIK 4
BADANIE Z UZYCIEM MANEKINA

CEL

Badanie to przeprowadza si¢ w celu ustalenia, czy pojazd spelnia wymagania okreslone w pkt 5.2 niniejszego
regulaminu.

INSTALACJA, PROCEDURY [ PRZYRZADY POMIAROWE
Montaz kierownicy

Kierownica powinna by¢ zamontowana w przedniej czg¢Sci pojazdu, jaka otrzymuje si¢ po poprzecznym
przecigciu nadwozia na wysokosci przednich siedzen, z mozliwoscia wykluczenia dachu, przedniej szyby,
drzwi. Czg$¢ ta powinna by¢ przymocowana sztywno do stanowiska badawczego, tak aby nie przemieszczata
si¢ pod wplywem uderzenia manekina.

Tolerancja kata zamocowania kierownicy wynosi + 2 stopnie kata konstrukeji.

Jednak, na prosbe producenta i w porozumieniu ze stuzbg techniczng, kierownica moze by¢ zamontowana na
ramie pozwalajacej na symulacje montazu ukladu kierowniczego, pod warunkiem ze zesp6t ,ramajukiad
kierowniczy” w poréwnaniu z rzeczywistym zespotem ,przednia cz¢$¢ nadwoziajuklad kierowniczy” ma:

ten sam uklad geometryczny,

wigksza sztywno$é.

Montaz kierownicy przy ubieganiu si¢ wylacznie o homologacj¢ kierownicy. Kierownica testowana jest razem
z wykoriczeniem. Miedzy kierownicg a stanowiskiem badawczym powinno znajdowa¢ si¢ co najmniej 100 mm
wolnego miejsca. Wat kierownicy ma by¢ sztywno zamocowany do stanowiska badawczego, tak aby wat nie
przesungt si¢ pod wplywem uderzenia (patrz rys. 2).

Ustawienie ukladu kierowniczego do badafi

Podczas pierwszego badania kierownica powinna by¢ obrécona w taki sposéb, aby jej najbardziej sztywne
rami¢ bylo skierowane prostopadle do punku zetknigcia z manekinem. Jesli kierownica ma postaé kola
kierownicy, badanie jest powtarzane z najbardziej elastyczna czgicia kola kierownicy skierowana prostopadle
do punktu zetknigcia. Jesli kierownica jest regulowana, obydwa badania przeprowadza si¢ z kolem w zwyklym
polozeniu wskazanym przez producenta lub, w razie jego braku, w potozeniu $rodkowym w stosunku do
zakresu regulagji.

Jesli pojazd jest wyposazony w urzadzenie do regulacji nachylenia i pozycji kota kierownicy, nalezy ja ustawié
podczas badania w zwyklym potozeniu uzytkowym wskazanym przez producenta i uznanym przez labora-
torium za reprezentatywne z punktu widzenia pochlaniania energii.

Jesli kierownica jest wyposazona w poduszke powietrzng, badanie przeprowadza si¢ z napelniona poduszka
powietrzng. Na wniosek producenta i za zgoda stuzby technicznej mozna przeprowadzaé badanie bez napel-
nionej poduszki powietrznej.

Manekin

Manekin ma ksztalt, wymiary, mas¢ i parametry zgodne z podanymi w dodatku do niniejszego zalacznika.

Pomiar sil

Sile maksymalng przylozona do manekina w nastgpstwie uderzenia o kierownicg mierzy si¢ w kierunku
poziomym, réwnoleglym do osi podtuznej pojazdu.

Sile t¢ mozna mierzy¢ bezposrednio lub posrednio, albo oblicza¢ na podstawie wartosci zarejestrowanych
podczas badania.
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2.5 Naped manekina

2.5.1 Kazda metoda napedu jest dopuszczalna, pod warunkiem ze zostala zaprojektowana tak, aby w momencie
uderzenia manekina w kierownice¢ nie byto miedzy nim a urzadzeniem napedowym zadnego polaczenia.
Manekin powinien uderzy¢ w kierownicg po przebyciu toru w przyblizeniu prostoliniowego, réwnoleglego
do osi podluznej pojazdu.

2,52 Punkt H manekina, oznaczony specjalnym znakiem, powinien zosta¢ dostosowany tak, aby przed uderzeniem
znajdowal si¢ na poziomej plaszczyznie przechodzacej przez punkt R wskazany przez producenta pojazdu.

2.6 Predkos¢
Manekin powinien zderzy¢ si¢ z kierownica przy predkosci 24,1 km/h * 12 (15 mil/h * ©%). Jesli jednak

badanie przeprowadzono przy wyzszej predkoSci w momencie uderzenia, a kierownica spetnita okreslone
wymagania, wynik badania uznaje si¢ za wystarczajacy.

2.7 Przyrzady pomiarowe

2.7.1 Przyrzady uzywane do zapisu parametréw, o ktorych mowa w pkt 5.2 niniejszego regulaminu, powinny
umozliwia¢ wykonywanie pomiaréw z nastepujaca dokladnoscia:

2.7.1.1  predkos¢ manekina: w granicach 2 %;

2.7.1.2  rejestracja czasu: w granicach 1/1 000 sekundy.

2.7.1.3  Poczatek uderzenia (moment zero), w chwili pierwszego zetknigcia si¢ manekina z kierownica, utrwala si¢ na
zapisach i filmach stuzacych do analizy wynikéw badania.

2.7.1.4  Pomiar sily

Uzyte przyrzady powinny by¢ zgodne z norma ISO 6487:1987, o ile niniejszy regulamin nie stanowi inaczej.
2.7.1.4.1 Za pomoca przetwornikéw obcigzenia umieszczonych w ukladzie kierowniczym:

klasa amplitudy kanalu powinna by¢ réwna 1 960 daN (2 000 kg), a klasa czestotliwosci kanatu réwna 600.

2.7.1.4.2 Za pomoca przyspieszeniomierzy lub przetwornikéw obcigzenia umieszczonych w manekinie: dwa jednokie-
runkowe przyspieszeniomierze umieszcza si¢ symetrycznie w plaszczyznie poprzecznej Srodka cigzko$ci mane-
kina. Klasa amplitudy kanalu powinna by¢ réwna 60 g, a klasa czgstotliwosci kanatu réwna 180. Dopuszcza
si¢ inne metody réznigce si¢ liczba i polozeniem przyspieszeniomierzy pomiarowych, takie jak osobne umie-
szczanie przyrzadéw badawczych w Srodku cigzkosci, w ktorym s3 umieszczone przyspieszeniomierze, aby
mierzy¢ przyspieszenie poziomo i réwnolegle do osi podluznej pojazdu.

Uzyskana sita powinna by¢ sita odpowiadajaca maksymalnej sumie sit obliczonych lub zmierzonych bezpo-
$rednio dla kazdej czgSci manekina.

2.8 Temperatura otoczenia: ustabilizowana na poziomie 20 °C + 5 °C.
3. WYNIKI
3.1 Po przeprowadzeniu badania stwierdza si¢ i wykazuje w pisemnym sprawozdaniu uszkodzenia ukladu kierow-

niczego; wykonuje si¢ co najmniej po jednym zdjeciu w ujeciu bocznym i czotowym obszaru ,kierownica/-
kolumna kierownicy/tablica rozdzielcza”.

3.2 Maksymalna warto$¢ sily zostanie zmierzona lub obliczona w sposéb podany w pkt 2.4.
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Dodatek

(Masa: 34-36 kg, 50-percentylowy manekin w ksztalcie tutowia)

885
l TRy r'y
| /
IS Ty
R
I
) Lo o 560
[ |
1 L
}
f L

%

Puste obszary

Sprezynowanie: 107-143 kGJem.

Klatka piersiowa jest wypelniona pokazanymi na
rysunku pretami o grubosci 100 mm, ulozonymi
pod katem 90° do osi podluznej manekina
i rownolegle do tylnej plyty. Obcigzenie jest
mierzone, gdy pret przesunie si¢ o 12,7 mm
w glab manekina.

Wszystkie wymiary zostaly podane w milimetrach.

Przestrzefi niezbedna dla
spelnienia wymagan
obcigzenia Sciskajgcego.
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podobny do gumy

przypiety tasmami do tylnej plyty.
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ZALACZNIK 5
Badanie z uzyciem glowy

1. CEL

Badanie to przeprowadza si¢ w celu ustalenia, czy kierownica spelnia wymagania okreslone w pkt 5.3 niniej-
szego regulaminu.

2. INSTALACJA, PROCEDURY I PRZYRZADY POMIAROWE
2.1 Zasady ogélne

2.1.1  Kierownica testowana jest razem z wykofczeniem.

2.1.2  Jesli kierownica jest wyposazona w poduszke powietrzng, badanie przeprowadza si¢ z napelniong poduszka
powietrzna. Na wniosek producenta i za zgoda stuzby technicznej mozna przeprowadzal badanie bez napel-
nionej poduszki powietrzne;.

2.2 Montaz kierownicy przy ubieganiu si¢ o homologacje kierownicy zwigzang z homologacja pojazdu

2.2.1  Kierownica powinna by¢ zamontowana w przedniej czesci pojazdu, jaka otrzymuje si¢ po poprzecznym prze-
cieciu nadwozia na wysoko$ci przednich siedzen, z mozliwoscia wykluczenia dachu, przedniej szyby, drzwi.

Czg$¢ ta powinna by¢ przymocowana sztywno do stanowiska badawczego, tak aby nie przemieszczata si¢ pod
wplywem uderzenia glowy.

Tolerancja kata zamocowania kierownicy wynosi + 2 stopnie kata konstrukcji.

2.2.2  Jednak, na prosb¢ producenta i w porozumieniu ze stuzbg techniczna, kierownica moze by¢ zamontowana na
ramie pozwalajacej na symulacje montazu ukladu kierowniczego, pod warunkiem Ze zespét ,ramafuktad kierow-
niczy” w poréwnaniu z rzeczywistym zespolem ,przednia cz¢$¢ nadwozia/uktad kierowniczy” ma:

2.2.2.1 ten sam uklad geometryczny,

2.2.2.2 wigksza sztywnos¢.

2.3 Montaz kierownicy przy ubieganiu si¢ wylacznie o homologacje kierownicy

Kierownica testowana jest razem z wykonczeniem. Migdzy kierownica a stanowiskiem badawczym powinno
znajdowaé si¢ co najmniej 100 mm wolnego miejsca. Wat kierownicy ma by¢ sztywno zamocowany do
stanowiska badawczego, tak aby wal nie przesunat si¢ pod wplywem uderzenia (patrz rys. 1).

2.3.1  Jednak, na wniosek producenta, badanie moze by¢ przeprowadzane zgodnie z zasadami okreslonym w pkt 2.2
powyzej. W takim przypadku homologacja bedzie udzielona tylko dla okreslonych typoéw pojazdow.

3. PRZYRZADY BADAWCZE

3.1 Przyrzadem jest w pelni sterowany, liniowy, sztywny impaktor o masie 6,8 kg. Jego powierzchnia uderzenia ma
ksztalt potkuli o $rednicy 165 mm.

3.2 Impaktor w ksztalcie glowy zostanie wyposazony w dwa przyspieszeniomierze oraz urzgdzenie do pomiaru
predkosci, wszystkie z nich umozliwiajace pomiar wartosci w kierunku uderzenia.
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3.3 Przyrzady pomiarowe

3.3.1  Uzyte przyrzady pomiarowe powinny by¢ zgodne z normg ISO 6487:1987. Dodatkowo powinny mie¢ naste-
pujace parametry:

3.3.2  Przyspieszenie

Klasa amplitudy kanalu (CAC) réwna 150 g

Klasa czestotliwosci kanatu (CFC) réwna 600 Hz

3.3.3  Predkosc

Dokfadno§¢ w granicach + 1 %

3.3.4  Rejestracja czasu

Przyrzady powinny umozliwia¢ rejestracje dzialan w czasie ich trwania oraz dokonywanie odczytow
z dokladnoscia do jednej tysigcznej sekundy. Poczatek uderzenia w momencie pierwszego zetknigcia impaktora
z kierownicg powinien zostaé zarejestrowany w zapisach uzywanych do analizy wynikow badania.

4. PROCEDURA BADANIA
4.1 Plaszczyzna kierownicy jest ustawiana prostopadle do kierunku uderzenia.
4.2 Uderzone powinny zosta¢ maksymalnie cztery, a minimalnie trzy miejsca na kazdej kierownicy danego typu. Do

kazdego uderzenia ma by¢ uzywana nowa kierownica. Podczas kolejnych uderzen osiowa o$ impaktora powinna
znajdowac sie na jednej linii z jednym z nastepujacych punktéw:

4.2.1  $rodkiem piasty kierownicy;

4.2.2  miejscem polaczenia najsztywniejszego lub najlepiej podpartego ramienia z wewnetrzng krawedziag obreczy
kierownicy;

4.2.3  Srodkiem najkrotszego niepodpartego obszaru obreczy kierownicy, bez ramienia, podczas uderzenia go przez
glowe;

424 w zaleznosci od uznania organu homologujacego, najgorsza mozliwa pozycja kierownicy.

43 Impaktor powinien uderzy¢ kierownice z predkoscig 24,1 kmj/h. Ta predko$¢ moze zostaé uzyskana albo dzigki
wylacznej energii napedu, albo za pomoca dodatkowego urzadzenia napgdowego.

5. WYNIKI

5.1. W badaniach przeprowadzonych zgodnie z powyzszymi procedurami za warto$¢ opdznienia impaktora przyj-
mowana jest Srednia jednoczesnych odczytéw obu opdznieniomierzy.

6. ROWNOWAZNE PROCEDURY

6.1 W zaleznosci od uznania organu homologujacego moga zostaé dopuszczone inne rodzaje badan, o ile mozna
wykaza¢ ich réwnowazno$¢. Do dokumentacji homologacyjnej dolacza si¢ sprawozdanie z opisem uzytej
metody i uzyskanych wynikéw.

6.2 Odpowiedzialno$¢ za wykazanie rownowaznosci alternatywnej metody spoczywa na producencie lub jego
przedstawicielu proponujacym uzycie takiej metody.
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Rysunek 1a

Konstrukcja badawcza

Rysunek 1b

Pomiar sztywnos$ci konstrukcji badawczej

A
A

800 daN
0,2 m

[

Pod obcigzeniem 800 daN wytwarzajacym pare sit 160 mdaN w stosunku do punktu B, przesunigcie w dowolnym
kierunku w stosunku do punktu A ma by¢ mniejsze niz 2 mm.
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ZALACZNIK 6

Procedura okreslania punktu H i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych

1.

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

CEL

Procedura opisana w niniejszym zalaczniku stosowana jest w celu okreslenia polozenia punktu H i rzeczywistego
kata tulowia dla jednego lub kilku miejsc siedzacych w pojezdzie silnikowym oraz w celu sprawdzenia stosunku
mierzonych danych do wymogéw konstrukcyjnych podanych przez producenta pojazdu ().

DEFINICJE

Dla celéw niniejszego zatacznika:

,Dane odniesienia” oznaczaja jedng lub kilka nast¢pujacych wlasciwosci miejsca siedzacego:
punkt H, punkt R oraz ich wzajemny stosunek;

rzeczywisty kat tulowia, konstrukcyjny kat tutowia oraz ich wzajemny stosunek.

,Maszyna tréjwymiarowa punktu H” (maszyna 3-D H) oznacza urzadzenie uzywane do okreslania punktow H i
rzeczywistych katéw tutowia. To urzadzenie jest opisane w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

,Punkt H” oznacza obrotowy $rodek tutowia i uda maszyny 3-D H, ktéra zostala zainstalowana na siedzeniu
pojazdu zgodnie z pkt 4 ponizej. Punkt H znajduje si¢ posrodku linii $rodkowej urzadzenia, ktéra lezy migdzy
pomiarowymi gatkami punktu H po obu stronach maszyny 3-D H. Teoretycznie punkt H odpowiada punktowi
R (patrz tolerancje okre$lone w pkt 3.2.2 ponizej). Okreslony zgodnie z procedura opisang w pkt 4 punkt
H uwazany jest za staly w stosunku do konstrukcji poduszki siedzenia i przesuwa si¢ z nig, jezeli siedzenie jest
regulowane.

,Punkt R” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzacego” oznacza punkt konstrukcyjny okreslony przez producenta
pojazdu dla kazdego miejsca siedzacego i ustanowiony w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

,Linia tulowia” oznacza $rodkowa lini¢ sondy maszyny 3-D H, przy czym sonda ma catkowicie tylne polozenie.

,Rzeczywisty kat tulowia” oznacza kgt zmierzony miedzy pionowa linig przechodzaca przez punkt H i linig
tulowia z uzyciem kwadrantu kata plecéw na maszynie 3-D H. Teoretycznie rzeczywisty kat tulowia odpowiada
konstrukcyjnemu katowi tulowia (patrz tolerancje okreslone w pkt 3.2.2 ponizej).

,Konstrukcyjny kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionows linig przechodzaca przez punkt R i linig
tulowia w potozeniu, ktére odpowiada konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia okreSlonej przez producenta
pojazdu.

,Srodkowa plaszczyzna osoby zajmujacej siedzenie” (C/LO) oznacza s$rodkowa plaszczyzng maszyny 3-D
H umieszczonej na kazdym konstrukcyjnym miejscu siedzacym; przedstawia ja wspdlrzedna punktu H na osi
Y. Dla oddzielnych siedzen plaszczyzna Srodkowa siedzenia zbiega si¢ z plaszczyzna Srodkowsq osoby zajmujacej
siedzenie. Dla pozostalych siedzen plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie okreslona jest przez
producenta.

,Tréjwymiarowy uklad odniesienia” oznacza ukfad opisany w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika.

»Znaki odniesienia” sg fizycznymi punktami (otworami, powierzchniami, znakami lub wcigciami) na nadwoziu
pojazdu zdefiniowanymi przez producenta.

,Polozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycje pojazdu zgodna ze wspélrzednymi znakéw odniesienia
w tréjwymiarowym ukladzie odniesienia.

(") W kazdym miejscu siedzacym innym niz przednie siedzenia, gdy punkt H nie moze by¢ okreslony przy uzyciu ,maszyny tréjwymia-

rowej punktu H” lub procedur, jako odniesienie moze postuzy¢, zaleznie od uznania wlasciwego organu, wskazany przez producenta
punkt R.
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3. WYMAGANIA
3.1 Przedstawienie danych

Dla kazdego miejsca siedzacego, gdzie sa wymagane dane odniesienia w celu pokazania zgodnosci z przepisami
niniejszego regulaminu, wszystkie lub odpowiedni wybor ponizszych danych przedstawia si¢ w formie wskazanej
w dodatku 3 do niniejszego zalgcznika:

3.1.1  wspdlrzgdne punktu R w odniesieniu do tréjwymiarowego ukfadu odniesienia;
3.1.2  konstrukeyjny kat tulowia;

3.1.3  wszystkie wskazowki konieczne do ustawienia siedzenia (jezeli jest regulowane) w pozycji pomiarowej okreslonej
ponizej w pkt 4.3.

3.2 Wzajemny stosunek mig¢dzy zmierzonymi danymi i specyfikacjami konstrukcyjnymi

3.2.1  Wspdlrzedne punktu H i warto$¢ rzeczywistego kata tulowia otrzymane podczas zastosowania procedury
opisanej w pkt 4 poréwnuje si¢, odpowiednio, ze wspolrzegdnymi punktu R oraz wartoscig konstrukcyjnego
kata tutowia, wskazanymi przez producenta pojazdu.

322 Wzgledne pozycje punktu R i punktu H oraz wzajemny stosunek miedzy konstrukcyjnym katem tulowia
i rzeczywistym katem tulowia uwaza si¢ za zadowalajace dla badanego miejsca siedzacego, jezeli punkt H,
okre$lony przez swoje wspdirzedne, lezy w obrebie kwadratu o dlugosci boku 50 mm, a przekatne poziomych
i pionowych bokéw kwadratu przecinaja si¢ w punkcie R oraz, jezeli rzeczywisty kat tutowia znajduje sig
w zakresie 5° konstrukcyjnego kata tulowia.

3.2.3  Jezeli te warunki sg spelnione, punkt R i konstrukcyjny kata tulowia stosowane sa w celu wykazania zgodnosci
z przepisami niniejszego regulaminu.

3.2.4  Jezeli punkt H lub rzeczywisty kat tulowia nie spelniaja wymagan pkt 3.2.2 powyzej, punkt H i rzeczywisty kat
tulowia okreslane s3 jeszcze dwukrotnie (w sumie trzy razy). Jezeli wyniki dwoch sposrdd tych trzech badan
spelniaja wymagania, stosuje si¢ przepisy pkt 3.2.3 powyzej.

3.2.5  Jezeli co najmniej dwa sposréd trzech wynikéw operacji opisanych w pkt 3.2.4 powyzej nie spelniaja wymagan
pkt 3.2.2 powyzej lub jezeli nie jest mozliwe sprawdzenie, poniewaz producent pojazdu nie podat informacji
dotyczacych polozenia punktu R lub dotyczacych konstrukcyjnego kata tulowia, Srodek masy trzech zmierzo-
nych punktéw lub Srednia z trzech zmierzonych katéw uzywana jest oraz uwazana za majaca zastosowanie we
wszystkich przypadkach, gdy punkt R lub konstrukcyjny kat tulowia sa wymieniane w niniejszym regulaminie.

4. PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU H ORAZ RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA

4.1 Pojazd jest wstgpnie przygotowany wedtug uznania producenta, w temperaturze 20 °C £ 10 °C w celu zapew-
nienia, Ze material siedzen osiggnal temperature pokojowa. Jezeli siedzenie, ktére ma zostal zbadane, nie bylo
jeszcze uzytkowane, osoba lub urzadzenie o masie 70-80 kg powinno na nim dwukrotnie usigé¢ na jedna
minutg, aby nagiaé poduszke i oparcie. Na wniosek producenta wszystkie zespoly siedzenia pozostang nicob-
cigzone przez minimalny okres 30 minut poprzedzajacy umieszczenie maszyny 3-D H.

4.2 Pojazd znajduje si¢ w polozeniu pomiarowym okreslonym w pkt 2.11 powyzej.

4.3 Siedzenie, jezeli jest regulowane, ustawia si¢ najpierw w najbardziej tylnej normalnej pozycji kierowania lub jazdy
zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu, z uwzglednieniem jedynie wzdtuznej regulacji siedzenia, wylaczajac
przesuw siedzenia wykorzystywany do celéw innych niz normalna pozycja kierowania lub jazdy. Jezeli dostgpne
sa sposoby regulacji siedzenia (pionowe, katowe, oparcia itd.), jest ono ustawiane w pozycji okreslonej przez
producenta pojazdu. W przypadku siedzen podwieszanych pionowa pozycja jest sztywno zamocowana, odpo-
wiednio do normalnej pozycji kierowania wskazanej przez producenta.

4.4 Obszar polozenia miejsca siedzacego, z ktérym ma styczno$¢ maszyna 3-D H, pokryty jest muslinem bawel-
nianym o wystarczajacych rozmiarach i wlasciwej teksturze, opisanym jako gladka tkanina bawelniana o 18,9
nitki na 1 cm i o gramaturze 0,228 kg/m? lub jako dzianina albo wtéknina o réwnowaznych wiasciwosciach.
Jezeli badanie przeprowadzane jest na siedzeniu na zewnatrz pojazdu, podloga na ktérej znajduje si¢ siedzenie,
ma takie same zasadnicze parametry (') jak podloga pojazdu, w ktérym umieszczane jest siedzenie.

(") Kat nachylenia, réznica wysokosci z mocowaniem siedzenia, tekstura powierzchni itp.
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4.5 Umiesci¢ siedzenie i zespdl plecowy maszyny 3-D H na siedzeniu tak, aby $rodkowa plaszczyzna osoby
zajmujacej siedzenie (C[LO) stykala si¢ z plaszczyzna $rodkowa maszyny 3-D H. Na wniosek producenta
maszyna 3-D H moze by¢ przesunigta ku Srodkowi w odniesieniu do C[LO, jezeli maszyna 3-D H znajduje
si¢ tak daleko na zewnatrz, ze krawedZ siedzenia nie pozwoli na wypoziomowanie maszyny 3-D H.

4.6 Zamocowac zespoly stop i dolnych nég do miednicy siedzenia albo oddzielnie, albo z wykorzystaniem zespotu
preta T i dolnej nogi. Linia przechodzaca przez pomiarowe gatki punktu H jest rownolegta do podloza oraz
prostopadta do wzdluznej plaszczyzny symetrii siedzenia.

4.7 Wyregulowaé w nastepujacy sposob polozenie stop i ndg maszyny 3-D H:

4.7.1  Wyznaczona pozycja miejsca siedzacego: kierowcy oraz pasazera z przodu od zewnatrz

4.7.1.1 Zespoly stop i ndg przesuwa si¢ do przodu w taki sposéb, aby stopy przybraly naturalng pozycje na podlodze,
w razie koniecznodci migdzy pedatami roboczymi. Lewa stopa polozona jest, jesli to mozliwe, w przyblizeniu,
w takiej samej odleglosci na lewo od plaszczyzny $rodkowej maszyny 3-D H co prawa stopa na prawo.
Poziomica alkoholowa sprawdzajaca poprzeczne polozenie maszyny 3-D H ustawiana jest poziomo, w razie
koniecznosci za pomocg regulacji miednicy siedzenia lub za pomoca regulacji zespoléw nogi i stopy w kierunku
do tytu. Linia przechodzaca przez pomiarowe gatki punktu H utrzymywana jest prostopadle w stosunku do
wzdluznej plaszczyzny symetrii siedzenia.

4.7.1.2 Jezeli lewa noga nie moze by¢ utrzymana réwnolegle do prawej oraz lewa stopa nie moze by¢ podparta
konstrukeja, nalezy przesunaé lewa stope, az do uzyskania podparcia. Pomiarowe galki utrzymywane sg
w linii prostej.

4.7.2  Wyznaczone miejsce siedzace: zewnetrzne tylne

Dla tylnych siedzen lub siedzeni dodatkowych nogi sa usytuowane zgodnie z opisem producenta. Jezeli stopy
spoczywajg na czeSciach podlogi, ktére znajdujg si¢ na réznych poziomach, stopa ktdra pierwsza styka si¢
z przednim siedzeniem stuzy za punkt odniesienia, a druga stopa jest tak ustawiona, aby poziomica alkoholowa
oddajaca poprzeczng orientacje siedzenia urzadzenia wskazywala polozenie poziome.

4.7.3  Pozostale wyznaczone miejsca siedzace:

Stosuje si¢ 0gdlna procedure opisang w pkt 4.7.1 z tym wyjatkiem, Ze stopy umieszczane sg zgodnie z opisem
producenta pojazdu.

4.8 Nalozy¢ obcigzniki dolnej nogi i uda oraz wypoziomowaé maszyne 3-D H.

4.9 Przechyli¢ do przodu miednice plecéw do zatrzymania i odciagna¢ maszyne 3-D H od oparcia siedzenia przy
uzyciu preta T. Usytuowal maszyng 3-D H na siedzeniu za pomoca jednej z nastgpujacych metod:

49.1  Jezeli maszyna 3-D H ma tendencje do zsuwania si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastgpujaca procedur¢. Pozwala sig,
aby maszyna 3-D H zsunela si¢ ku tylowi, az do momentu, gdy nie jest dluzej wymagane przednie réwnolegle
obcigzenie powstrzymujace preta T, tj. do chwili styku miednicy siedzenia z oparciem siedzenia. W razie
koniecznosci ustawia si¢ dolna nogeg.

49.2  Jezeli maszyna 3-D H nie ma tendencji do zsuwania si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastepujaca procedure. Zsuwa sig
maszyne 3-D H ku tylowi, stosujac wsteczne poziome obcigzenie preta T do chwili styku miednicy siedzenia
z oparciem siedzenia (patrz rysunek 2 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika).

410  Zastosowa¢ obcigzenie 100 N + 10 N na zespd! oparcia i miednicy maszyny 3-D H na przecigciu kwadrantu
kata biodra i obsady preta T. Kierunek stosowanego obciazenia utrzymywany jest wzdtuz linii przechodzacej
przez wspomniane przecigcie do punktu znajdujacego si¢ bezposrednio nad obsadg preta uda (patrz rysunek 2
w dodatku 1 do niniejszego zalacznika). Nastgpnie ostroznie umieszcza si¢ z powrotem miednicg plecow na
oparciu siedzenia. Pozostalg cz¢$¢ procedury przeprowadza si¢ z ostroznodcia w celu zapobiezenia zsunigcia sig
do przodu maszyny 3-D H.

411  Zamocowaé prawe i lewe obcigzniki posladkéw oraz, alternatywnie, osiem obciaznikéw tutowia maszyny 3-D H.
Utrzymywaé poziom maszyny 3-D H.

412 Nachyli¢ miednicg plecéw do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia. Kotysa¢ maszyne 3-D H z boku
na bok w granicach 10 ° katowych (5 ° na kazdy bok pionowej plaszczyzny srodkowej) przez 3 pelne cykle, aby
wyzwoli¢ wszelkie zakumulowane tarcie miedzy maszyna 3-D H i siedzeniem.
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Podczas czynnosci kolysania pret T maszyny 3-D H moze mie¢ tendencj¢ do odchylania si¢ od okreslonego
poziomego i pionowego ustawienia. Pret T musi by¢ wowczas przytwierdzony przez zastosowanie odpowied-
niego poprzecznego obciazenia podczas ruchu kolysania. W czasie utrzymywania preta T oraz kolysania
maszyny 3-D H nalezy zachowaé ostrozno$¢ w celu zapewnienia, ze nie s3 stosowane zadne przypadkowe
zewngtrzne obcigzenia w kierunku pionowym albo do przodu i do tylu.

Stopy maszyny 3-D H maja nie by¢ przytwierdzone lub przytrzymywane podczas tej czynnosci. Jezeli stopy
zmienig polozenie, nalezy pozwoli¢ im pozosta¢ chwilowo w tej pozycji.

Ostroznie przyciagna¢ miednice plecow do oparcia siedzenia i sprawdzi¢ czy dwie poziomice alkoholowe
znajduja si¢ w pozycji zerowej. Jezeli nastapito przesunigcie stop podczas czynnosci kolysania maszyny 3-D
H, musza zosta¢ one ustawione na nowo w nastgpujacy sposob:

Naprzemiennie podnosi¢ kazdg stopg z podlogi do minimalnej koniecznej wysokosci, az nie bedzie zadnego
dodatkowego ruchu stép. Podczas tego podnoszenia stopy musza swobodnie si¢ obracaé, nie bedzie tez stoso-
wane zadne dodatkowe obciazenie postgpowe lub boczne. Gdy kazda stopa zostaje umieszczona z powrotem
w pozydji dolnej, pigta ma by¢ w stycznosci z konstrukcja w tym celu zaprojektowana.

Sprawdzi¢ poprzeczng poziomicg alkoholows, czy znajduje si¢ w pozycji zerowej; w razie koniecznosci zasto-
sowal poprzeczne obcigzZenie, wystarczajace dla wypoziomowania miednicy siedzenia maszyny 3-D H na
siedzeniu, u szczytu jej miednicy plecow.

413  Przytrzymaé pret T, aby zapobiec zsuwaniu si¢ ku przodowi maszyny 3-D H na poduszce siedzenia
i postegpowal w nastepujacy sposob:

a) przyciagna¢ miednice plecow do oparcia siedzenia;

b) naprzemiennie przyklada¢ i zwalnial poziome wsteczne obciazenie, nie przekraczajac 25 N, w stosunku do
preta kata plecow na wysokosci w przyblizeniu $rodka obciaznikéw tulowia do chwili wskazania przez
kwadrant kata biodra osiaggniecia stabilnej pozycji po zwolnieniu obcigzenia. Nalezy zachowal ostrozno$¢
w celu zapewnienia, Ze nie sg stosowane zadne zewngtrzne obcigzenia poprzeczne lub skierowane w dét na
maszyng 3-D H. Jezeli s3 niezbedne inne regulacje maszyny 3-D H, nalezy obrdci¢ miednice plecéw do
przodu, wyréwna¢ i powtérzy¢ procedure opisang w pkt 4.12.

414  Wykonal wszystkie pomiary:
4.14.1 Wspdlrzgdne punktu H mierzone sa w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

4.14.2 Rzeczywisty kat tulowia odczytywany jest przy kwadrancie kata plecow maszyny 3-D H z sonda znajdujaca si¢
w catkowicie tylnym potozeniu.

415  Jezeli pozadane jest ponowne przeprowadzenie procesu instalacji maszyny 3-D H, zespdl siedzenia pozostaje
nieobciazony przez co najmniej 30 minut przed ponownym zainstalowaniem. Maszyna 3-D H nie pozostaje pod
obcigzeniem na zespole siedzenia dluzej niz jest to wymagane do przeprowadzenia badania.

416  Jezeli siedzenia w tym samym rz¢dzie mozna uznac za podobne (kanapa, siedzenia jednakowe, itp.) tylko jeden
punkt H oraz jeden ,rzeczywisty kat tutowia” okreslane s3 dla kazdego rzedu siedzen, a opisana w dodatku 1 do
niniejszego zalacznika maszyna 3-D H jest sadowiona na miejscu uwazanym za reprezentatywne dla rzedu. Tym
miejscem jest:

4.16.1 miejsce kierowcy w przypadku przedniego rzedu;

4.16.2 siedzenie zewnetrzne w przypadku tylnego rzedu lub rzedow.
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Dodatek 1
Opis tréjwymiarowej maszyny punktu H (') (maszyna 3-D H)

1. Miednice oparcia i siedzenia

Miednice oparcia i siedzenia zbudowane sg ze wzmocnionego tworzywa sztucznego i metalu. Nasladuja one tuléw
i uda czlowieka i sa mechanicznie umocowane zawiasowo w punkcie H. Kwadrant zamocowany jest do sondy
zawiasowo w punkcie H w celu zmierzenia rzeczywistego kata tutowia. Regulowany pret ud, przytaczony do zestawu
miednicy, ustala lini¢ srodkowg uda i stuzy jako linia podstawowa dla kwadranta kata biodra.

2. Elementy skladowe ciala i nég

Odcinki dolnej nogi polaczone sg z zestawem miednicy siedzenia za pomoca preta T laczacego kolana, ktéry jest
poprzecznym przedtuzeniem regulowanego preta uda. Kwadranty wlaczone sa w odcinki dolnej nogi, aby zmierzy¢
katy kolana. Zespoly buta i stopy sa wyskalowane, w celu zmierzenia kata stopy. Dwie poziomice alkoholowe ustalaja
polozenie urzadzenia w przestrzeni. Obcigzniki elementéw sktadowych ciala sa umieszczane w odpowiednich $rod-
kach ciezkosci, aby zagwarantowaé nacisk siedzenia réwnowazny osobie plci meskiej o masie 76 kg. Wszystkie
polaczenia maszyny 3-D H nalezy sprawdzi, czy poruszaja si¢ swobodnie bez zauwazalnego tarcia.

Rysunek 1
OkreSlenie elementéw sktadowych maszyny 3-D H

zawieszenie odwaznika tulowia

poziomica kata plecéw

kwadrant kata biodra

miednica siedzenia
kwadrant
podktadka obcigznika uda kata plecow
pomiarowa
gatka
ktu H

pret T laczacy kolana putt
0§ przegubu
punktu H
poziomica poprzeczna

pret uda

kwadrant kata kolana

kwadrant kata stopy

(") W sprawie szczegotow dotyczacych budowy maszyny 3-D H nalezy si¢ zwréci¢ do Society of Automobile Engineers (SAE), Common-
wealth Drive 400, Warrendale, Pennsylvania 15096, Stany Zjednoczone Ameryki Ponocnej.
Maszyna odpowiada urzgdzeniu opisanemu w normie ISO 6549-1980.
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Rysunek 2

Wymiary elementéw skladowych maszyny 3-D H oraz rozlozenie obcigzenia
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Dodatek 2

Tréjwymiarowy uklad odniesienia

1. Tréjwymiarowy uklad odniesienia okreslony jest przez trzy ortogonalne plaszczyzny ustalone przez producenta
pojazdu (patrz rysunek) (1).

2. Polozenie pomiarowe pojazdu ustalone jest poprzez usytuowanie pojazdu na powierzchni noénej, tak aby wspot-
rz¢dne znakéw odniesienia odpowiadaly wartosciom wskazanym przez producenta.

3. Wspohrzedne punktu R i punktu H ustalone s3 w stosunku do znakéw odniesienia okreslonych przez producenta
pojazdu.

Rysunek

Tréjwymiarowy uklad odniesienia

Plaszczyzna zerowa Y
(pionowa wzdluzna plaszczyzna zerowa)

Plaszczyzna zerowa X
(pionowa poprzeczna plaszczyzna zerowa)

N NN NN\ N

Plaszczyzna zerowa Z
(pozioma plaszczyzna zerowa)

Plaszczyzna noéna

(") Uklad odniesienia odpowiada normie ISO 4130 z 1978 r.
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Dodatek 3

Dane odniesienia dotyczjce miejsc siedzgcych

Kodowanie danych odniesienia

Dane odniesienia wymienione sa kolejno dla kazdego miejsca siedzacego. Miejsca siedzace identyfikowane sa
kodem dwucyfrowym. Pierwsza warto$c jest cyfra arabska i okresla rzad siedzen, liczac od przodu do tylu pojazdu.
Druga warto$¢ jest duza litera, ktora okresla polozenie miejsca siedzacego w rzedzie, patrzac w kierunku ruchu

pojazdu. Uzywa si¢ nastgpujacych liter:
L = lewe,
C = $rodkowe,

R = prawe.

Opis polozenia pomiarowego pojazdu:
Wspoélrzedne znakéw odniesienia

X

Y

Z

Wykaz danych odniesienia:

Miejsce siedzace:

Wspolrzedne punktu R
X

Y

Z

Konstrukcyjny kat tulowia:

Wymagania dla regulacji siedzenia (')

poziome;j:

pionowej:

katowej:

kata tulowia:

Uwaga: Wykaz danych odniesienia dla dalszych miejsc siedzacych przedstawiono wedtug pkt 3.2, 3.3 itp.

(") Niepotrzebne skresli¢



