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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA MOCY UMOW
MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ wywoluja skutki prawne w miedzynarodowym prawie publicznym. Status i datg wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343/, dostepnej
pod adresem: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 21 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w odniesieniu do wyposazenia
wnetrza

Zawierajacy caly obowiazujacy tekst do:

Suplement 3 do serii 01 poprawek — data wejScia w zycie: 31 stycznia 2003 r.

1. ZAKRES
Przepisy niniejszego regulaminu dotycza wyposazenia wnetrza samochodéw osobowych

w odniesieniu do:

1.1. wewnetrznych czesci przedziatu pasazerskiego z wyjatkiem wewnetrznych lusterek wstecznych
lub lusterek;

1.2. rozmieszczenia urzadzen sterujacych;

1.3. dachu oraz dachu otwieranego;

1.4. opar¢ i tylnych czesci siedzen;

1.5. elektrycznie sterowanych okien, ruchomych czesci dachu i ukladéw przegradzajacych.
2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do wyposazenia
WNELrza;
2.2. ,Typ pojazdu” w odniesieniu do wyposazenia wnetrza przedzialu pasazerskiego oznacza

pojazdy silnikowe kategorii M1, ktére nie rdznig si¢ pod wzgledem istotnych cech, takich jak:

2.2.1. ksztalty i materialy, z ktérych wykonano karoserie tworzaca przedzial pasazerski;
2.2.2. rozmieszczenie urzadzen sterujacych;
2.2.3. dzialanie systemu ochronnego, jesli strefa odniesienia zawarta w strefie uderzenia glows, usta-

lonej zgodnie z zalagcznikiem VIII (ocena dynamiczna), jest wybierana przez wnioskodawce.

2.2.3.1. Pojazdy, ktére réznig si¢ tylko w odniesieniu do dzialania systeméw ochronnych, naleza do
tego samego typu pojazdu, jesli zapewniajg taka samg lub lepsza ochrong pasazeréw
w poréwnaniu do systemu lub pojazdu dostarczonego stuzbie technicznej odpowiedzialnej
za przeprowadzanie badan homologacyjnych.
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2.3. ,Strefa odniesienia” oznacza strefe uderzenia glowa zgodnie z definicja zawarta w zalaczniku
I do niniejszego regulaminu lub, zaleznie od uznania producenta, zgodnie z zalacznikiem VIII,
z wyjatkiem nastgpujacych obszaréw (patrz zalacznik X, wyja$nienia, pkt 2.3. i 2.3.1.):

2.3.1. obszaru ograniczonego rzutem poziomym do przodu okregu opisujgcego maksymalne
wymiary zewnetrzne kierownicy powigkszone o pas brzegowy o szerokosci 127 mm; od
dolu obszar ten ogranicza plaszczyzna horyzontalna styczna do dolnej krawedzi kierownicy
w polozeniu do jazdy prosto (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 2.3. i 2.3.1.);

2.3.2. czgSci powierzchni tablicy rozdzielczej zawartej miedzy krawedzia plaszczyzny okreslonej
w pkt 2.3.1. powyzej i najblizsza boczng $ciana wewnetrzng pojazdu; powierzchnie te ogra-
nicza od dotu plaszczyzna pozioma styczna do dolnej krawedzi kierownicy (patrz zalgcznik X,
wyjasnienia, pkt 2.3. 1 2.3.1.);

2.3.3. bocznych stupkéw szyby przedniej (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 2.3. 1 2.3.1.).

2.4. ,Poziom tablicy rozdzielczej” oznacza lini¢ wyznaczong przez punkty, przez ktére przechodza
styczne pionowe do tablicy rozdzielczej (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 2.4.).

2.5. ,Dach” oznacza gérng czg$¢ pojazdu rozciagajaca si¢ od gornej krawedzi przedniej szyby do
g6rnej krawedzi tylnej szyby, ograniczong po bokach przez gérng konstrukcje szkieletowg $cian
bocznych (patrz zalacznik X, wyja$nienia, pkt 2.5.).

2.6. ,Linia opasujgca” oznacza linig, ktéra wyznacza widoczna dolna krawedz bocznych szyb
pojazdu.
2.7. ,Pojazd odkryty” oznacza pojazd mogacy w niektorych konfiguracjach nie mie¢ zadnego

sztywnego elementu konstrukcyjnego nadwozia powyzej linii opasujacej poza stupkami przed-
nimi iflub pretami zabezpieczajacymi orazflub mocowaniami paséw bezpieczefistwa (patrz
zalacznik X, wyjasnienia, pkt 2.5. 1 2.7.).

2.8. ,Pojazd z dachem otwieranym” oznacza pojazd, w ktérym tylko dach lub jego czg$¢ mozna
sktadaé, otwieraé lub przesuwaé, przy czym istniejace elementy konstrukeji pojazdu pozostaja
nad linig opasujaca (patrz zalacznik X, wyja$nienia, pkt 2.5.).

2.9. ,Siedzenie sktadane (ktadzione)” oznacza siedzenie dodatkowe przeznaczone do sporadycznego
uzytku, ktore jest zwykle zlozone.

2.10. ,System ochronny” oznacza elementy wyposazenia wnetrza i urzadzenia stuzace do przytrzy-
mywania pasazerow.

2.11. ,Typ systemu ochronnego” oznacza kategori¢ urzadzen ochronnych nie réznigcych si¢ pod
takimi zasadniczymi wzgledami, jak:

2.11.1. technologia,

2.11.2. geometria,

2.11.3. materialy konstrukcyjne.



L 18834

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

16.7.2008

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.17.

2.18.

3.2.

,Elektrycznie sterowane okna” oznacza okna, ktére sg zamykane z wykorzystaniem ukladu
elektrycznego pojazdu.

,Elektrycznie sterowane ruchome czgsci dachu” oznacza ruchome elementy w dachu pojazdu,
ktore sg zamykane z wykorzystaniem ukladu elektrycznego pojazdu badz ruchem przesuwania,
badZ ruchem przechylania, i ktére nie obejmujg ukladéw dachéw pojazdéw odkrytych.

,Elektrycznie sterowane uklady przegradzajace” oznacza uklady, ktére dzielg przedzial pasa-
zerski pojazdu na co najmniej dwie czeSci, i ktdére sg zamykane z wykorzystaniem ukladu
elektrycznego pojazdu.

,Otwarcie” oznacza maksymalny swobodny otwér miedzy gbrng krawedzia lub krawedzia
natarcia, w zaleznosci od kierunku zamykania, elektrycznie sterowanych okien, ruchomych
cz¢ci dachu oraz ukladow przegradzajacych i ta czescia karoserii pojazdu, do ktdrej okno,
przegroda lub cze$¢ dachu dochodzg, patrzac od wewnatrz pojazdu lub, w przypadku ukladu
przegradzajacego, od tylnej czgSci przedzialu pasazerskiego.

W celu pomiaru otwarcia umieszcza si¢ w otworze cylindryczny pret badawczy (bez przykla-
dania sily) ruchem prostopadlym do plaszczyzny okna, przegrody lub czesci dachu, tak jak to
pokazano na rysunku 1 w zalgczniku IX, od wewnatrz pojazdu na zewnatrz lub, jesli ma to
zastosowanie, od tylnej czeSci przedziatlu pasazerskiego.

JKlucz”

,Klucz zaptonu” oznacza urzadzenie, ktére wlacza uklad elektryczny niezbedny do pracy silnika
pojazdu. Ta definicja nie wylacza urzadzen niemechanicznych.

JKlucz zasilania” oznacza urzadzenie pozwalajace na dostarczenie energii elektrycznej ukladom
elektrycznym pojazdu. Ten klucz moze by¢ réwniez kluczem zaplonu. Ta definicja nie wylacza
urzadzen niemechanicznych.

,Poduszka powietrzna” oznacza urzadzanie zainstalowane w celu wspomagania dzialania pasow
bezpieczenstwa i systeméw przytrzymujacych w pojazdach silnikowych, to jest systemy, ktore
w wypadku powaznego uderzenia z udzialem pojazdu automatycznie uruchamiaja elastyczna
konstrukgje, ktéra ma ograniczy¢, wskutek ci$nienia zawartego w niej gazu, stopien kontaktu
jednej lub wiecej czgsci ciata pasazera pojazdu z wnetrzem przedziatu pasazerskiego.

,Ostra krawedz” oznacza krawedZ ze sztywnego materialu o promieniu krzywizny mniejszym
niz 2,5 mm z wyjatkiem elementéw wystajacych mniej niz 3,2 mm, mierzonych od deski
rozdzielczej zgodnie z procedura opisana w pkt 1 zalgcznika VI. W takim przypadku mini-
malny promien krzywizny nie ma zastosowania pod warunkiem, ze wysoko$¢ wystawania
elementu jest nie wigksza niz polowa jego szerokosci, i ze jego krawedzie sa zaokraglone
(patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 2.18.).

WNIOSEK O HOMOLOGACJE

Whiosek o homologacje typu pojazdu w odniesieniu do wyposazenia wnetrza jest skladany
przez producenta pojazdu lub przez jego wilasciwie upowaznionego przedstawiciela.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach oraz
nastepujace informacje:

szczegblowy opis typu pojazdu z uwzglednieniem cze$ci wymienionych w pkt 2.2. powyzej
oraz zdjecie lub widok przedziatu pasazerskiego, numery i (lub) symbole identyfikacyjne danego
typu pojazdu.
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3.3. Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych nalezy prze-
kazaé:
3.3.1. w zaleznosci od uznania producenta, albo pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma

zosta¢ homologowany, albo cze$¢ lub czesci pojazdu uznane za istotne do przeprowadzenia
badan okreslonych w niniejszym regulaminie;

3.3.2. na zadanie wyzej wymienionej stuzby technicznej, niektdre czesci oraz probki zastosowanych

materiatow.

HOMOLOGACJA

Homologacji typu pojazdu na podstawie niniejszego regulaminu udziela sig, jesli pojazd zglo-
szony do homologacji spelnia wymogi okreslone w pkt 5. ponizej.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi przydzielony zostaje numer homologacji. Jego dwie

pierwsze cyfry (obecnie 01, odpowiadajace serii zmian 01, ktéra weszla w zycie dnia
26 kwietnia 1986 r.) oznaczaja seri¢ zmian zawierajaca ostatnie istotne zmiany techniczne
wprowadzone do regulaminu przed datg udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢
Strona nie moze przydzieli¢ identycznego numeru homologacji innemu typowi pojazdu.

4.3. Powiadomienie o udzieleniu, odmowie, rozszerzeniu lub cofnigciu homologacji badz

o ostatecznym zaprzestaniu produkgji typu pojazdu, zgodnie z niniejszym regulaminem, jest
przekazywane stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin przy uzyciu formularza
komunikatu zgodnego ze wzorem podanym w zalaczniku II do niniejszego regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym

regulaminem umieszcza si¢ w widoczny sposéb i w fatwo dostgpnym miejscu, okreslonym
w formularzu homologacji, migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

4.4.1. wpisanej w okrag litery ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy panstwo, ktdre udzielito

homologaciji ();

4.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, poziomej kreski i numeru

homologacji po prawej stronie okregu opisanego w pkt 4.4.1. powyzej.

4.5. Jesli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym na mocy jednego lub wiecej

regulaminéw, stanowiacych zalgczniki do Porozumienia, w pafistwie, ktore udzielito homolo-
gacji na mocy niniejszego regulaminu, znaku opisanego w pkt 4.4.1. nie trzeba powtarzac.
W takim przypadku numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe znaki wszystkich
regulaminéw, na mocy ktérych udzielono homologacji w panstwie, ktére udzielito homologacji
na mocy niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach po prawej stronie
znaku opisanego w pkt 4.4.1.

(") 1 - Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wilochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 —

Hiszpania, 10 — Jugostawia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Boénia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35-36 (numer wolny), 37
— Turcja, 38-39 (numer wolny), 40 — Byla Jugostowiariska Republika Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspélnota
Europejska (homologacje udzielone przez panstwa czlonkowskie z uzyciem wilasciwych im symboli EKG), 43 —
Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina. Kolejne numery sa przyznawane panstwom
w kolejnosci chronologicznej, zaleznej od daty ratyfikacji lub przystgpienia do Porozumienia dotyczgcego przyjecia
jednolitych wymogéw technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktore moga by¢ stosowane w tych
pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymogéw. O numerach przy-
znanych w ten sposéb Umawiajace si¢ Strony Porozumienia sg informowane przez Sekretarza Generalnego Orga-
nizacji Narodow Zjednoczonych.
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

Znak homologacji musi by¢ latwy do odczytania oraz nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ w poblizu tabliczki znamionowej pojazdu umieszczanej przez
producenta lub na niej.

W zalgczniku III do niniejszego regulaminu znajdujg si¢ przyklady znakéw homologacji.

WYMOGI

Wewnetrzne przednie czg$ci przedzialu pasazerskiego polozone powyzej poziomu tablicy
rozdzielczej, przed punktami H przednich siedzen, z wylaczeniem bocznych drzwi.

Strefa odniesienia zdefiniowana w pkt 2.3. nie moze zawiera¢ niebezpiecznych nieréwnosci ani
ostrych krawedzi mogacych zwigkszaé ryzyko powaznych urazéw pasazeréw. Jesli strefa
uderzenia glowa jest okre$lona zgodnie z zalacznikiem I, czesci, o ktérych mowa w pkt
5.1.2.-5.1.6. ponizej, uznaje si¢ za zadowalajgce, jeli spelniajg wymogi okreslone w tych
punktach. Jesli strefa uderzenia glows jest okre$lona zgodnie z zalacznikiem VIII, stosuje si¢
wymogi okre$lone w pkt 5.1.7. (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 5.1.1.).

Czgsci pojazdu znajdujace sie w strefie odniesienia z wyjatkiem tych, ktére nie naleza do tablicy
rozdzielczej i znajduja si¢ w odleglosci do 10 cm od powierzchni przeszklonych, rozpraszaja
energie w sposéb okreslony w zalaczniku IV do niniejszego regulaminu. Nie s rowniez brane
pod uwage czesci znajdujace si¢ w strefie odniesienia, ktére spelniaja réwnoczesnie dwa naste-
pujace warunki (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 5.1.2.):

Podczas badania przeprowadzanego zgodnie z wymogami zawartymi w zalaczniku IV wahadlo
uderza o czesci znajdujace si¢ poza strefg odniesienia.

Czgsci, ktoére maja zostal poddane badaniu znajdujg si¢ w odleglosci krétszej niz 10 cm od
czesci uderzanych znajdujacych si¢ poza strefa odniesienia, przy czym odleglod¢ te mierzy sig
na powierzchni strefy odniesienia.

Wszelkie wyposazenie metalowe stuzace za wspornik nie moze mie¢ wystajacych krawedzi.

Dolny brzeg tablicy rozdzielczej, pod warunkiem ze nie spelnia wymogéw zawartych w pkt
5.1.2,, musi by¢ zaokraglony, przy czym promien krzywizny nie moze by¢ mniejszy niz
19 mm (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 5.1.3.).

Przyciski, uchwyty, itd. ze sztywnych materialéw wystajace z tablicy rozdzielczej na odlegtosé
3.2-9.5 mm, przy czym wymiar ten okresla si¢ wedlug metody opisanej w zalaczniku VI,
w przekroju poprzecznym maja powierzchni¢ co najmniej 2 cm’ mierzong w odlegto$ci
2,5 mm od najbardziej wystajacego punktu, a ich brzegi sa zaokraglone, o promieniu krzy-
wizny co najmniej 2,5 mm (patrz zalgcznik X, wyjasnienia, pkt 5.1.4.).

Jesli czesci te wystaja o wiecej niz 9,5 mm ponad powierzchnia tablicy rozdzielczej, beda one
zaprojektowane i skonstruowane w taki sposéb, aby mogly wgnies¢ si¢ w powierzchnig tablicy
rozdzielczej nie wystajac o wigcej niz 9,5 mm albo oderwac si¢ pod wplywem wzdtuznej sily
poziomej o wartosci 37,8 daN, jaka wywiera sitownik z plaskim zakonczeniem, o maksymalnej
Srednicy 50 mm; w tym drugim przypadku nie pozostaja niebezpieczne wypuklosci przekra-
czajace 9,5 mm; przekr6j wykonany w maksymalnej odleglosci 6,5 mm od najbardziej wysta-
jacego punktu ma powierzchni¢ co najmniej 6,50 cm? (patrz zalgcznik X, wyjasnienia,
pkt 5.1.5)).
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5.1.7.1.

5.1.7.2.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.23.1.

W przypadku wystajacego elementu zbudowanego z niesztywnego materialu o twardosci
A wedlug Shore’a ponizej 50, zamocowanego na sztywnej podstawie, wymogi w pkt 5.1.4.
i 5.1.5. stosuje si¢ wylacznie do sztywnej podstawy lub mozna wykazaé za pomoca odpowied-
nich badan zgodnych z procedura opisang w zalgczniku 1V, ze migkki material o twardosci
A wedlug Shore’a ponizej 50 nie zostanie przecigty w celu zetknigcia si¢ z podstawg podczas
okreslonego badania uderzeniowego. W tym przypadku nie stosuje si¢ wymogéw dotyczacych
promienia (patrz zalacznik X, wyja$nienia, pkt 5.1.6.).

Nastgpujace punkty maja zastosowanie:

Jesli system ochronny typu pojazdu nie moze zapobiec kontaktowi gléw pasazeréw okreslo-
nym w pkt 1.2.1. zalacznika VII z tablica rozdzielcza i zostala okreslona dynamiczna strefa
odniesienia zgodnie z zalgcznikiem VIII, wymogi zawarte w pkt od 5.1.2.-5.1.6. stosujg si¢
wylacznie do czgsci znajdujacych si¢ w tej strefie.

Czgsci w innych obszarach konsoli znajdujace si¢ powyzej poziomu tablicy rozdzielczej, jesli
mogg zetkna¢ si¢ z kulg o $rednicy 165 mm, powinny by¢ przynajmniej zaokraglone.

Jesli system ochronny danego typu pojazdu moze zapobiec kontaktowi gtéw pasazeréw okres-
lonych w pkt 1.2.1. zalgcznika VIII z tablicg rozdzielcza i dlatego nie mozna okresli¢ strefy
odniesienia, wymogi zawarte w pkt 5.1.2.-5.1.6. nie maja zastosowania do tego typu pojazdu.

Czgsci konsoli znajdujace si¢ powyzej poziomu tablicy rozdzielczej, jesli moga zetknaé sie
z kula o $rednicy 165 mm, powinny by¢ co najmniej zaokraglone.

Wewnetrzne przednie czeSci przedzialu pasazerskiego polozone ponizej poziomu tablicy
rozdzielczej, przed punktami H przednich siedzefi i z wylaczeniem bocznych drzwi i pedaléw.

Z wyjatkiem pedaléow i ich zamocowan oraz czesci, ktérych nie moze dosiggna¢ urzadzenie
opisane w zalaczniku VII do niniejszego regulaminu, zastosowane zgodnie z procedura okre-
Slong w tym zalgczniku, czgSci wymienione w pkt 5.2., takie jak przelaczniki, klucz zaptonu
itp., spelniajg wymogi zawarte w pkt 5.1.4.-5.1.6. powyzej.

Jesli dZzwignia hamulca recznego znajduje si¢ na tablicy rozdzielczej lub pod nig, powinna by¢
umieszczona w taki sposéb, aby w polozeniu zwolnionego hamulca niemozliwe bylo potra-
cenie jej w razie uderzenia czolowego. Jesli warunek ten nie jest spelniony, powierzchnia
dzwigni musi spelnia¢ wymogi zawarte w pkt 5.3.2.3. ponizej (patrz zalacznik X, wyjasnienia,
pkt 5.2.2)).

Potki i inne podobne elementy s3 zaprojektowane i skonstruowane w taki sposéb, aby ich
wsporniki nie mialy w Zadnym przypadku wystajacych krawedzi, a ponadto musza spelniaé
jeden z nastepujacych warunkéw: (patrz zalgcznik X, wyjasnienia, pkt 5.2.3.):

Czg$¢ zwrocona do wnetrza pojazdu musi mie¢ powierzchnie o wysokosci co najmniej 25 mm,
o zaokraglonych brzegach, przy czym promient krzywizny musi wynosi¢ co najmniej 3,2 mm.
Powierzchnia ta musi by¢ wykonana z materialu rozpraszajacego energi¢ lub pokryta takim
materialem, zgodnie z zalgcznikiem IV do niniejszego regulaminu i badana zgodnie z tym
zalacznikiem, a stosowane uderzenie ma by¢ w kierunku poziomym wzdluznym. (patrz
zalacznik X, wyja$nienia, pkt 5.2.3.1.).
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5.2.3.2.

5.2.4.

5.3.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

Oderwanie, rozdarcie, znaczne znieksztalcenie, wgniecenie pélek i innych podobnych
elementéw pod wplywem sily poziomej wzdluznej o wartosci 37,8 daN skierowanej do
przodu, z jaka dziala walec o osi ustawionej pionowo i o $rednicy 110 mm, ma nastapi¢
nie powodujac powstania niebezpiecznych elementéw na krawedzi potki. Site te nalezy skie-
rowa¢ na najbardziej wytrzymaly cze$¢ potki lub innych podobnych elementéw. (patrz
zalacznik X, wyjasnienia, pkt 5.2.3.2.).

Jezeli omawiane elementy wykonane sg czgSciowo z materiatu o twardosci A wedlug Shore’a
ponizej 50 i umieszczone na sztywnej podstawie, powyzsze wymogi, z wyjatkiem tych, ktore
odnoszg si¢ do pochlaniania energii w rozumieniu zalacznika IV, stosuje si¢ tylko do sztywnej
podstawy. Alternatywnie mozna wykaza¢ za pomoca odpowiednich bada, o ktoérych mowa
w zalaczniku IV, ze migkki material o twardosci A wedlug Shore’a ponizej 50 nie zostanie
przeciety, powodujgc kontakt z podstawg podczas okreslonego badania uderzeniowego. W tym
przypadku nie maja zastosowania wymogi dotyczace promienia.

Pozostale wyposazenie wnetrza przedzialu pasazerskiego polozone przed plaszezyzng
poprzeczng przechodzacy przez lini¢ odniesienia tulowia manekina umieszczonego na siedze-
niach tylnych (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 5.3.).

Zakres

Wymogi, o ktérych mowa w pkt 5.3.2 ponizej maja zastosowanie do uchwytéw, dzwigni
i przyciskéw sterowniczych oraz do wszystkich innych wystajacych przedmiotéw, ktére nie
zostaly wspomniane w pkt 5.1. i 5.2. powyzej. (Patrz réwniez pkt 5.3.2.2.).

Wymogi

Jesli elementy wymienione w pkt 5.3.1. powyzej umieszczone s3 w taki sposob, ze moga
zahacza¢ o nie pasazerowie, musza one spelnia¢ wymogi, o ktérych mowa w pkt
5.3.2.1-5.3.4. Jesli takie elementy moga si¢ zetknal si¢ z kulg o $rednicy 165 mm oraz sa
polozone ponad najnizszym punktem H (patrz zalacznik V do niniejszego regulaminu) przed-
nich siedzefi, z przodu plaszczyzny poprzecznej przechodzacej przez lini¢ odniesienia tutowia
manekina umieszczonego na siedzeniu tylnym i poza strefami zdefiniowanymi w pkt 2.3.1.
i 2.3.2,, wymogi te s3 uwazane za spelnione, jedli (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 5.2.2.):

ich powierzchnia jest zakonczona zaokraglonymi krawedziami, a promienie krzywizny nie sa
mniejsze od 3,2 mm (patrz zalgcznik X, wyjasnienia, pkt 5.3.2.1.).

dzwignie i przyciski sterownicze sa zaprojektowane i wykonane w taki sposéb, aby pod
wplywem sily o wartosci 37,8 daN, dzialajacej w kierunku poziomym wzdluznym do przodu,
wystep, w najbardziej niekorzystnym polozeniu, wynosil maksymalnie 25 mm liczac od
powierzchni tablicy rozdzielczej lub aby te elementy te oderwaly si¢ lub zgiely. W dwdch
ostatnich przypadkach nie moga pozosta¢ zadne niebezpieczne wystepy. W przypadku dZwigni
opuszczania szyb dopuszcza si¢ jednak wystep o dlugosci 35 mm od powierzchni (patrz
zalgcznik X, wyja$nienia, pkt 5.3.2.2.).

dzwignia hamulca rgcznego w polozeniu zwolnionego hamulca i dzZwignia zmiany biegow
w dowolnym polozeniu jazdy do przodu, z wyjatkiem gdy sa umiejscowione w strefach
zdefiniowanych w pkt 2.3.1. i 2.3.2. i strefach ponizej poziomej plaszczyzny przechodzacej
przez punkt H siedzefi przednich, maja minimalng powierzchni¢ 6 cm? mierzong w przekroju
w kierunku poziomym wzdluznym do odleglosci 6,5 mm od najbardziej wystajacej czesci, przy
czym promied krzywizny nie jest mniejszy niz 3,2 mm (patrz zalgcznik X, wyjasnienia,
pkt 5.3.2.3).



16.7.2008 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 188/39

5.3.3. Wymogi zawarte w pkt 5.3.2.3. nie maja zastosowania do dZwigni hamulcéw recznych zain-
stalowanych w podlodze. Jesli wysoko$¢ takiej dzwigni w polozeniu zwolnionego hamulca
znajduje si¢ powyzej plaszczyzny poziomej przechodzacej przez punkt H siedzen przednich
(patrz zalgcznik V do niniejszego regulaminu), dZwignia ma minimalng powierzchni¢ réwna
6,5 cm? mierzona w przekroju w kierunku poziomym wzdluznym do odleglosci 6,5 mm od
najbardziej wystajacej czgci (pomiar w kierunku pionowym). Promien krzywizny nie jest
mniejszy niz 3,2 mm.

5.3.4. Inne elementy wyposazenia pojazdu nieobjete powyzszym punktem, takie jak prowadnice
siedzen, urzadzenia regulacyjne siedzenia i oparcia, urzadzenia zwijajace pasy bezpieczenstwa,
itd., nie podlegaja zZadnym uregulowaniom, jesli znajduja si¢ ponizej linii poziomej przecho-
dzacej przez punkt H kazdego siedzenia, nawet jesli pasazer moze zetkna¢ si¢ z tymi elemen-
tami (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 5.3.4.).

5.3.4.1. Elementy mocowane na dachu, ale niebedace czescia konstrukeji dachu, takie jak raczki, lampy
i ostony przeciwstoneczne maja promien krzywizny nie mniejszy niz 3,2 mm. Dodatkowo
szeroko$¢ wystajacych czesci jest nie mniejsza niz polowa ich wystepu skierowanego w dot;
alternatywnie wystajace czeSci moga przej$¢ badania rozpraszania energii zgodnie z wymogami
zawartymi w zalgczniku IV (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 5.3.4.1.).

5.3.5. Jesli czesci, o ktérych mowa powyzej, zawierajg element zbudowany z materialu o twardosci
A wedlug Shore’a ponizej 50, zamocowany na sztywnej podstawie, powyzsze wymogi maja
zastosowanie wylacznie do sztywnej podstawy. Alternatywnie mozna wykazaé za pomoca
odpowiednich badaii zgodnych z procedurg opisang w zalaczniku IV, ze migkki materiat
o twardosci A wedlug Shore’a ponizej 50 nie zostanie przeciety, powodujac kontakt
z podstawg podczas okre§lonego badania uderzeniowego. W tym przypadku nie maja zasto-
sowanie wymogi dotyczace promienia.

5.3.6. Dodatkowo elektrycznie sterowane okna, uklady przegradzajace oraz ich systemy sterujace
spelniaja wymogi okreslone w pkt 5.8. ponizej.

5.4. Dach (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 5.4.).

5.4.1. Zakres

5.4.1.1. Wymogi zawarte w pkt 5.4.2. ponizej maja zastosowanie do wewnetrznej czeSci dachu.

5.4.1.2. Nie maja one jednak zastosowania do czg$ci dachu, ktérych nie moze dotkna¢ kula o $rednicy
165 mm.

5.4.2. Wymogi

5.4.2.1. Wewnetrzna czg$¢ dachu, w czesci polozonej nad pasazerami lub przed nimi, nie powinna

mie¢ niebezpiecznych nieréwnosci ani ostrych krawedzi skierowanych do tylu lub w dét.
Szeroko$¢ wystajacych czeSci nie moze by¢ mniejsza od wielkosci wystepu w dot,
a krawedzie nie mogg mie¢ promienia krzywizny mniejszego od 5 mm. Sztywne tuki
i zebra dachu w szczegélnosci nie moga wystawa¢ w doét na wigcej niz 19 mm,
z wyjatkiem listew powierzchni przeszklonych i framug drzwi (patrz zalacznik X, wyjasnienia,
pkt 5.4.2.1).

5.4.2.2.  Jesli tuki lub zebra nie spelniaja wymogéw zawartych w pkt 5.4.2.1., musza przej$¢ badanie
rozpraszania energii, zgodnie z zalacznikiem IV do niniejszego regulaminu.

5.4.2.3. Metalowe druty napinajace okladzine dachu i ramy oston przeciwstonecznych maja maksy-
malng S$rednice 5 mm lub s3 w stanie pochfania¢ energi¢ zgodnie z zalgcznikiem IV do
niniejszego regulaminu. Niesztywne elementy ram oston przeciwstonecznych powinny spetniaé
wymogi zawarte w pkt 5.3.4.1. powyzej.
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5.5.
5.5.1.
5.5.1.1.

5.5.1.2.

5.5.1.2.1.

5.5.1.2.2.

5.5.1.2.3.

5.6.
5.6.1.

5.7.
5.7.1.
5.7.1.1.

5.7.1.2.

5.7.1.2.1.

Pojazdy z dachem otwieranym (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 5.5.).
Wymogi

Nastepujace wymogi oraz wymogi zawarte w pkt 5.4. powyzej majg zastosowanie do pojazdéw
z dachem otwieranym, kiedy jest on zamkniety.

Ponadto urzadzenia do otwierania i do sterowania (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 5.5.1.2,
5.5.1.2.1. i 5.5.1.2.2)):

powinny by¢ zaprojektowane i skonstruowane w taki sposéb, aby w jak najwigkszym stopniu
wyeliminowa¢ mozliwo$¢ mimowolnego lub niewlasciwego ich uruchomienia (patrz zalacznik
X, wyjasnienia, pkt 5.5.1.2,, 5.5.1.2.1. i 5.5.1.2.2));

ich powierzchnia jest zakonczona zaokraglonymi krawedziami, a promienie krzywizny sg nie
mniejsze niz 5 mm (patrz zalgcznik X, wyjasnienia, pkt 5.5.1.2,, 5.5.1.2.1. i 5.5.1.2.2.);

w polozeniu spoczynkowym sa umiejscowione w strefach, ktérych nie moze dotkngé kula
o $rednicy 165 mm. Je$li warunek ten nie moze zosta¢ spelniony, urzadzenie do otwierania
i do sterowania w polozeniu spoczynkowym jest schowane albo zaprojektowane
i skonstruowane w taki sposdb, aby pod wplywem sily o wartosci 37,8 daN, przylozonej
w kierunku uderzenia okreslonym w zalaczniku IV do niniejszego regulaminu stycznie do
toru glowy, wystep, w rozumieniu zalacznika VI do niniejszego regulaminu, w stosunku do
powierzchni, na ktérej przymocowane s3 te urzadzenia, wynosit maksymalnie 25 mm, lub aby
urzadzenia te odrywaly si¢; w tym ostatnim przypadku nie moga pozostal niebezpieczne
wystepy (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 5.5.1.2.3.).

Dodatkowo elektrycznie sterowane czesci dachu oraz ich systemy sterujace powinny spelniaé
wymogi okre$lone w pkt 5.8. ponizej.

Pojazdy odkryte (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 5.6.).

W przypadku samochodéw odkrytych wymogom pkt 5.4. powinna podlega¢ tylko spodnia
strona gornej czesci pretéw zabezpieczajacych oraz goérna cze$¢ ramy szyby przedniej we
wszystkich zwyklych pozycjach uzytkowych. Skladane prety lub tacza podpierajace niesztywny
dach nie powinny zawieraé, w czeSci znajdujacej si¢ ponad i przed pasazerem, niebezpiecznych
nieréwnosci ani ostrych krawedzi, skierowanych w dét lub do tylu (patrz zalgcznik X, wyjas-
nienia, pkt 5.6.1.).

Tylne czgsci siedzen zamocowane do pojazdu.
Wymogi

W powierzchni tylnej czeSci siedzen nie znajduja si¢ niebezpieczne nieréwnosci ani ostre
krawedzie mogace zwickszal ryzyko lub skale obrazen pasazeréw (patrz zalacznik X, wyjas-
nienia, pkt 5.7.1.1.).

Z zastrzezeniem warunkéw okreslonych w pkt 5.7.1.2.1,, 5.7.1.2.2. i 5.7.1.2.3. ponizej, czgsé
oparcia przedniego siedzenia znajdujaca si¢ w strefie uderzenia glowa, opisanej w zalaczniku
I do niniejszego regulaminu, umozliwia rozproszenie energii, jak to okreslono w zalaczniku IV
do niniejszego regulaminu. Przy wyznaczaniu strefy uderzenia glowa, przednie siedzenia — jesli
sa one regulowane — powinny znajdowaé si¢ w najbardziej odsunigtym do tylu polozeniu
prowadzenia pojazdu, a ich oparcia powinny by¢ odchylone pod katem jak najbardziej zbli-
zonym do 25 °, chyba ze istniejg inne wskazania producenta (patrz zalacznik X, wyjasnienia,
pkt 5.7.1.2).

W przypadku dzielonych siedzei przednich strefa uderzenia glowa pasazeréw z tylu rozcigga
si¢ na 10 cm po obu stronach siedzenia, w czesci gornej tylu oparcia.
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5.7.1.2.1.1. W przypadku siedzen z zagtéwkiem kazde badanie jest przeprowadzane z zagltéwkiem
w najnizszym polozeniu i w punkcie lezagcym na linii pionowej przechodzacej przez $rodek
zagtowka.

5.7.1.2.1.1. W przypadku siedzenia przeznaczonego do wielu rodzajéw pojazdéw strefe uderzenia nalezy
okresli¢ w pojezdzie takiego typu, w ktérym najbardziej odsunigta do tylu pozycja prowadzenia
okazuje si¢, w poréwnaniu ze wszystkimi danymi typami, najbardziej niekorzystna; tak okre-
Slona strefa uderzenia jest uznawana za odpowiednia dla pozostalych typow.

5.7.1.2.2. W przypadku kanap przednich strefa uderzenia zawarta jest miedzy pionowymi plaszczyznami
wzdluznymi potozonymi w odleglosci 10 cm na zewnatrz od osi kazdego przewidzianego
skrajnego miejsca. O§ kazdego skrajnego miejsca na kanapie podaje producent.

5.7.1.2.3. W strefie uderzenia glowa, na zewnatrz granic okreslonych w pkt 5.7.1.2.1.-5.7.1.2.2.
wiacznie, konstrukcja ramy siedzenia jest wyscielana, aby zapobiec bezposredniemu zetknigciu
si¢ z nig glowy; w tych strefach ma ona promien krzywizny nie mniejszy niz 5 mm. Te czesci
moga spetniaé wymogi dotyczace rozpraszania energii okreSlone w zalaczniku IV do niniej-
szego regulaminu (patrz zalacznik X, wyjasnienia, pkt 5.7.1.2.3.).

5.7.2. Wymogi te nie maja zastosowania do siedzen znajdujacych sie najbardziej z tylu, do siedzen
skierowanych na boki lub do tytu, do siedzen skierowanych do siebie oparciami ani do siedzen
sktadanych (kladzionych). Jesli strefy uderzenia siedzefi, zaglowkéw i ich wspornikéw zawieraja
czgsci pokryte materialem o twardo$ci A wedlug Shore’a ponizej 50, powyzsze wymogi,
z wylaczeniem wymogéw odnoszacych sie do rozpraszania energii okre§lonych w zalaczniku
IV do niniejszego porozumienia, stosuje si¢ tylko do czgsci sztywnych.

5.7.3. Wymogi zawarte w pkt 5.7. uwaza si¢ za spelnione, jesli tylne czesci siedzen stanowiacych
czes¢ typu pojazdu zostaly homologowane zgodnie z regulaminem nr 17 (seria zmian 03 lub
pozniejsza).

5.8. Elektrycznie sterowane okna, ruchome czg¢ci dachu oraz uklady przegradzajace.

5.8.1. Przedstawione ponizej wymogi maja zastosowanie do elektrycznie sterowanych okien, rucho-

mych czedci dachu oraz ukladéw przegradzajacych w celu ograniczenia do minimum ryzyka
doznania obrazen spowodowanych przypadkowym lub niewlasciwym dzialaniem.

5.8.2. Wymogi dotyczace zwyklego dzialania.

Z zastrzezeniem pkt 5.8.3. elektrycznie sterowane okna, ruchome czesci dachu oraz uklady
przegradzajgce moga by¢ zamykane pod co najmniej jednym z nastgpujacych warunkow:

5.8.2.1. gdy klucz zaplonu zostanie umieszczony w stacyjce w dowolnym potozeniu roboczym lub
w réwnowaznym stanie w przypadku urzadzenia niemechanicznego;

5.8.2.2.  gdy uzyty zostanie klucz zasilania do wlaczenia ukladu zasilajacego elektrycznie sterowane
okna, uklady przegradzajace lub ruchome czgsci dachu;

5.8.2.3. za pomoca sily migsni, bez udziatu ukladu elektrycznego pojazdu;

5.8.2.4. przy cigglym uruchamianiu ukfadu zamykania znajdujgcego si¢ poza pojazdem;



L 18842

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

16.7.2008

5.8.2.5.

5.8.2.6.

5.8.2.7.

5.8.2.8.

5.8.2.8.1.

5.8.2.8.2.

5.8.2.9.

5.8.3.
5.8.3.1.

5.8.3.1.1.

5.8.3.1.2.

5.8.3.1.2.1.

5.8.3.1.2.2.

5.8.3.1.2.3.

5.8.3.1.2.4.

w trakcie przerwy nastgpujacej miedzy momentem wylaczenia zaplonu iflub wyciggniecia
kluczyka lub réwnowaznego stanu w przypadku urzadzenia niemechanicznego,
a momentem, w ktérym zadne z przednich drzwi nie zostaly jeszcze otwarte wystarczajgco
szeroko, aby umozliwi¢ wyjscie z pojazdy;

gdy ruch zamykania elektrycznie sterowanych okien, ruchomych czeici dachu oraz ukladéw
przegradzajacych rozpoczyna si¢ przy otwarciu nie przekraczajacym 4 mm;

gdy elektrycznie sterowane okno w drzwiach pojazdu nieposiadajacych gérnej ramy zamyka sie
automatycznie, gdy odpowiednie drzwi zostaja zamknigte. W tym przypadku maksymalne
otwarcie, zgodnie z definicjg w pkt 2.15., wystepujace przed zamknieciem okna nie przekracza
12 mm.

Dopuszcza si¢ zamykanie zdalne poprzez ciagle uruchomienie urzadzenia zdalnego sterowania
pod warunkiem, ze spelniony jest jeden z nastgpujacych warunkéw:

odlegto$¢ miedzy urzadzeniem sterujgcym a pojazdem nie przekracza 6 m.

odleglos¢ dzialania migdzy urzadzeniem zdalnego sterowania a pojazdem nie przekracza 11 m,
pod warunkiem, ze system wymaga bezposredniego pola widzenia pomigdzy urzadzeniem
zdalnego sterowania a pojazdem. Mozna to zbada¢ umieszczajac nieprzezroczysta powierzchnie
pomiedzy urzadzeniem zdalnego sterowania a pojazdem.

Dopuszcza si¢ zamykanie przez jednorazowe naciSnigcie wylgcznie elektrycznie sterowanych
okien w drzwiach kierowcy oraz ruchomych czeici dachu tylko wtedy, gdy klucz zaptonu
znajduje si¢ w polozeniu umozliwiajacym prace silnika. Dozwolone jest to réwniez wtedy,
gdy silnik zostal wylaczony lub klucz zaplonufzasilania wyjety, lub ma miejsce réwnowazny
stan w przypadku urzadzenia niemechanicznego, w sytuacji, w ktérej zadne z dwdch przednich
drzwi nie zostaly jeszcze otwarte wystarczajaco szeroko, aby umozliwi¢ wyjscie z pojazdu.

Wymogi w zakresie automatycznego odwracania kierunku przesuwania.

Zadne z wymogéw zawartych w pkt 5.8.2. nie ma zastosowania, jezeli elektrycznie sterowane
okna, ruchome czgici dachu oraz uklady przegradzajace wyposazone sa w urzadzenie auto-
matycznego odwracania kierunku przesuwania.

Urzadzenie to odwraca kierunek przesuwania okna/ruchomej czgsci dachu/przegrody, zanim
wywarta zostanie sita zaciskania powyzej 100 N w granicach otwarcia 200 mm do 4 mm
powyzej goérnej krawedzi elektrycznie sterowanego okna/przegrody lub przed krawedzia
natarcia przesuwanej czesci dachu oraz przy czolowej czesci uchylanej czesci dachu.

Po tego rodzaju automatycznym odwréceniu kierunku przesuwania okno lub ruchoma czesé
dachu lub przegroda otwierajg si¢ do momentu osiagnigcia jednego z nastgpujacych polozen:

polozenie umozliwiajace wlozenie pdlsztywnego, cylindrycznego preta o $rednicy 200 mm
w otwarcie w tych samych punktach styku, ktére postuzyly do okreslenia w pkt 5.8.3.1.1.
zmiany kierunku przesuwania;

polozenie odpowiadajace co najmniej polozeniu poczatkowemu przed rozpoczeciem zamy-
kania;

polozenie z otwarciem wigkszym o 50 mm niz w polozeniu w chwili rozpoczecia odwracania
kierunku przesuwania;

w przypadku ruchu uchylajacego ruchomej czesci dachu, maksymalne otwarcie katowe.
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5.8.3.1.3.

5.8.4.
5.8.4.1.

5.8.4.2.

5.8.5.

5.8.6.
5.8.6.1.

5.8.6.1.1.

5.8.6.1.2.

5.8.6.1.3.

W celu sprawdzenia elektrycznie sterowanych okien/ruchomych czgsci dachufukladéw przegra-
dzajacych z urzadzeniami odwracania kierunku przesuwania, okreSlonymi w pkt 5.8.3.1.1.,
przyrzad pomiarowy/pret badawczy jest umieszczany w otwarciu od $rodka pojazdu na
zewnatrz lub, w przypadku systeméw przegradzajacych, od tylu przedzialu pasazerskiego
w taki sposdb, aby powierzchnia cylindryczna preta stykala sie z dowolna czescia konstrukeji
pojazdu stanowigca granicg, do ktérej dochodza oknofotwér w dachu/przegrodzie. Stosunek
sity do ugiecia przyrzadu pomiarowego nie przekracza 10 + 0,5 N/mm. Polozenie preta
badawczego (w prawidlowym ustawieniu skierowanego prostopadle do krawedzi oknafru-
chomej czgsci dachu/przegrody i prostopadle do kierunku zamykania) pokazano na rysunku
1 w zalaczniku IX do niniejszego regulaminu. Polozenie preta wzgledem krawedzi i kierunku
zamykania jest utrzymywane podczas badania.

Rozmieszczenie i dzialanie wylacznikow.

Wrylaczniki elektrycznie sterowanych okien/ruchomych czgsci dachu/przegréd rozmieszczone
sg i obslugiwane w taki sposob, aby ograniczy¢ do minimum ryzyko przypadkowego
zamknigcia. Podczas zamykania wylaczniki wymagaja ciaglego uruchomienia, z wyjatkiem
przypadkéw opisanych w pkt 5.8.2.7., 5.8.2.9. lub 5.8.3.

Kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ wylaczania wszystkich wylacznikow tylnych elektrycznie stero-
wanych okien, ruchomych czgsci dachu oraz przegréd przeznaczonych do uzytku przez pasa-
zeréw z tylu pojazdu za pomoca wylacznika przez niego obstugiwanego umieszczonego
z przodu pionowej, poprzecznej plaszczyzny, przechodzacej przez punkty R przednich siedzen.
Wrylacznik obstugiwany przez kierowce nie jest wymagany, jezeli tylne elektrycznie sterowane
okno, ruchoma cz¢$¢ dachu lub przegroda wyposazone s3 w urzadzenie automatycznego
odwracania kierunku przesuwania. Jezeli jednak w wyposazeniu znajduje si¢ wylacznik obstu-
giwany przez kierowce, to nie moze on powodowaé wylaczenia urzadzenia automatycznego
odwracania kierunku przesuwania ani zapobiegal opuszczeniu ukladu przegradzajacego.

Wylacznik obstugiwany przez kierowce jest umieszczony w taki sposéb, aby ograniczy¢ do
minimum mozliwo$¢ przypadkowego wlaczenia. Jest on oznaczony symbolem pokazanym na
rysunku 2 w zalgczniku IX do niniejszego regulaminu lub symbolem réwnowaznym, na
przyklad zgodnym z normga ISO 2575:1998, przedstawionym na rysunku 3 w zalgczniku IX
do niniejszego regulaminu.

Urzadzenia ochronne

Wszelkie urzadzenia ochronne stosowane w celu zapobiegniecia uszkodzeniom Zrédla zasilania
w przypadku przecigzenia lub zatrzymania automatycznie wlaczaja si¢ ponownie po przecia-
zeniu lub automatycznym wylaczeniu. Po ponownym wilaczeniu urzadzen ochronnych prze-
suwanie w kierunku zamykajacym nie jest wznawiane bez celowego uzycia urzadzenia steru-

jacego.

Instrukcja uzytkowania.

Instrukcja obstugi pojazdu powinna zawiera¢ wyrazne wskaz6éwki odnoszace si¢ do elektrycznie
sterowanych okien/ruchomych czesci dachu/przegrdod, obejmujace:

wyjasnienie mozliwych konsekwencji (uwigzienie);

informacje dotyczace obstugi wylgcznika sterowanego przez kierowce;

Komunikat (,OSTRZEZENIE") wskazujacy na zagrozenia, w szczegélnosci dla dzieci,
w przypadku niewlasciwego obstugiwania/uruchomienia elektrycznie sterowanych okien/rucho-
mych czedci dachu/ukladéw przegradzajgcych; informacja taka okresla zadania kierowcy, wska-
z6wki dla pozostalych pasazeréw oraz zalecenie, aby opuszczaé pojazd tylko po wyjeciu klucza
zaplonu/zasilania ze stacyjki lub réwnowaznego stanu w przypadku urzadzenia niemechanicz-
nego;
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5.8.6.1.4.

5.8.7.

5.9.
5.9.1.

5.9.2.

6.2.

6.3.

Komunikat (,OSTRZEZENIE’), wskazujacy, ze nalezy zwrocié¢ szczegblng uwage przy zamy-
kaniu z uzyciem ukladéw zdalnego sterowania (patrz pkt 5.8.2.8.), na przyktad w celu urucho-
mienia ukladu tylko w przypadku, gdy obslugujacy wyraznie widzi pojazd, aby upewnic si¢, ze
nikt nie zostanie uwieziony przez elektrycznie sterowane oknafruchome czgsci dachufuklady
przegradzajace.

Jesli elektrycznie sterowane oknofruchoma czg$¢ dachufuklad przegradzajacy zostaly zamonto-
wane w pojezdzie, ktory nie moze zosta¢ zbadany zgodnie ze wspomnianymi powyzej proce-
durami badawczymi, homologacja moze zosta¢ udzielona, jesli producent potrafi wykazaé
istnienie rownowaznej albo lepszej ochrony pasazerdw.

Pozostale nieokreslone rodzaje wyposazenia.

Wymogi pkt 5. maj zastosowanie do wyposazenia niewymienionego w poprzednich punktach,
ktore, w rozumieniu réznych wymogéw zawartych w pkt od 5.1. do 5.7. i z powodu jego
polozenia w pojezdzie, moga si¢ zetkna¢ z pasazerami. Jesli takie czeSci sa wykonane
z materialu o twardo$ci A wedlug Shore’a ponizej 50 i zamocowane na sztywnej podstawie,
okreslone wymogi stosuje si¢ wylacznie do sztywnej podstawy. Alternatywnie mozna wykazaé
za pomocg odpowiednich badan zgodnych z procedurg opisana w zalgczniku IV, ze migkki
material o twardosci A wedtug Shore’a ponizej 50 nie zostanie przecigty podczas okreslonego
badania uderzeniowego. W takim przypadku wymagany promien stosuje si¢ wylacznie do
migkkiej powierzchni.

W przypadku czgsci takich jak na przyklad konsola centralna i inne elementy pojazdu okre-
Slone w pkt 5.9.1. nie jest koniecznie przeprowadzanie badania rozpraszania energii zgodnie
z zalacznikiem IV w odniesieniu do jakiegokolwiek elementu, z ktéorym moze zetkng si¢ to
urzadzenie podczas procedury okreslonej w zalaczniku I, jezeli:

w opinii stuzby technicznej prawdopodobieristwo zetknigcia si¢ glowy pasazera z elementem
jest znikome z powodu zainstalowanych w pojezdzie systeméw przytrzymujacych lub

poniewaz producent moze udowodni¢ brak takiego zetknigcia na przyklad za pomoca metody
opisanej w zalaczniku VIII lub metody jej réwnowaznej.

ZMIANY ORAZ ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU

O kazdej zmianie typu pojazdu powiadamia si¢ jednostk¢ administracyjna, ktéra homologowata
typ pojazdu. Jednostka moze wtedy:

uznaé, ze jest male prawdopodobienstwo, ze wprowadzone zmiany moga powodowal
mierzalne negatywne skutki i ze w kazdym przypadku pojazd jest wciaz zgodny
z wymogami; albo

zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badania od stuzby technicznej odpowiedzialnej za prze-
prowadzanie badan.

Potwierdzenie lub odmowa homologacji z okre$leniem zmian sg przekazywane stronom Poro-
zumienia, stosujacym niniejszy regulamin, zgodnie z procedurg okreslona w pkt 4.3. powyzej.

Wilasciwy organ wydajacy decyzje o rozszerzeniu homologacji przyznaje numer identyfikujacy
takie rozszerzenie oraz informuje o nim pozostale strony Porozumienia z 1958 r., stosujace
niniejszy regulamin, przy uzyciu formularza zgodnego ze wzorem podanym w zalaczniku II do
niniejszego regulaminu.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Kazdy pojazd, na ktérym umieszczono znak homologacji okreslony na mocy niniejszego
regulaminu, jest zgodny z homologowanym typem pojazdu.
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7.2.

7.3.

8.2.

10.

W celu sprawdzenia zgodnosci okreslonej w pkt 7.1. powyzej nalezy wybral z serii pojazd
opatrzony znakiem homologacji wymaganym przez postanowienia niniejszego regulaminu.

Produkcje uznaje si¢ za zgodng z wymogami niniejszego regulaminu, jesli spelnione sa wymogi
zawarte w pkt 5. powyzej.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja typu pojazdu, udzielona na mocy niniejszego regulaminu, moze zosta¢ uchylona,
jesli wymogi okreslone w pkt 7.1. powyzej nie sa spelnione albo jesli pojazd nie spelnia
wymogéw podczas kontroli okreslonej w pkt 7. powyzej.

Jesli strona porozumienia, stosujaca niniejszy regulamin, uchyla uprzednio udzielong przez
siebie homologacj¢, niezwlocznie powiadamia ona o tym pozostale umawiajgce si¢ strony,
stosujgce niniejszy regulaminu, za pomoca formularza zgodnego ze wzorem podanym
w zalaczniku II niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCJI

Jesli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestaje produkcji pojazdu typu zgodnie z przepisami
niniejszego regulaminu, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu
wlasciwego powiadomienia organ informuje o nim pozostale umawiajace si¢ strony porozu-
mienia, stosujgce niniejszy regulamin za pomoca formularza zgodnego ze wzorem podanym
w zalaczniku II do niniejszego regulaminu.

NAZWY I ADRESY SLUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ JEDNOSTEK ADMINISTRACYJNYCH

Strony porozumienia, stosujace niniejszy regulamin, przekazuja Sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za przeprowa-
dzanie badan homologacyjnych oraz jednostek administracyjnych udzielajacych homologacji
oraz przyjmujgcych formularze poswiadczajgce udzielenie, odmowe lub uchylenie homologaciji,
wystawione w innych krajach.
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ZALACZNIK 1

OkreSlanie strefy uderzenia glowa

1. Strefa uderzenia glowa obejmuje wszystkie nieprzeszklone powierzchnie wnetrza pojazdu mogace statycznie
zetkng¢ si¢ z kulistym modelem glowy o Srednicy 165 mm stanowigcym cz¢$¢ urzadzenia pomiarowego,
ktérego wymiar liczony od punktu stawu biodrowego do szczytu glowy jest regulowany w sposob plynny
w granicach 736-840 mm.

2. W celu okreslenia strefy, o ktérej mowa powyzej, nalezy zastosowac nastepujaca metode lub jej odpowiednik
graficzny:
2.1. Punkt przegubowego polaczenia urzadzenia pomiarowego, dla kazdej pozycji siedzacej przewidzianej przez

producenta, polozony jest nastgpujgco:
2.1.1. W przypadku siedzen o regulowanej odleglosci:
2.1.1.1. w punkcie H (patrz zalgcznik V) i

2.1.1.2. w punkcie polozonym poziomo w odleglosci 127 mm z przodu punktu H i na wysokosci wynikajacej ze
zmiany wysokosci punktu H odpowiadajacej przemieszczeniu do przodu o 127 mm lub do géry o 19 mm
(patrz zalacznik X, wyjasnienia do pkt 2.1.1.2. zalgcznika I);

2.1.2. W przypadku siedzen o nieregulowanej odleglosci:
2.1.2.1. w punkcie H danego siedzenia.

2.2. Wszystkie punkty styku polozone z przodu punktu H, ktére mozna zmierzy¢ urzadzeniem pomiarowym
wewnatrz pojazdu, s3 okre$lane dla kazdego wymiaru od punktu przegubowego polaczenia do szczytu glowy
(patrz zalacznik X, wyjasnienia do pkt 2.2. zalacznika I).

2.2.1. W przypadku, w ktérym glowa, przy ramieniu ustawionym na minimalng dlugos¢, przekracza granice przed-
niego siedzenia z tylnego punktu H, podczas tej operacji nie ma zadnego punktu styku.

2.3. Przy polozeniu pionowym urzadzenia badawczego okresla si¢ mozliwe punkty styku, obracajac urzadzenie
pomiarowe do przodu i w do}, zakreslajac wszystkie tuki w plaszczyznach pionowych, do 90° po obu stronach
pionowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, przechodzacej przez punkt H.

2.3.1.  Przy okreSlaniu punktéw styku dlugo$¢ ramienia urzadzenia pomiarowego nie jest zmieniana podczas zadnego
z ruchéw. Kazdy ruch jest rozpoczynany z polozenia pionowego.

3. ,Punkty styku” to punkty zetkniecia si¢ glowy urzadzenia z elementem wnetrza pojazdu. Maksymalny ruch
w dét to ruch w dét kofczacy si¢ przy polozeniu glowy stycznym do plaszczyzny poziomej lezacej 25,4 mm
nad punktem H.
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ZALACZNIK 11

KOMUNIKAT
(maksymalny format: A4 — 210 x 297 mm)

wydane przez: nazwa stuzby administracyjnej:

dotyczy: (3 UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]T
ODMOWY HOMOLOGACJI
COFNIECIA HOMOLOGACJI
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu pojazdu w odniesieniu do wyposazenia wnetrza, na mocy regulaminu nr 21.

Nr homologacji Nr rozszerzenia

1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu

2. Typ pojazdu

3. Nazwa i adres producenta

4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jesli ma zastosowanie

5. Pojazd zgloszony do homologacji w dniu

6. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan homologacyjnych

7. Data sprawozdania z badan

8. Numer sprawozdania

9. Uwagi: typ pojazdu (sedan, kombi)

10. Umiejscowienie znaku homologacji

11. Udzielenie/odmowajrozszerzenie/cofniecie homologadji ()

12. Przyczyny rozszerzenia (je§li maja zastosowanie)

13. Miejsce

14. Data

15. Podpis

Zalycza sie do niniejszego powiadomienia liste dokumentéw przekazanych shuzbie administracyjnej, ktéra udzielita
homologacji i udostepnia si¢ ja na zadanie.

(1) Numer identyfikujacy kraju, ktry udzielit/rozszerzytcofnat homologacje lub odméwit jej udzielenia (patrz postanowienia dotyczace
homologacji w regulaminie).
(®) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK I
SPECYFIKACJA ZNAKOW HOMOLOGAC]I

MODEL A

(patrz pkt 4.4. niniejszego regulaminu)

&
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a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu zostal, w odniesieniu do wypo-
sazenia wnetrza, homologowany w Niderlandach (E4) pod numerem 012349. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji

wskazuja, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami zawartymi w regulaminie nr 21, zmienionym poprzez seri¢
zmian 01.

MODEL B

(patrz pkt 4.5. niniejszego regulaminu)

-
)
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21 01 2439
33 00 1628

=

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu zostal homologowany
w Niderlandach (E4), na mocy regulaminéw nr 21 i 33 (!). Pierwsze dwie cyfry numeréw homologacji wskazuja,

ze w dniu udzielenia tych homologacji regulamin nr 21 zawieral seri¢ zmian 01, a regulamin nr 33 byl wciaz
W Swojej pierwotnej wersji.

(") Drugi numer zostal podany wylacznie jako przyklad.
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ZALACZNIK IV

Procedura badania materialéw rozpraszajacych energie

1. INSTALACJA, APARATURA BADAWCZA, PROCEDURA

1.1.  Instalacja

1.1.1.  Czg8¢ z materialu mogacego rozpraszaé energi¢ nalezy zamontowal i podda¢ badaniu na wspornikowym
elemencie konstrukcyjnym, na ktérym umieszczona jest ona w pojezdzie. Badanie najlepiej jest przeprowadza

bezposrednio na nadwoziu, kiedy jest to mozliwe. Element konstrukcyjny lub nadwozie mocuje si¢ solidnie do
stanowiska badawczego w taki sposéb, aby pod wplywem uderzenia nie doszlo do jego przemieszczenia.

1.1.2.  Jednakze na prosbe producenta cze$¢ t¢ mozna zamontowaé do armatury imitujacej jej instalacje w pojezdzie
pod warunkiem, ze uklad sktadajacy si¢ z czgsci i armatury w poréwnaniu z rzeczywistym ukladem skladajacym
si¢ z czesci i wspornikowego elementu konstrukcyjny ma taki sam uklad geometryczny, nie mniejsza od niego
sztywno$¢ i nie wieksza zdolno$¢ rozpraszania energii.

1.2.  Aparatura badawcza
1.2.1.  Sklada si¢ z wahadla, kt6rego przegub osadzony jest na tozyskach kulkowych, a masa zredukowana (') w Srodku

udaru wynosi 6,8 kg. Dolne zakoniczenie wahadlta stanowi sztywny model glowy o Srednicy 165 mm, ktorego
rodek pokrywa si¢ ze $rodkiem udaru wahadtla.

1.2.2.  Model glowy jest wyposazony w dwa przyspieszeniomierze oraz urzadzenie do pomiaru predkosci, wszystkie
z nich umozliwiajagce pomiar wartosci w kierunku uderzenia.

1.3. Aparatura rejestrujgca

Zastosowana aparatura rejestrujgca umozliwia pomiary z nastepujaca doktadnoscia:

1.3.1.  Przyspieszenie:
dokladno$¢ = +5 % rzeczywistej wartoci
czestotliwos¢ = do 1 000 Hz

czulo$¢ poprzeczna => 5 % dolnej wartosci skali

1.3.2.  Predkosé:
dokladnos¢ = £ 2,5 % wartosci rzeczywistej

czuto§¢ = 0,5 km/h

1.3.3.  Rejestracja czasu:

Przyrzady umozliwiaja rejestracje dzialaii w czasie ich trwania oraz dokonywanie odczytéw z dokladnoscig do
jednej tysiecznej sekundy.

Poczatek uderzenia w momencie pierwszego zetknigcia modelu glowy z badang czgicia jest rejestrowany
w zapisach uzywanych do analizy wynikéw badania.

1.4.  Procedura badania (patrz zalgcznik X, wyjasnienia do pkt 1.4. zalacznika IV).

1.4.1. W kazdym punkcie uderzenia o badang powierzchni¢ kierunkiem uderzenia jest kierunek wyznaczony przez
styczng do toru modelu glowy urzadzenia pomiarowego opisanego w zalaczniku L

(") Zredukowana masa ,m,” wahadla zwigzana jest z catkowita masg ,m” wahadla, odlegloscig ,a” od $rodka udaru do osi obrotu i z
odlegloscig ,I” od $rodka cigzkosci do osi obrotu. Stosunek ten wyrazony jest za pomoca wzoru: M, = (m.l)/a.
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1.4.1.1. W przypadku badania czesci, o ktérych mowa w pkt 5.3.4.1. i 5.4.2.2. niniejszego regulaminu, rami¢ urzadzenia
pomiarowego jest wydtuzane, az do zetknigcia z dang czescig, do granicznej odlegtosci 1 000 mm od punktu
przegubu do szczytu glowy aparatu. Jednak wszelkie tuki i zebra dachu, o ktérych mowa w pkt 5.4.2.2,
zetknigcie z ktérymi nie jest mozliwe, podlegaja wymogom zawartym w pkt 5.4.2.1. niniejszego regulaminu,
z wyjatkiem wymogow odnoszacych si¢ do wysokosci wystajacego elementu.

1.4.2. Kiedy kat migdzy kierunkiem uderzenia a linia prostopadla do powierzchni w punkcie uderzenia jest mniejszy
lub réwny 5 °, badanie prowadzi si¢ w taki sposob, aby styczna do toru $rodka udaru wahadla byla zbiezna
z kierunkiem uderzenia. Model glowy uderza o badany element z predkoscia 24,1 km/h lub, w przypadku
elementoéw zakrywanych przez nienapelniong poduszke powietrzna, z predkoscia 19,3 km/h. Ta predko$¢ moze
zostaé uzyskana albo dzigki wylacznej energii napedu, albo za pomoca dodatkowego urzadzenia napedowego.

1.4.3.  Kiedy kat migdzy kierunkiem uderzenia a linig prostopadta do powierzchni w punkcie uderzenia jest wigkszy niz
5 °, badanie mozna przeprowadzi¢ si¢ w taki sposéb, aby styczna do toru $rodka udaru wahadla byla pros-
topadla do punktu uderzenia. Warto$¢ predkoSci badania zmniejsza si¢ wowczas do wartosci skltadowej
normalnej predkosci okreslonej w pkt 1.4.2.

2. WYNIKI

2.1. W probach prowadzonych wedtug wyzej opisanych procedur opdznienie modelu glowy nie przekracza jednos-
tajnie 80 g przez ponad 3 milisekundy. Nalezy przyja¢ warto$¢ op6znienia réwng Sredniej z odczytow dwoch
opéZnieniomierzy.

3. ROWNOWAZNE PROCEDURY

3.1. Dozwolone s3 rownowazne procedury badania pod warunkiem, Ze umozliwiaja uzyskanie wynikéw, jakie

wymagane sg zgodnie z pkt 2. powyzej.

3.2. Osoba stosujaca metod¢ inng niz opisana w pkt 1. ma obowigzek wykazania jej rownowaznosci.
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ZALACZNIK V

Procedura okre$lania punktu H i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych

1.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

CEL

Procedura opisana w niniejszym zalaczniku stosowana jest w celu okreslenia polozenia punktu H i rzeczywistego
kata tulowia dla jednego lub kilku miejsc siedzacych w pojezdzie silnikowym oraz w celu sprawdzenia stosunku
mierzonych danych do wymogéw konstrukcyjnych podanych przez producenta pojazdu (1).

DEFINICJE

Dla celéw niniejszego zatacznika:

,Dane odniesienia” oznaczaja jedna lub kilka nastgpujacych cech miejsca siedzacego:
punkt H, punkt R oraz ich wzajemny stosunek;

rzeczywisty kat tulowia, konstrukcyjny kat tutowia oraz ich wzajemny stosunek.

,Maszyna tréjwymiarowa punktu H” (maszyna 3-D H) oznacza urzadzenie uzywane do okrelania punktéw H i
rzeczywistych katéw tulowia. To urzadzenie jest opisane w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

,Punkt H” oznacza obrotowy $rodek tulowia i uda maszyny 3-D H, ktéra zostala zainstalowana na siedzeniu
pojazdu zgodnie z pkt 4. ponizej. Punkt H znajduje si¢ posrodku linii srodkowej urzadzenia, ktéra lezy miedzy
pomiarowymi gatkami punktu H po obu stronach maszyny 3-D H. Teoretycznie punkt H odpowiada punktowi
R (patrz tolerancje okreslone w pkt 3.2.2. ponizej). Okreslony zgodnie z procedura opisang w pkt 4. punkt
H uwazany jest za staly w stosunku do konstrukcji poduszki siedzenia i przesuwa si¢ z nig, jezeli siedzenie jest
regulowane.

,Punkt R” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzacego” oznacza punkt konstrukcyjny okreslony przez producenta
pojazdu dla kazdego miejsca siedzgcego i ustanowiony w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

,Linia tulowia” oznacza §rodkows linie sondy maszyny 3-D H, przy czym sonda ma catkowicie tylne polozenie.

,Rzeczywisty kat tulowia” oznacza kgt zmierzony miedzy pionowa linig przechodzaca przez punkt H i linig
tutowia z uzyciem kwadrantu kata plecéw na maszynie 3-D H. Teoretycznie rzeczywisty kat tulowia odpowiada
konstrukcyjnemu katowi tutowia (patrz tolerancje okreslone w pkt 3.2.2. ponizej).

,Konstrukcyjny kat tulowia” oznacza kat zmierzony migdzy pionows linig przechodzaca przez punkt R i linig
tuowia w polozeniu, ktéry odpowiada konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia okreslonej przez producenta
pojazdu.

,Srodkowa plaszczyzna osoby zajmujacej siedzenie” (C/LO) oznacza $rodkowa plaszczyzng maszyny
3-D H umieszczonej na kazdym konstrukcyjnym miejscu siedzacym; przedstawia ja wspélrzedna punktu
H na osi Y. Dla oddzielnych siedzen plaszczyzna $rodkowa siedzenia zbiega si¢ z plaszczyzna Srodkowa
osoby zajmujacej siedzenie. Dla pozostalych siedzen plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie okreslona
jest przez producenta.

,Trojwymiarowy uklad odniesienia” oznacza uklad opisany w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika.

,Znaki odniesienia” sg fizycznymi punktami (otworami, powierzchniami, znakami lub wcieciami) na nadwoziu
pojazdu zdefiniowanymi przez producenta.

,Polozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycje pojazdu zgodna ze wspélrzednymi znakéw odniesienia
w tréjwymiarowym ukladzie odniesienia.

(") W kazdym miejscu siedzacym innym niz przednie siedzenia, gdy punkt H nie moze by¢ okreslony przy uzyciu ,maszyny tréjwymia-

rowej punktu H” lub procedur, jako odniesienie moze postuzy¢, zaleznie od uznania wlasciwego organu, wskazany przez producenta
punkt R.
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3. WYMOGI
3.1. Przedstawienie danych

W przypadku kazdego miejsca siedzacego, dla ktérego sa wymagane dane odniesienia w celu pokazania zgod-
nosci z przepisami niniejszego regulaminu, wszystkie lub odpowiedni wybér ponizszych danych przedstawia sig
w formie wskazanej w dodatku 3 do niniejszego zalacznika:

3.1.1.  wspdlrzgdne punktu R w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia;

3.1.2.  konstrukeyjny kat tulowia;

3.1.3.  wszystkie wskazéwki konieczne do ustawienia siedzenia (jezeli jest regulowane) w pozycji pomiarowej okreslonej
ponizej w pkt 4.3. ponizej.

3.2.  Wzajemny stosunek migdzy zmierzonymi danymi i specyfikacjami konstrukcyjnymi

3.2.1. Wspdlrzedne punktu H i warto$¢ rzeczywistego kata tulowia otrzymane podczas zastosowania procedury
opisanej w pkt 4. ponizej poréwnuje si¢, odpowiednio, ze wspdlrzednymi punktu R oraz wartoscig konstrukeyj-
nego kata tulowia, wskazanymi przez producenta pojazdu.

3.2.2.  Wzgledne pozycje punktu R i punktu H oraz wzajemny stosunek miedzy konstrukcyjnym katem tulowia
i rzeczywistym katem tulowia uwaza si¢ za zadowalajace dla badanego miejsca siedzacego, jezeli punkt H,
okre$lony przez swoje wspoirzedne, lezy w obrebie kwadratu o dlugosci boku 50 mm, a przekatne poziomych
i pionowych bokéw kwadratu przecinaja si¢ w punkcie R oraz, jezeli rzeczywisty kat tulowia znajduje sig
w zakresie 5 ° konstrukcyjnego kata tutowia.

3.2.3.  Jezeli te warunki sg spelnione, punkt R i konstrukcyjny kata tulowia stosowane sa w celu wykazania zgodnosci
z przepisami niniejszego regulaminu.

3.2.4.  Jezeli punkt H lub rzeczywisty kat tulowia nie spelniajg wymogow pkt 3.2.2. powyzej, punkt H i rzeczywisty kat
tulowia okreslane s3 jeszcze dwukrotnie (w sumie trzy razy). Jezeli wyniki dwoch sposrdd tych trzech badan
spelniaja wymogi, stosuje si¢ przepisy pkt 3.2.3. powyzej.

3.2.5.  Jezeli co najmniej dwa sposrdd trzech wynikéw operacji opisanych w pkt 3.2.4. powyzej nie spelniaja wymogow
pkt 3.2.2. powyzej lub jezeli nie jest mozliwe sprawdzenie, poniewaz producent pojazdu nie podal informacji
dotyczacych polozenia punktu R lub dotyczacych konstrukcyjnego kata tulowia, Srodek masy trzech zmierzo-
nych punktéw lub Srednia z trzech zmierzonych katéw uzywana jest oraz uwazana za majaca zastosowanie we
wszystkich przypadkach, gdy punkt R lub konstrukcyjny kat tutowia s3 wspomniane w niniejszym regulaminie.

4. PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU H ORAZ RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA (patrz zalgcznik X, wyjas-
nienia do pkt 4. zalacznika V)

4.1. Pojazd jest wstepnie przygotowany wedlug uznania producenta, w temperaturze 20 °C + 10 °C w celu zapew-
nienia, ze material siedzefi osiagnal temperatur¢ pokojowa. Jezeli siedzenie, ktore ma zosta¢ zbadane, nie bylo
jeszcze uzytkowane, osoba lub urzadzenie o masie 70-80 kg powinno na nim dwukrotnie usigé¢ na jedna
minutg, aby nagiaé poduszke i oparcie. Na wniosek producenta wszystkie zespoly siedzenia pozostang nieob-
ciazone przez minimalny czas 30 minut poprzedzajacy umieszczenie maszyny 3-D H.

4.2.  Pojazd znajduje si¢ w polozeniu pomiarowym okreslonym w pkt 2.11. powyzej.

4.3. Siedzenie, jezeli jest regulowane, nalezy ustawi¢ najpierw w najbardziej tylnej normalnej pozycji kierowania lub
jazdy zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu, wylacznie z uwzglednieniem wzdluznej regulacji siedzenia,
wylaczajac przesuw siedzenia wykorzystywany do celéw innych niz normalna pozycja kierowania lub jazdy.
Jezeli dostgpne s3 sposoby regulacji siedzenia (pionowe, katowe, oparcia itd.), jest ono ustawiane w pozycji
okre$lonej przez producenta pojazdu. W przypadku siedzef amortyzowanych pionowa pozycja jest sztywno
zamocowana, odpowiednio do normalnej pozycji kierowania wskazanej przez producenta.
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4.4. Obszar polozenia miejsca siedzacego, z ktérym ma styczno$¢ maszyna 3-D H, pokryty jest muslinem bawel-
nianym o wystarczajacych rozmiarach i wlasciwej teksturze, opisanym jako gladka tkanina bawelniana o 18,9
nitki na 1 cm i o gramaturze 0,228 kg/m? lub jako dzianina albo wiéknina o réwnowaznych whasciwosciach.
Jezeli badanie przeprowadzane jest na siedzeniu na zewnatrz pojazdu, podloga, na ktdrej znajduje si¢ siedzenie,
ma takie same zasadnicze parametry (') jak podloga pojazdu, w ktérym umieszczane jest siedzenie.

4.5. Umiesci¢ siedzenie i zespdt plecowy maszyny 3-D H na siedzeniu tak, aby $rodkowa plaszczyzna osoby
zajmujacej siedzenie (C[LO) stykala si¢ z plaszczyzna $rodkowa maszyny 3-D H. Na wniosek producenta
maszyna 3-D H moze by¢ przesunigta ku $rodkowi w odniesieniu do C[LO, jezeli maszyna 3-D H znajduje
si¢ tak daleko na zewnatrz, ze krawedZ siedzenia nie pozwoli na wypoziomowanie maszyny 3-D H.

4.6. Zamocowac zespoly stép i dolnych nég do miednicy siedzenia albo oddzielnie, albo z wykorzystaniem zespotu
preta T i dolnej nogi. Linia przechodzaca przez pomiarowe gatki punktu H jest rownolegta do podloza oraz
prostopadta do wzdluznej plaszczyzny symetrii siedzenia.

4.7. Wyregulowal w nastepujacy sposob polozenie stop i ndg maszyny 3-D H:

4.7.1.  Wyznaczone miejsce siedzgce: kierowcy oraz pasazera z przodu od zewnatrz

4.7.1.1. Zespoly stop i ndg przesuwa si¢ do przodu w taki sposéb, aby stopy przybraly naturalng pozycje na podlodze,
w razie koniecznodci migdzy pedatami roboczymi. Lewa stopa polozona jest, jesli to mozliwe, w przyblizeniu,
w takiej samej odleglosci na lewo od plaszczyzny $rodkowej maszyny 3-D H co prawa stopa na prawo.
Poziomica alkoholowa sprawdzajaca poprzeczne polozenie maszyny 3-D H ustawiana jest poziomo, w razie
koniecznosci za pomocg regulacji miednicy siedzenia lub za pomoca regulacji zespotéw nogi i stopy w kierunku
do tytu. Linia przechodzgca przez pomiarowe gatki punktu H utrzymywana jest prostopadle w stosunku do
wzdluznej plaszczyzny symetrii siedzenia.

4.7.1.2. Jezeli lewa noga nie moze by¢ utrzymana réwnolegle do prawej oraz lewa stopa nie moze by¢ podparta
konstrukcja, nalezy przesuna¢ lewa stopg, az do uzyskania podparcia. Pomiarowe galki utrzymywane sg
w linii prostej.

4.7.2.  Wyznaczone migjsce siedzace: zewngtrzne tylne

Dla tylnych siedzen lub siedzen dodatkowych nogi sa usytuowane zgodnie z opisem producenta. Jezeli stopy
spoczywajg na czgSciach podlogi, ktére znajduja si¢ na réznych poziomach, stopa ktdra pierwsza styka sig
z przednim siedzeniem stuzy za punkt odniesienia, a druga stopa jest tak ustawiona, aby poziomica alkoholowa
oddajaca poprzeczng orientacj¢ siedzenia urzadzenia wskazywata polozenie poziome.

4.7.3. Pozostale wyznaczone miejsca siedzace:

Stosuje si¢ 0gélng procedure opisang w pkt 4.7.1. powyzej z tym wyjatkiem, ze stopy umieszczane s3 zgodnie
z opisem producenta pojazdu.

4.8. Nalozy¢ obciazniki dolnej nogi i uda oraz wypoziomowaé maszyn¢ 3-D H.

4.9. Przechyli¢ do przodu miednice plecow do zatrzymania i odciagna¢ maszyne 3-D H od oparcia siedzenia przy
uzyciu preta T. Usytuowaé maszyne 3-D H na siedzeniu za pomocy jednej z nastgpujacych metod:

4.9.1.  Jezeli maszyna 3-D H ma tendencj¢ do zsuwania si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastepujaca procedure. Pozwala sig,
aby maszyna 3-D H zsungla si¢ ku tylowi, az do momentu, gdy nie jest dluzej wymagane przednie réwnolegle
obcigzenie powstrzymujace preta T, tj. do chwili styku miednicy siedzenia z oparciem siedzenia. W razie
koniecznosci ustawia si¢ dolng noge.

4.9.2. Jezeli maszyna 3-D H nie ma tendencji do zsuwania si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastepujaca procedure. Nalezy
zsuna¢ maszyne 3-D H ku tylowi, stosujac wsteczne poziome obcigzenie preta T do chwili styku miednicy
siedzenia z oparciem siedzenia (patrz rysunek 2 w dodatku 1 do niniejszego zatacznika).

(") Kat nachylenia, réznica wysokosci z mocowaniem siedzenia, tekstura powierzchni itp.
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4.10.  Zastosowac obcigzenie 100 N + 10 N na zesp6l oparcia i miednicy maszyny 3-D H na przecigciu kwadrantu
kata biodra i obsady preta T. Kierunek stosowanego obciazenia utrzymywany jest wzdtuz linii przechodzacej
przez wspomniane przecigcie do punktu znajdujacego si¢ bezposrednio nad obsada preta uda (patrz rysunek 2
w dodatku 1 do niniejszego zalacznika). Nastepnie ostroznie umieszcza si¢ z powrotem miednice plecow na
oparciu siedzenia. Pozostalg cz¢$¢ procedury przeprowadza si¢ z ostroznoscig w celu zapobiezenia zsunigcia sig
do przodu maszyny 3-D H.

4.11.  Zamocowa¢ prawe i lewe obciazniki posladkéw oraz, alternatywnie, osiem obcigznikéw tutowia maszyny 3-D H.
Utrzymywaé poziom maszyny 3-D H.

4.12.  Nachyli¢ miednic¢ plecow do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia. Kolysa¢ maszyn¢ 3-D H z boku
na bok w granicach 10 ° katowych (5 ° na kazdy bok pionowej plaszczyzny $rodkowej) przez 3 pelne cykle, aby
wyzwoli¢ wszelkie zakumulowane tarcie migdzy maszyna 3-D H i siedzeniem.

Podczas czynnosci kolysania pret T maszyny 3-D H moze mie¢ tendencj¢ do odchylania si¢ od okreslonego
poziomego i pionowego ustawienia. Pret T musi by¢ wowczas utwierdzony przez zastosowanie odpowiedniego
poprzecznego obcigzenia podczas ruchu kolysania. W czasie utrzymywania preta T oraz kolysania maszyny
3-D H nalezy zachowa¢ ostrozno$¢ w celu zapewnienia, ze nie s3 stosowane zadne przypadkowe zewngtrzne
obcigzenia w kierunku pionowym albo do przodu i do tyltu.

Stopy maszyny 3-D H majg nie by¢ przytwierdzone lub przytrzymywane podczas tej czynnosci. Jezeli stopy
zmienia polozenie, nalezy pozwoli¢ im pozosta¢ chwilowo w tej pozycji.

Ostroznie przyciagna¢ miednice plecow do oparcia siedzenia i sprawdzi¢ czy dwie poziomice alkoholowe
znajduja si¢ w pozycji zerowej. Jezeli nastapito przesunigcie stép podczas czynnosci kolysania maszyny
3-D H, musza zosta¢ one ustawione na nowo w nastepujacy sposob:

Naprzemiennie podnosi¢ kazda stopg z podlogi do minimalnej koniecznej wysokosci, az nie bedzie zadnego
dodatkowego ruchu stop. Podczas tego podnoszenia stopy musza swobodnie si¢ obracaé, nie bedzie tez stoso-
wane zadne dodatkowe obcigzenie postegpowe lub boczne. Gdy kazda stopa zostaje umieszczona z powrotem
w pozydji dolnej, pigta ma by¢ w stycznosci z konstrukcja w tym celu zaprojektowana.

Sprawdzi¢ poprzeczng poziomice alkoholows, czy znajduje si¢ w pozycji zerowej; w razie koniecznosci zasto-
sowal poprzeczne obcigzenie, wystarczajace dla wypoziomowania miednicy siedzenia maszyny 3-D H na
siedzeniu, u szczytu jej miednicy plecow.

4.13.  Przytrzymaé pret T, aby zapobiec zsuwaniu si¢ ku przodowi maszyny 3-D H na poduszce siedzenia
i postegpowal w nastepujacy sposob:

a) przyciagna¢ miednicg plecow do oparcia siedzenia;

b) naprzemiennie przyklada¢ i zwalnia¢ poziome wsteczne obcigzenie, nie przekraczajac 25 N, w stosunku do
preta kata plecow na wysokosci w przyblizeniu $rodka obcigznikéw tutowia do chwili wskazania przez
kwadrant kata biodra osiggnigcia stabilnej pozycji po zwolnieniu obciazenia. Nalezy zachowaé ostroznos¢
w celu zapewnienia, Ze nie sg stosowane zadne zewngtrzne obcigzenia poprzeczne lub skierowane w dét na
maszyne 3-D H. Jezeli s3 niezbedne inne regulacje maszyny 3-D H, nalezy obrdci¢ miednice plecéw do
przodu, wyréwnaé i powtdrzy¢ procedurg opisana w pkt 4.12.

4.14.  Wykonal wszystkie pomiary:
4.14.1. Wspdlrzgdne punktu H mierzone sa w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

4.14.2. Rzeczywisty kat tulowia odczytywany jest przy kwadrancie kata plecow maszyny 3-D H z sondg znajdujaca sie
w calkowicie tylnym polozeniu.

4.15.  Jezeli pozadane jest ponowne przeprowadzenie procesu instalacji maszyny 3-D H, zespdl siedzenia pozostaje
nieobciazony przez co najmniej 30 minut przed ponownym zainstalowaniem. Maszyna 3-D H nie pozostaje pod
obcigzeniem na zespole siedzenia dluzej niz jest to wymagane do przeprowadzenia badania.

4.16.  Jezeli siedzenia w tym samym rzedzie mozna uznaé za podobne (kanapa, siedzenia jednakowe, itp.) tylko jeden
punkt H oraz jeden ,rzeczywisty kat tutowia” okreslane s3 dla kazdego rzedu siedzen, a opisana w dodatku 1 do
niniejszego zalacznika maszyna 3-D H jest sadowiona na miejscu uwazanym za reprezentatywne dla rzedu. Tym
miejscem jest:

4.16.1. miejsce kierowcy w przypadku przedniego rzedu;

4.16.2. siedzenie zewnetrzne w przypadku tylnego rzedu lub rzedow.
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Dodatek 1

Opis tréjwymiarowej maszyny punktu H (?)

(maszyna 3-D H)

1. Miednice oparcia i siedzenia

Miednice oparcia i siedzenia zbudowane sg ze wzmocnionego tworzywa sztucznego i metalu. Nasladuja one tuléw
i uda czlowieka i sa mechanicznie umocowane zawiasowo w punkcie H. Kwadrant zamocowany jest do sondy
zawiasowo w punkcie H w celu zmierzenia rzeczywistego kata tulowia. Regulowany pret ud, przytaczony do zestawu
miednicy, ustala lini¢ srodkowa uda i stuzy jako linia podstawowa dla kwadranta kata biodra.

2. Elementy skladowe ciala i nég

Odcinki dolnej nogi polaczone sg z zestawem miednicy siedzenia za pomoca preta T taczacego kolana, ktéry jest
poprzecznym przedtuzeniem regulowanego preta uda. Kwadranty wlaczone s3 w odcinki dolnej nogi, aby zmierzy¢
katy kolana. Zespoly buta i stopy sa wyskalowane, w celu zmierzenia kata stopy. Dwie poziomice alkoholowe ustalaja
polozenie urzadzenia w przestrzeni. Obcigzniki elementéw skladowych ciala s3 umieszczane w odpowiednich $rod-
kach ci¢zkosci, aby zagwarantowaé nacisk siedzenia réwnowazny osobie plci meskiej o masie 76 kg. Wszystkie
polaczenia maszyny 3-D H nalezy sprawdzi¢, czy poruszaja si¢ swobodnie bez zauwazalnego tarcia.

Rysunek 1
OkreSlenie elementéw sktadowych maszyny 3-D H
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I

kwadrant kata biodra

miednica siedzenia

podktadka obcigznika uda kwagirant kata
plecow
pomiarowa gatka
punktu H

pret T taczacy
kolana
0§ przegubu punktu H
poziomica poprzeczna

pret uda

kwadrant kata kolana

kwadrant kata stopy

(") W sprawie szczegotow dotyczacych budowy maszyny 3-D H nalezy si¢ zwrdci¢ do Society of Automotive Engineers (SAE), Common-
wealth Drive 400, Warrendale, Pennsylvania 15096, Stany Zjednoczone Ameryki Ponocnej.
Maszyna odpowiada urzgdzeniu opisanemu w normie ISO 6549-1980.
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Rysunek 2

Wymiary elementéw skladowych maszyny 3-D H oraz rozlozenie obcigzenia

Obcigzniki tutowia

Obcigzniki
posladkéw
Kierunek oraz miejsce
przylozenia obcigzenia
& Obcigzniki uda

Obcigzniki nogi
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Dodatek 2

Tréjwymiarowy uklad odniesienia

1. Tréjwymiarowy uklad odniesienia okreslony jest przez trzy ortogonalne plaszczyzny ustalone przez producenta
pojazdu (patrz rysunek) (1).

2. Polozenie pomiarowe pojazdu ustalone jest poprzez usytuowanie pojazdu na powierzchni noénej, w taki sposéob, aby
wspolrzedne znakéw odniesienia odpowiadaly wartosciom wskazanym przez producenta.

3. Wspohrzedne punktu R i punktu H ustalone s3 w stosunku do znakéw odniesienia okreslonych przez producenta
pojazdu.

Rysunek
Tréjwymiarowy uklad odniesienia

Plaszczyzna zerowa Y

(pionowa wzdtuzna plaszczyzna zerowa) -~
=
L]
L]
Plaszczyzna zerowa X
(pionowa poprzeczna plaszczyzna L
Zerowa) &%\ 1
\u\x
.\'«-.\ ;

S,

?4' x
N7

",

RN

S

* v, Plaszczyzna zerowa Z

Aj‘\ (pozioma plaszczyzna zerowa)
-~

Plaszczyzna no$na

(") Uklad odniesienia odpowiada normie ISO 4130 z 1978 r.
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Dodatek 3

Dane odniesienia dotyczjce miejsc siedzgcych

1.  Kodowanie danych odniesienia

Dane odniesienia wymienione sa kolejno dla kazdego miejsca siedzacego. Miejsca siedzace identyfikowane sa
kodem dwucyfrowym. Pierwsza warto$c jest cyfra arabska i okresla rzad siedzen, liczac od przodu do tylu pojazdu.
Druga warto$¢ jest duza litera, ktora okresla polozenie miejsca siedzacego w rzedzie, patrzac w kierunku ruchu
pojazdu. Stosowane s3 nastgpujace litery:

L = lewe,
C = $rodkowe,
R = prawe.
2. Opis polozenia pomiarowego pojazdu:

2.1.  Wspblrzedne znakow odniesienia

X
Y
Z

3. Wykaz danych odniesienia:

3.1.  Miejsce siedzace:

3.1.1. Wspdlrzedne punktu R:

X
Y
Z

3.1.2. Konstrukcyjny kat tutowia:

3.1.3. Wymogi dla regulacji siedzenia (!):

poziome;j:
pionowej:
katowej:

kata tulowia:

Uwaga: Wykaz danych odniesienia dla dalszych miejsc siedzacych przedstawiono wedtug pkt 3.2., 3.3. itp.

(") Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK VI
Metoda pomiaru wystepow

1. Aby ustali¢ wystep podluznego elementu w stosunku do tablicy, na ktdrej jest on zamontowany, kulg o $rednicy
165 mm przesuwa si¢ stycznie do tablicy i do badanej czgici, utrzymujac kontakt z nimi, zaczynajac od
poczatkowej pozycji zetknigcia z badana czgscig. Warto$¢ wystepu jest najwicksza ze wszystkich mozliwych
warto$ci zmiennej ,y” mierzonej od $rodka kuli w kierunku prostopadtym do tablicy i zmiennej ,x” mierzonej od
$rodka kuli kierunku prostopadtym do tablicy.

1.1. Jesli tablice, czgdei, itd., pokryte s3 materiatami o twardoSci A wedtug Shore’a ponizej 50, opisang wyzej metode
pomiaru wystepéw mozna stosuje si¢c dopiero po usunieciu tych materialow.

2. Wystepy przyciskow, uchwytéw, itd., potozonych w strefie odniesienia, mierzy si¢ przy zastosowaniu opisanego
ponizej urzadzenia i procedury badawczej:

2.1 Urzgdzenie

2.1.1.  Urzadzeniem do pomiaru wystepu jest pétkolisty model glowy o $rednicy 165 mm, w ktorym znajduje si¢

przesuwny tlok o Srednicy 50 mm.

2.1.2.  Polozenia wzgledem sicbie plaskiej powierzchni przedniej tloka i brzegu modelu glowy przenosi si¢ na skale,
gdzie ruchomg wskazéwke zatrzymuje si¢ w polozeniu odpowiadajacym maksymalnemu pomiarowi wykona-
nemu w chwili, gdy urzadzenie jest odsunig¢te od badanego przedmiotu. Zakres pomiaru musi wynosi¢ co
najmniej 30 mm. Podziatka skali musi by¢ pétmilimetrowa, aby umozliwi¢ pokazywanie wielkosci badanych

Wystepow.

2.1.3.  Metoda skalowania:

2.1.3.1. Umiesci¢ urzadzenie na plaskiej powierzchni w taki sposob, aby o$ urzadzenia byta do niej prostopadla. Kiedy
plaska strona tloka zetknie si¢ z powierzchnia, wyzerowa¢ skale.

2.1.3.2. Migdzy plaska powierzchni¢ tloka i powierzchni¢ oporowa wsuna¢ 10 mm rozpérke; sprawdzi¢, czy ruchoma
wskazéwka pokazuje te wartos¢.

2.1.4.  Model urzadzenia do pomiaru wystepéw przedstawiono na rysunku w dodatku do niniejszego zalacznika.

2.2 Procedura badania

2.2.1.  Odsunaé tlok, tworzac zaglebienie w modelu glowy i przesunaé ruchoma wskazowke do zetknigcia z ttokiem.

2.2.2.  Przylozy¢ urzadzenie do mierzonego wystepu w taki sposob, aby model glowy zetkngl si¢ z maksymalng
powierzchnia otaczajgcego materiatu z sila nie wigksza niz 2 daN.

2.2.3.  Tlok przesungé do przodu, az zetknie si¢ z mierzonym wystepem. Odczytaé na skali wielko$¢ wystepu.
2.2.4.  Ustawi¢ model glowy tak, aby otrzymaé maksymalna wielko$¢ wystepu. Zmierzy¢ wielko$¢ wystepu.

2.2.5. Jedli dwa lub wigcej urzadzen sterujacych lezy tak blisko siebie, ze thok albo model glowy moga ich dotykaé
rownoczesnie, nalezy postepowaé w nastepujacy sposob:

2.2.5.1. Kilka urzadzen sterujgcych, ktore moga jednoczesnie znalezé si¢ w zaglebieniu modelu, glowy traktuje si¢ jak
jeden wystep;

2.2.5.2. Jedli normalny przebieg badania jest niemozliwy z powodu zetknigcia innych urzadzen sterujgcych z modelem
glowy, urzadzenia te nalezy usungé i badanie przeprowadzi¢ bez nich. Nastgpnie mozna je zainstalowaé
ponownie i kolejno badaé, usuwajac ewentualnie inne urzadzenia dla ulatwienia operacji.
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Dodatek

Rysunek

Urzadzenie do pomiaru wystepow
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ZALACZNIK VII

Urzadzenie i procedura stosowania pkt 5.2.1. niniejszego regulaminu

Uznaje sig, ze siedzacy moze zetkna¢ si¢ kolanami z tymi czeSciami (przyciski, uchwyty itp.), z ktérymi moze si¢ zetkngé
urzadzenie opisane ponizej zgodnie z ponizsza procedura. Zainstalowane sg urzadzenia sterujace uruchamiane za pomoca

stop (pedaly).

1. Urzadzenie

1.1 Schemat urzadzenia

2. Procedura

120mm
P 250mm o 120mm
30° ,
60mm | X

Urzadzenie moze zosta¢ umieszczone w dowolnej pozycji pod tablica rozdzielcza, tak aby:

2.1 plaszczyzna XX byla réwnolegla do $redniej plaszczyzny podtuznej pojazdu;

2.2 0§ X mogla obracal si¢ powyzej i ponizej poziomej z odchyleniem do 30°.

3. Podczas przeprowadzania powyzszego badania wszelkie materialy o twardos$ci A wedlug Shore'a ponizej 50 s3

usuniete.
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3.

ZALACZNIK VIII

Okres$lanie dynamicznie okreslanej strefy uderzenia gtowa

Okreslanie dynamicznie okreslanej strefy uderzenia glowa w odniesieniu do systemu ochronnego

Odmiennie niz w procedurze opisanej w zalaczniku I wnioskodawca musi wykazaé, za pomoca procedury
zaakceptowanej przez stuzbe techniczng odpowiedzialng za przeprowadzanie badan, ze dynamicznie okreslona
strefa uderzenia glows jest odpowiednia dla danego typu pojazdu.

Whasciwe metody potwierdzenia dynamicznie okreslonej strefy uderzenia glowa sa nastepujace:
Badania uderzeniowe pojazdu

Stuzg do wustalenia sekwencji ruchéw pasazeréw, w odniesieniu do systemu ochronnego zamontowanego
w pojezdzie danego typu, w sytuacji czolowego uderzenia z odchyleniem + 30 ° o zamocowang sztywna prze-
szkode przy predkosci uderzenia przynajmniej 48,3 km/h. Zwykle wystarczajace jest badanie przy katach 0 °,
+30°1-30"

Dynamicznie okre$lona strefa uderzenia glowa jest okreslana w przypadku pasazeréw symulowanych przez
manekiny dorostych oséb typu 5 percentyla kobiet, 50 percentyla mezczyzn i 95 percentyla mezczyzn. Kazdy
z nich jest przed badaniem umieszczany w zalecanej pozycji siedzacej okreslonej przez producenta.

Badania sankowe

Badana jest sekwencja ruchéw zgodnie ze schematem czasowym opéznienia znajdujacym si¢ w zalaczniku VIII
regulaminu nr 16 (zmiana predkosci réwna 50 km/h) przy uzyciu okreSlonego powyzej rodzaju manekindw
i uzyskania kierunku przemieszczenia do przodu poszczegélnych manekinéw zgodnego z ruchem manekindw
podczas badan rzeczywistego uderzenia czotowego zgodnych z pkt 1.2.1.

Kierunek przemieszczenia do przodu manekindw jest uznawany za zadowalajacy, jeSli o§ badanego obiektu,
zwykle nadwozia, obejmuje zakres * 18 ° od podtuznej osi sanek. Zwykle wystarczajace jest badanie przy katach
0° +18°i-18".

Symulowane badanie uderzeniowe

Badana jest sekwencja ruchow pasazeréw, przy uzyciu rodzaju manekindéw opisanego w pkt 1.2.1. powyzej,
zgodnie z pkt 1.2.1. i 1.2.2. powyzej. Metoda symulacji jest sprawdzana przy uzyciu co najmniej trzech warunkow
uderzenia okreslonych w pkt 1.2.1. lub 1.2.2. powyzej.

Dynamicznie okreSlana strefa uderzenia glowa obejmuje wszystkie obszary tablicy rozdzielczej, z ktorymi moze
zetkngé¢ si¢ glowa przytrzymywanych pasazerow korzystajacych z systemu ochronnego zamontowanego
w pojezdzie danego typu.

Jesli pojazd danego typu moze zostaé wyposazony w rézne systemy ochronne, wystarczajace jest zbadanie
systemu ochronnego o najmniejszej efektywnosci dzialania. Jednak systemy ochronne, ktore moga zosta¢ wyla-
czone przez pasazerow (w tym kierowce), muszg znajdowac si¢ w stanie zalecanym i wskazanym w instrukcji
pojazdu dostarczanej przez producenta.

Jesli producent umozliwia trwale wylaczenie czesci systemu ochronnego, cze$¢ ta musi by¢ wylaczona.

Producent lub jego przedstawiciel sa upowaznieni do przedstawiania obliczen, symulacji i danych wynikéw badan,
ktore wystarczajaco wykazuja dynamicznie okreslana strefe uderzenia glowa.
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ZALACZNIK IX
Typowe polozenie cylindrycznego preta badawczego w otworze dachu i otworach okien
Krawedz Krawedz
Pret natarcia natarcia
badawezy Uchylana czesé gerl%tawcz Uchylana czesé
dachu Y Kierunek dachu
zamiykania
s l/ Na zewnatrz
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Przyklady znakéw wylgcznika obstugiwanego przez kierowce

Rysunek 2

fo y |

Rysunek 3
(ISO 2575:1998)
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ZALACZNIK X

Wyja$nienia

Pkt 2.3.

Strefa odniesienia jest okreslana bez lusterka wstecznego. Badanie rozpraszania energii jest przeprowadzane bez lusterka
wstecznego. Wahadlo nie uderza o zamocowanie lusterka.

Pkt 2.3.1 2.3.1.

Wylaczony obszar za kotem kierownicy zdefiniowany w tych punktach dotyczy réwniez strefy uderzenia glowa pasa-
zeréw siedzacych z przodu.

W przypadku regulowanego kola kierownicy strefa ostatecznie wylaczona zostaje zmniejszona do wspdlnego obszaru
wylaczonych stref wszystkich pozycji kierowania pojazdem, w ktérych moze znalez¢ si¢ koo kierownicy.

W przypadku, w ktérym mozna wybra¢ rézne kola kierownicy, strefa wylaczona jest okreslana przy uzyciu najmniej
korzystnego kota kierownicy, o najmniejszej $rednicy.

Pkt 2.4.

Poziom tablicy rozdzielczej obejmuje calg szerokos¢ przedziatu pasazerskiego i jest zdefiniowany jako tylne punkty styku
pionowej linii z powierzchnia tablicy rozdzielczej, gdy linia jest przesuwana w poprzek szerokosci pojazdu. Gdy jedno-
cze$nie wystepuja dwa lub wigcej punktéw styku, do okreslenia poziomu tablicy rozdzielczej stosuje si¢ nizszy punkt
styku. W przypadku konsol, gdy nie mozna okresli¢ poziomu tablicy rozdzielczej za pomoca odniesienia do punktéw
styku pionowej linii, poziom tablicy rozdzielczej znajduje si¢ w miejscu, gdzie pozioma linia potozona 25,4 mm powyzej
punktu H przednich siedzen przecina konsole.

Pkt 2.5.

Po bokach pojazdu dach rozpoczyna si¢ od gérnej krawedzi otworu drzwi. W typowej sytuacji boczne granice dachu sg
wyznaczone przez obrys dolnej krawedzi (widok boczny) pozostalej czgsci nadwozia po otwarciu drzwi. W przypadku
okien boczna granica dachu jest ciagly przezroczyst linig (punkt penetracji szyb bocznych okien). Przy stupkach boczna
granica dachu przechodzi przez lini¢ faczaca pomiedzy przezroczystymi liniami. Definicja zawarta w pkt 2.5. obowiazuje
réwniez w przypadku kazdego otworu w dachu, gdy jest zamkniety, pojazdu zgodnego z pkt 2.7. lub 2.8. Dla celéw
dokonywania pomiaréw pomija si¢ kolnierze skierowane w dél. Uznaje si¢ je za cz¢§¢ konstrukeyjna Sciany bocznej

pojazdu.
Dach
%Lé% . Granica dachu
AT I }
Drzwi
-
7
B¢
Pkt 2.7.

Niewyjmowalne okno tylne uznaje si¢ za sztywna cze¢$¢ konstrukeyjna.

Samochody z niewyjmowalnymi oknami tylnymi ze sztywnego materialu uznaje si¢ za samochody z dachem otwieranym
zgodnie z definicja zawarta w pkt 2.8.
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Pkt 2.18.

W przypadku luki migdzy krawedzig sztywnego materiatu a tablica rozdzielcza, krawedZ jest zaokraglona z zachowaniem
minimalnego promienia krzywizny zaleznego od wielkosci luki podanej w tabeli zawartej w wyjasnieniach do pkt 5.1.1.
Dotyczy to rowniez przypadku, gdy wysoko$¢ wystepu, okreslona zgodnie z procedura opisang w pkt 1. zalacznika VI
jest réwna lub mniejsza od 3,2 mm.

Jesli luka jest potozona w strefie, w ktdrej ma by¢ przeprowadzane badanie uderzenia glows, krawedzie, z ktérymi moze
nastapi¢ zetkniecie podczas badait w wyniku przemieszczenia czeci, powinny by¢ chronione promieniem wynoszacym
minimalnie 2,5 mm.

Pkt 5.1.1.

Ostra krawedZ jest krawedzig ze sztywnego materialu o promieniu krzywizny mniejszym niz 2,5 mm z wyjatkiem
elementow wystajacych mniej niz 3,2 mm, mierzonych od tablicy rozdzielczej. W takim przypadku minimalny promien
krzywizny nie ma zastosowania pod warunkiem, ze wysoko$¢ wystawania elementu jest nie wigksza niz polowa jego
szerokodci i ze jego krawedzie sa zaokraglone.

Kratki uznawane sa za zgodne z przepisami, jesli spelniaja minimalne wymogi zawarte w ponizszej tabeli:

Przestrzen miedzy Elementy plaskie Elementy zaokraglone — min.
elementami [mm] . . . promieft [mm]
¢/min. [mm] min. promien [mm]
0-10 1,5 0,25 0,5
10-15 2,0 0,33 0,75
15-20 3,0 0,50 1,25

MIN. RADIUS

Pkt 5.1.2.

Podczas badania okresla si¢, ktore czesci w strefie uderzenia uzyte do wzmocnienia moga zosta¢ przemieszczone lub
moga zaczaé wystawac, zwickszajac niebezpieczenstwo dla pasazeréw lub skale obrazen.

Pkt 5.1.3.

Te dwa pojecia (poziom i dolny brzeg tablicy rozdzielczej) moga nie rézne. Jednakze w pkt 5.1. stwierdzono:
A(...) powyzej poziomu tablicy rozdzielczej (...)” i dlatego ma to zastosowanie wylacznie wtedy, gdy obydwa okreslenia
sa tozsame. W przypadku, gdy te okreslenia nie s3 tozsame, to jest, gdy dolny brzeg tablicy rozdzielczej jest potozony
ponizej poziomu tablicy rozdzielczej, stosuje si¢ do niego pkt 5.3.2.1. na podstawie pkt 5.8.

Pkt 5.1.4.

Jesli uchwyt ma szeroko$¢ réwng lub wigksza niz 50 mm i jest polozony w strefie takiej, ze gdyby mial szerokosé
mniejszg niz 50 mm, maksymalna wielko§¢ wystepu bylaby okreslana za pomoca urzadzenia pomiarowego modelu
glowy opisanego w pkt 2. zalgcznika VI. Maksymalng wielko§¢ wystepu okresla si¢ zgodnie z pkt 1. zalacznika VI, to jest
uzywajac kuli o $rednicy 165 mm i ustalajac maksymalng zmiane wysokosci osi Y. Powierzchnia przekroju jest mierzona
na plaszczyznie réwnoleglej do powierzchni, na ktérej zamocowano element.
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Pkt 5.1.5.

Pkt 5.1.4. i 5.1.5. uzupelniaja sic nawzajem. Pierwsze zdanie pkt 5.1.5. (sifa oderwania lub wgniecenia réwna 37,8 daN)
ma zastosowanie, a nastepnie pkt 5.1.4. w przypadku wgniecenia do wystepu o wielkosci pomiedzy 3,2 a 9,5 mm, lub,
w przypadku oderwania, dwa ostatnie zdania pkt 5.1.5. (powierzchnia przekroju jest mierzona przed przylozeniem sily).
Jesli jednak w praktyce nalezy zastosowaé pkt 5.1.4. (wgniecenie ponizej 9,5 mm i ponad 3,2 mm), bardziej wygodne
moze by¢, w zalezno$ci od uznania producenta, sprawdzenie parametréw okre$lonych w pkt 5.1.4. przed przylozeniem
sity 37,8 daN okreslonej w pkt 5.1.5.

Sifa
37,8 daN
wgniecenie oderwanie pozostala
ponizej 9,5 mm powierzchnia czesé
< 9,5 mm
pkt 5.1.4. pkt 5.1.5.

(powierzchnia oryginalnej
czgéci 2 6,5 cm?)

Pkt 5.1.6.

Poniewaz w obecnos$ci migkkich materialdw wymogi maja zastosowanie wylacznie do sztywnej podstawy, mierzony jest
wylacznie wystep sztywnej podstawy.

Twardo$¢ wedlug Shore’a jest mierzona przy uzyciu probek samego przedmiotu badania. Jesli z powodu stanu materiatu
nie mozna przeprowadzi¢ pomiaru twardo$ci A wedlug Shore’a, nalezy uzy¢ poréwnywalnych metod pomiaru.

Pkt 5.2.1.

Pedaly, ich ramiona oraz bezpo$redni mechanizm obrotowy (ale nie metalowy wspornik wokol) sa wylaczone z zakresu
tych przepiséw.

Klucz zaplonu uwaza si¢ za spelniajacy wymogi tego punktu, jesli jego wystajaca czg$¢ jest z wykonana z materiatu
o twardoSci A wedlug Shore’'a od 60 do 80 i o grubosci co najmniej 5 mm lub jest pokryta takim materiatem
o minimalnej grubo$ci 2 mm na wszystkich powierzchniach.

Pkt 5.2.2.

Kryterium okreslenia, czy mozliwe jest zetknigcie z dZzwignig hamulca recznego, stanowi uzycie:

symulowanej glowy, o ktérej mowa w zalaczniku I, jesli dZwignia jest polozona ponad lub na poziomie tablicy
rozdzielczej (do zbadania zgodnie z pkt 5.1. i w obszarze strefy uderzenia);

kolana okreslonego w zalaczniku VII, jesli dZwignia jest potozona ponizej tablicy rozdzielczej (w tym przypadku dZwignia
jest badana zgodnie z pkt 5.3.2.3.).

Pkt 5.2.3.

Specyfikacje techniczne wymienione w pkt 5.2.3. majg réwniez zastosowaniecdo pélek i tych czeci konsoli ponizej
poziomu tablicy rozdzielczej polozonych pomigdzy przednimi siedzeniami, pod warunkiem, ze sa polozone z przodu
punktu H. Jesli zaglebienie jest zamkniete, traktuje sie je jak schowek na rekawiczki i nie podlega ono tym specyfikacjom.
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Pkt 5.2.3.1.

Podane wymiary odnosza si¢ do powierzchni przed dodaniem materiatu o twardosci A wedlug Shore’a ponizej 50 (patrz
pkt 5.2.4)). Badania rozpraszania energii sa przeprowadzane w duchu zalacznika IV.

Pkt 5.2.3.2.

Jesli polka zostanie oderwana lub zlamana, nie moze to spowodowaé pojawienia si¢ niebezpiecznych elementéw.
Dotyczy to nie tylko krawedzi polki, ale i innych krawedzi wystajacych w kierunku przedziatu pasazerskiego, powstatych
w wyniku dzialania przylozonej sily.

Za najbardziej wytrzymala cz¢$¢ potki uwaza sig cz¢$¢ przylegajaca do mocowania. ,Znaczne znieksztalcenie” oznacza,
ze powstatle w wyniku przylozonej sity odchylenie p6tki mierzone od poczatkowego punktu zetknigcia z cylindrem
badawczym stanowi deformacj¢ widoczng gotym okiem. Dopuszczalna jest deformacja elastyczna.

Dlugo$¢ cylindra badawczego wynosi co najmniej 50 mm.

Pkt 5.3.

Jnne czegdci” obejmuja czedci takie, jak dZwignie okien, gérne mocowania paséw bezpieczefistwa oraz inne czgSci
polozone w rejonie stop i po stronie drzwi, o ile te czgSci nie zostaly juz opisane wczesniej lub sa wylaczone
w dokumencie.

Pkt 5.3.2.

Obszar miedzy przegroda czolows i tablicg rozdzielcza, ktory znajduje si¢ powyzej dolnego brzegu tablicy rozdzielczej
nie podlega specyfikacjom zawartym w pkt 5.3.

Pkt 5.3.2.1.

Promien o wielkosci 3,2 mm dotyczy wszystkich elementéw, z ktérymi mozliwe jest zetkniecie, objetych przepisami
pkt 5.3., we wszelkich pozycjach uzytkowania.

Wyjatkami sa: schowki na rekawiczki, rozwazane tylko w pozycji zamknigtej, pasy bezpieczefistwa, rozwazane zwykle
tylko w pozycji zalozonej; jednak wszystkie czg$ci z ustalonymi pozycjami schowanymi powinny by¢ zgodne
z wymogami dotyczacymi 3,2 mm promienia réwniez w tych pozycjach schowanych.

Pkt 5.3.2.2.

Powierzchnig¢ odniesienia ustala si¢ za pomocg urzadzenia opisanego w pkt 2. zalacznika VI, przykladajac site 2 daN. Gdy
nie jest to mozliwe, ma zastosowanie metoda opisana w pkt 1. zalacznika VI, przykladajac site 2 daN.

Ocena niebezpiecznych wypuklosci zalezy od uznania organu odpowiedzialnego za przeprowadzanie badan.

Site 37,8 daN stosuje sig, nawet jesli pierwotny wystep jest mniejszy niz, odpowiednio, 35 mm lub 25 mm. Wystep jest
mierzony pod obciazeniem.

Sita pozioma réwna 37,8 daN jest zwykle przykladana za pomoca tloka z plaskim zakonczeniem o $rednicy réwnej nie
wigcej niz 50 mm, ale, gdy nie jest to mozliwe, mozna zastosowaé metod¢ rdwnowazng, na przyklad usuwajac
przeszkody.

W nowych, nowoczesnych konstrukcjach drzwi dZzwignie opuszczania szyb sa niekiedy otoczone ksztaltkg panelu drzwi.
Czgsto bardzo trudne lub niemozliwe jest dotknigcie dZwigni kolanem pasazera. Decyzja o przeprowadzaniu lub nie
opisanego badania jest w takim wypadku podejmowana przez stuzbg techniczng w porozumieniu z producentem.

Pkt 5.3.2.3.

Najbardziej wystajaca czescig jest w przypadku dZwigni zmiany biegéw ta cze$¢ galki, ktéra jako pierwsza styka sie
z pionowa poprzeczng plaszczyzng przesuwana w kierunku poziomym wzdluznym. Jesli ktdérakolwiek czes¢ dzwigni
zmiany biegéw lub hamulca recznego lezy powyzej poziomu punktu H, nalezy uznaé diwignie za lezaca w calosci
powyzej poziomu punktu H.
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Pkt 5.3.4.

Jesli plaszczyzny poziome przechodzace przez punkt H najnizszego siedzenia przedniego i tylnego nie zbiegaja sig, wtedy
ustala si¢ plaszczyzne pionowa prostopadla do osi wzdluznej pojazdu, przechodzacy przez punkt H przedniego siedzenia.
Strefa wylaczona jest rozwazana osobno dla przedniego i tylnego przedzialu pasazerskiego, w stosunku do ich odpo-
wiednich punktéw H oraz do plaszczyzny pionowej zdefiniowanej powyzej.

Pkt 5.3.4.1.

Ruchome ostony przeciwstoneczne rozwaza si¢ we wszystkich potozeniach uzytkowych. Ram oston przeciwstonecznych
nie uwaza si¢ za sztywng podstawe (patrz pkt 5.3.5.).

Pkt 5.4.

Podczas badania dachu w celu pomiaru wystepow i czgci, z ktérymi moze zetknaé si¢ kula o $rednicy 165 mm
okladzina dachu musi by¢ usunigta. Podczas sprawdzania okre§lonych promieni bierze si¢ pod uwage proporcje
i whasciwosci materiatow okladziny dachu. Obszar badania dachu rozciaga si¢ z przodu i ponad poprzeczng plaszczyzng
ograniczong przez lini¢ odniesienia tulowia manekina umieszczonego w siedzeniu znajdujacym si¢ najdalej z tytu.

Pkt 5.4.2.1.

(Patrz pkt 5.1.1., definicja ,ostrych krawedzi”)

Wystep skierowany w dot jest mierzony w stosunku do plaszczyzny dachu zgodnie z pkt 1. zalacznika VI.

Szerokos¢ wystajacej czesci jest mierzona pod katem prostym w stosunku do linii wystepu. W szczegdlnosci tuki i zebra
dachu sztywnego nie mogg wystawa¢ z wewnetrznej powierzchni dachu na wigcej niz 19 mm.

Pkt 5.5.

Wszelkie tuki i zebra dachu otwieranego musza spelnia¢ wymogi zawarte w pkt 5.4., jesli moze z nimi zetkna¢ si¢ kula
o $rednicy 165 mm.

Pkt 5.5.1.2., 5.5.1.2.1., 5.5.1.2.2.

Urzadzenia do otwierania i sterowania, gdy s3 w polozeniu spoczynkowym i przy zamknigtym dachu, musza spelniaé
wszystkie okreslone warunki.

Pkt 5.5.1.2.3.

Site 37,8 daN stosuje si¢, nawet jesli pierwotny wystep jest rowny lub mniejszy niz 25 mm. Wystep jest mierzony pod
obcigzeniem.

Sita réwna 37,8 daN jest przykladana w kierunku uderzenia okreslonym w zalgczniku IV stycznym do toru modelu
glowy zwykle za pomoca tloka z plaskim zakoriczeniem o $rednicy réwnej nie wiecej niz 50 mm, ale, gdy nie jest to
mozliwe, mozna uzy¢ metody rownowaznej, na przyklad usuwajac przeszkody.

,Polozenie spoczynkowe” oznacza polozenie urzadzenia do sterowania w pozycji zamknigtej.

Pkt 5.6.

Prety dachu skladanego nie s3 pretami zabezpieczajgcymi.

Pkt 5.6.1.

Gorna cz¢§¢ ramy szyby przedniej rozpoczyna si¢ ponad widocznym obrysem szyby przednie;j.

Pkt 5.7.1.1.

Patrz pkt 5.1.1., definicja ,ostrej krawedzi”.

Pkt 5.7.1.2.

Przy okreslaniu strefy uderzenia glowa z tylu przednich siedzen kazdg konstrukcje niezbedna do podpierania oparcia
siedzenia nalezy uzna¢ za element oparcia tego siedzenia.
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Pkt 5.7.1.2.3.

W wyScidtce konstrukcji ramy siedzenia unika si¢ niebezpiecznych nieréwnosci i ostrych krawedzi, ktére moga zwigkszy¢
ryzyko powaznych obrazen pasazeréw.

ZALACZNIK I

Okreslenie strefy uderzenia glowy

Pkt 2.1.1.2.

Wybér pomigdzy dwiema procedurami okreslania wysokosci jest dokonywany przez producenta.

Pkt 2.2.

Przy okreSlaniu punktéw styku dtugo$¢ ramienia urzadzenia pomiarowego nie jest zmieniana podczas zadnego z ruchéw.
Kazdy ruch jest rozpoczynany z polozenia pionowego.

Pkt 3.

Wymiar réwny 25,4 mm jest mierzony od poziomej plaszczyzny przechodzacej przez punkt H do poziomej stycznej do
dolnego profilu modelu glowy.

ZALACZNIK IV

Procedura badania materialéw rozpraszajacych energie

Pkt 1.4.

Pekniecie dowolnego z elementéw podczas badania rozpraszania energii, patrz informacja do pkt 5.1.2.

ZALACZNIK V
Procedura okre$lania punktu H i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych
Pkt 4.

Przy okreslaniu punktu H dla siedzenia, pozostale siedzenia mozna w razie potrzeby usungé.




