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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA MOCY UMOW
MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ wywolujg skutki prawne w miedzynarodowym prawie publicznym. Status i dat¢ wejscia w zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343/, dostepnej
pod adresem: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 34 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w odniesieniu do zabezpieczefi
przeciwpozarowych

Uzupelnienie 33: Regulamin nr 34
Przeglad nr 1
Zawiera caly obowiazujacy tekst, w tym:

Suplement nr 2 do serii poprawek 02 — Data wejscia w Zycie: 11 czerwca 2007 r.
SPIS TRESCI
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ZAKRES

Niniejszy regulamin stosuje si¢:

CZESC 1 — do homologacji pojazdéw kategorii M, N i O () w odniesieniu do zbiornikéw paliwa
cieklego.

CZESC 11 — na wniosek producenta — do homologacji pojazdéw kategorii M, N i O wyposazonych
w zbiorniki paliwa cieklego, homologowanych zgodnie z czgScig I niniejszego regulaminu
w odniesieniu do zabezpieczen przeciwpozarowych na wypadek zderzenia czolowego, bocznego
i/lub tylnego.

Na zadanie producenta zgodnie z niniejszym regulaminem homologowane moga by¢ pojazdy
inne niz wymienione powyzej w pkt 1.2.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE

Whiosek o homologacje typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem sklada producent
pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dofaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach oraz dane
szczegblowe:

szczegblowy opis typu pojazdu z uwzglednieniem aspektéw, o ktérych mowa w pkt 4.2 iflub
7.2. Nalezy poda¢ numery iflub symbole identyfikacyjne typu silnika i typu pojazdu;

rysunki przedstawiajace charakterystyke zbiornika paliwa i wskazujace material, z ktérego zostat
on wykonany;

schemat caloci ukladu zasilania paliwem, wskazujacy umiejscowienie kazdej czesci skladowej
w pojezdzie; oraz

w przypadku wniosku o homologacje zgodnie z czgScig II niniejszego regulaminu; schemat
instalacji elektrycznej wskazujacy jej umiejscowienie oraz sposéb zamocowania w pojezdzie.

Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych nalezy przed-
stawi¢, co nastepuje:

pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu bedacego przedmiotem homologacji lub czesci takiego
pojazdu, ktore stuzba techniczna uzna za niezbedne do badai homologacyjnych;

w przypadku pojazdu wyposazonego w zbiornik z tworzywa sztucznego: siedem dodatkowych
zbiornikéw z akcesoriami.;

w przypadku pojazdu wyposazonego w zbiornik z innego materialu: dwa dodatkowe zbiorniki
z akcesoriami.

HOMOLOGACJA

Homologagji typu pojazdu udziela sig, jezeli pojazd, ktérego dotyczy wniosek o homologacje
zgodnie z niniejszym regulaminem spelnia wymogi czesci I i/lub czesci Il ponizej.

(") Zgodnie z definicja zawarta w zalaczniku VII do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3),

(dokument TRANS//WP.29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony poprawka Amend.4).
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Kazdemu homologowanemu typowi przypisuje si¢ numer homologacji, ktérego dwie pierwsze
cyfry to numer ostatniej serii poprawek uwzglednionej w regulaminie przed data homologacji.
Umawiajaca si¢ Strona moze jednakze przypisal ten sam numer homologacji réznym typom
pojazdow zdefiniowanym w pkt 4.2 iflub 7.2, jezeli typy takie sa odmianami tego samego
modelu podstawowego i z zastrzezeniem osobnego przebadania kazdego z typéw i ustalenia
jego zgodnosci z warunkami niniejszego regulaminu.

Powiadomienie o homologacji lub odmowie homologacji typu zgodnie z niniejszym regula-
minem zostaje przekazane Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin w postaci
formularza zgodnego z wzorem przedstawionym w zalaczniku I do niniejszego regulaminu
oraz rysunkéw, o ktérych mowa w pkt 2.2.2, 2.2.3 i 2.2.4 powyzej, dostarczonych przez
wnioskodawce, w formacie nie wigkszym niz A4 (210 x 297 mm) lub zlozonych do tego
formatu i w odpowiedniej skali.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym regu-
laminem, w widocznym i latwo dostgpnym miejscu, okreSlonym w formularzu homologadji,
umieszcza si¢ w migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

3.4.1.  okregu otaczajgcego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit homo-

logadji (%);

3.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuja litery ,RI”, jezeli pojazd jest homologowany

zgodnie z czgScig I niniejszego regulaminu, lub ,RII” jezeli pojazd jest homologowany zgodnie
z czeScig 1 i 11 niniejszego regulaminu, nastepnie fgcznik i numer homologacji, na prawo od
okregu opisanego w pkt 3.4.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanego zgodnie z jednym lub wigksza
liczba regulaminéw zalaczonych do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem, symbol opisany w pkt 3.4.1 nie musi by¢ powtdrzony; w takim
wypadku dodatkowe numery, numery homologacji i symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie
z ktérymi udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w kolumnach pionowych z prawej strony symbolu opisa-
nego w pkt 3.4.1.

Znak homologacji musi by¢ fatwy do odczytania i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu umieszczonej przez produ-
centa lub blisko niej.

Przykladowe uklady znaku homologacji przedstawiono w zalaczniku II do niniejszego regula-
minu.

(3 1 - Niemcy, 2 - Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Czechy, 9 — Hiszpania,

10 — Serbia i Czarnogéra, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Slowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia,
30 (numer wolny), 31 — Boénia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny),
36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowianiska Republika Macedonii,
41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej Pafistwa Czlonkowskie z uzyciem
wlasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika
Poludniowej Afryki, 48 — Nowa Zelandia. Kolejni czlonkowie uzyskuja numery w porzadku chronologicznym,
w jakim ratyfikuja lub przystepuja do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdéw kolowych, wyposazenia i czgsci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych
powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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CZESC 1 - HOMOLOGACJA POJAZDU W ODNIESIENIU DO ZBIORNIKA PALIWA
DEFINICJE

Do celéw niniejszej czeSci regulaminu:

,homologacja pojazdu” oznacza homologacj¢ typu pojazdu w odniesieniu do zbiornikéw paliwa
cieklego;

Ltyp pojazdu” oznacza pojazdy nier6znigce si¢ pod nastepujacymi istotnymi wzgledami:

konstrukcja, ksztalt, wymiary i materialy (metal/tworzywo sztuczne) zbiornika,

w pojazdach kategorii M1 (') umiejscowienie zbiornika w pojezdzie, o ile ma negatywny wplyw
na zgodno$¢ z wymogami pkt 5.10;

,kabina pasazerska” oznacza przestrzen mieszczaca osoby znajdujace si¢ w pojezdzie, ograni-
czong dachem, podloga, Scianami, drzwiami, szybami zewnetrznymi oraz przegroda przednig
i plaszczyzna przegrody przedziatu tylnego lub plaszczyzna wspornika oparé siedzen tylnych;

,zbiornik” oznacza zbiornik przeznaczony do przechowywania paliwa cieklego zdefiniowanego
w pkt 4.6, wykorzystywanego przede wszystkim do napedzania pojazdu, z wylaczeniem akce-
soriow (rura wlewu, jezeli stanowi oddzielny element, otwér wlewu, korek, wskaznik pomiarowy,
przewody paliwowe biegnace do silnika lub wyréwnujace ci$nienie wewnatrz zbiornika itd.);

,pojemnos¢ zbiornika paliwa” oznacza pojemnos¢ zbiornika paliwa okreslong przez producenta;
oraz

,paliwo ciekle” oznacza paliwo majace w normalnych warunkach temperatury i ci$nienia postaé
ciekly.

WYMOGI DOTYCZACE ZBIORNIKOW PALIWA CIEKEEGO

Zbiorniki musza by¢ wykonane w sposéb zapewniajacy ich odporno$¢ na korozje.

Zbiorniki wyposazone we wszystkie akcesoria, ktére zwykle sa do nich mocowane, musza przejsé
pomyslnie badanie szczelnosci przeprowadzone zgodnie z pkt 6.1 w warunkach wzglednego
ci$nienia wewnetrznego réwnego dwukrotnej warto$ci nadci$nienia roboczego, ale w kazdym
wypadku nie nizszego niz nadci$nienie wynoszace 0,3 bara.

Uwaza si¢, ze zbiorniki do pojazdéw wykonane z tworzywa sztucznego spelniajg ten wymag,
jezeli pomyslnie przejda badanie okre$lone w zalaczniku V, pkt 2.

Wszelkie nadci$nienie lub ci$nienie przekraczajace warto$¢ ci$nienia roboczego musi by¢ auto-
matycznie wyréwnane przy pomocy odpowiednich urzadzen (odpowietrzniki, zawory bezpie-
czenstwa itp.).

Odpowietrzniki musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby nie zachodzilo Zadne zagrozenie
pozarowe. W szczegdlnosci paliwo mogace wyciekaé podczas napelniania zbiornika nie moze
Scieka¢ na uklad wydechowy. Paliwo Scieka na podloze. Zbiornik nie moze by¢ umieszczony
w przedziale zajmowanym przez osoby znajdujace si¢ w pojezdzie, ani tworzy¢ $ciany takiego

przedziatu (podlogi, $ciany, przegrody).

Zbiorniki nie moga by¢ umieszczone wewnatrz kabiny pasazerskiej ani stanowi¢ powierzchni
(podtogi, $ciany ani przegrody) ograniczajacej kabing pasazerska czy tez nalezacy do niej prze-
dzial.
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Instaluje si¢ przegrode, oddzielajaca przedzial zajmowany przez osoby znajdujace si¢ w pojezdzie
od zbiornika. W takiej przegrodzie moga znajdowacd si¢ otwory (np. dla przepuszczenia prze-
wodéw), z zastrzezeniem, Ze umiejscowione sa w sposob uniemozliwiajacy w warunkach normal-
nego uzytkowania pojazdu swobodne przedostanie si¢ paliwa ze zbiornika do wnetrza przedzialu
zajmowanego przez osoby znajdujace si¢ w pojezdzie lub do innych przedzialéw integralnie
z nim polaczonych.

Kazdy zbiornik jest bezpiecznie zamocowany i umieszczony w sposob gwarantujacy, ze wycie-
kajace z niego ewentualnie paliwo bedzie w warunkach normalnego uzytkowania pojazdu Sciekaé
na podloze, a nie przedostawaé si¢ do przedzialu zajmowanego przez osoby znajdujace si¢
w pojezdzie.

Otwor wlewu paliwa nie moze si¢ znajdowaé w przedziale zajmowanym przez osoby znajdujace
si¢ w pojezdzie, w bagazniku, ani w komorze silnika.

Podczas przewidywalnej eksploatacji pojazdu nie moga wystepowaé wycieki paliwa przez korek
wlewu ani przez urzadzenia majace na celu wyréwnywanie nadci$nienia. W przypadku przewré-
cenia pojazdu wyciek paliwa jest dopuszczalny, z zastrzezeniem, ze jego nateZenie nie przekracza
30 g/min; spelnienie tego wymogu jest weryfikowane w drodze badania okreslonego w pkt 6.2.

Korek wlewu paliwa jest zamocowany do rury wlewu.

Wymogi pkt 5.9.1 uwaza si¢ za spelnione, jezeli podjete zostang $rodki zapobiegajace nadmiernej
emisji opar6w oraz wyciekom paliwa spowodowanym brakiem korka wlewu.

Cel ten mozna osiagna¢ stosujac jeden z ponizszych Srodkow:

automatycznie otwieranego i zamykanego oraz nieusuwalnego korka wlewu paliwa,

elementy konstrukcyjne zapobiegajace nadmiernej emisji oparéw i wyciekom paliwa w razie
braku korka wlewu,

dowolny inny $rodek o takim samym skutku. Moze to by¢ np. korek wlewu na uwiezi, na
fancuszku lub wykorzystanie tego samego klucza do otwierania korka i do zaplonu samochodu.
W takim przypadku klucz mozna byloby usunaé z korka wlewu tylko po jego zamknigciu.
Zastosowanie korka wlewu na uwiezi lub lafcuszku nie jest samo w sobie wystarczajace
w pojazdach innych niz pojazdy kategorii M1 i NI.

Uszczelka migdzy korkiem i rura wlewu jest zalozona w sposéb bezpieczny. Zamkniety korek
SciSle przylega do uszczelki i kolnierza rury wlewu.

Zbiorniki musza by¢ zainstalowane w taki sposob, aby byly zabezpieczone przed skutkami
uderzenia w przednig lub tylng cze¢$¢ pojazdu; w poblizu zbiornika nie moga si¢ znajdowal
elementy wystajace, posiadajace ostre krawedzie itp.

Zbiornik paliwa wraz z osprzetem powinny by¢ zaprojektowane i zainstalowane w pojazdach
w sposob zapobiegajacy elektrostatycznym zagrozeniom pozarowym wszelkiego rodzaju. W razie
potrzeby konieczne jest zastosowanie Srodkéw rozprowadzajacych ladunki elektryczne. Obowigz-
kiem producenta jest wykazanie stuzbie technicznej Srodkéw zapewniajacych spelnienie powyz-
szych wymogow.

Zbiorniki paliwa wykonuje si¢ z ognioodpornego materialu metalowego. Z zastrzezeniem spel-
nienia wymogéw zalacznika V moga by¢ tez wykonane z tworzywa sztucznego.
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BADANIA ZBIORNIKOW PALIWA CIEKLEGO
Badanie hydrauliczne

Zbiornik poddaje si¢ badaniu na dzialanie wewnetrznego ci$nienia hydraulicznego; badaniu temu
poddaje si¢ samodzielny zespdt razem z wszystkimi akcesoriami. Zbiornik zostaje catkowicie
napelniony niepalna ciecza (na przyklad wodg). Po odcieciu wszelkich polaczen z otoczeniem
ci$nienie jest stopniowo zwigkszane przez przew6d paliwowy, przez ktéry paliwo jest podawane
do silnika, do wartosci wzglednego ciSnienia wewnetrznego réwnego dwukrotnej wartosci stoso-
wanego ci$nienia roboczego, a w kazdym przypadku nie nizszego niz nadcisnienie réwne
0,3 bara, ktére utrzymuje si¢ w zbiorniku przez jedng minute. Przez ten czas nie mogg wystapi¢
pekniecia zbiornika ani wycieki z niego; dopuszczalne jest jednakze trwale odksztalcenie.

Badanie obrotowe

Zbiornik wraz z wszystkimi akcesoriami umieszcza si¢ na stanowisku badawczym w sposob
odpowiadajacy sposobowi montazu w pojezdzie, do ktdrego jest przeznaczony: to samo dotyczy
ukladéw wyréwnywania wewnetrznego nadci$nienia, w jakie zbiornik jest wyposazony.

Stanowisko badawcze obraca si¢ wokot osi réwnoleglej do osi wzdluznej pojazdu.

Badanie przeprowadza si¢ dwukrotnie, na zbiorniku napelnionym do 90 % oraz do 30 % pojem-
nosci niepalng ciecza o gestosci i lepkosci zblizonej do normalnie stosowanego paliwa
(dopuszcza sig¢ uzycie do tego celu wody).

Zbiornik obraca si¢ 0 90° w prawo od potozenia, w ktérym zostal zainstalowany. Zbiornik
pozostaje w tej pozycji przez co najmniej pie¢ minut. Nastepnie zbiornik odwraca si¢ w te sama
strong o kolejnych 90°. W tej pozycji (czyli catkowicie odwrécony) zbiornik pozostaje przez
nastepnych pie¢ minut. Zbiornik odwraca si¢ z powrotem do pozycji wyjsciowej. Ciecz bada-
wcza, ktéra nie Sciekla z powrotem z ukladu odpowietrzania zostaje odprowadzona i, w razie
potrzeby, uzupelniona. Zbiornik odwraca o 90° w strong przeciwng i pozostawia w tej pozycji na
co najmniej pie¢ minut.

Nastepnie zbiornik odwraca si¢ w t¢ sama strone o kolejnych 90°. Zbiornik pozostaje w tej
zupelnie odwréconej pozycji przez co najmniej pig¢ minut. Nastgpnie odwraca si¢ go
z powrotem do pozycji wyjsciowej.

Czas obrotu o kazde kolejne 90° miesci si¢ w granicach od 1 do 3 minut.

CZESC 11 - HOMOLOGACJA POJAZDU W ODNIESIENIU DO ZABEZPIECZEN PRZECIWPOZAROWYCH
NA WYPADEK ZDERZENIA

DEFINICJE

Do celéw niniejszej czeSci regulaminu:

,homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do zabezpieczen prze-
ciwpozarowych;

typ pojazdu” oznacza pojazdy nier6znigce si¢ pod nastepujacymi istotnymi wzgledami:

konstrukcja, ksztalt, wymiary i materialy (metal/tworzywo sztuczne) zbiornika,

w pojazdach kategorii M1 (') umiejscowienie zbiornika w pojezdzie, o ile ma negatywny wplyw
na zgodno$¢ z wymogami pkt 5.10,
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wla$ciwosci i umiejscowienie ukladu zasilania paliwem (pompa, filtry itd.), oraz

wla$ciwosci i umiejscowienie instalacji elektrycznej, o ile wplywaja one na wyniki badan zderze-
niowych okre$lonych w niniejszym regulaminie;

,plaszczyzna poprzeczna” oznacza poprzeczng plaszczyzne pionowg prostopadla do Srodkowej
plaszczyzny wzdluznej pojazdy;

,masa wlasna” oznacza mas¢ pojazdu w stanie gotowosci do jazdy, bez kierowcy, pasazeréw
i fadunku, ale z paliwem, olejem, narzedziami i kolem zapasowym (jezeli stanowia one standar-
dowe wyposazenie pojazdu dostarczane przez jego producenta).

WYMOGI DOTYCZACE INSTALACJI HOMOLOGOWANEGO ZBIORNIKA PALIWA CIEKLEGO
Instalacja paliwowa

Zbiorniki paliwa cieklego homologuje si¢ zgodnie z czescig I niniejszego regulaminu.

Skfadniki instalacji paliwowej s3 odpowiednio chronione przez czgsci ramy lub nadwozia przed
kontaktem z ewentualnymi przeszkodami znajdujacymi si¢ na podlozu. Ochrona taka nie jest
wymagana, jezeli skfadniki znajdujace si¢ pod pojazdem s3a oddalone od podioza bardziej niz
znajdujaca si¢ przed nimi cze$¢ ramy lub nadwozia.

Rury i wszelkie inne czgsci instalacji paliwowej rozmieszcza si¢ w pojezdzie w miejscach chro-
nionych w najwigkszym mozliwym stopniu. Skfadniki instalacji paliwowej nie podlegaja tarciu,
Sciskaniu ani zadnym innym nieprawidlowym obcigzeniom wywolanym ruchami zginajacymi
i skrecajacymi oraz wibracjami konstrukeji pojazdu lub jednostki napedowe;.

Polaczenia gietkich i elastycznych rur z cze¢Sciami sztywnymi skladnikéw instalacji paliwowej sa
tak projektowane i wykonywane, aby zachowaé szczelno§¢ w réznych warunkach uzytkowania
pojazdu, pomimo ruchéw skrecajacych i zginajacych oraz wibracji konstrukeji pojazdu lub
jednostki napedowe;.

Jezeli otwor wlewu znajduje si¢ z boku pojazdu, zamkniety korek wlewu nie moze wystawac
poza przylegle powierzchnie nadwozia.

Instalacja elektryczna

Przewody elektryczne inne niz przewody umieszczone w pustych wewnatrz czeSciach mocuje si¢
do konstrukeji pojazdu, $cian lub przegréd, w poblizu ktérych przebiegaja. Miejsca, w ktorych
przechodzg one przez Sciany lub przegrody sa odpowiednio chronione przed mozliwoscig prze-
cigcia izolacji.

Instalacja elektryczna jest tak projektowana, wykonywana i instalowana, aby jej skladniki byly
odporne na zjawiska korozji, z jakimi bedg mieé stycznosé.

BADANIA W POJEZDZIE

W badaniu zderzenia czolowego z bariera, okreSlonym w zalgczniku III do niniejszego regula-
minu, w badaniu zderzenia bocznego, przeprowadzanym zgodnie z procedurg opisang
w zalgczniku IV do regulaminu nr 95, seria poprawek 01, oraz w badaniu zderzenia tylnego,
przeprowadzanym zgodnie z procedura okreslong w zalaczniku IV do niniejszego regulaminu,

na skutek zderzenia nie moze mie¢ miejsca wiecej niz maly wyciek paliwa w instalacji paliwowej;
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9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

10.
10.1.

10.1.1.

10.1.2.

10.2.

10.3.

11.

12.
12.1.

jezeli po zderzeniu wystepuje staly wyciek plynu z instalacji paliwowej, natgZenie takiego wycieku
nie moze przekracza¢ 30 g/min; jezeli plyn z instalacji paliwowej miesza si¢ z plynami z innych
ukladéw i nie mozna takich plynéw z latwoscig rozdzieli¢ i zidentyfikowaé, w ocenie stalego
wycieku nalezy uwzgledni¢ wszystkie zebrane plyny;

paliwo nie moze si¢ zapalié;

podczas i po badaniach zderzeniowych opisanych w pkt 9 powyzej akumulator jest utrzymy-
wany na miejscu przez urzadzenie mocujace;

na zadanie producenta badanie zderzenia czolowego okreslone w zalaczniku III do niniejszego
regulaminu moze zostaé zastapione procedurg badania opisang w zalaczniku III do regulaminu
nr 94, seria poprawek 01.

MODYFIKACJA TYPU POJAZDU

Jakakolwiek modyfikacja typu pojazdu wymaga powiadomienia stuzby administracyjnej, ktora
udzielita homologacji typu. Stuzba taka moze wowczas:

uznaé, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie beda mialy istotnego negatywnego
skutku i ze w kazdym razie pojazd nadal spelnia wymogi; lub

zazadac kolejnego sprawozdania z badan od stuzby technicznej odpowiedzialnej za prowadzenie

badan.

Bez uszczerbku dla przepiséw pkt 10.1 powyzej, odmiany pojazdu o masie wlasnej nierdzniacej
si¢ 0 wigcej niz + 20 % od masy pojazdu poddanego badaniu homologacyjnemu nie uwaza si¢ za
modyfikacje typu pojazdu.

Potwierdzenie lub odmowa homologacji, wymieniajaca zmiany, zostaje notyfikowana Stronom
Porozumienia stosujagcym niniejszy regulamin zgodnie z procedurg okreslona w pkt 3.3 powyzej.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Procedury  zgodno$ci  produkcji  odpowiadaja  nastgpujgcym  wymogom  zawartym
w Porozumieniu, dodatek 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2):

Kazdy pojazd opatrzony znakiem homologacji okreslonym w niniejszym regulaminie jest zgodny
z homologowanym typem pojazdu oraz spelnia wymogi przedstawione w czesci I iflub czedci 11
powyzej.

W celu weryfikacji zgodnosci okre$lonej w pkt 11.1 powyzej, wyrywkowym kontrolom poddaje
si¢ wystarczajaca liczbe seryjnie produkowanych pojazdéw opatrzonych znakiem homologacji
wymaganym na mocy niniejszego regulaminu.

Zasadniczo zgodno$¢ pojazdu z homologowanym typem sprawdzana jest w oparciu o opis
przedstawiony w formularzu homologadji i jego zalacznikach. W razie potrzeby jednakze pojazd
poddaje si¢ badaniom okreslonym w pkt 6 powyzej.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zostal cofnigta w razie niespelnienia wymogéw okreslonych w pkt 11.1 powyzej lub w razie
niezaliczenia przez pojazd badan okreSlonych w pkt 9 powyzej.
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12.2.

13.

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

14.

Jezeli Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homolo-
gacje, zobowigzana jest ona bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Strony Porozumienia
stosujace niniejszy regulamin za pomoca kopii formularza komunikatu zgodnego z wzorami
przedstawionymi w zalgcznikach I i I do niniejszego regulaminu.

PRZEPISY PRZEJSCIOWE

Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 02 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym regu-
laminem, zmienionym seria poprawek 02.

Po uplywie 12 miesiecy od wejscia w zycie serii poprawek 02, Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin udzielaja homologacji EKG tylko typom pojazdéw zgodnym z wymogami
niniejszego regulaminu, zmienionego serig poprawek 02.

Przed uplywem 12 miesigcy od wejScia w Zycie serii poprawek 02 do niniejszego regulaminu
zadna Umawiajaca si¢ Strona stosujgca niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ krajowej homo-
logacji typu pojazdu homologowanego zgodnie z poprzednia seria poprawek do niniejszego
regulaminu.

Po uplywie 24 miesigcy od wejscia w zycie serii poprawek 02 do niniejszego regulaminu
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga odmowic pierwszej rejestracji krajowej
(pierwszego wejscia do eksploatacji) pojazdéw niespetniajgcych wymogéw serii poprawek 02
niniejszego regulaminu.

NAZWY I ADRESY SLUZB TECHNICZNYCH PROWADZACYCH BADANIA HOMOLOGACYJNE ORAZ
SLUZB ADMINISTRACYJNYCH

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy stuzb technicznych prowadzacych badania homologa-
cyjne oraz stuzb administracyjnych udzielajacych homologacji, ktérym nalezy przesta¢ wydane
w innych krajach formularze poswiadczajace homologacje, odmowe lub cofnigcie homologacji.
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ZALACZNIK |

KOMUNIKAT
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Wystawione przez:  Organ urzedowy:

dotyczy: (3:  UDZIELENIA HOMOLOGAC]I

ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I

ODMOWY HOMOLOGAC]I

COFNIECIA HOMOLOGAC]I

OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKC(JI

typu pojazdu w odniesieniu do: zbiornika paliwa cieklego

zabezpieczen przeciwpozarowych na wypadek zderzenia
czotowego/bocznego/tylnego (2),

zgodnie z regulaminem nr 34.

Homologacja nr Rozszerzenie nr:

1. Nazwa handlowa lub znak handlowy pojazdu silnikowego:

2. Typ pojazdu:

3. Nazwa i adres producenta:

4. W razie potrzeby, nazwisko i adres przedstawiciela producenta:

5. Rodzaj silnika: zapton wymuszony/Diesel (3)

6. Umiejscowienie silnika: czotowe/tylne/srodkowe (%)

7. Krétki opis zbiornika i paliwa

7.1 Charakterystyka i umiejscowienie zbiornika paliwa:

7.2 W przypadku zbiornikéw z tworzywa sztucznego, material i nazwa handlowa lub znak towarowy:
7.3 Charakterystyka instalacji paliwowej (umiejscowienie, polaczenia itd.):

8. Opis instalacji elektrycznej (umiejscowienie, mocowanie, zabezpieczenia itd.):
9. Opis badaf zderzeniowych:

O
A

Czotowe (Typ/Numer homologacji lub sprawozdania):

Boczne (Typ/Numer homologagji lub sprawozdania):

Tylne (Typ/Numer homologacji lub sprawozdania):

Numer identyfikacyjny kraju udzielajacego/rozszerzajacego/odmawiajacego/cofajacego homologacje (patrz przepisy dotyczace homolo-

gagji w niniejszym regulaminie).
Niepotrzebne skreslic.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Pojazd, ktérego dotyczy wniosek o homologacje przedstawiono dnia:

Stuzba techniczna odpowiedzialna za prowadzenie badan homologacyjnych:

Data sprawozdania z badan:

Numer sprawozdania z badan:
Homologagji udzielono(rozszerzono/odméwiono/wycofano ()

Pozycja znaku homologadji na pojezdzie:

Miejscowosé:

Data:

Podpis:

Do niniejszego komunikatu zalaczono nastgpujace dokumenty, opatrzone przedstawionym powyzej numerem
homologadji:

rysunki i schematy rozmieszczenia zbiornika paliwa, instalacji paliwowej, instalacji elektrycznej oraz innych czesci
sktadowych istotnych z punktu widzenia niniejszego regulaminu.

() Niepotrzebne skresli¢.,
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ZALACZNIK 11
UKLAD ZNAKOW HOMOLOGACJI

WZOR A

(Patrz pkt 3.4. niniejszego regulaminu)

a2 34RI - 021234 2 as

a = 8§ mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) zgodnie z cz¢scig I regulaminu nr 34, a numer homologacji to 021234. Pierwsze dwie cyfry

(02) numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 34 zmienionego
serig poprawek 02.

WZOR B

(Patrz pkt 3.5. niniejszego regulaminu)

E :‘ 34RII 021234 j
a E 4 a2 33 a/3

001628

a = 8§ mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ uzyskal homologacje w Niderlandach (E4)
zgodnie z regulaminami nr 34, cz¢$¢ 1 czg$¢ 11, oraz 33 (!). Numery homologacji wskazuja, Ze w terminach udzielenia

odno$nych homologacji regulamin nr 34 obejmowal seri¢ poprawek 02, natomiast regulamin nr 33 mial nadal swojg
pierwotng forme.

(") Drugi numer podano jedynie jako przykfad.
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2.2,

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

2.6.

3.2.

ZALACZNIK III

Badanie zderzenia czotowego z barierg
CEL I ZAKRES

Celem tego badania jest symulacja warunkéw zderzenia czolowego z przeszkod stala lub z innym pojazdem
nadjezdzajacym z przeciwka.

INSTALACJE, PROCEDURY I PRZYRZADY POMIAROWE
Teren do badan

Teren do badan jest odpowiednio duzy, aby pomiesci¢ tor najazdu, barier¢ i instalacje techniczne niezbedne do
badani. Ostatnia cze$¢ toru, na odcinku co najmniej 5 m przed barierg, jest pozioma, plaska i gladka.

Bariera

Bariera sklada si¢ z bloku ze zbrojonego betonu co najmniej 3 m szerokoSci z przodu i co najmniej 1,5 m
wysokosci. Grubo$¢ bariery musi zapewnia¢ mase przynajmniej 70 ton. Czolo bariery jest pionowe, prostopadle
do osi toru najazdu i pokryte bedagcymi w dobrym stanie plytami ze sklejki o grubo$ci 2 cm. Bariera ma
umocowanie w podiozu lub jest na nim potozona, w razie potrzeby z dodatkowymi urzadzeniami zatrzymujacymi
dla ograniczenia jej przesunigcia. Zastosowal mozna rowniez barier¢ o innych wlaSciwosciach, zapewniajaca
jednakze osiggniecie wynikéw przynajmniej w réwnym stopniu rozstrzygajacych.

Naped pojazdu

W momencie zderzenia pojazd nie moze juz by¢ poddawany zadnemu dzialaniu urzadzenia kierujacego lub
napedzajacego. Wchodzi on w kontakt z przeszkoda na kursie prostopadtym do bariery; maksymalna dopusz-
czalna niewspotosiowos$¢ pionowej linii $rodkowej przedniej czesci pojazdu i pionowej linii $rodkowej bariery
wynosi + 30 cm.

Stan pojazdu

Poddawany badaniu pojazd wyposazony jest we wszystkie normalne czgsci sktadowe i wyposazenie wchodzace
w sklad masy wlasnej w stanie postoju lub jest w stanie pozwalajgcym na spehnienie tego wymogu w odniesieniu
do czgsci skladowych i wyposazenia majacych wplyw na bezpieczefistwo przeciwpozarowe.

Jezeli pojazd napedzany jest z zewnatrz instalacja paliwowa wypelniona jest co najmniej w 90 % pojemnosci
paliwem lub ciecza niepalng o gestosci i lepkosci zblizonych do odno$nych parametréw zwykle uzywanego paliwa.
Wszystkie pozostale uklady (zbiorniki wyréwnawcze pltynu hamulcowego, chlodnica itd.) moga by¢ puste.

Jezeli pojazd jest napedzany whasnym silnikiem, zbiornik paliwa jest wypelniony w co najmniej 90 %. Wszystkie
pozostale zbiorniki pltynéw moga by¢ catkowicie wypelnione.

Na zadanie producenta stuzba techniczna odpowiedzialna za prowadzenie badan moze dopusci¢ do badan okres-
lonych w niniejszym regulaminie pojazd uzywany takze w badaniach okreslonych w innych regulaminach (w tym
w badaniach mogacych wplywaé na jego konstrukcje).

Predkos¢ w chwili zderzenia

W chwili zderzenia predko$¢ wynosi miedzy 48,3 km/h a 53,1 km/h. Jednakze jezeli badanie przeprowadzono
przy wyzszej predkosci w chwili zderzenia, a pojazd spelnit podane wymogi, wynik badania uznaje si¢ za
zadowalajacy.

Przyrzady pomiarowe

Dokladno§¢ przyrzadu uzytego do rejestracji predkosci, o ktdrej mowa w pkt 2.5. powyzej, mieSci si¢ w
granicach 1 %.

ROWNOWAZNE METODY BADANIA

Dopuszcza si¢ rownowazne metody badania z zastrzezeniem spelnienia warunkow, o ktérych mowa w niniejszym
regulaminie catkowicie w drodze badania zastgpczego lub obliczen opartych na wynikach badania zastgpczego.

Jezeli zostaje zastosowana metoda badania inna od opisanej w pkt 2., nalezy wykazac jej rownowaznosc.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.23.2.

2.2.33.

2234

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.
2.5.1.

ZALACZNIK IV

Procedura badania zderzenia tylnego

CEL I ZAKRES

Celem tego badania jest symulacja warunkéw zderzenia tylnego z innym poruszajacym si¢ pojazdem.

INSTALACJE, PROCEDURY I PRZYRZADY POMIAROWE
Teren do badani

Teren do badan jest wystarczajgco duzy, aby pomiesci¢ uklad napedowy urzadzenia uderzajacego (mlota)
i umozliwi¢ przemieszczenie uderzonego pojazdu po uderzeniu oraz instalacje wyposazenia badawczego.
Czg$¢, w ktorej zachodzi uderzenie pojazdu i przemieszczenie jest pozioma, plaska i gladka oraz ma wspél-
czynnik tarcia nie mniejszy niz 0,5.

Urzadzenie uderzajace (mfot)

Urzadzenie uderzajace wykonane jest ze stali, a jego konstrukgja jest sztywna.

Czolo urzadzenia jest plaskie, o szerokoSci nie mniejszej niz 2 500 mm oraz wysokosci nie mniejszej niz
800 mm, a jego krawedzie zaokraglone tak, ze ich promiert krzywizny wynosi migdzy 40 a 50 mm. Pokryte
jest warstwa sklejki o grubosci 20 mm.

W chwili zderzenia powinny by¢ spelnione nastgpujace wymogi:
czoto urzadzenia jest pionowe i prostopadle do srodkowej plaszczyzny wzdluznej uderzonego pojazdu;

kierunek ruchu urzadzenia uderzajacego jest zasadniczo poziomy i réwnolegly do $rodkowej plaszczyzny
wzdluznej uderzonego pojazduy;

maksymalne dopuszczalne odchylenie boczne pionowej linii sSrodkowej powierzchni urzadzenia uderzajacego od
wzdluznej plaszczyzny Srodkowej pojazdu uderzonego wynosi 300 mm. Ponadto czolo urzadzenia uderzajacego
rozciagga si¢ na szeroko$¢ wigksza niz szeroko$¢ pojazdu uderzonego;

prze$wit pod dolng krawedzia czola urzadzenia uderzajacego wynosi 175 + 25 mm.

Naped urzadzenia uderzajgcego

Urzadzenie uderzajace moze by¢ zamocowane do no$nika (ruchomej bariery) lub stanowi¢ cz¢s$¢ wahadla.
Przepisy szczegdlne majace zastosowanie w przypadku uzycia ruchomej bariery

Jezeli urzadzenie uderzajace zamocowane jest do nosnika (ruchomej bariery) za pomocg elementu przytrzymu-

jacego, element taki jest sztywny oraz nie moze by¢ mozliwe jego odksztalcenie na skutek zderzenia; w chwili
zderzenia nosnik jest w stanie poruszac si¢ swobodnie i nie podlega dzialaniu urzadzenia napedzajacego.

Predko$¢ zderzenia wynosi miedzy 35 a 38 km/h.
Laczny cigzar (masa) nosnika i urzadzenia uderzajacego wynosi 1 100 + 20 kg.

Przepisy szczegdlne majace zastosowanie w przypadku uzycia wahadla

Odleglo$¢ migdzy $rodkiem czola uderzeniowego i osig obrotu wahadla wynosi nie mniej niz 5 m.

Urzadzenie uderzajace jest swobodnie zawieszone za pomoca sztywno do niego zamocowanych sztywnych
ramion. Zasadniczo nie powinno by¢ mozliwe odksztalcenie tak utworzonego wahadla na skutek zderzenia.

Wahadlo posiada wbudowane urzadzenie zatrzymujace zapobiegajace ewentualnemu wtérnemu uderzeniu urzg-
dzenia uderzajgcego w badany pojazd.

W chwili uderzenia predko$¢ Srodka uderzenia wahadla wynosi miedzy 35 a 38 km/h.
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2.5.5.  Masg¢ zredukowang ,m,” w Srodku uderzenia wahadla definiuje si¢ jako funkcje catkowitej masy ,m”, odleglosci
,a" (1) migdzy $rodkiem uderzenia i osig obrotu oraz odleglosci ,I” migdzy srodkiem cigzkosci i osig obrotu, za
pomoca nastgpujacego réwnania:

2.5.6. Masa zredukowana m, wynosi 1 100 + 20 kg.

2.6. Przepisy ogélne dotyczace masy i predkosci urzadzenia uderzajgcego

Jezeli badanie przeprowadzono przy predkosci zderzenia wigkszej niz okreslona w pkt 2.4.2. i 2.5.4. oraz[lub
z masg wigksza niz okreslona w pkt 2.4.3. i 2.5.6., a pojazd spelnit okreslone wymogi, badanie uwaza si¢ za
zadowalajace.

2.7. Stan badanego pojazdu

2.7.1.  Poddawany badaniu pojazd wyposazony jest we wszystkie normalne czesci skladowe i wyposazenie wchodzace
w sklad masy wlasnej w stanie postoju lub jest w stanie pozwalajagcym na speknienie tego wymogu w odniesieniu
do czgsci skladowych i wyposazenia majacych wplyw na bezpieczeristwo przeciwpozarowe.

2.7.2.  Zbiornik paliwa wypelniony jest co najmniej w 90 % pojemnosci paliwem lub ciecza niepalng o gestosci
i lepkosci zblizonych do odno$nych parametréw zwykle uzywanego paliwa. Wszystkie pozostale uktady (zbior-
niki wyréwnawcze pltynu hamulcowego, chlodnica itd.) moga by¢ puste.

2.7.3.  Wlaczony moze by¢ bieg, stosowa¢ mozna takze hamulce.
2.7.4. Na zadanie producenta dopuszcza si¢ nastgpujace odstepstwo:

2.7.4.1. sluzba techniczna odpowiedzialna za prowadzenie badaii moze dopusci¢ do badan okreslonych w niniejszym
regulaminie pojazd uzywany takze w badaniach okre§lonych w innych regulaminach (w tym w badaniach
mogacych wplywaé na jego konstrukeje); oraz

2.7.4.2. pojazd moze zostaé obcigzony za pomocy dodatkowych obcigznikéw sztywno zamocowanych do konstrukeji
w sposob uniemozliwiajgcy wywieranie przez nie wplywu na zachowanie konstrukeji kabiny pasazerskiej
podczas badania, przy czym masa obcigzonego pojazdu nie moze by¢ wigksza od masy wlasnej w stanie postoju
o wiecej niz 10 %.

2.8. Przyrzady pomiarowe

Dokladnos¢ przyrzadéw uzytych do rejestracji predkosci, o ktérej mowa w pkt 2.4.2. 1 2.5.4. powyzej, mieSci sig
w granicach 1 %.

3. ROWNOWAZNE METODY BADANIA

3.1. Dopuszcza si¢ rownowazne metody badania z zastrzezeniem spelnienia warunkéw, o ktérych mowa
w niniejszym regulaminie calkowicie w drodze badania zastepczego lub obliczent opartych na wynikach badania
zastepczego.

3.2, Jezeli zostaje zastosowana metoda badania inna od opisanej w pkt 2., nalezy wykazaé jej réwnowaznos¢.

(") Nalezy przypomnie¢, Ze odleglos¢ ,a” jest réwna dlugosci omawianego wahadta synchronicznego.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

ZALACZNIK V

BADANIE ZBIORNIKOW PALIWA WYKONANYCH Z TWORZYWA SZTUCZNEGO

ODPORNOSC ZDERZENIOWA

Zbiornik napelnia si¢ do maksymalnej pojemnosci mieszaning wody i glikolu lub inng cieczg cechujaca si¢ niska
temperaturg zamarzania i niezmieniajaca wlasciwosci materialu, z ktdrego zbiornik jest wykonany, a nastgpnie
poddaje si¢ go badaniu na perforacje.

Podczas tego badania temperatura zbiornika wynosi 233 K + 2 K (-40°C = 2°C).

Do badania uzywa si¢ stanowiska wahadlowego przeznaczonego do badan zderzeniowych. Element uderzajacy jest
wykonany ze stali i ma ksztalt piramidy o Scianach w ksztalcie tréjkatéw réwnobocznych i o kwadratowej
podstawie, przy czym szczyt i krawedzie piramidy s3 zaokraglone, a promiefi zaokraglenia wynosi 3 mm. Srodek
uderzenia wahadla pokrywa si¢ ze Srodkiem cigzkosci piramidy; jego odleglo$¢ od osi obrotu wahadla wynosi 1 m.
Masa catkowita wahadla wynosi 15 kg. Energia wahadla w chwili zderzenia nie moze by¢ mniejsza niz 30 Nm
i powinna by¢ jak najblizsza tej wartosci.

Badania przeprowadza si¢ w miejscach zbiornika uwazanych za narazone w przypadku zderzenia czolowego lub
tylnego. Za narazone uwaza si¢ miejsca najbardziej wysunigte lub najstabsze ze wzgledu na ksztalt zbiornika lub
sposob jego instalacji w pojezdzie. Miejsca wybrane przez laboratoria musza zosta¢ wskazane w sprawozdaniu
z badania.

Podczas badania zbiornik utrzymywany jest w miejscu za pomocg mocowan w Scianie lub $cianach przeciwlegtych
do powierzchni podlegajacej uderzeniu. W wyniku badania nie moze doj$¢ do wycieku.

Zaleznie od wyboru producenta, wszystkie badania uderzeniowe moga zostal przeprowadzone na jednym zbior-
niku lub do kazdego badania moze zosta¢ uzyty inny zbiornik.

WYTRZYMALOSC MECHANICZNA

Zbiornik poddaje si¢ badaniu szczelnosci i sztywnosci ksztaltu w warunkach okreslonych w pkt 6.1. niniejszego
regulaminu. Zbiornik wraz z wszystkimi akcesoriami umieszcza si¢ na stanowisku badawczym w sposéb odpo-
wiadajacy sposobowi montazu w pojezdzie, do ktdrego jest przeznaczony, mocuje w samym pojezdzie albo tez na
stanowisku badawczym sporzadzonym z czgéci pojazdu. Na wniosek producenta za zgoda stuzby technicznej
badanie zbiornika mozna przeprowadzi¢ bez zadnego stabilnego stanowiska badawczego. Rolg cieczy badawczej
spelnia woda o temperaturze 326 K (53 °C), ktora wypelnia si¢ zbiornik do jego maksymalnej pojemnosci.
Zbiornik musi by¢ poddany wzglednemu ci$nieniu wewngtrznemu, réwnemu podwojonej wartosci cisnienia
roboczego, ale w kazdym przypadku nie nizszemu niz 30 kPa w temperaturze 326 K £ 2 K (53°C £ 2°C)
przez okres pieciu godzin. Podczas badania nie moga wystapi¢ peknigcia zbiornika i jego akcesoriéw ani wycieki
z nich; dopuszczalne jest jednakze trwale odksztalcenie.

PRZEPUSZCZALNOSC PALIWA

Paliwem stosowanym do badania przepuszczalnosci jest paliwo wzorcowe okreslone w zalgczniku IX do regula-
minu nr 83 lub dostegpne w handlu paliwo wysokiej jakosci. Jezeli zbiornik przeznaczony jest wylacznie do
pojazdéw napedzanych silnikami wysokopreznymi, napelnia si¢ go olejem napedowym.

Przed rozpoczeciem badania zbiornik zostaje napeliony paliwem badawczym do 50 % pojemnosci
i pozostawiany w spoczynku, bez zamykania, w temperaturze otoczenia wynoszacej 313 K £ 2 K (40 °C
+ 2°C) do czasu, gdy utrata masy w przeliczeniu na jednostke czasu przyjmie warto$¢ stalg, jednak nie dluzej
niz przez cztery tygodnie (wstgpny okres przechowywania).

Nastepnie zbiornik zostaje oprézniony i napelniony ponownie paliwem badawczym do 50 % pojemnosci, po
czym zostaje zamkniety hermetycznie i pozostawiony w temperaturze wynoszacej 313 K + 2 K (40 °C + 2 °C). Po
osiggnieciu przez zawartos¢ zbiornika temperatury badania nalezy wyregulowac ciSnienie. W ciggu nastgpnych
o$miu tygodni okresu badawczego ustala si¢ utrate masy paliwa spowodowang dyfuzja. Maksymalna dopuszczalna
Srednia utrata masy paliwa wynosi 20 g na 24 godziny czasu badania.

Jezeli utrata masy spowodowana dyfuzja przekracza warto$¢ podang w pkt 3.3., ten sam zbiornik poddaje sie
opisanemu powyzej badaniu po raz drugi, w celu ustalenia utraty masy paliwa poprzez dyfuzje w temperaturze
296 K + 2 K (23°C £ 2°C), przy czym pozostale warunki pozostaja bez zmian. Zmierzona w ten sposob utrata
masy paliwa nie moze przekracza¢ 10 g na 24 godziny.
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ODPORNOSC NA PALIWO

Po badaniu, o ktérym mowa w pkt 3. zbiornik nadal spelnia wymogi okreslone w pkt 1.1 2.

ODPORNOSC NA OGIEN

Zbiornik poddaje si¢ nastepujacym badaniom.

Zbiornik, zamocowany w taki sam sposob, jak w pojezdzie, wystawia si¢ przez dwie minuty na dzialanie
plomienia. Nie moga wystapi¢ zadne wycieki paliwa cieklego ze zbiornika.

Przeprowadza si¢ trzy badania na réznych zbiornikach napelionych paliwem, w nastgpujacy sposéb:

jezeli zbiornik przeznaczony jest do instalacji w pojazdach napedzanych silnikiem z zaplonem wymuszonym lub
silnikiem wysokopreznym, musza by¢ przeprowadzone trzy badania na zbiornikach napelionych benzyna wyso-
kiej jakosci;

jezeli zbiornik przeznaczony jest do instalacji w pojazdach napedzanych silnikiem wysokopreznym, musza by¢
przeprowadzone trzy badania na zbiornikach napetionych olejem napedowym.

Do kazdego badania zbiornik z akcesoriami mocowany jest na stanowisku badawczym w maksymalnym
mozliwym stopniu symulujacym rzeczywiste warunki instalacji. Sposéb zamocowania zbiornika na stanowisku
badawczym odpowiada odno$nym specyfikacjom pojazdu. Nalezy uwzglednié¢ czeéci pojazdu chronigce zbiornik
z akcesoriami przed wystawieniem na dzialanie plomieni lub w jakikolwiek sposéb wplywajace na kierunek
dzialania ewentualnego ognia, jak réwniez okreslone czesci skladowe zainstalowane na zbiorniku i zatyczki.
W czasie badania wszystkie otwory musza by¢ zamknigte, jednak uklad odpowietrzania musi dziataé. Bezpo-
$rednio przed badaniem zbiornik napelnia si¢ okreslonym paliwem do 50% pojemnosci.

Plomieri, na ktérego dzialanie wystawia si¢ zbiornik z paliwem, uzyskiwany jest poprzez spalanie w panewce
dostgpnego w handlu paliwa do silnikow z zaplonem wymuszonym (zwanego dalej ,paliwem”). Do panewki
wlewa si¢ ilo$¢ paliwa wystarczajacag do podtrzymania plomienia w warunkach swobodnego spalania przez caly
czas trwania procedury badania.

Wymiary panewki musza by¢ dobrane w sposéb zapewniajacy poddanie bokéw zbiornika dzialaniu plomienia.
Dlatego tez wymiary panewki musza by¢ wigksze od rzutu poziomego zbiornika o co najmniej 20 cm, ale nie
wigcej niz o 50 cm. Na poczgtku badania boczne $ciany panewki nie mogg wystawa¢ ponad poziom nalanego do
niej paliwa o wigcej niz 8 cm.

Panewka napelniona paliwem umieszczana jest pod zbiornikiem w taki sposob, aby odlegtos¢ miedzy poziomem
paliwa w panewce, a dnem zbiornika odpowiadata wysokosci projektowej zbiornika nad nawierzchnia jezdni, gdy
masa pojazdu réwna jest jego masie wlasnej (patrz pkt 7.4.). Panewka, stanowisko badawcze lub oba te elementy
muszg mie¢ swobode ruchu.

W fazie C badania panewka jest przykryta ekranem umieszczonym na wysokosci 3 cm + 1 cm nad poziomem
paliwa. Ekran jest wykonany z materiatu ogniotrwalego, zgodnie z dodatkiem 2. Migdzy ceglami nie moze by¢
zadnych odstepow i musza by¢ one umieszczone nad panewka z paliwem w taki sposob, aby otwory w nich nie
byly zamknigte. Dlugos¢ i wysoko$¢ ramy musza by¢ o 2-4 cm mniejsze niz wewnetrzne wymiary panewki, tak,
aby miedzy rama a $ciang panewki pozostawal odstep wynoszacy 1-2 cm, zapewniajacy dostep powietrza.

Jezeli badania przeprowadza si¢ na otwartym powietrzu, zapewniona jest odpowiednia ochrona przed wiatrem, to
znaczy predko$¢ wiatru na poziomie panewki z paliwem nie moze przekraczaé 2,5 km/h. Przed badaniem ekran
nalezy rozgrza¢ do temperatury 308 K + 5 K (35°C £ 5°C). Cegly ogniotrwale moga by¢ zwilzane w celu
zapewnienia jednakowych warunkéw badania podczas kazdego z nastgpujacych po sobie badan.

Badanie skfada si¢ z czterech faz (patrz dodatek 1).

Faza A: Ogrzewanie wstepne (rys. 1)

Paliwo w panewce zostaje zapalone w chwili, gdy panewka znajduje si¢ w odlegloici co najmniej 3 m od
zbiornika. Po 60 s ogrzewania wstepnego panewke umieszcza si¢ pod zbiornikiem.
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5.8.2. Faza B: Bezposrednie wystawienie na dzialanie plomienia (rys. 2)

Przez 60 s zbiornik wystawia si¢ na dzialanie plomienia, powstajacego w wyniku swobodnego spalania paliwa.

5.8.3. Faza C: PoSrednie wystawienie na dzialanie plomienia (rys. 3)

Bezposrednio po zakonczeniu fazy B miedzy panewka z plonacym paliwem a dnem zbiornika umieszcza sig
ekran. Zbiornik wystawia si¢ na dzialanie zredukowanego w ten sposéb plomienia przez kolejnych 60 s.

5.8.4. Faza D: Koniec badania (rys. 4)

Przykryta ekranem panewka z plonacym paliwem zostaje odsunigta z powrotem do pozycji wyjsciowej (faza A).
Jezeli w chwili zakoficzenia badania zbiornik plonie, ogieri zostaje niezwlocznie ugaszony.

5.9.  Wyniki badania uznaje si¢ za zadowalajace, jezeli nie wystepuje zaden wyciek paliwa ze zbiornika.

6. ODPORNOSC NA WYSOKIE TEMPERATURY

6.1. Stanowisko badawcze odpowiada sposobowi instalacji zbiornika w pojezdzie, wlacznie ze sposobem instalacji
i funkcjonowania urzadzen odpowietrzajgcych.

6.2.  Zbiornik napelniony do 50 % pojemnosci woda o temperaturze 293 K (20 °C) poddaje si¢ przez godzing dzialaniu
temperatury otoczenia wynoszacej 368 K + 2 K (95 °C £ 2 °C).

6.3.  Wyniki badania uznaje si¢ za zadowalajace, jezeli po zakonczeniu badania zbiornik nie przecicka, ani nie jest
znaczaco odksztalcony.

7. OZNAKOWANIA NA ZBIORNIKU PALIWA

Na zbiorniku jest umieszczona nazwa handlowa lub znak towarowy; oznakowanie takie jest nieusuwalne i latwe
do odczytania na zbiorniku zainstalowanym w pojezdzie.
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Dodatek 1
Badanie odpornosci na ogiefi
Rys. 1
Faza A: Ogrzewanie wstepne
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Rys. 2

Faza B: BezpoSrednie wystawienie na dzialanie ptomienia
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Rys. 3

Faza C: PoSrednie wystawienie na dzialanie plomienia

Ekran

Panewka blaszana

Rys. 4

Faza D: Koniec badania
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Dodatek 2
Wymiary i dane techniczne cegiel ognioodpornych
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ODPORNOSC NA OGIEN (Seger-Kegel) SK 30
ZAWARTOSC AL,O4 30-33 %
POROWATOSC OTWARTA (P,) 20-22 % obj.
GESTOSC 1 900-2 000 kg/m?

RZECZYWISTA POWIERZCHNIA OTWOROW: 44,18 %




