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2.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2

ZAKRES

Niniejszy regulamin obejmuje nowe opony neumatyczne przeznaczone do stosowania gtéwnie
w pojazdach nalezacych do kategorii My, O; oraz O, (}).

Niniejszego regulaminu nie stosuje si¢ do opon przeznaczonych do
a) wyposazenia samochodéw zabytkowych;

b) zawodéw sportowych.

DEFINICJE

Do celéow niniejszego regulaminu:

,Typ opony pneumatyczne” oznacza kategori¢ opon pneumatycznych, ktére nie réznia sie
miedzy sobg pod wzgledem nastgpujacych podstawowych wihasciwosci:

Producent;
Oznaczenie rozmiaru opony;

Kategoria zastosowania (opona zwykla (drogowa), opona $niegowa lub opona do zastosowania
tymczasowego);

Budowa (diagonalna, diagonalna opasana, radialna, opona odporna na przebicie typu ,run-flat”);
Symbol indeksu predkosci;

Indeks nosnosci;

Przekrdj opony;

,Opona $niegowa” oznacza opong, ktorej rzezba bieznika i budowa sa zaprojektowane przede
wszystkim w celu zapewnienia lepszej charakterystyki pracy w warunkach wystgpowania blota
oraz $wiezego lub topniejacego $niegu niz w przypadku opony zwyklej (drogowej). Rzezba
bieznika opony $niegowej sklada si¢ zasadniczo z rowka (zebra) iflub elementéw klockowych
rozmieszczonych w wigkszych odstepach niz w przypadku opony zwyklej (drogowej);

,Budowa” opony pneumatycznej oznacza charakterystyke techniczng osnowy opony.
W szczegdlnosci wyrdznia sig nastgpujace typy budowy:

,Diagonalna” okresla typ budowy opony pneumatycznej, w ktérym warstwy kordu siggaja do
stopki (kolnierza) opony i sa ulozone na przemian pod katami znacznie mniejszymi niz 90 °
w stosunku do osi bieznika;

,Diagonalna opasana” okre$la typ budowy diagonalnej opony pneumatycznej, w ktérym
osnowa jest ograniczona opasaniem skladajacym si¢ z dwdch lub wigcej warstw zasadniczo
nierozciagliwego materiatu kordu, utozonych na przemian pod katami zblizonymi do katéw

OSNoOwYy;

() Zgodnie z definicja zawarta w zalgczniku VII do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3),

(dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2 ostatnio zmieniony poprawka 4).
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2.10.1.

2.11.

2.12.

,Radialna” (promieniowa) okresla typ budowy opony pneumatycznej, w ktérym warstwy kordu
siegaja do stopki (kotnierza) opony i s ulozone zasadniczo pod katem 90 ° w stosunku do osi
bieznika, a osnowg stabilizuje ulozone obwodowo i zasadniczo nierozciagliwe opasanie;

,Wzmocniona” lub ,0 podwyzszonym indeksie no$nosci” okresla typ budowy opony pneuma-
tycznej, w ktérym osnowa jest bardziej wytrzymala niz w przypadku odpowiadajacej mu
opony standardowej;

,Opona zapasowa do zastosowania tymczasowego” oznacza opone¢ réznigca si¢ od opon
przeznaczonych do montowania w jakichkolwiek pojazdach do celéw normalnych warunkéw
drogowych, a przeznaczona jedynie do zastosowania tymczasowego w ograniczonych warun-
kach drogowych;

,Opona zapasowa typu T do zastosowania tymczasowego” oznacza opong zapasowa do zasto-
sowania tymczasowego, przeznaczong do stosowania przy wyzszych wartodciach ci$nienia
wewnetrznego niz w przypadku opon standardowych i wzmocnionych;

,Opona odporna na przebicie typu »run-flat<’ lub ,Opona samono$na” oznacza typ budowy
opony pneumatycznej, w ktérym zastosowano dowolne rozwiazania techniczne (np. wzmoc-
nione $ciany boczne itp.), dzigki ktérym opona pneumatyczna, zalozona na odpowiednia
obrecz, przy braku jakichkolwiek dodatkowych elementéw, jest w stanie spelnia¢ co najmniej
podstawowe funkcje opony pojazdu, przy predkosci 80 km/h i na dystansie 80 km,
w warunkach uzytkowania opony w trybie pracy bez powietrza.

,Stopka” (kotnierz) oznacza t¢ cze$¢ opony pneumatycznej, ktorej ksztatt i budowa umozliwiaja
zalozenie i utrzymanie opony na obreczy kofa (!);

,Kord” oznacza witokna, ktére tworza tkaning warstw osnowy w oponie pneumatycznej (');
,Warstwa osnowy” oznacza pokryta gumg warstwe rownolegle utozonego kordu (!);

,Osnowa” oznacza cz¢$¢ opony pneumatycznej, inng niz bieznik i gumowe $ciany boczne,
ktéra po napelnieniu opony powietrzem jest odpowiedzialna za przenoszenie obcigzen (1);

,Bieznik” oznacza czg$¢ opony pneumatycznej, ktéra wchodzi w kontakt z nawierzchnig (1);

,Sciana boczna” oznacza czgs¢ opony pneumatycznej, ktéra znajduje si¢ pomiedzy bieznikiem
a stopka (1);

,Dolna czg$¢ opony” oznacza powierzchni¢ pomiedzy linia najwigkszej szerokosci przekroju
opony a powierzchnia, ktérg przykrywa kolnierz obreczy kola (1);

Jednakze, w przypadku opon oznaczonych symbolem ,A” lub ,U” w odniesieniu do ,konfigu-
racji opony do obreczy” (zob. pkt 3.1.10.), termin ten oznacza powierzchni¢ opony osadzona
na obreczy.

,Rowek bieznika” oznacza przestrzeni pomiedzy dwoma sasiadujagcymi Zeberkami lub klockami
rzezby bieznika (1);

,Szeroko$¢ przekroju” oznacza odleglto$¢ liniowa pomiedzy zewnetrznymi powierzchniami
$cian bocznych napelnionej powietrzem opony pneumatycznej, z wylaczeniem wyniesien
ponad powierzchni¢ opony, wynikajacych z oznakowania (oznaczefy), elementéw ozdobnych
badZ wzmocnien lub zebrowania zabezpieczajacego opong przed uszkodzeniem (');

(") Zob. rysunek pogladowy.
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2.13. ,Szeroko$¢ catkowita” oznacza odlegltos¢ liniowg pomiedzy zewngtrznymi powierzchniami
Scian bocznych napelnionej powietrzem opony pneumatycznej, wlacznie z oznakowaniem
(oznaczeniami), elementami ozdobnymi oraz wzmocnieniami lub Zebrowaniem zabezpiecza-
jacym opong przed uszkodzeniem (');

2.14. ~Wysokos$¢ przekroju” oznacza odleglos¢ réwna polowie rdznicy pomiedzy Srednica
zewnetrzna opony a Srednica nominalng obreczy (1);

2.15. ,Wskaznik nominalnego przekroju (Ra)” (profil) oznacza stukrotnos¢ liczby otrzymanej przez
podzielenie liczby wyrazajacej wysokos$¢ przekroju w mm przez liczbe wyrazajaca nominalna
szeroko$¢ przekroju w mm;

2.16. ,Srednica zewnetrzna” oznacza $rednice catkowita nowej, napetnionej powietrzem opony pneu-
matycznej (1);

2.17. »Oznaczenie rozmiaru opony” to:
2.17.1. oznaczenie, w ktérym zawarte s3 nastepujgce elementy:

2.17.1.1. nominalna szeroko$¢ przekroju. Szerokos¢ ta musi by¢ wyrazona w mm, za wyjatkiem typéw
opon, ktérych oznaczenie rozmiaru znajduje si¢ w pierwszej kolumnie w tabelach w zalaczniku
V do niniejszego regulaminu;

2.17.1.2.  wskaznik nominalnego przekroju, za wyjatkiem niektorych typéw opon, ktérych oznaczenie
rozmiaru znajduje si¢ w pierwszej kolumnie w tabelach w zalaczniku V do niniejszego regu-
laminu lub, w zaleznosci od typu opony, nominalna $rednica zewnetrzna wyrazona w mm;

2.17.1.3.  liczba umowna, oznaczajagca nominalng Srednice obreczy i odpowiadajaca Srednicy obreczy
wyrazonej za pomoca kodu liczbowego (liczba ponizej 100) lub w milimetrach (liczba powyzej
100);

2.17.1.4.  litera ,T” przed oznaczeniem nominalnej szerokosci przekroju w przypadku opon zapasowych
typu T do zastosowania tymczasowego;

2.17.1.5.  oznaczenie konfiguracji opony do obreczy, jezeli rozni si¢ od konfiguracji standardowej.

2.18. ,2Nominalna $rednica obreczy” (Srednica osadzenia) oznacza Srednice obrgczy, do montazu na
ktorej przeznaczona jest dana opona;

2.19. ,Obrecz” oznacza element, na ktérym osadzona jest stopka opony, stanowigcy element no$ny
dla opony detkowej (skladajacej si¢ z opony i detki) lub dla opony bezdgtkowej (1);

2.19.1. ,Konfiguracja opony do obreczy” oznacza typ obreczy, do montazu na ktdrej przeznaczona jest
dana opona. W przypadku obreczy niestandardowych, konfiguracja oznaczana jest za pomoca
symbolu umieszczonego na oponie, np. ,CT", , TR, ,TD”, ,A” lub ,U".

2.20. ,Obrecz teoretyczna” oznacza hipotetyczng obrecz, ktorej szeroko$¢ bylaby réwna x-krotnosci
nominalnej szerokosci przekroju opony. Warto$¢ x powinna by¢ okreslona przez producenta
danej opony;

2.21. ,Obrecz pomiarowa” oznacza obrecz, na ktorg zaklada si¢ opong do celéw pomiardéw
rozmiaru;

2.22. ,Obrecz do badan” oznacza obrecz, na ktérg zaklada si¢ opong do celéw badan;

2.23. ,Wrylupywanie si¢ elementéw bieznika” oznacza odpadanie kawatkéw gumy z bieznika;

(") Zob. rysunek pogladowy.
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2.24. ,Oddzielenie kordu” oznacza oddzielenie si¢ kordu od jego gumowej powtoki;

2.25. ,Rozwarstwienie” oznacza oddzielenie si¢ sgsiadujacych warstw osnowy;

2.26. ,Oddzielenie bieznika” oznacza oddzielenie si¢ bieznika od osnowy;

2.27. ,Wskazniki zuzycia bieznika” oznaczaja wystajace elementy w obrebie rowkéw bieznika, ktére

maja naocznie wskazywac stopief zuzycia bieznika;

2.28. ,Indeks nos$nosci” oznacza liczbe wskazujaca dopuszczalne obcigzenie opony przy zachowaniu
warunkow uzytkowania okreSlonych przez producenta.

2.29. ,Indeks predkosci” oznacza najwigksza warto$¢ predkosci, jaka moze wytrzymaé dana opona,
wyrazong za pomocg symbolu indeksu predkosci (zob. tabela ponizej).

2.29.1. Indeksy predkosci podane s3 w tabeli ponizej:

Symbol indeksu predkosci Pr?dkOéfk$7}‘1<)s>”“alna
L 120
M 130
N 140
P 150
Q 160
R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
\% 240
\\% 270
Y 300
2.30. Rowki rzezby bieznika.
2.30.1. JRowki glowne” oznaczaja szerokie rowki polozone w srodkowej czg$ci bieznika opony,

w ktorych znajduja si¢ wskazniki zuzycia bieznika (zob. pkt 2.27).

2.30.2. JRowki drugorzedne” oznaczaja dodatkowe rowki rzezby bieznika, ktére moga zanikaé
w trakcie uzytkowania opony.

2.31. ,Maksymalna dopuszczalna no$no$¢” oznacza najwigksza dopuszczalng masg, jaka moze by¢
obcigzona dana opona;

2.31.1. w przypadku predkosci nie wigkszych niz 210 km/h, maksymalna dopuszczalna noénos¢ nie
moze przekraczal warto$ci odpowiadajacej indeksowi nos$nosci danej opony;
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2.31.2.

2.31.3

2.31.4.

w przypadku predkosci wigkszych niz 210 km/h, ale nie wigkszych niz 240 km/h, (opony
oznaczone symbolem indeksu predkosci ,V”), maksymalna dopuszczalna no$no$¢ nie moze
przekraczaé wartoSci procentowej okre$lonej w tabeli ponizej i odnoszacej si¢ do wartosci
obcigzenia odpowiadajacej indeksowi no$nosci danej opony, w odniesieniu do predkosci
maksymalnej samochodu, w jakim zamontowana jest dana opona.

Predko$¢ maksymalna Maksymalna dopuszczalna no$nosé
(km/h) %)
215 98,5
220 97
225 95,5
230 94
235 92,5
240 91

W przypadku posrednich wartosci predkosci maksymalnej, dopuszcza si¢ liniowa interpolacje
maksymalnej dopuszczalnej nos$nosci.

W przypadku predkosci wigkszych niz 240 km/h (opony oznaczone symbolem indeksu pred-
kosci ,W”), maksymalna dopuszczalna no$no$¢ nie moze przekraczal wartoici procentowej
okreslonej w tabeli ponizej i odnoszacej si¢ do wartosci obcigzenia odpowiadajacej indeksowi
no$nosci danej opony, w odniesieniu do predkosci maksymalnej samochodu, w jakim zamon-
towana jest dana opona.

Predkos¢ maksymalna Maksymalna dopuszczalna no$nos¢
(km/h) (%)
240 100
250 95
260 90
270 85

W przypadku posrednich wartosci predkosci maksymalnej, dopuszcza si¢ liniowa interpolacje
maksymalnej dopuszczalnej no$nosci.

W przypadku predkosci wigkszych niz 270 km/h (opony oznaczone symbolem indeksu pred-
kosci ,Y”), maksymalna dopuszczalna no$no$¢ nie moze przekraczaé wartosci procentowej
okreslonej w tabeli ponizej i odnoszacej si¢ do wartosci obcigzenia odpowiadajacej indeksowi
nosnosci danej opony, w odniesieniu do predkosci maksymalnej samochodu, w jakim zamon-
towana jest dana opona.

Predko$¢ maksymalna Maksymalna dopuszczalna no$nosé
(km/h) (%)
270 100
280 95
290 90
300 85
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2.31.5.

W przypadku posrednich wartosci predkosci maksymalnej, dopuszcza si¢ liniowa interpolacje
maksymalnej dopuszczalnej no$nosci.

W przypadku predkosci mniejszych lub réwnych 60 km/h, maksymalna dopuszczalna no$nosé
nie moze przekraczaé wartodci procentowej okreslonej w tabeli ponizej i odnoszacej si¢ do
masy odpowiadajacej indeksowi nosnosci danej opony, w odniesieniu do maksymalnej pred-
kosci konstrukeyjnej pojazdu, w jakim ma by¢ montowana dana opona.

Predko$¢ maksymalna Maksymalna dopuszczalna no$nosé
(km/h) %)

25 142

30 135

40 125

50 115

60 110

2.31.6.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

3.1.3.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

W przypadku predkosci wigkszych niz 300 km/h, maksymalna dopuszczalna no$no$¢ nie
moze przekraczaé masy okre$lonej przez producenta opony w odniesieniu do indeksu pred-
kosci danej opony. W przypadku posrednich wartosci predkosci w przedziale od 300 km/h do
predkosci maksymalnej dozwolonej przez producenta opony, stosuje si¢ liniowa interpolacje
maksymalnej dopuszczalnej nos$nosci.

,Tryb pracy bez powietrza” oznacza stan, w ktérym opona zasadniczo zachowuje odpornosé
na zniszczenie przy pracy w warunkach ci$nienia wewnetrznego w oponie w zakresie od 0 do
70 kPa.

,Podstawowe funkcje opony” oznaczaja normalng zdolno$¢ napelnionej powietrzem opony do
wytrzymywania okre§lonego obcigzenia do okreslonej wartosci predkosci oraz do przekazy-
wania sit napedowych, sit kierujacych oraz sit hamowania na nawierzchnig, po ktérej porusza
sie opona.

,System ogumienia odpornego na przebicie typu »run-flat” lub ,System przedluzonej mobil-
nosci” oznacza zesp6t okreslonych, funkcjonalnie zaleznych elementéw, w tym opony, ktore
wspdlnie zapewniaja pojazdowi co najmniej podstawowe funkcje opony przy predkosci 80
km/h i na dystansie 80 km, w warunkach uzytkowania opony w trybie pracy bez powietrza.

,Odksztalcona wysoko$¢ przekroju” oznacza rdéznice miedzy odksztalconym promieniem,
mierzonym od $rodka obreczy do powierzchni bebna, a polowa nominalnej $rednicy obreczy
okreslonej w normie ISO 4000-1.

OZNACZENIA

Na oponach pneumatycznych przedstawionych do homologacji powinny znajdowac si¢ naste-
pujace oznaczenia, umieszczone na obu $cianach bocznych w przypadku opon symetrycznych
oraz co najmniej na zewnetrznej Scianie bocznej w przypadku opon asymetrycznych:

Nazwa handlowa lub znak towarowy;
Oznaczenie rozmiaru opony zgodnie z definicjg w pkt 2.17. niniejszego regulaminu;
Oznaczenie budowy opony, podane w sposob nastepujacy:

na oponach diagonalnych: brak oznaczenia lub litera ,D” umieszczona przed oznaczeniem
Srednicy obreczy;

na oponach radialnych: litera ,R” umieszczona przed oznaczeniem Srednicy obreczy oraz,
nieobowigzkowo, napis ,RADIAL” (,RADIALNA”);
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3.1.3.3. na oponach diagonalnych opasanych: litera ,B” umieszczona przed oznaczeniem Srednicy
obreczy oraz dodatkowo napis ,BIAS-BELTED” (,DIAGONALNA OPASANA”);

3.1.3.4. na oponach radialnych odpowiednich do predkosci wigkszych niz 240 km/h, lecz nie wigk-
szych niz 300 km/h (opony oznaczone w opisie eksploatacyjnym symbolem indeksu predkosci
,W” lub ,Y”), litera ,R” umieszczona przed oznaczeniem kodowym $rednicy obreczy moze by
zastgpiona literami ,ZR”.

3.1.3.5.  na ,oponach odpornych na przebicie typu »run-flat<’ lub ,oponach samonos$nych™: litera ,F”
umieszczona przed oznaczeniem Srednicy obreczy.

3.1.4. Oznaczenie indeksu predkosci opony w postaci symbolu okreslonego w pkt 2.29. powyzej;

3.1.4.1. Na oponach odpowiednich do predkosci wigkszych niz 300 km/h, zamiast litery ,R” umie-
szczonej przed oznaczeniem kodowym Srednicy obreczy powinny znajdowac sie litery ,ZR”,
a opis eksploatacyjny umieszczony na oponie powinien zawiera¢ symbol indeksu predkosci ,Y”
oraz odpowiadajagcy mu indeks nos$nosci. Opis eksploatacyjny powinien by¢ umieszczony
w nawiasach, np. ,(95Y)".

3.1.5. Napis M+S lub M.S lub M&S w przypadku opon $niegowych;

3.1.6. Indeks noénosci zgodnie z definicja w pkt 2.28. niniejszego regulaminu;

3.1.7. Napis , TUBELESS” (,BEZDETKOWA”), jezeli opona przeznaczona jest do uzywania bez detki;
3.1.8. Napis ,REINFORCED” (,WZMOCNIONA”) lub napis ,EXTRA LOAD” (,PODWYZSZONY

INDEKS NOSNOSCI"), w przypadku opony wzmocnionej;

3.1.9. Data produkcji w postaci grupy czterech cyfr, przy czym pierwsze dwie wskazujg tydzien, zas
ostatnie dwie rok produkgji. Jednakze, oznaczenie to, ktére moze by¢ ograniczone tylko do
jednej Sciany bocznej, jest nieobowigzkowe w przypadku opon przedstawionych do homolo-
gacji przed uplywem dwoch lat od daty wejscia w zycie niniejszego regulaminu (*).

3.1.10. W przypadku opon homologowanych po raz pierwszy po dacie wejscia w Zycie suplementu 13
do serii poprawek 02 do regulaminu nr 30, oznaczenie, o ktérym mowa w pkt 2.17.1.5,
powinno znajdowac si¢ bezposrednio po oznaczeniu $rednicy obreczy, o ktérym mowa w pkt
2.17.1.3.

3.1.11. W przypadku opon zapasowych do zastosowania tymczasowego, napis ,TEMPORARY USE
ONLY” (,TYLKO DO ZASTOSOWANIA TYMCZASOWEGO”), literami drukowanymi
o0 wysokosci co najmniej 12,7 mm.

(") Do dnia 1 stycznia 2000 r., data produkcji moze by¢ oznaczona za pomoca grupy trzech cyfr, przy czym pierwsze

dwie wskazuja tydzien, za$ ostatnia rok produkcji.
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3.1.11.1.

3.1.12.

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

Dodatkowo, w przypadku opon zapasowych typu ,T” do zastosowania tymczasowego, ozna-
czenie ,INFLATE TO 420 kPa (60 psi)” (,NAPEENIC POWIETRZEM DO 420 kPa (60 psi)”),
literami drukowanymi o wysokosci co najmniej 12,7 mm.

Ponizszy symbol, jezeli opona jest ,opona odporng na przebicie typu »run-flat<’ lub ,opona
samono$ng”, gdzie ,h” musi wynosi¢ co najmniej 12 mm.

P
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Na oponie powinno by¢ wystarczajagco duzo wolnego miejsca na umieszczenie znaku homo-
logacji przedstawionego w zalaczniku II do niniejszego regulaminu.

W zalgczniku 1T do niniejszego regulaminu przedstawiono przykladowy uklad oznaczen
opony.

Oznaczenia, o ktérych mowa w pkt 3.1. oraz znak homologacji okreslony w pkt 5.4. niniej-
szego regulaminu powinny by¢ wytloczone na oponie w sposéb wkleslty lub wypukly. Ozna-
czenia powinny by¢ fatwo czytelne i umieszczone w dolnej czeSci opony na co najmniej jednej
Scianie bocznej opony, za wyjatkiem napisu, o ktérym mowa w pkt 3.1.1. powyzej.

Jednakze, w przypadku opon oznaczonych symbolem ,A” lub ,U” w odniesieniu do ,konfigu-
racji opony do obreczy” (zob. pkt 3.1.10.), oznaczenia moga by¢ umieszczone w dowolnym
miejscu na zewnetrznej Scianie bocznej opony.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I

Whiosek o udzielenie homologacji typu opony pneumatycznej sktada wiasciciel nazwy hand-
lowej lub znaku towarowego lub jego nalezycie umocowany przedstawiciel. We wniosku nalezy
okresli¢:

Oznaczenie rozmiaru opony zgodnie z definicjg w pkt 2.17. niniejszego regulaminu;

Nazwe handlowg lub znak towarowy;

Kategori¢ zastosowania (opona zwykla (drogowa), opona $niegowa lub opona do zastosowania
tymczasowego);

Budowe: diagonalng, diagonalng opasana, radialng, opona odporna na przebicie typu ,run-flat”;

Indeks predkosci;
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4.1.6. Indeks nosnosci opony;
4.1.7. Czy opona jest przeznaczona do stosowania z detka czy bez;
4.1.8. Czy opona jest opona ,standardowy”, ,wzmocniong” czy ,opong zapasowg typu T do zasto-

sowania tymczasowego”;

4.1.9. Liczbe PR (umowng liczbe warstw osnowy) w przypadku opony diagonalnej;
4.1.10. Wymiary catkowite: catkowitg szeroko§¢ przekroju i Srednice zewngtrzna;
4.1.11. Obrecze, na jakie moze by¢ zakladana dana opona;

4.1.12. Obrecz pomiarows i obrecz do badan;

4.1.13. Cisnienie uzywane w badaniach, jezeli producent wymaga stosowania zalacznika VII, pkt 1.3.
do niniejszego regulaminu;

4.1.14. Wspolczynnik ,x”, o ktérym mowa w pkt 2.20. powyzej.

4.1.15. W przypadku opon odpowiednich do predkosci powyzej 300 kmjh, predkos¢ maksymalng
dozwolong przez producenta opony oraz dopuszczalng no$nos¢ dla tej wartosci predkosci
maksymalnej. Producent opony zobowigzany jest réwniez do podania powyzszych danych
w opisie technicznym dotyczacym danego typu opony.

4.1.16. Identyfikacje obrysu zatrzymania stopki na obreczy, charakterystycznego dla ,trybu pracy bez
powietrza” w odniesieniu do ,opon odpornych na przebicie typu »run-flat<”.

4.2. Do wniosku o udzielenie homologacji nalezy dofaczy¢ nastepujace materialy w trzech egzem-
plarzach: rysunek lub reprezentatywne zdjecie rzezby bieznika opony oraz rysunek przekroju
napelnionej powietrzem opony zalozonej na obrecz pomiarows, przedstawiajacy odpowiednie
wymiary typu opony przedstawionego do homologacji (zob. pkt 6.1.1. oraz 6.1.2.). Do
wniosku nalezy réwniez dolaczy¢ sprawozdanie z badani wydane przez akredytowane labora-
torium badawcze albo jedng lub dwie prébki typu opony, wedlug uznania whasciwych wladz.
Rysunki lub zdjecia $ciany bocznej oraz bieznika opony nalezy zlozy¢ po rozpoczeciu
produkgji, nie pdzniej jednak niz w terminie jednego roku od daty udzielenia homologagji typu.

43, Przed udzieleniem homologacji typu, wilasciwe wladze weryfikujg istnienie zadowalajacych
metod kontroli zgodnosci produkgji.

4.4. W przypadku, kiedy producent opony sktada wniosek o udzielenie homologacji typu dla grupy
opon, nie wymaga si¢ oddzielnego badania obcigzeniowego/predkosciowego dla kazdego typu
opony. Moze by¢ wybrany najbardziej niekorzystny wariant, wedlug uznania organu udziela-
jacego homologacji.
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HOMOLOGACJA

Homologagji danego typu opony udziela sig, jezeli typ opony pneumatycznej przedstawiony do
homologacji na mocy niniejszego regulaminu spelnia wymogi okreslone w pkt 6 ponizej.

5.2. Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Dwie pierwsze

5.3.

cyfry takiego numeru (obecnie 02) oznaczaja seri¢ poprawek obejmujacych ostatnie gléwne
zmiany dostosowujgce regulamin do postepu technicznego przed data udzielenia homologacji.
Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi
opony objetemu niniejszym regulaminem.

Zawiadomienie o udzieleniu, przedtuzeniu lub odmowie udzielenia homologacji lub
o ostatecznym zaprzestaniu produkcji danego typu opony pneumatycznej na mocy niniejszego
regulaminu zostaje przekazane Stronom Porozumienia z 1958 r. stosujagcym niniejszy regu-
lamin w postaci formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku I do niniej-
szego regulaminu.

1. W przypadku udzielenia homologacji typu w odniesieniu do typu opony odpowiedniego do
predkosci powyzej 300 km/h (zob. pkt 4.1.15.), w czeSci 10 formularza komunikatu (zob.
zalacznik I do niniejszego regulaminu) nalezy wyraznie okresli¢ warto$¢ odpowiedniej pred-
koSci maksymalnej (w kmfh) oraz nosnosci (w kg) dozwolonej dla predkosci maksymalnej;
mozna réwniez okresli¢ wartosci nosnosci dla predkosci posrednich wigkszych od 300 km/h.

5.4. Na kazdej oponie pneumatycznej zgodnej z typem opony homologowanym na mocy niniej-

szego regulaminu, dodatkowo oprécz oznaczen wymaganych na mocy pkt 3.1. powyzej,
w miejscu okre$lonym w pkt 3.2. powyzej, umieszcza si¢ w sposob widoczny migdzynarodowy
znak homologagji sktadajacy si¢ z:

5.4.1. okregu otaczajgcego litere ,E”, po ktorej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktory udzielit

homologadji (*);

5.4.2. numeru homologagji.

5.5.

Znak homologacji powinien by¢ fatwy do odczytania i nieusuwalny.

5.6. Przykladowy uklad znaku homologacji podano w zalaczniku II do niniejszego regulaminu.

()

1 — Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 —

Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 — totwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 —
Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowianska Republika Macedonii, 41 (numer
wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielane sg przez jej panistwa cztonkowskie z uzyciem wilasciwych
im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45— Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Potudniowej Afryki,
48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia, 54 i 55 (numery
wolne) oraz 56 — Czarnogéra. Kolejne numery przydzielane sa pozostalym krajom w porzadku chronologicznym,
w jakim ratyfikuja lub przystepuja do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymogéw technicznych dla
pojazdéw kolowych, wyposazenia i czgéci, ktére moga by¢ montowane lub stosowane w tych pojazdach, oraz
wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymogdéw, a Seckretarz Generalny Organizacji
Narodéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb nume-
rach.
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6.1.
6.1.1.
6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.1.3.

6.1.2.
6.1.2.1.

WYMOGI

Wymiary opon

Szerokos¢ przekroju opony

Szerokos¢ przekroju oblicza si¢ za pomoca nastepujacego wzoru:
S=8 +KA-Ay,

gdzie:

S - ,szeroko$¢ przekroju” wyrazona w milimetrach i zmierzona na obreczy pomiarowej;

S; — ,nominalna szeroko$¢ przekroju” w milimetrach, podana na Scianie bocznej opony jako
czg§¢ wymaganego oznaczenia opony;

A — szeroko$¢ obreczy pomiarowej w milimetrach, podana przez producenta w opisie (*);
A; — szeroko$¢ obreczy teoretycznej w milimetrach.

Przyjmuje si¢, ze wartos¢ A; réwna si¢ wartoSci S; pomnozonej przez wspolczynnik
x okreslony przez producenta, natomiast warto$¢ K jest rowna 0,4.

Jednakze, dla typéw opon, ktérych oznaczenie znajduje si¢ w pierwszej kolumnie tabel
w zalgczniku V do niniejszego regulaminu, za szeroko$¢ przekroju przyjmuje si¢ warto§é
podana w ww. tabelach i odpowiadajaca danemu oznaczeniu rozmiaru opony.

Jednakze, dla opon oznaczonych symbolem ,A” lub ,U” w odniesieniu do ,konfiguracji opony
do obreczy” (zob. pkt 3.1.10.), przyjmuje sig, ze warto$¢ K jest réwna 0,6.

Srednica zewngtrzna opony

Srednicg zewnetrzng opony oblicza si¢ za pomoca nastgpujgcego wzoru:

D=d + 2H

gdzie:

D - Srednica zewngtrzna wyrazona w milimetrach;

d - liczba umowna okreslona w pkt 2.17.1.3. powyzej, wyrazona w milimetrach ();
H - nominalna wysoko$¢ przekroju wyrazona w milimetrach i réwna:

H=001S$, x Ra,

S; — nominalna szeroko$¢ przekroju wyrazona w milimetrach;

(") Jezeli liczba umowna podana jest kodowo, to warto§¢ w mm otrzymuje si¢ poprzez pomnozenie tej liczby przez

25,4.
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6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.1.4.
6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.2.1.

6.1.4.2.2.

6.1.4.2.3.

6.1.4.2.4.

6.1.5.1.

Ra — wskaznik nominalnego przekroju;

Wszystkie warto$ci powinny by¢ zgodne z oznaczeniem rozmiaru opony podanym na $cianie
bocznej opony zgodnie z wymogami pkt 3.4. powyzej.

Jednakze, dla typéw opon, ktérych oznaczenie znajduje si¢ w pierwszej kolumnie tabel
w zalgczniku V do niniejszego regulaminu, za Srednice zewnetrzng przyjmuje si¢ warto$é
podana w ww. tabelach i odpowiadajaca danemu oznaczeniu rozmiaru opony.

Jednakze, dla opon oznaczonych symbolem ,A” lub ,U” w odniesieniu do ,konfiguracji opony
do obreczy” (zob. pkt 3.1.10.), za S$rednice zewnetrzng przyjmuje si¢ warto$¢ podang
W oznaczeniu rozmiaru opony na $cianie bocznej opony.

Metoda pomiaru opon pneumatycznych

Wymiary opon pneumatycznych mierzy si¢ zgodnie z procedurg opisang w zalaczniku VI do
niniejszego regulaminu.

Specyfikacje dotyczgce szerokosci przekroju opony

Szerokos¢ catkowita opony moze by¢ mniejsza niz szeroko$¢ przekroju okreslona zgodnie
z pkt 6.1.1. powyzej.

Warto$¢ szerokosci catkowitej opony moze przekraczaé t¢ warto$¢ o:

w przypadku opon diagonalnych: 6 %;

w przypadku opon radialnych, opon odpornych na przebicie typu ,run-flat™ 4 %;

dodatkowo, jezeli opona wyposazona jest w specjalne wzmocnienia lub Zebrowanie zabezpie-
czajgce opone przed uszkodzeniem, liczba zwigkszona o powyzsza tolerancje moze by¢ prze-
kroczona o 8 mm.

Jednakze, dla opon oznaczonych symbolem ,A” lub ,U” w odniesieniu do ,konfiguracji opony
do obreczy” (zob. pkt 3.1.10.), szerokos§¢ catkowita opony w dolnej czeici opony jest réwna
nominalnej szerokosci obreczy, na ktérg zalozona jest dana opona, podanej przez producenta
w opisie, powigkszonej o 20 mm.

Specyfikacje dotyczgce Srednicy zewngtrznej opony

Srednica zewngtrzna opony nie moze by¢ mniejsza od wartosci Dmin i wigksza od wartosci
Dmax, obliczonych za pomocg nastepujacych wzoréw:

Dmin = d + (2H x a)
Dmax = d + (2H x b)
gdzie:

W przypadku rozmiaréw wymienionych w zalgczniku V i w przypadku opon oznaczonych
symbolem ,A” lub ,U” w odniesieniu do ,konfiguracji opony do obreczy” (zob. pkt 3.1.10.),
nominalna wysokos¢ przekroju H jest rowna:

H = 0,5 (D — d), objasnienia symboli w pkt 6.1.2.
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6.1.5.2. W przypadku pozostalych rozmiaréw niewymienionych w zalaczniku V, ,H” i ,d” sa okreslone
jak w pkt 6.1.2.1,

6.1.5.3. Wspélczynniki ,a” i ,b” wynosza odpowiednio:

6.1.5.3.1.  Wspélczynnik ,a” = 0,97

6.1.5.3.2. Wspdlezynnik ,b” stosowany Radialne, opony odporne na Diagonalne i diagonalne
w przypadku opon zwyklych przebicie typu ,run-flat” opasane
(drogowych) 1,04 1,08

6.1.5.4. W przypadku opon $niegowych, warto$¢ Srednicy catkowitej (Dmax) okreslona zgodnie

z powyzszym moze by¢ przekroczona o 1 %.

6.2. Obcigzeniowe/[predkoSciowe badania eksploatacyjne

6.2.1. Opona pneumatyczna musi zostal poddana obcigzeniowemu/predkosciowemu  badaniu
eksploatacyjnemu wykonanemu zgodnie z procedura opisang w zalaczniku VII do niniejszego
regulaminu.

6.2.1.1. W przypadku wniosku o udzielenie homologacji w odniesieniu do opon oznaczonych

w oznaczeniu rozmiaru kodem literowym ,ZR”, odpowiednich do predkosci powyzej 300
kmj/h (zob. pkt 4.1.15.), powyzsze badanie obciazeniowe/predkoSciowe wykonuje si¢ na oponie
w warunkach obciazenia i predkoéci oznaczonych na oponie (zob. pkt 3.1.4.1.). Na drugiej
probee tego samego typu opony nalezy wykona¢ kolejne badanie obcigzeniowe/predkosciowe
w warunkach obcigzenia i predkosci okre$lonych jako maksymalne przez producenta opony
(zob. pkt 4.1.15. niniejszego regulaminu).

Drugie badanie mozna przeprowadzi¢ na tej samej probce opony, jezeli producent opony
wyrazi na to zgode.

6.2.1.2. W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu w odniesieniu do ,systemu ogumienia
odpornego na przebicie typu »run-flat<’, powyzsze badanie obcigzeniowe/predkosciowe nalezy
przeprowadzi¢ na jednej oponie, napelnionej powietrzem do ci$nienia okreslonego w pkt 1.2.
zalgcznika VII, w warunkach obcigzenia i predkosci oznaczonych na oponie (zob. pkt 3.1.4.1.).
Na drugiej probce tego samego typu opony nalezy wykona¢ kolejne badanie obcigzeniowe/-
predkosciowe zgodnie z pkt 3. zalacznika VII Drugie badanie mozna przeprowadzi¢ na tej
samej probee, jezeli producent wyrazi na to zgode.

6.2.2. Uznaje si¢, ze dana opona uzyskala pozytywny wynik w badaniu obcigzeniowym/predkos-
ciowym, jezeli po wykonaniu badania opona nie wykazuje zadnego rozwarstwienia, oderwania
bieznika, oderwania kordu, wylupywania si¢ elementéw bieznika ani przerwania kordu.

6.2.2.1.  Jednakze, jezeli po wykonaniu odpowiedniego badania opona oznaczona symbolem indeksu
predkosci ,Y” wykazuje powierzchowne pecherzenie bieznika opony spowodowane okreslona
aparaturg badawcza i warunkami, to uznaje si¢, ze taka opona uzyskala pozytywny wynik
w badaniu.

6.2.2.2.  Jezeli opona ,systemu ogumienia odpornego na przebicie typu »run-flat<’ po wykonaniu
badania okreslonego w pkt 3. zalacznika VII nie wykazuje zmiany odksztalconej wysokosci
przekroju w stosunku do odksztalconej wysokosci przekroju na poczatku badania o wigcej niz
20 % i zachowuje bieznik polaczony z obiema $cianami bocznymi, to uznaje sig, ze taka opona
uzyskala pozytywny wynik w badaniu.
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6.2.3.

6.3.

6.3.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.2.

7.3.

7.4.

8.1.

Srednica zewnetrzna opony, zmierzona po uplywie szeSciu godzin od zakonczenia obcigzenio-
wego/predkosciowego badania eksploatacyjnego, nie moze rézni¢ si¢ o wigcej niz * 3,5 %
w stosunku do wartosci Srednicy zewnetrznej zmierzonej przed wykonaniem badania.

Wskazniki zuzycia bieznika

Opona pneumatyczna powinna posiada¢ nie mniej niz sze$¢ poprzecznych rzedow wskaz-
nikéw zuzycia bieznika, rozlozonych w przyblizeniu réwnomiernie w gléwnych rowkach
bieznika. Wskazniki zuzycia bieznika powinny wyglada¢ w taki sposéb, aby uniemozliwié
ich pomylenie z gumowymi grzbietami miedzy zebrami lub klockami bieznika.

Jednakze, w przypadku opon o wymiarach wiasciwych do montazu na obreczach o Srednicy
nominalnej o kodzie 12 lub mniejszym, dopuszcza sig cztery rzedy wskaznikéw zuzycia
bieznika.

Wskazniki zuzycia bieznika powinny w odpowiedni sposéb sygnalizowaé, ze glebokosé
rowkéw bieznika nie przekracza juz 1,6 mm, z tolerancja + 0,60/ 0,00 mm.

Wysoko§¢ wskaznikow zuzycia bieznika ustala si¢ mierzac rdznice miedzy glebokoscia
mierzona od powierzchni bieznika do szczytu wskaznika zuzycia bieznika i do podstawy
rowka bieznika, w poblizu nachylenia przy podstawie wskaznika zuzycia bieznika.

ZMIANA TYPU OPONY PNEUMATYCZNE] I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

Kazda zmiana typu opony pneumatycznej wymaga powiadomienia stuzb administracyjnych,
ktére udzielity homologacji typu opony pneumatycznej. W takim przypadku, stuzby admini-
stracyjne moga:

Uzna¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki,
i uznaé, ze dana opona pneumatyczna nadal spelnia odpowiednie wymogi; lub

Zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badan przeprowadzonych przez stuzby techniczne
odpowiedzialne za takie badania.

Zmiana rzezby bieznika opony nie wymaga powtdrnego przeprowadzenia badan okreslonych
w pkt 6 niniejszego regulaminu.

Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin zostang powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z okre§leniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt

5.3. powyzej.

Wihasciwy organ, ktéry udzielit rozszerzenia homologacji, przyznaje numer seryjny kazdemu
takiemu rozszerzeniu i powiadamia o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace
niniejszy regulamin za pomoca formularza komunikatu zgodnego ze wzorem przedstawionym
w zalaczniku I do niniejszego regulaminu.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkcji muszg by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2 do
Porozumienia (E/ECE[324-E/ECE[TRANS/505/Rev.2) i nastgpujacymi wymogami:

Opony homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem powinny by¢ wytwarzane tak, aby
spelniajac wymogi okreslone w pkt 6. powyzej odpowiadaly homologowanemu typowi.
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8.2.

9.2.

10.

11.

11.3.1.

11.3.2.

12.

12.1.

Wihasciwy organ, ktéry udzielil homologacji typu, moze w dowolnym czasie dokonaé weryfi-
kacji metod kontroli zgodnosci produkcji, stosowanych w kazdej jednostce produkcyjnej.
W przypadku kazdej jednostki produkcyjnej, normalna czgstotliwosé takich weryfikacji wynosi
co najmniej raz na dwa lata.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja typu opony pneumatycznej na mocy niniejszego regulaminu moze by¢ cofnieta,
jezeli nie sa spelnione wymogi okreslone w pkt 8.1. powyzej lub opony pobrane z serii
uzyskaly negatywny wynik w badaniach okreslonych w wyzej wymienionym punkcie.

Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu
uprzednio przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadomi o tym fakcie pozostale
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin za pomoca formularza komunikatu zgod-
nego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku I do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCJI

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkcji typu opony pneumatycznej
homologowanego zgodnie z niniejszym regulaminem, jest zobowigzany poinformowaé
o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu wiasciwego komunikatu, organ ten
poinformuje o tym pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin, za
pomocg formularza komunikatu zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku I do
niniejszego regulaminu.

PRZEPISY PRZE]S;CIOWE

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odméwic rozszerzenia homo-
logacji zgodnie z poprzednimi seriami poprawek lub suplementem do serii poprawek do
niniejszego regulaminu.

Zadna z Umawiajacych sie Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwié¢ udzielenia
homologacji w odniesieniu do opony homologowanej zgodnie z serig poprawek 01 do niniej-
szego regulaminu.

Wskazniki zuzycia bieznika:

Poczawszy od daty wejscia w zycie suplementu 4 do serii poprawek 02, Umawiajace si¢ Strony
stosujace niniejszy regulamin nie moga udziela¢ homologacji na mocy suplementu 3 do serii
poprawek 02 w odniesieniu do wymogéw okreslonych w pkt 6.3.3.

Wszystkie nowe opony wyprodukowane poczawszy od dnia 1 pazdziernika 1995 r. powinny
spelnia¢ wymogi pkt 6.3.3. zmienionego suplementem 4 do serii poprawek 02.

NAZWY I ADRESY SLUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ StUZB ADMINISTRACYJNYCH

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin zobowiazane sa do przekazania
Sekretariatowi Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazw i adreséw stuzb technicznych prze-
prowadzajacych badania homologacyjne oraz stuzb administracyjnych udzielajacych homolo-
gacji, ktérym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze poswiadczajace udzielenie
homologacji, rozszerzenie homologacji, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji lub
ostateczne zaprzestanie produkcji.
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12.2. Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin moga wyznaczy¢ laboratoria producentéw
opon na akredytowane laboratoria badawcze.

12.3. Jezeli Strona Porozumienia stosuje przepisy pkt 12.2. powyzej, to w czasie badan, wedlug
swojego uznania, moze by¢ reprezentowana przez jedna lub wigcej os6b wybranych przez
Strong.
Rysunek poglgdowy

(zob. pkt 2. regulaminu)

Bieznik

Rowki bieznika
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ZALACZNIK |

KOMUNIKAT
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez:  Nazwa organu administragji:

dotyczacy (3 UDZIELENIA HOMOLOGAC]I

typ

Nr
1.
2.
3.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

O
A

ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COEFNIECIA HOMOLOGAC]JI

OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUK(]I

u opony pneumatycznej pojazdéw silnikowych na mocy regulaminu nr 30

homologacji Nr rozszerzenia

Nazwa handlowa lub znak(-) towarowy(-e) producenta na typie opony:

Oznaczenie typu opony producenta:

Nazwa i adres producenta:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jezeli wystepuje:

Skrécony opis:

Oznaczenie rozmiaru opony:

Kategoria zastosowania: opona zwykla/$niegowa/opona do zastosowania tymczasowego (?)

Budowa: diagonalna/diagonalna opasana/radialnajopona odporna na przebicie typu ,run flat” (2) weeeeoemcerrommrecenns

Symbol indeksu predkosci:

Indeks no$noéci:

Stuzba techniczna oraz, jezeli dotyczy, laboratorium badawcze akredytowane do celéw homologacii lub weryfikacji
zgodnosci:

Data sprawozdania z badan:

Numer sprawozdania z badan:

Przyczynal(-y) rozszerzenia (jezeli dotyczy):

Uwagi:

Homologacja zostata udzielona/rozszerzonajodméwiono udzielenia homologacji/homologacja cofnigta (3) wverrveene

Miejscowos¢:

Data:

Podpis:

Zalycznik do niniejszego komunikatu zawiera wykaz dokumentéw homologacyjnych znajdujacych si¢ w posiadaniu
stuzb administracyjnych, ktére udzieliy homologacji. Dokumenty sa dostepne na Zyczenie.

Numer wskazujacy kraj, ktory udzielitirozszerzyl/odméwit udzielenia/cofnat homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji
zawarte w regulaminie).
Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK II

Przykladowy uklad znaku homologacji

/] /

;s 3 022439

a = min. 12 mm

/

o |

.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na oponie pneumatycznej oznacza, ze dany typ opony otrzymal homologacje
w Niderlandach (E 4), numer homologacji 022439.

Uwaga: Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji oznaczajg, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami niniejszego
regulaminu zmienionego serig poprawek 02.

Numer homologacji musi by¢ umieszczony w poblizu okregu oraz powyzej lub ponizej badz z lewej lub z prawej strony
litery ,E”. Cyfry numeru homologacji musza znajdowac si¢ po tej samej stronie litery ,E” i musza by¢ skierowane w t¢

samg strong. W numerach homologacji nie nalezy stosowa¢ cyfr rzymskich w celu uniknigcia ewentualnego pomylenia
ich z innymi symbolami.
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ZALACZNIK III

Uklad oznaczen opony

1. Przykladowy uklad oznaczef typu opony dopuszczonej do obrotu po dacie wejscia w Zycie niniejszego
regulaminu

b 185/70 R 14 89 T b c TUBELESS M+ S C

c 2503

b = 6 mm (min.)
¢ = 4 mm (min.)

Powyzsze oznaczenia okre$lajg opong pneumatyczna o nastgpujacych parametrach:
(a) nominalna szeroko$¢ przekroju 185;

(b) wskaznik nominalnego przekroju 70;

(c) budowa radialna (R);

(d) nominalna $rednica obreczy 14;

(

) no$no$¢ réwna 580 kg, co odpowiada indeksowi no$nosci 89 podanemu w zalaczniku IV do niniejszego regu-
laminu;

(f) indeks predkosci T (predkos¢ maksymalna 190 kmj/h);
(g) do montazu bez detki: ,TUBELESS” (,BEZDETKOWA”");
(h) kategoria zastosowania: opona $niegowa (M+S);

(i) opona wyprodukowana w dwudziestym piatym tygodniu 2003 r.

2. W szczegblnym przypadku opon oznaczonych symbolem konfiguracji opony do obreczy ,A” lub ,U”,
oznaczenie opony bedzie mialo nastepujaca przykladowy postaé:

185-560 R 400A lub 185-560 R 400U, gdzie:

185 oznacza nominalna szeroko$¢ przekroju w mm,

560 oznacza $rednic¢ zewnetrzng wyrazona w mm,

R to oznaczenie typu budowy opony — zob. pkt 3.1.3. niniejszego regulaminu,
400 oznacza nominalng $rednicg obreczy wyrazona w mm,

A lub U oznacza typ konfiguracji opony do obreczy.

Oznaczenia indeksu no$nosci, indeksu predkosci, data produkeji oraz pozostale oznaczenia powinny byé zgodne

z przykladem 1 podanym powyzej.

3. Polozenie i kolejnos¢ znakéw skladajacych si¢ na oznaczenie opony jest nastgpujgca:

(a) oznaczenie rozmiaru opony okre$lone w pkt 2.17. niniejszego regulaminu powinno by¢ zespolone jak na powyz-
szych przykladach: 185/70 R 14 oraz 185-560 R 400A lub 185-560 R 400U;

(b) opis eksploatacyjny zawierajacy indeks no$nosci oraz symbol predkosci powinien by¢ umieszczony bezposrednio
po oznaczeniu rozmiaru opony okre$lonym w pkt 2.17. niniejszego regulaminu;

(c) symbole ,tubeless” (,bezdetkowa”), ,reinforced” (,wzmocniona”) oraz ,M+S” moga by¢ potozone w pewnej odleg-
tosci od oznaczenia rozmiaru opony.
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kg

Indeks nos$nosci

Maksymalne dopuszczalne obcigzenie masa pojazdu.

ZALACZNIK IV

Indeksy nosnosci

In ke In ke In ke In ke
0 45 31 109 61 257 91 615
1 46,2 32 112 62 265 92 630
2 47,5 33 115 63 272 93 650
3 48,7 34 118 64 280 94 670
4 50 35 121 65 290 95 690
5 51,5 36 125 66 300 96 710
6 53 37 128 67 307 97 730
7 54,5 38 132 68 315 98 750
8 56 39 136 69 325 99 775
9 58 40 140 70 335 100 800

10 60 41 145 71 345 101 825

11 61,5 42 150 72 355 102 850

12 63 43 155 73 365 103 875

13 65 44 160 74 375 104 900

14 67 45 165 75 387 105 925

15 69 46 170 76 400 106 950

16 71 47 175 77 412 107 975

17 73 48 180 78 425 108 1000

18 75 49 185 79 437 109 1030

19 77,5 50 190 80 450 110 1060

20 80 51 195 81 462 111 1090

21 82,5 52 200 82 475 112 1120

22 85 53 206 83 487 113 1150

23 87,5 54 212 84 500 114 1180

24 90 55 218 85 515 115 1215

25 92,5 56 224 86 530 116 1250

26 95 57 230 87 545 117 1285

27 97,5 58 236 88 560 118 1320

28 100 59 243 89 580 119 1360

29 103 60 250 90 600 120 1 400

30 106
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ZALACZNIK V

Oznaczenie rozmiaru opony i wymiary
Tabela 1.

Opony o budowie diagonalnej (opony europejskie)

Kod Seednica calkowita (1 | SZerokos¢ prekroju Nominalna Srednica
Rozmiar szerokoéci obrgczy rednica r;in owita (') opony (1) obfgszy
pomiarowej mm T

Seria typu Super Ballon
4.80-10 3.5 490 128 254
5.20-10 3.5 508 132 254
5.20-12 3.5 558 132 305
5.60-13 4 600 145 330
5.90-13 4 616 150 330
6.40-13 4.5 642 163 330
5.20-14 3.5 612 132 356
5.60-14 4 626 145 356
5.90-14 4 642 150 356
6.40-14 4.5 666 163 356
5.60-15 4 650 145 381
5.90-15 4 668 150 381
6.40-15 4.5 692 163 381
6.70-15 4.5 710 170 381
7.10-15 5 724 180 381
7.60-15 5.5 742 193 381
8.20-15 6 760 213 381
Seria niskoprofilowa
5.50-12 4 552 142 305
6.00-12 4.5 574 156 305
7.00-13 5 644 178 330
7.00-14 5 668 178 356
7.50-14 5.5 688 190 356
8.00-14 6 702 203 356
6.00-15 L 4.5 650 156 381
Seria superniskoprofilowa ()
155-13/6.15-13 4.5 582 157 330
165-13/6.45-13 4.5 600 167 330
175-13/6.95-13 5 610 178 330
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Kod Srednica calkowita (1) | SZerokos¢ przekroju Nominalna Srednica
Rozmiar szerokoéci obr;czy recnica r(rﬁn owita (') opony (1) obr(@if’:zy
pomiarowej mm v

155-14/6.15-14 4.5 608 157 356
165-14/6.45-14 4.5 626 167 356
175-14/6.95-14 5 638 178 356
185-14/7.35-14 5.5 654 188 356
195-14/7.75-14 5.5 670 198 356
Seria ultraniskoprofilowa
5.9-10 4 483 148 254
6.5-13 4.5 586 166 330
6.9-13 4.5 600 172 330
7.3-13 5 614 184 330

(") Tolerancja: zob. pkt 6.1.4. i 6.1.5.
(%) Nastepujace oznaczenia rozmiaru sg dopuszczalne: 185-14/7.35-14 lub 185-14 lub 7.35-14 lub 7.35-14/185-14.

Seria milimetrowa — Opony o budowie radialnej (opony europejskie)

Tabela II.

Kod Srednica catkowita (1) | SZerokos¢ przekroju Nominalna srednica
Rozmiar szerokoéci obr?czy recnica r;in owita (') opony (1) obrgfzy
pomiarowej mm mm

125 R 10 3.5 459 127 254
145 R 10 4 492 147 254
125 R 12 3.5 510 127 305
135 R 12 4 522 137 305
145 R 12 4 542 147 305
155 R 12 4.5 550 157 305
125 R 13 3.5 536 127 330
135 R 13 4 548 137 330
145 R 13 4 566 147 330
155 R 13 4.5 578 157 330
165 R 13 4.5 596 167 330
175 R 13 5 608 178 330
185 R 13 5.5 624 188 330
125 R 14 3.5 562 127 356
135 R 14 4 574 137 356
145 R 14 4 590 147 356
155 R 14 4.5 604 157 356
165 R 14 4.5 622 167 356
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Kod Sredni Heowita (1) | Szerokos¢ przekroju Nominalna srednica
Rozmiar szerokoéci obrgczy rednica r:f;n owita (1) opony (1) obfgszy
pomiarowej mm o~
175 R 14 5 634 178 356
185 R 14 5.5 650 188 356
195 R 14 5.5 666 198 356
205 R 14 6 686 208 356
215 R 14 6 700 218 356
225 R 14 6.5 714 228 356
125 R 15 3.5 588 127 381
135 R 15 4 600 137 381
145 R 15 4 616 147 381
155 R 15 4.5 630 157 381
165 R 15 4.5 646 167 381
175 R 15 5 660 178 381
185 R 15 5.5 674 188 381
195 R 15 5.5 690 198 381
205 R 15 6 710 208 381
215 R 15 6 724 218 381
225 R 15 6.5 738 228 381
235 R 15 6.5 752 238 381
175 R 16 5 686 178 406
185 R 16 5.5 698 188 406
205 R 16 6 736 208 406
() Tolerancja: zob. pkt 6.1.4. i 6.1.5.
Tabela 1.
Seria 45 - Opony radialne na obreczach metrycznych TR 5°
Rozmiar Szerokos¢ obreczy pomiarowej Srednica catkowita Szeroko$¢ przekroju opony

280/45 R 415 240 661 281
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

ZALACZNIK VI

Metoda pomiaru opon pneumatycznych

Opong nalezy zalozy¢ na obrecz pomiarowa okreSlong przez producenta zgodnie z pkt 4.1.12. niniejszego
regulaminu i napelni¢ powietrzem do ci$nienia wewnetrznego od 3 do 3,5 bar.

Ci$nienie wewnetrzne nalezy wyregulowa¢ do nastgpujacych wartosci:
w przypadku standardowych opon diagonalnych opasanych: do 1,7 bar;

w przypadku opon diagonalnych: do:

Ci$nienie (bar)
Liczba PR Indeks predkosci
LM, N P,Q R S T, UHYV
4 1,7 2,0 —
6 2,1 2,4 2,6
8 2,5 2,8 3,0

w przypadku standardowych opon radialnych: do 1,8 bar;
w przypadku opon wzmocnionych: do 2,3 bar;
w przypadku opon zapasowych typu T do zastosowania tymczasowego: do 4,2 bar.

Opong zalozong na obrecz nalezy poddaé kondycjonowaniu do temperatury otoczenia przez co najmniej
24 godziny, o ile nie okreslono inaczej w pkt 6.2.3. niniejszego regulaminu.

Ci$nienie wewnetrzne nalezy ponownie wyregulowaé do wartosci okre§lonej w pkt 1.2. powyzej.

Nalezy zmierzy¢ szeroko§¢ catkowita za pomocg macek w szesciu punktach polozonych w réwnej odleglosci od
sicbie, uwzgledniajac grubo§¢ wzmocnie lub zebrowania zabezpieczajacego opong przed uszkodzeniem. Za
szeroko$¢ catkowita przyjmuje si¢ najwigksza zmierzong wartos¢.

Srednice zewnetrzng nalezy obliczy¢ poprzez podzielenie najwigkszej zmierzonej wartosci obwodu przez liczbe
m (3,1416).
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

2.5.

ZALACZNIK VII

Procedura obcigzeniowych/predkosciowych badan eksploatacyjnych

PRZYGOTOWANIE OPONY

Nowa opong nalezy zatozy¢ na obrecz badawczg okreSlong przez producenta zgodnie z pkt 4.1.12. niniejszego
regulaminu.

Opone nalezy napelni¢ powietrzem do odpowiedniej wartosci ci$nienia wewnetrznego podanej w tabeli ponizej

(w barach):

Opony zapasowe typu T do zastosowania tymczasowego: do 4,2 bar.

Opony radialne/Opony systemu Opony
Opony diagonalne ogumienia odpornego na diagonalne
przebicie typu ,run-flat” opasane
Indeks predkosci
Liczba PR
Standardowe | Wzmocnione | Standardowe
4 6 8
L M, N 2,3 2,7 3,0 2,4 2,8 —
P,Q R, S 2,6 3,0 33 2,6 3,0 2,6
T, U, H 2,8 3,2 3,5 2,8 3,2 2,8
\ 3,0 3,4 3,7 3,0 3,4 -
w — — — 3,2 3,6 —
Y — — — 32(Y) 3,6 -

(") Wartos¢ ,3,2” w odniesieniu do opon z indeksem predkosci ,Y” zostala nieumyslnie pominigta w suplemencie 5 do serii
poprawek 02, ktory wszedt w zycie dnia 8 stycznia 1995 r. i moze by¢ traktowana jako sprostowanie do tego suplementu,
wazne od daty wejscia w zycie ww. suplementu.

Producent moze zazadal, z podaniem uzasadnienia, aby w badaniu zastosowano inne ci$nienie wewnetrzne niz
podane w pkt 1.2. powyzej. W takim przypadku opong nalezy napelni¢ powietrzem do ci$nienia wymaganego
przez producenta.

Opong zalozong na obrecz nalezy poddaé kondycjonowaniu w temperaturze pomieszczenia badawczego przez
co najmniej trzy godziny.

Ci$nienie wewngtrzne nalezy ponownie wyregulowa¢ do wartosci okre$lonej w pkt 1.2. lub 1.3. powyze;j.

WYKONANIE BADANIA

Obrecz z zalozong opong nalezy zamontowac na osi badawczej i docisnaé do zewngtrznej powierzchni czotowej
gladkiego bebna o Srednicy 1,70 m £ 1% lub 2 m + 1 %.

Do osi badawczej nalezy przylozy¢ obciazenie réwne 80 % nastgpujacych wartosci:

najwickszego obciazenia odpowiadajacego indeksowi nosnosci w przypadku opon z indeksem predkosci od L do
H wiacznie,

najwickszego obcigzenia odpowiadajacego maksymalnej predkosci 240 km/h w przypadku opon z indeksem
predkosci V (zob. pkt 2.31.2 niniejszego regulaminuy),

najwigkszego obcigzenia odpowiadajacego maksymalnej predkosci 270 kmfh w przypadku opon z indeksem
predkosci W (zob. pkt 2.31.3 niniejszego regulaminu),

najwiekszego obcigzenia odpowiadajacego maksymalnej predkosci 300 kmfh w przypadku opon z indeksem
predkosci Y (zob. pkt 2.31.4 niniejszego regulaminu).

W czasie trwania badania niedozwolona jest korekcja wartosci ci$nienia wewngtrznego w oponie. Podczas
badania nalezy utrzymywa¢ stale obcigzenie badawcze.

W czasie trwania badania, temperatura w pomieszczeniu badawczym musi wynosi¢ od 20 °C do 30 °C lub
wiecej, jezeli producent wyrazi na to zgodg.

Badanie nalezy przeprowadzi¢ bez zadnych przerw, zgodnie z nastgpujacymi zasadami:

czas od predkosci zerowej do osiagniecia poczatkowej predkosci badawczej: 10 minut;
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2.5.2. poczatkowa predkos¢ badawcza: okreslona predkos¢ maksymalna dla danego typu opony (zob. pkt 2.29.3
niniejszego regulaminu), pomniejszona o 40 kmfh w przypadku zastosowania gladkiego bebna o $rednicy
1,70 m £ 1 % lub pomniejszona o 30 km/h w przypadku gladkiego bebna o srednicy 2 m + 1 %;

2.5.3. kolejne przyrosty predkosci: 10 km/h;
2.5.4. czas trwania badania dla kazdej kolejnej wartosci predkosci oprécz ostatniej: 10 minut;
2.5.5. czas trwania badania dla ostatniej warto$ci predkosci: 20 minut;

2.5.6. maksymalna predko$¢ badawcza: okreSlona predko$¢ maksymalna dla danego typu opony, pomniejszona
0 10 km/h w przypadku zastosowania gladkiego bebna o $rednicy 1,70 m * 1 % lub réwna okreslonej predkosci
maksymalnej w przypadku gladkiego bebna o Srednicy 2 m + 1 %;

2.5.7. jednakze, w przypadku opon o dopuszczalnej predkosci maksymalnej 300 km/h (indeks predkosci ,Y”), czas
trwania badania powinien wynosi¢ 20 minut dla poczatkowej predkosci badawczej i 10 minut dla koncowej
predkosci badawczej.

2.6.  Procedura drugiego badania (zob. pkt 6.2.1.1.), majacego na celu sprawdzenie dzialania opony przeznaczonej do
predkosci powyzej 300 km/h, jest nastepujaca:

2.6.1. Do osi badawczej nalezy przylozy¢ obcigzenie rowne 80 % warto$ci najwigkszego obcigzenia odpowiadajacego
predkosci maksymalnej okreslonej przez producenta opony (zob. pkt 4.1.15. niniejszego regulaminu).

2.6.2. Badanie nalezy przeprowadzi¢ bez zadnych przerw, zgodnie z nastgpujacymi zasadami:

2.6.2.1. Czas od predkosci zerowej do osiagnigcia predkosci maksymalnej okreslonej przez producenta opony: 10 minut
(zob. pkt 4.1.15. niniejszego regulaminu).

2.6.2.2. Pig¢ minut przy maksymalnej predkosci badawczej.

3. PROCEDURA BADANIA ,TRYBU PRACY BEZ POWIETRZA” W ODNIESIENIU DO ,SYSTEMU OGUMIENIA
ODPORNEGO NA PRZEBICIE TYPU »RUN-FLAT«”

3.1.  Nowa opone nalezy zalozy¢ na obrecz badawczg okre$long przez producenta zgodnie z pkt 4.1.12. i 4.1.15.
niniejszego regulaminu.

3.2, Procedur¢ nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z pkt od 1.2. do 1.5. powyzej, przy zachowaniu temperatury
w pomieszczeniu badawczym wynoszacej 38 °C + 3 °C w odniesieniu do kondycjonowania opony zalozonej
na obrecz zgodnie z pkt 1.4.

3.3, Nalezy usunal piercien gniazda zaworu i poczekaé na catkowite zejscie powietrza z opony.

3.4.  Obrecz z zatozong opona nalezy zamontowac na osi badawczej i docisnaé do zewngtrznej powierzchni czotowej
gladkiego bebna o Srednicy 1,70 m = 1% lub 2 m + 1 %.

3.5. Do osi badawczej nalezy przylozy¢ obciazenie rowne 65 % najwickszego obciazenia odpowiadajacego indeksowi
no$nodci danej opony.

3.6.  Na poczatku badania nalezy zmierzy¢ odksztalcong wysokos¢ przekroju (Z1).

3.7. W czasie trwania badania, temperatura w pomieszczeniu badawczym powinna wynosi¢ 38 °C £ 3 °C.
3.8.  Badanie nalezy przeprowadzi¢ bez zadnych przerw, zgodnie z nastgpujacymi wytycznymi:

3.8.1. czas od predkosci zerowej do osiagniecia stalej predkosci badawczej: 5 minut

3.8.2. predko$¢ badawcza: 80 km/h

3.8.3. czas trwania badania przy predkosci badawczej: 60 minut

3.9.  Na koricu badania nalezy zmierzy¢ odksztalcona wysoko§¢ przekroju (Z2).

3.9.1. Procentows zmiane odksztalconej wysokosci przekroju w stosunku do odksztalconej wysokosci przekroju na
poczatku badania nalezy obliczy¢ z nastgpujacego wzoru: ((Z1 — Z2)/Z1) x 100.

4. ROWNOWAZNE METODY BADAWCZE

W przypadku zastosowania metody innej niz opisana w pkt 2. i/lub 3. powyzej, nalezy wykazaé réwnowazno$é
tej metody.




