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KOMISJA

DECYZJA KOMISJI

z dnia 5 sierpnia 2008 r.

w sprawie zharmonizowanego wykorzystania widma radiowego w zakresie czestotliwosci
5875-5905 MHz na potrzeby inteligentnych systemdéw transportowych (ITS) zwigzanych
z bezpieczefistwem

(notyfikowana jako dokument nr C(2008) 4145)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/671|WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspoélnote Europejska,

uwzgledniajac decyzje nr 676/2002/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 7 marca 2002 r. w sprawie ram regulacyj-
nych dotyczacych polityki spektrum radiowego we Wspdlnocie
Europejskiej (decyzja o spektrum radiowym) (1), w szczegblnosci
jej art. 4 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1

Rada (%) i Parlament Europejski (°) wielokrotnie zwracaly
uwage na konieczno$¢ zwickszenia bezpieczenstwa na
drogach w Europie. Inteligentne systemy transportowe
(ITS) sa kluczowym elementem zintegrowanego podejicia
do bezpieczenistwa drogowego (), poniewaz dzigki
zastosowaniu technologii informatycznych
i telekomunikacyjnych w infrastrukturze transportowej
i pojazdach mozliwe jest unikanie potencjalnie niebez-
piecznych sytuacji na drodze i zmniejszenie liczby
wypadkow.

Efektywne i spdjne wykorzystanie widma radiowego jest
podstawa rozwoju nowych urzadzeni bezprzewodowych
we Wspdlnocie (°).

W skfad ITS wchodza wspélpracujace ze sobg systemy
wykorzystujace  polaczenia  pomiedzy  pojazdami,
pomiedzy pojazdem a infrastrukturg oraz pomiedzy
infrastrukturg a pojazdem do przesylania informacji
w czasie rzeczywistym. Systemy te moga potencjalnie
oferowa¢ znaczng poprawe efektywnosci systemu trans-
portowego, bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow
drég oraz komfortu podrézy. W tym celu niezbedna
jest szybka i stabilna komunikacja pomiedzy pojazdami
a infrastrukturg drogowa.

(') Dz.U. L 108 z 24.4.2002, s. 1.
(%) Konkluzje Rady 15101/03 z dnia 5 grudnia 2003 r. oraz konkluzje

Werona 2 z dnia 26 pazdziernika 2004 r.

() Dz.U. C 244 E z 18.10.2007, s. 220.
(% COM(2006) 314.
(°) Konkluzje Rady 15530/04 i 15533/04 z dnia 3 grudnia 2004 r.

)

Biorac pod uwage mobilnos¢ pojazdéw oraz potrzebe
urzeczywistnienia rynku wewnetrznego i podniesienia
bezpieczenistwa drogowego w calej Europie, widmo
wykorzystywane przez systemy ITS powinno by¢
dostepne w sposéb zharmonizowany w calej Unii Euro-
pejskiej.

Zgodnie z art. 4 ust. 2 decyzji nr 676/2002/WE w dniu
5 lipca 2006 r. Komisja udzielita mandatu Europejskiej
Konferencji Administracji Poczty 1 Telekomunikacji
(CEPT) na sprawdzenie wymogéw dotyczacych widma
pod katem zastosowan istotnych dla bezpieczeristwa
w kontekscie ITS i systeméw wspotpracujacych oraz na
podjecie technicznych badan kompatybilnosci pomigdzy
zastosowaniami ITS decydujacymi o bezpieczenistwie
i stuzbami radiowymi wykorzystujacymi rozpatrywany
zakres czestotliwodci, na ktére moga mie¢ wplyw
systemy ITS. CEPT poproszono takze o opracowanie
optymalnych planéw kanalowych w zakresach wskaza-
nych dla ITS.

Rezultaty prac przeprowadzonych przez CEPT stanowia
techniczng podstawe niniejszej decyzji.

CEPT stwierdzila w swoim raporcie z dnia 21 grudnia
2007 r. (raport CEPT nr 20), ze pasmo 5 GHz,
a w szczegllnosci zakres 5 875-5 905 MHz, jest odpo-
wiednie dla zastosowan ITS zwigzanych
z bezpieczenistwem, ktore podnosza bezpieczefistwo na
drogach poprzez zwigkszenie liczby dostepnych dla
kierowcy i dla pojazdu informacji dotyczacych otoczenia,
innych pojazdéw i pozostalych uzytkownikéw drog.
Ponadto ITS sa kompatybilne ze wszystkimi przeanalizo-
wanymi stuzbami wykorzystujgcymi to pasmo i ze
wszystkimi innymi przeanalizowanymi istniejacymi shuz-
bami  wykorzystujgcymi  czestotliwosci  ponizej
5850 MHz i powyzej 5 925 MHz, o ile ITS nie beda
naruszaly limitéw dotyczacych emisji zdefiniowanych
w raporcie CEPT. Wybdr tego pasma bylby zgodny
z wykorzystaniem widma radiowego w innych regionach
Swiata i w ten sposéb jego wybér przyczynitby sie do
harmonizacji na poziomie $wiatowym. Ponadto ITS nie
moglyby zadal ochrony przed naziemnymi stacjami
nadawczymi pracujgcymi w stuzbie stalej satelitarnej
(FSS), a niepozadane emisje z urzadzen ITS nalezy ogra-
nicza¢ w celu ochrony FSS.
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(8)  Europejski Instytut Norm Telekomunikacyjnych konczy
prace nad ujednolicong norma EN 302 571 zgodng
z badaniami kompatybilnosci zrealizowanymi przez
CEPT, co pozwoli na uzyskanie domniemanej zgodnosci
z art. 3 ust. 2 dyrektywy 1999/5/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 9 marca 1999 r. w sprawie
urzadzen radiowych i koncowych urzadzen telekomuni-
kacyjnych oraz wzajemnego uznawania ich zgodnosci (1),
dzieki czemu urzadzenia ITS nie beda powodowaly
szkodliwych zaklécen. Oczekuje si¢, Ze nadajniki ITS
zintensyfikuja wykorzystanie widma oraz ogranicza
moc nadawania do minimalnego poziomu, tak aby efek-
tywnie wykorzystywaé widmo przydzielone ITS, jak
réwniez aby unika¢ szkodliwych zaktécen.

(99 Z tego powodu norma przewiduje wprowadzenie stero-
wania moca nadajnika w zakresie co najmniej 30 dB
w  odniesieniu  do maksymalnej calkowitej mocy
nadawania wynoszacej 33 dBm (Srednia eir.p.). Jezeli
producenci urzadzen nie zdecyduja si¢ na wykorzystanie
technologii okreslonych w tej normie, nalezy zastosowaé
inne, alternatywne metody gwarantujagce co najmniej
réwnowazny poziom zmniejszania zaklécen
w stosunku do metod okreslonych w normie.

(100 Harmonizacja wynikajgca z niniejszej decyzji nie
wyklucza mozliwosci zastosowania przez panstwa czlon-
kowskie, w uzasadnionych przypadkach, okreséw prze-
jsciowych lub porozumieri o wspdlwykorzystaniu widma
radiowego.

(11)  Oczekuje sig, ze panstwa czlonkowskie udostepnia
widmo do lacznosci pomiedzy pojazdami w ramach
ITS w ciggu szeSciu miesigcy, w trakcie ktdrych panstwa
czlonkowskie maja przeznaczy¢ zakres czestotliwosci
5875-5905 MHz zgodnie z niniejsza decyzjg. Jednak
w  przypadku  lacznosci  pomiedzy  infrastrukturg
a pojazdem i pojazdem a infrastrukturg w ramach ITS
przygotowanie w tym okresie odpowiedniego systemu
licencji lub skoordynowanego mechanizmu instalacji
infrastruktury drogowej réznych operatoréw ITS moze
by¢ trudne dla niektérych panistw cztonkowskich.
Wszelkie opéznienia w udostepnianiu widma po tym
okresie moga mie¢ negatywny wplyw na realizacje zwia-
zanych z bezpieczefistwem zastosowan ITS w Unii Euro-
pejskiej, a zatem powinno si¢ je ograniczy¢ i nalezycie
uzasadnic.

(12)  Ze wzgledu na rozwdj rynku i technologii zakres
i stosowanie niniejszej decyzji moze wymagal
w  przyszlosci  przegladu, szczegblnie w  oparciu
o informacje o tego typu rozwoju dostarczane przez
panstwa czlonkowskie.

() Dz.U. L 91 z 7.4.1999, s. 10. Dyrektywa ostatnio zmieniona rozpo-
rzadzeniem (WE) nr 18822003 (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, s. 1).

(13)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne
z opinig Komitetu ds. Widma Radiowego,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Celem niniejszej decyzji jest harmonizacja warunkéw udostep-
niania i efektywnego wykorzystywania zakresu czgstotliwosci
5 875-5 905 MHz na potrzeby inteligentnych systeméw trans-
portowych (ITS) zwigzanych z bezpieczenistwem.

Artykut 2

Do celéw niniejszej decyzji stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,inteligentne systemy transportowe” oznaczajg systemy
i ustugi oparte na technologiach informacyjnych
i komunikacyjnych, w tym przetwarzanie, kontrole, pozycjo-
nowanie, komunikacj¢ i elektronike, ktére sa wykorzysty-
wane w systemie transportu drogowego;

2) ,$rednia zastepcza moc promieniowana izotropowo (e.Lr.p.)”
oznacza e.irp. w trakcie transmisji, ktéra odpowiada
najwyzszej mocy, jezeli stosuje si¢ sterowanie moca.

Artykut 3

1.  Pafstwa czlonkowskie, nie pozniej niz sze$¢ miesiecy po
wejsciu w Zycie niniejszej decyzji, przeznacza zakres czestotli-
wosci 5 875-5 905 MHz na potrzeby inteligentnych systeméw
transportowych oraz, tak szybko jak bedzie to mozliwe do
zrealizowania po takim przeznaczeniu, udostegpnia ten zakres
czestotliwosci na zasadzie braku wylacznosci.

Takie przeznaczenie jest zgodne z parametrami okre$lonymi
w zalgczniku.

2. W ramach odstgpstwa od ust. 1 panstwa czlonkowskie
moga wystapi¢ z wnioskiem o okresy przejsciowe iflub poro-
zumienia o wspotwykorzystaniu widma radiowego na mocy
art. 4 ust. 5 decyzji o widmie radiowym.

Artykut 4

Panistwa czfonkowskie kontrolujg korzystanie z zakresu czgstot-
liwosci 5 875-5905 MHz i przedstawiajg Komisji wnioski
celem umozliwienia, jesli to konieczne, przegladu niniejszej
decyzji.
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Artykut 5

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 5 sierpnia 2008 r.
W imieniu Komisji

Viviane REDING
Czlonek Komisji

ZALACZNIK

Techniczne parametry inteligentnych systeméw transportowych zwigzanych z bezpieczefistwem w zakresie
czestotliwosci 5 875-5 905 MHz

Parametr Wartos$¢
Maksymalna widmowa gesto§¢ mocy (Srednia e.ir.p.) 23 dBm/MHz
Maksymalna catkowita moc nadawania (Srednia e.ir.p.) 33 dBm
Zasady dostepu do kanalu i jego zajetosci Nalezy stosowa¢ techniki ostabiania zaktocen, ktore zapew-

niajg co najmniej rownowazne dzialanie w stosunku do
technik opisanych w normach zharmonizowanych przyje-
tych na mocy dyrektywy 1999/5/WE. Wymagaja one
zakresu sterowania mocg nadajnika wynoszacego co
najmniej 30 dB.




