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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 820/2008

z dnia 8 sierpnia 2008 r.

ustanawiajace $rodki w celu wprowadzenia w zycie wspélnych podstawowych norm ochrony
lotnictwa cywilnego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 2002 r. ustanawiajgce
wspélne zasady w dziedzinie bezpieczefistwa lotnictwa cywil-
nego (1), w szczego6lnosci jego art. 4 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

Na mocy art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
2320/2002 zadaniem Komisji jest przyjecie, w razie
koniecznosci, $rodkéw w celu wprowadzenia w Zycie
wspolnych  podstawowych norm ochrony lotnictwa
cywilnego we Wspdlnocie. Rozporzadzenie Komisji
(WE) nr 622/2003 z dnia 4 kwietnia 2003 r. ustanawia-
jace $rodki w celu wprowadzenia w zycie wspdlnych
podstawowych standardow dotyczacych bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego (3 bylo pierwszym aktem okresla-

jacym takie $rodki.

Rozporzadzenie (WE) nr 622/2003 zostalo zmienione
14 razy od jego przyjecia. Majac na wzgledzie przejrzys-
to$¢ i racjonalnos$¢ wskazane jest zatem skonsolidowanie
wszystkich zmian w ramach nowego rozporzadzenia.

Artykul 8 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002
stanowi, ze przepisy wykonawcze przyjete przez Komisje
na mocy art. 4 ust. 2 tego rozporzadzenia s3 niejawne
i nie publikuje si¢ ich, jesli dotycza one kryteriow
eksploatacyjnych i préb odbiorczych urzadzen, szczegd-
fowych procedur zawierajacych informacje szczegélnie
chronione lub szczegélowych kryteriow wylaczenia
srodkéw bezpieczenstwa. Artykut 3 rozporzadzenia
(WE) nr 6222003 stanowi ponadto, ze przepisy wyko-
nawcze ustanowione w zalaczniku do tego rozporzadze-
nia s3 niejawne, nie sg publikowane i udostgpniane sg

(") Dz.U. L 355 z 30.12.2002, s. 1. Rozporzadzenie zmienione rozpo-

rzadzeniem (WE) nr 849/2004 (Dz.U. L 158 z 30.4.2004, s. 1).

() Dz.U. L 89 z 5.4.2003, s. 9. Rozporzadzenie ostatnio zmienione

rozporzadzeniem (WE) nr 358/2008 (Dz.U. L 111 z 23.4.2008,
s. 5).

wylacznie osobom odpowiednio upowaznionym przez
panstwo czlonkowskie lub Komisje. Kolejne zmiany roz-
porzadzenia (WE) nr 622/2003 przewiduja, ze przepis
ten stosuje si¢ do takich zmian.

Majac na uwadze poprawe przejrzystosci przepisow
wykonawczych przyjetych przez Komisje do tej pory
na mocy art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
2320/2002, dokonala ona przegladu przepiséw zawar-
tych w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 622/2003
z pézZniejszymi zmianami, w $wietle kryteriow okreslo-
nych w art. 8 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002.
Przeglad ten pokazal, ze wiele z tych przepiséw nie musi
by¢ utrzymywanych w tajemnicy i w zwiazku z tym
powinny one zosta¢ opublikowane w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej.

Zasadnicze znaczenie ma jednak utrzymanie poufnosci
niektérych przepisow, ktorych ujawnienie mogloby
ulatwi¢ ich omijanie i popelnianie aktéw bezprawnej
ingerencji. Przepisy te obejmuja w szczegdlnosci niektore
szczegdtowe procedury dotyczace kontroli bezpieczen-
stwa pojazdéw wjezdzajacych do stref zastrzezonych
lotniska,  przeszukiwania  statkéw  powietrznych
i pasazeréw, traktowania pasazerow zakl6cajacych
porzadek, kontroli bezpieczenstwa bagazu rejestrowa-
nego bez wihasciciela i bagazu rejestrowanego przy uzyciu
systeméw wykrywania ladunkow wybuchowych oraz
kontroli towaréw i poczty, a takze odstgpstwa od tych
procedur, jak réwniez specyfikacje techniczne sprzetu do
kontroli bezpieczenstwa. Przepisy te powinny zostaé
przyjete oddzielnie w drodze decyzji skierowanej do
wszystkich panstw cztonkowskich.

Nalezy dopusci¢ rozrdznienie miedzy portami lotniczymi
w $wietle oceny lokalnego ryzyka. Dlatego nalezy infor-
mowa¢ Komisje o portach lotniczych uznawanych za
przedstawiajace mniejsze ryzyko.

Nalezy réwniez dopusci¢ zréznicowanie Srodkéw wyko-
nawczych w zaleznoéci od rodzaju dzialalnosci lotniczej.
Nalezy informowal Komisj¢ o stosowaniu Srodkéw
wyréwnawczych w celu zapewnienia réwnowaznych
pozioméw bezpieczefistwa.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig Komitetu ds. Ochrony Lotnictwa Cywil-
nego,



19.8.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 221/9

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Cel

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia Srodki w celu wprowa-
dzenia w zycie i technicznego dostosowania wspdlnych podsta-
wowych norm ochrony lotnictwa, jakie maja by¢ wlaczone do
krajowych programéw ochrony lotnictwa cywilnego.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace
definicje:

— krajowy program ochrony lotnictwa cywilnego” oznacza
przepisy, praktyki i procedury przyjete przez panstwa czlon-
kowskie na podstawie art. 5 rozporzadzenia (WE) nr
2320/2002 w celu zapewnienia ochrony lotnictwa cywil-
nego na ich terytorium,

— ,wlasciwy organ” oznacza organ krajowy wyznaczony przez
panstwo czlonkowskie na podstawie art. 5 ust. 2 rozporza-
dzenia (WE) nr 2320/2002 jako odpowiedzialny za koor-
dynacje i monitorowanie wprowadzania w zycie ich krajo-
wego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

Artykut 3

Srodki, o ktérych mowa w art. 1, sg okre$lone w zalgczniku do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4
Nowe metody techniczne i procesy

1. Panstwa czlonkowskie moga dopusci¢ metode techniczng
lub proces dotyczacy dziatan z zakresu ochrony, ktére sg stoso-
wane zamiast dzialan okreslonych w zalaczniku, pod warun-
kiem ze:

a) metode te lub proces stosuje si¢ w celu oceny nowego
sposobu prowadzenia dzialan z zakresu ochrony; oraz

b) nie wplynie to negatywnie na ogélny osiagany poziom
ochrony.

2. Co najmniej cztery miesigce przed planowanym wprowa-
dzeniem proponowanej nowej metody lub procesu dane
panstwo czlonkowskie informuje o tym Komisje i pozostale

panstwa cztonkowskie na pismie, zalaczajac oceng wskazujaca,
w jaki sposob zagwarantuje, Ze zastosowanie nowej metody lub
procesu spelnia wymdg ust. 1 lit. b). Notyfikacja taka winna
réwniez zawieral szczegblowe informacje na temat miejsca
(miejsc), gdzie metoda lub proces zostang zastosowane,
i przewidywanej dlugosci okresu prowadzenia proby.

3. Jesli Komisja udzieli panstwu czlonkowskiemu pozytywnej
odpowiedzi lub jesli nie udzieli odpowiedzi w ciggu trzech
miesiecy od otrzymania pisemnego wniosku, pafistwo czlon-
kowskie moze dopuscié wprowadzenie nowej metody lub
procesu.

Jesli Komisja jest zdania, Ze proponowana nowa metoda lub
proces nie gwarantuje utrzymania wystarczajacego og6lnego
poziomu ochrony lotnictwa we Wspdlnocie, informuje o tym
panstwo cztonkowskie, wyjasniajac swoje zastrzezenia w ciagu
trzech miesiecy od otrzymania notyfikacji, o ktérej mowa w ust.
2. W takiej sytuacji panstwo czlonkowskie nie wprowadza
metody lub procesu, zanim dany proces lub metoda nie uzyska

pozytywnej oceny Komisji.

4. Okres prowadzenia préby dotyczacej kazdej z metod lub
proceséw nie moze przekracza¢ 18 miesigcy. Komisja moze
przedluzy¢ ten okres préb o nie wigcej niz dalsze 12 miesigcy,
pod warunkiem ze panstwo czlonkowskie przedstawi odpo-
wiednie uzasadnienie takiego przedluzenia.

5. Wladciwy organ pafstwa czlonkowskiego, w odstepach
czasowych nie dluzszych niz 6 miesigcy w trakcie okresu
préby, dostarcza Komisji sprawozdanie na temat stanu zaawan-
sowania proby. Komisja informuje pozostale panstwa czlon-
kowskie o tresci sprawozdania.

6.  Okres proby nie moze w zadnym wypadku przekraczaé
30 miesiecy.

Artykut 5
Powiadamianie

Panistwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje na piSmie
o wszystkich portach lotniczych, w odniesieniu do ktérych
skorzystaly z mozliwosci dopuszczonych zgodnie z art. 4 ust.
3 lit. a) lub lit. ¢) rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002.

Artykut 6
Srodki wyréwnawcze

Pafistwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje na piSmie
o Srodkach wyréwnawczych, ktére sa stosowane zgodnie
z pkt 4.2 zalgcznika do rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002.
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Artykut 7
Niniejszym uchyla si¢ rozporzadzenie Komisji (WE) nr 622/2003.

Artykut 8

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloici i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 8 sierpnia 2008 r.

W imieniu Komisji
Antonio TAJANI
Wiceprzewodniczgcy
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ZAEACZNIK (1)

1. DEFINICJE

Oproécz definicji zawartych w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002, stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1.1.  ,A.CAM.S” oznacza system kontroli dostgpu i monitorowania zagrozen (Access Control and Alarm Monitoring
System), ktory elektronicznie kontroluje dostgp do drzwi, bram i pozostalych punktéw bezposrednio lub
posrednio prowadzacych do stref zastrzezonych lotniska, przekazujacy sygnat alarmowy odpowiednim organom
w przypadku wykrycia nieupowaznionego dostepu do takiej strefy;

1.2.  ,Uzytkownik portu lotniczego” oznacza kazda osob¢ fizyczng lub prawng odpowiedzialng za przewdz droga
lotnicza pasazeréw, poczty iflub towaru z lub do przedmiotowego portu lotniczego w rozumieniu art. 2

dyrektywy Rady 96/67/WE (3);

1.3.  ,Obsluga naziemna” oznacza ustugi $wiadczone na rzecz uzytkownikéw portu lotniczego w portach lotniczych
okreslonych w zataczniku do dyrektywy 96/67/WE;

1.4.  ,Przewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu lotniczego posiadajace wazng koncesj¢, wykonujace
operacje lotnicze;

1.5.  ,Panel serwisowy” oznacza zewnetrzny punkt dostgpu do statku powietrznego wykorzystywany do jego obstugi;
obejmuje dostawe wody, opréznianie toalet, podlaczenia do naziemnego zasilania elektrycznego oraz innych
medidw, ktore dostarcza si¢ podlaczeniami zewnetrznymi;

1.6. ,Statek powietrzny niebedacy w uzytkowaniu” oznacza statek powietrzny odstawiony na miejsce postojowe na
okres ponad 12 godzin lub nieobjety odpowiednim nadzorem umozliwiajgcym wykrycie nieupowaznionego
dostepu do niego.

2. OCHRONA PORTU LOTNICZEGO
2.1.  Wymagania dotyczace planowania dla portu lotniczego

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

2.2.  Kontrola dostepu
2.2.1.  Strefy zastrzezone i inne strefy operacyjne lotniska

1. Wiasciwy organ zapewnia kontrolowanie dostepu do stref zastrzezonych lotniska.

W przypadku gdy niezastrzezone strefy operacyjne lotniska przylegaja do stref zastrzezonych lotniska
i umozliwiaja dostgp do nich, wprowadza si¢ rozgraniczenie stref oraz odpowiednig kontrolg umozliwiajaca
wykrycie nieupowaznionego dostepu, a takze podejmuje si¢ whasciwe srodki.

2. Whasciwy organ zezwalajacy na dostep do stref zastrzezonych lotniska zapewnia przestrzeganie rygorystycz-
nych $rodkow kontroli dostepu przez personel posiadajacy dostep do tych stref. Srodki te obejmuja naste-
pujace elementy:

a) personel z przepustka portu lotniczego upowazniajaca do dostgpu do stref zastrzezonych lotniska zna
przepustki portu lotniczego oraz zatwierdzone przepustki wydane nie przez port lotniczy, a takze wie, czy
sa one wazne, jesli chodzi o dostgp do stref zastrzezonych lotniska;

b) personel wzywa wlasciwy organ lub zglasza mu przypadki oséb przebywajacych w strefach zastrzezonych
lotniska, ktére nie nosza w widocznym miejscu waznej przepustki;

¢) personel wzywa wiasciwy organ lub zglasza mu przypadki nieupowaznionych pojazdéw zauwazonych
w strefach zastrzezonych lotniska.

(*) Niniejszy zalacznik ma taka samg strukture i numeracje jak zalacznik do rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002. O ile niniejsze

rozporzgdzenie nie zawiera przepisow w zakresie stosowania lub technicznego dostosowania wspélnych norm podstawowych, infor-
macj¢ takg wyraznie podaje si¢ w odpowiednim dziale.
@ Dz.U. L 272 z 25.10.1996, s. 36.
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2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

3. Wlasciwy organ zapewnia w krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego kontrolowanie w nastepujacy
sposob przepustek portu lotniczego umozliwiajacych dostep do stref zastrzezonych lotniska:

a) przepustki portu lotniczego ograniczajg dostep personelu wylacznie do stref, do ktérych osoby te musza
mie¢ dostep ze wzgledu na wykonywane zadania;

b) po rozwigzaniu umowy o pracg lub zmianie stanowiska pracownik zwraca przepustke portu lotniczego
wlasciwemu organowi portu lotniczego, ktéry dokonuje jej zniszczenia;

¢) posiadacz przepustki portu lotniczego zobowigzany jest niezwlocznie poinformowac o jej zagubieniu lub
kradziezy swojego pracodawce oraz organ wydajacy karte identyfikacyjna. Po takim zgloszeniu przepustka
portu lotniczego jest natychmiast uniewazniana.

4. Wlasciwy organ zapewnia to, ze drzwi stuzace wylacznie do opuszczania samolotu, ktére umozliwiaja dostep
do rampy lub stref zastrzezonych lotniska, pozostaja otwarte tylko podczas procesu opuszczania samolotu.

5. Punkty kontroli bezpieczefistwa zabezpiecza warta lub odpowiedni sprzet nadzorujacy w celu odstraszania
i zapobiegania naruszeniu wymogéw w zakresie ochrony na wejsciach i wyjsciach do i z punktéw kontroli
bezpieczenistwa, a takze w celu zabezpieczenia pracownikéw zaangazowanych w kontrole bezpieczenstwa.

6. Materialy przechowywane w strefach zastrzezonych oraz w pozostalych strefach operacyjnych lotniska wyko-
rzystywanych do obslugi pasazeréw i bagazu rejestrowanego sa zabezpieczane lub podlegaja nadzorowi
w trybie ciagglym w celu zabezpieczenia ich przed dostepem oséb niepowolanych. Zbedne materialy sa
niszczone, aby nie dostaly si¢ w rece niepowolanych oséb.

Systemy kontroli odlotéw oraz systemy odpraw biletowo-bagazowych w portach lotniczych sa kontrolowane
w celu zabezpieczenia ich przed dostgpem oséb niepowotanych.

Dostepna dla pasazeréw samodzielna odprawa biletowo-bagazowa oraz mozliwosci odprawy przez internet s3
traktowane jako uprawniony dostgp do materialéw i systeméw.
Strefy terminala
Wymogi okre§lone w pkt 2.2.1.6 maja zastosowanie takze w odniesieniu do ogdlnodostgpnych powierzchni
terminali.
Inne strefy publiczne

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

Kontrola personelu, przewozonych przedmiotéw i pojazdéw

Kontrola personelu i przewozonych przedmiotéw

Pracownicy ochrony mogg odméwi¢ dostgpu do strefy zastrzezonej lotniska kazdemu czlonkowi personelu
posiadajacemu przedmiot, ktéry wzbudza ich zastrzezenia.

Kontrola pojazdéw

1. Pojazdy sprawdza si¢ w celu wykrycia przedmiotéw zabronionych i nieuprawnionych oséb.
2. Kierowca oraz inne osoby znajdujace si¢ w pojezdzie wysiadaja z pojazdu podczas prowadzenia kontroli.

Procedury ochrony w zakresie dostawy plyndw i toreb umozliwiajgcych tatwe stwierdzenie ich naruszenia
Postanowienia ogdlne

1. ,Dostawa plynéw” oznacza plyny przeznaczone do sprzedazy w sklepach znajdujacych si¢ w strefie opera-
cyjnej lotniska za punktem kontroli kart poktadowych lub w strefie zastrzezonej lotniska, od momentu ich
pierwszego przyjecia w strefie operacyjnej do momentu dostarczenia do przedmiotowych sklepow.

2. ,Dostawa toreb umozliwiajacych fatwe stwierdzenie ich naruszenia” oznacza torby umozliwiajace fatwe stwier-
dzenie ich naruszenia do uzytku w sklepach znajdujacych si¢ w strefie operacyjnej lotniska za punktem
kontroli kart pokladowych, od momentu ich pierwszego przyjecia w strefie operacyjnej do momentu osta-
tecznego wykorzystania.

Kontrola dostaw

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

Znany dostawca

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.
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2.4.

3.1.

3.1.2.

3.2

4.1.
4.1.1.

Torby umozliwiajace tatwe stwierdzenie ich naruszenia

3. Dostawy toreb umozliwiajacych latwe stwierdzenie ich naruszenia do sklepéw znajdujacych si¢ w strefie
operacyjnej lotniska za punktem kontroli kart poktadowych odbywaja si¢ w opakowaniach umozliwiajacych
fatwe stwierdzenie ich naruszenia.

4. Po ich przyjeciu do sklepéw, az do momentu ich ostatecznego wykorzystania, dostawy toreb umozliwiajacych

fatwe stwierdzenie ich naruszenia sg zabezpieczane przed nieuprawniong ingerencja.

Ochrona fizyczna oraz patrole

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

3. OCHRONA STATKU POWIETRZNEGO
Sprawdzenie i kontrola statkéw powietrznych

Przewoznik lotniczy zapewnia personel odpowiedzialny za przeszukanie i sprawdzenie statku powietrznego pod
katem ochrony, ktéry zna typ kontrolowanego statku powietrznego oraz przeszedl odpowiednie szkolenie
w zakresie wykonywanych obowigzkow.

Sprawdzenie statku powietrznego pod kgtem ochrony

Po zakoficzeniu sprawdzenia statku powietrznego pod katem ochrony wypelniong liste kontrolng przechowuje
si¢ w biurze przewoznika lotniczego przez 24 godziny lub czas trwania lotu, w zaleznosci od tego, ktory z tych
okreséw jest dhuzszy.

Przeszukanie statku powietrznego pod kgtem ochrony

1. Po zakoficzeniu przeszukania statku powietrznego pod katem ochrony wypelniong list¢ kontrolng przecho-
wuje si¢ w biurze przewoznika lotniczego przez 24 godziny lub czas trwania lotu, w zaleznosci od tego, ktory
z tych okreséw jest dluzszy.

2. Przeszukania statku powietrznego dokonuje si¢ w pustej kabinie statku powietrznego.

Zabezpieczenie statku powietrznego

Przewoznik lotniczy jest odpowiedzialny za ustanowienie zabezpieczenia swojego statku powietrznego.

4. PASAZEROWIE I BAGAZ KABINOWY
Kontrola bezpieczefistwa pasazeréw
Przedmioty zabronione

1. Nastgpujace przedmioty nie mogg by¢ wnoszone przez pasazeréw do strefy zastrzezonej lotniska ani do
kabiny statku powietrznego:

a) Pistolety, broni palna i inne jej rodzaje

Wszelkiego rodzaju przedmioty mogace miotaé pociski lub powodowaé obrazenia lub sprawiajgce wrazenie
zdolnych do tego, w tym:

— wszelka bronl palna (pistolety, rewolwery, karabiny, strzelby itp.),

— repliki i imitacje broni palnej,

— czgsci skladowe broni palnej (z wyjatkiem teleskopowych przyrzadéw obserwacyjnych i celowniczych),
— pistolety i karabiny pneumatyczne oraz brof $rutowa,

— wyrzutnie rac sygnalizacyjnych,

— pistolety startowe,

— zabawki w ksztalcie broni wszystkich rodzajow,

— bron kulkowa,

— pistolety na $ruby przemystowe i gwozdzie,

— kusze,
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— katapulty,

— urzgdzenia do miotania harpunéw i wtdczni,

— urzadzenia do uboju zwierzat,

— urzadzenia do ogluszania lub porazania (np. ocienie do poganiania bydla, bron przewodzaca energie

(tasery)),

— zapalniczki w ksztalcie broni palnej;

b) Bron spiczasta i z ostrzem oraz ostre przedmioty

Przedmioty spiczaste lub z ostrzem, mogace powodowaé obrazenia, w tym:

siekiery i topory,

strzaly i rzutki,

raki,

harpuny i wlécznie,

czekany i szpikulce do lodu,

tyzwy,

scyzoryki lub noze sprezynowe o dowolnej dtugosci ostrza,

noze, w tym noze o przeznaczeniu obrzgdowym, o dlugosci ostrza powyzej 6 cm, wykonane z metalu lub
innych wystarczajaco mocnych materiatléw umozliwiajacych uzycie ich jako broni,

tasaki,
maczety,

odstonigte golarki i ostrza (z wyjatkiem zabezpieczonych lub jednorazowych maszynek do golenia
z ostrzami zamknigtymi w ostonce),

szable, szpady i laski z ukryta szpada,
skalpele,
nozyczki o dlugosci ostrzy powyzej 6 cm,

kijki narciarskie oraz kijki marszowe i wspinaczkowe,

— gwiazdki do rzucania,

9

narzedzia robocze, ktére moga by¢ uzyte jako broni spiczasta lub o ostrych krawedziach (np. wiertarki
i wiertla, noze do cigcia kartonéw, noze uzytkowe, wszelkiego rodzaju pily, Srubokrety, tomy stalowe,
mioty, szczypce (kleszcze), klucze francuskie/klucze nastawne, lampy lutownicze);

Tepe narzedzia

Wszelkiego rodzaju narzedzia tgpe mogace powodowaé obrazenia, w tym:

— kije do gry w baseball i softball,

— patki — sztywne lub elastyczne (np. patki gumowe, palki metalowe pokryte skérg, patki policyjne),

— kije do krykieta,

— kije golfowe,

— kije hokejowe,
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— kije do lacrosse’a,

— wiosta do kajakow i kanadyjek,

— deskorolki,

— kije bilardowe, kije do snookera i poola,
— wedki,

— wyposazenie wykorzystywane do sztuk walki (np. kastety, patki, tyczki do ryzu, nunczaka, kubatony
i kubasaunty);

d) Substancje wybuchowe i tatwopalne

Wszelkie materialy wysoce palne, ktére stwarzajg zagrozenie dla zdrowia pasazerdéw i zatogi oraz ochrony/-
bezpieczefistwa statku powietrznego lub mienia, w tym:

— amunicja,

— splonki,

— detonatory i bezpieczniki,

— materialy i urzadzenia wybuchowe,

— repliki badZ imitacje materialow lub urzadzen wybuchowych,

— miny oraz inne wojskowe materialy wybuchowe,

— granaty wszelkiego rodzaju,

— gaz i pojemniki z gazem (np. butanem, propanem, acetylenem, tlenem) w duzych ilo$ciach,

— fajerwerki, race (wszelkiego rodzaju) oraz inne materialy pirotechniczne (w tym zabawki typu pukawki
i kapiszony),

— zapalki inne niz zapalki bezpieczne,

— pociski lub naboje dymne,

— palne paliwo plynne (np. benzyna, olej napedowy, paliwo do zapalniczek, alkohol, alkohol etylowy),
— farba w aerozolu,

— terpentyna i rozcieficzalnik do farb,

— napoje alkoholowe o mocy powyzej 70 % objetosci (140 % proof);

¢) Substancje chemiczne i toksyczne

Wszelkie substancje chemiczne lub toksyczne, ktére moga stanowic zagrozenie dla zdrowia pasazeréw i zatogi
lub ochrony lub bezpieczefistwa statku powietrznego lub mienia, w tym:

— kwasy i zasady (np. akumulatory elektrolitowe),

— substangje korozyjne lub wybielajace (np. rteé, chlor),

— aerozole neutralizujace lub obezwladniajace (np. gaz lzawiacy, gaz pieprzowy),

— materialy radioaktywne (np. izotopy medyczne lub komercyjne),

— trucizny,

— materialy zakazne lub biologicznie niebezpieczne (np. zainfekowana krew, bakterie i wirusy),
— substancje, ktére moga ulec samoczynnemu zaptonowi lub spaleniu,

— gasnice;
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f) Plyny

Plyny, z wyjatkiem plynéw znajdujacych si¢ w pojedynczych opakowaniach o pojemnosci nieprzekraczajacej
100 ml lub réwnowartosci, umieszczonych w jednej zamykanej przezroczystej torebce plastikowej
o pojemnoéci ponizej 1 litra. Zawarto$¢ plastikowej torebki musi swobodnie si¢ w niej miescié, a torebka
musi by¢ dokladnie zamknigta. Plyny obejmuja zele, pasty, emulsje, plynne/stale mieszanki oraz zawarto§¢
pojemnikoéw pod ci$nieniem, np. pasty do zebéw, zele do wloséw, napoje, zupy, syropy, perfumy, dezodo-
ranty, pianki do golenia, aerozole, oraz inne produkty o podobnej konsystencji.

Dopuszczalne sg odstgpstwa w przypadku gdy plyn:

1) zostanie zuzyty w trakcie podrdzy i jest niezbedny dla pasazera z przyczyn zdrowotnych lub ze wzgledu
na specjalng dietg, dotyczy to takze pozywienia dla niemowlat. W razie koniecznosci pasazer musi by¢
w stanie przedstawi¢ dowdd na autentyczno$¢ dopuszczonego plynu; lub

N
—

zakupiony zostal w strefie operacyjnej lotniska za punktem kontroli kart poktadowych, w sklepach podle-
gajacych zatwierdzonym procedurom bezpieczefistwa w ramach programu ochrony portu lotniczego, pod
warunkiem ze plyn zapakowany jest w torbie zabezpieczonej przy uzyciu plomb umozliwiajacych latwe
stwierdzenie jej naruszenia, a pasazer przedstawi odpowiedni dowdd jego zakupu w danym porcie lotni-
czym z tego samego dnia; lub

3) zakupiony zostal w strefie zastrzezonej lotniska, w sklepach podlegajacych zatwierdzonym procedurom
bezpieczefistwa w ramach programu ochrony portu lotniczego; lub

4) zakupiony zostal w innym porcie lotniczym Wsp6lnoty, pod warunkiem ze ptyn zapakowany jest w torbie
zabezpieczonej przy uzyciu plomb umozliwiajacych latwe stwierdzenie jej naruszenia, a pasazer przedstawi
odpowiedni dowdd jego zakupu z tego samego dnia w strefie operacyjnej owego lotniska; lub

1
~

zakupiony zostal na pokladzie statku powietrznego nalezacego do wspdlnotowego przewoznika lotni-
czego, pod warunkiem Ze plyn zapakowany jest w torbie zabezpieczonej przy uzyciu plomb umozliwia-
jacych latwe stwierdzenie jej naruszenia, a pasazer przedstawi odpowiedni dowdd jego zakupu z tego
samego dnia na pokladzie owego statku powietrznego; lub

=)
=

zakupiony zostal w sklepach znajdujacych si¢ w strefie operacyjnej lotniska za punktem kontroli kart
pokladowych lub w strefie zastrzezonej lotniska w kraju trzecim wymienionym w zalaczniku 1. Na
podstawie procedury, o ktorej mowa w art. 9 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002, Komisja
moze podja¢ decyzje o wlaczeniu do zalacznika 1 portu lotniczego z kraju trzeciego, pod warunkiem
spelnienia nastgpujacych warunkéow:

— kraj trzeci ma dobre wyniki w zakresie wspGlpracy ze Wspdlnotg i jej panstwami cztonkowskimi, oraz
— Komisja stwierdzita w wyniku przeprowadzonej weryfikacji, Ze:
a) kraj trzeci stosuje odpowiednie normy ochrony lotnictwa; oraz

b) stosowane w porcie lotniczym $rodki bezpieczeristwa odpowiadaja Srodkom okreslonym w pkt
2.3.3 zalacznika oraz pkt 2.3.6 decyzji Komisji z dnia 8 sierpnia 2008 r. (); oraz

¢) wytyczne dotyczace ochrony lotnictwa, zalecane przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego w zakresie kontroli plynéw, zeli i aerozoli, sa stosowane w porcie lotniczym, zgodnie
z oficjalnym pismem z dnia 1 grudnia 2006 r. (sygn.: AS 8/11-06/100 poufne) oraz zgodnie
z oficjalnym pismem z dnia 30 marca 2007 r. (sygn.: AS 8/11-07/26 poufne) lub, w przypadku
toreb zabezpieczanych przy uzyciu plomb umozliwiajacych latwe stwierdzenie ich naruszenia,
zgodnie ze specyfikacja; oraz

R

torba zabezpieczana przy uzyciu plomb umozliwiajacych latwe stwierdzenie ich naruszenia,
w ktérej umieszcza si¢ plyny, w widocznym miejscu zawiera odpowiedni dowdd zakupu
w strefie operacyjnej lotniska w kraju trzecim w okresie poprzedzajacych trzydziestu szesciu godzin.

2. Pasazer moze zostaé zwolniony z wymogéw okreslonych w pkt 4.1.1.1 pod warunkiem ze:
a) poinformowano weczesniej wlasciwy organ, ktéry wyrazit zgode na przewéz przedmiotu(-6w); oraz

b) kapitan statku powietrznego zostal poinformowany o pasazerze i przewozonym(-ch) przez niego przed-
miocie(-tach) zabronionym(-ch).

W stosownych przypadkach, przedmioty zakazane przechowuje si¢ w bezpiecznych warunkach.

(") Decyzja dotychczas niepublikowana w Dzienniku Urzedowym.
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3. Wykaz przedmiotéw zabronionych, o ktérych mowa w pkt 4.1.1.1, oraz informacje dotyczace dopuszczal-

nych wyjatkéw udostepnia si¢ publicznie.

. Wihasciwy organ moze dodatkowo zabroni¢ przewozenia innych przedmiotéw, niewymienionych w pkt

4.1.1.1. Wlasciwy organ podejmuje stosowne dzialania w celu poinformowania pasazeréw o takich przed-
miotach, zanim zakoricza oni procedure odprawy bagazu rejestrowanego.

. Przedmioty zabronione na podstawie pkt 4.1.1.1 lub 4.1.1.4, o ile nie zostaly zabronione na podstawie pkt

5.2.3.1, mogg by¢ przewozone w bagazu rejestrowanym, pod warunkiem ze pasazerowie nie maja niekon-
trolowanego dostepu do takiego bagazu od momentu odprawienia bagazu do momentu jego odbioru
w miejscu przybycia.

. Pracownicy ochrony moga odmoéwic¢ dostepu do strefy zastrzezonej lotniska oraz kabiny statku powietrznego

kazdemu pasazerowi posiadajacemu przedmiot niewymieniony w pkt 4.1.1.3, ktéry wzbudza ich zastrzezenia.

4.1.2. Kalibraga bramek do wykrywania metali

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

4.1.3.  Kontrola bezpieczeristwa pasazeréw o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

4.1.4.  Przepisy w zakresie ochrony dotyczgce pasazeréw potencjalnie ucigzliwych

1.

Wprowadza si¢ szczegblne Srodki w zakresie ochrony w przypadku, gdy przewdz lotniczy obejmuje naste-
pujace grupy pasazeréw potencjalnie uciazliwych:

a) osoby deportowane:

— osoby, ktore zostaly legalnie wpuszczone do panstwa czlonkowskiego przez jego wladze lub przybyly
do panstwa czlonkowskiego nielegalnie i po pewnym czasie wladze formalnie nakazaly im opuszczenie
tego panstwa czlonkowskiego;

b) osoby niedopuszczone:

— osoby, ktérym wiasciwe organy odmoéwily prawa wjazdu do pafstwa czltonkowskiego i s3 one aktu-
alnie odsylane do kraju, z ktérego przybyly, lub do jakiegokolwiek innego kraju, do ktérego osoby te
majg prawo wjazdu;

) osoby aresztowane:

— osoby aresztowane lub skazane wyrokiem sadu, ktére musza by¢ przewiezione.

. Wiasciwe organy informuja na pi$mie zainteresowanego przewoznika lotniczego z odpowiednim wyprzedze-

niem o terminie planowanego wprowadzenia na poklad pasazera potencjalnie ucigzliwego.

. Pisemne zawiadomienie przewoznika lotniczego oraz kapitana statku powietrznego zawiera nastgpujace dane:

— tozsamo$¢ osoby,
— powdd, dla ktérego osoba jest przewozona,
— nazwisko i tytul eskortujacego(-ych), jesli dotyczy,

— oceng ryzyka ze strony wiasciwego organu (w tym powodu, dla ktorych osoba jest lub nie jest eskorto-
wana),

— przydzial miejsca w samolocie, w razie koniecznosci, oraz

— rodzaj dostgpnych dokumentow.

. Wprowadza si¢ szczegdlne $rodki w zakresie ochrony w odniesieniu do pasazeréw niezdyscyplinowanych.

Niezdyscyplinowanymi pasazerami sa osoby, ktére na pokladzie cywilnego statku powietrznego, od momentu
zamknigcia drzwi przed startem do momentu otwarcia drzwi po wyladowaniu, popelnig nastepujacy akt:

— napas(, zastraszenie, grozby lub umyslng lekkomyslnos¢ zagrazajaca porzadkowi lub bezpieczenstwu osob
lub mienia,
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— napas¢, zastraszenie, grozby lub ingerencje w stosunku do czlonka zalogi wykonujacego swoje zadania lub
utrudniajg mu wykonywanie tych zadan,

— umyslng lekkomysIno$¢ lub szkode w statku powietrznym, jego oprzyrzadowaniu lub w jego strukturach
i sprzecie, w zakresie powodujacym zagrozenie porzadku i bezpieczefistwa statku powietrznego
i znajdujacych si¢ na pokladzie oséb,

— ogloszenie informagji, ktéra jest nieprawdziwa, a zagraza bezpieczefistwu statku powietrznego w trakcie
lotu,

— nieprzestrzeganie komend lub zalecen wydawanych zgodnie z obowiazujacymi przepisami, zwiazanych
z bezpieczenistwem, porzadkiem lub prawidlowym przebiegiem lotu.

5. Osoby aresztowane zawsze s3 eskortowane.

Separacja pasazeréw

W przypadku gdy z cz¢sci terminala znajdujacej si¢ pomigdzy punktami kontroli bezpieczenistwa a punktami
wstepu na poklad statkéw powietrznych skorzystali pasazerowie niepoddani kontroli bezpieczeristwa zgodnie
z przepisami zawartymi w rozporzadzeniu (WE) nr 2320/2002, strefa ta podlega przeszukaniu w celu upew-
nienia si¢, ze nie pozostawiono w niej przedmiotéw zabronionych, zanim ktorykolwiek z poddanych kontroli
bezpieczefistwa pasazerow wejdzie na poklad poprzez te strefe.

Kontrola bezpieczefistwa bagazu kabinowego

1. Wszelkie plyny nalezy przedstawi¢ do kontroli w punktach kontroli bezpieczenstwa.

2. Komputery przenosne oraz wszelkie pozostale duze urzadzenia elektryczne nalezy wyja¢ z bagazu kabino-
wego przed jego kontrolg bezpieczenstwa i podda¢ odrebnej kontroli bezpieczenstwa.

3. Plaszcze, kurtki oraz marynarki pasazeréw poddaje si¢ kontroli bezpieczenistwa jako odrebne sztuki bagazu
kabinowego.

Kontrola  bezpieczeristwa  bagazu  kabinowego za pomocq urzgdzenia rentgenowskiego o wysokiej rozdzielczosci
z zainstalowanym i uruchomionym oprogramowaniem TIP

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.
Kontrola bezpieczefistwa dyplomatéw

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

5. BAGAZ REJESTROWANY
Procedura laczenia bagazu rejestrowanego
Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.
Kontrola bezpieczenstwa bagazu rejestrowanego
Bagaz rejestrowany z whascicielem

1. Przewoznik zapewnia przewdz kazdego pasazera tym samym lotem, ktérym przewozony jest jego odpra-
wiony bagaz rejestrowany. Jesli tak nie jest, bagaz rejestrowany traktuje si¢ jako bagaz bez wlasciciela.

2. Wlasciwy organ ustala w swoim krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego szczegétowe procedury na
wypadek awarii sprzetu do kontroli bezpieczenstwa.

Bagaz rejestrowany bez wlasciciela

Przewoznik lotniczy, przyjmujacy od innego przewoznika lotniczego bagaz rejestrowany bez whasciciela, uzyskuje
pisemne po$wiadczenie potwierdzajace przeprowadzenie kontroli bezpieczefistwa  wyszczeg6lnionych
w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002 w odniesieniu do tego bagazu rejestrowanego przed
przyjeciem go do przewozu.

Przedmioty zabronione w bagazu rejestrowanym

1. W bagazu rejestrowanym nie wolno umieszczaé nastgpujacych przedmiotow:
— materialdw wybuchowych, w tym detonatoréw, zapalnikow, granatéw, min;
— gazdw, w tym propanu i butanu;

— plynéw latwopalnych, w tym benzyny i metanoly;

— substancji stalych latwopalnych i substancji reaktywnych, w tym magnezu, podpatek, fajerwerkéw i rac;
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— utleniaczy i nadtlenkéw organicznych, w tym wybielaczy i zestawéw narzedzi do naprawy samochodu;
— substancji toksycznych lub zakaznych, w tym trutek na szczury i zainfekowanej krwi;

— materialéw radioaktywnych, w tym izotopéw medycznych lub komercyjnych;

— materialéw korozyjnych, w tym rteci i akumulatoréw do pojazdow;

— eclementéw instalacji paliwowej pojazdu, ktére byly wypelione paliwem.

2. Wykaz przedmiotéw zabronionych, o ktérych mowa w pkt 5.2.3.1, udostgpnia si¢ publicznie
u przedstawicielstwach przewoznikéw lotniczych oraz za pomoca innych odpowiednich $rodkéw.

3. Wlasciwy organ moze dodatkowo zabroni¢ przewozenia innych przedmiotéw, niewymienionych w pkt
5.2.3.1. Wlasciwy organ podejmuje stosowne dzialania w celu poinformowania pasazeréw o takich przed-
miotach.

4. Pracownicy ochrony moga odmowi¢ przewozu bagazu rejestrowanego zawierajgcego przedmiot, niewymie-
niony w pkt 5.2.3.1, ktory wzbudza ich zastrzezenia.

Kontrola bezpieczeristwa bagazu rejestrowanego za pomocg systemow wykrywania tadunkéw wybuchowych (EDS)

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

Kontrola bezpieczeristwa bagazu rejestrowanego z wlascicielem za pomocg konwengonalnych urzgdzeri rentgenowskich
z zainstalowanym i uruchomionym oprogramowaniem TIP

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

Zabezpieczenie bagazu rejestrowanego

1. Dostgp do sortowni bagazowej i stref jego skladowania jest ograniczony do pracownikéw, od ktérych ze
wzgledow technicznych wymaga si¢ dostgpu do tych stref. Dotyczy to pracownikow zatrudnionych przy
zaladunku, rozladunku i zabezpieczaniu bagazu rejestrowanego oraz osob upowaznionych przez wilasciwy
organ do wstepu do sortowni bagazowej i stref jego sktadowania.

2. W razie koniecznosci dopuszczalne jest umozliwienie pasazerom dostepu do ich wlasnych przedmiotéw
w bagazu rejestrowanym poddanym kontroli bezpieczenstwa, pod warunkiem ze odbywa si¢ to pod cigglym
nadzorem w celu zagwarantowania, ze Zaden przedmiot zabroniony:

a) nie zostanie wprowadzony do bagazu rejestrowanego; lub

b) nie zostanie wyjety z bagazu rejestrowanego i zabrany do kabiny statku powietrznego lub do strefy
zastrzezonej lotniska.

6. TOWARY, PRZESYLKI KURIERSKIE I EKSPRESOWE
Zastosowanie

Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

suznany nadawca” oznacza nadawcg, ktérego przesytka moze zostaé w sposéb niepodwazalny zidentyfikowana
na potrzeby przewozu wylacznie samolotem towarowym, zgodnie z pkt 6.5 zalacznika do rozporzadzenia (WE)
nr 2320/20002.

Wymagania dotyczjce zarejestrowanego agenta
Wyznaczenie, zatwierdzenie lub wpisanie do wykazu przez wlasciwy organ

W zakresie wyznaczania, zatwierdzania lub wpisywania przez wlasciwy organ dowolnego podmiotu do wykazu
zarejestrowanych agentéw, pafistwa czlonkowskie zapewniaja stosowanie nastgpujacej procedury:

a) Podmiot wystgpuje o status zarejestrowanego agenta do wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego,
w ktérym ma siedzibe.

Whioskodawca przedklada wiasciwemu organowi program ochrony. Program ten opisuje metody i procedury,
ktére ma stosowal agent w celu spelnienia wymogéw zaréwno niniejszego rozporzadzenia, jak i krajowego
programu ochrony lotnictwa cywilnego panstwa czlonkowskiego, w ktérym ma siedzibg. Program ten okresla
réwniez, jak agent monitoruje przestrzeganie tych metod i procedur.

Whioskodawca sklada réwniez pisemne o$wiadczenie, w ktérym zobowiazuje si¢ do utrzymania norm ochrony
okreslonych powyzszym programem oraz do natychmiastowego zglaszania wilasciwemu organowi wszelkich
zmian w programie. Os$wiadczenie podpisuje prawny przedstawiciel lub osoba odpowiedzialna za ochrong
tego podmiotu.
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b) Wlasciwy organ analizuje program ochrony i sprawdza, czy okre$lone w nim $rodki ochrony spelniaja
wymagane normy. Wlasciwy organ przeprowadza nastgpnie wizj¢ lokalng w pomieszczeniach wnioskodawcy
objetych programem i ocenia, czy wnioskodawca jest w stanie spelni¢ wymogi zaréwno niniejszego rozpo-
rzadzenia, jak i programu ochrony lotnictwa cywilnego pafistwa czlonkowskiego, na terenie ktérego znajduja
si¢ przedmiotowe pomieszczenia.

¢) Jesli wlasciwy organ uzna za satysfakcjonujace informacje podane zgodnie z punktami a) i b), moze wyzna-
czy¢ lub zatwierdzi¢ podmiot jako zarejestrowanego agenta lub wpisaé go do wykazu zarejestrowanych
agentéw dla okreslonych lokalizacji.

Procedure te stosuje si¢ najp6zniej od dnia 1 marca 2008 r.

Kontrola przeprowadzona przez wilasciwy organ w pomieszczeniach zarejestrowanego agenta moze by¢ trakto-
wana jako wizja lokalna do celéw pkt 6.2.1 lit. b).

Jesli wlasciwy organ stwierdzi, ze zarejestrowany agent utracit zdolno$¢ spelnienia wymogéw zaréwno niniej-
szego rozporzadzenia, jak i programu ochrony lotnictwa cywilnego, wycofuje podmiotowi status zarejestrowa-
nego agenta.

Srodki kontroli w zakresie ochrony

Kontrolujac towary zgodnie z pkt 6.3.1 lit. b) zalacznika do rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002, agenci lub

przewoznicy lotniczy:

a) stosujg Srodki lub metody najbardziej skuteczne w wykrywaniu przedmiotéw zabronionych, biorac pod uwage
rodzaj przesylki; oraz

b) gwarantujg, ze zastosowane $rodki lub metody zapewniaja dostateczny poziom bezpieczefistwa, jesli chodzi
o wykrycie przedmiotéw zabronionych ukrytych w towarach.

Wiasciwy organ powiadamia Komisje o wszelkich pozostatych §rodkach, o ktérych mowa w pkt 6.3.1 lit. b) ppkt
iv) zalacznika do rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002, dopuszczonych jako $rodki kontroli fadunkéw.
Kryteria dotyczace znanego nadawcy

Oswiadczenie znanego nadawcy, o ktérym mowa w pkt 6.4.1 lit. b) zalgcznika do rozporzadzenia (WE) nr

2320/2002, skfadane jest raz w roku na piSmie i z wykorzystaniem znormalizowanego krajowego formularza.

Oswiadczenie zawiera deklaracje, Ze przesylki nie zawieraja Zadnych przedmiotéw zabronionych wymienionych
w ppkt iv) i v) zalacznika, zgodnie z pkt 6.4.1 lit. ) zalacznika do rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002.

Znany nadawca przyjmuje na siebie pelng odpowiedzialno$¢ za zlozong deklaracje.

W przypadku gdy przesytka zawiera jakiekolwiek przedmioty zabronione, znany nadawca kazdorazowo
potwierdza na piSmie zarejestrowanemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu, ze przesytka zawiera takie
przedmioty.

Jesli znany nadaweca utraci zdolnos¢ spelniania swoich zobowiazan, wéwczas wlasciwy organ lub zarejestrowany
agent lub przewozZnik lotniczy odpowiedzialny za nadawanie takiego statusu cofa mu status znanego nadawcy.

Przewéz samolotami towarowymi

W celu umozliwienia zarejestrowanemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu wyznaczenia okreslonego
podmiotu jako uznanego nadawcy, panstwa czlonkowskie zapewniaja wdrozenie nastgpujacej procedury:

a) Podmiot sktada podpisane zobowiazanie, zawierajace nastgpujace elementy:

— potwierdzenie otrzymania krajowych instrukcji w zakresie bezpieczefistwa pomieszczen, personelu
i transportu,

— zapewnienie, Ze krajowe instrukcje w zakresie ochrony zostaly przekazane personelowi zatrudnionemu
w pomieszczeniach nalezacych do podmiotu,

— zapewnienie o skladowaniu towaréw w bezpiecznym miejscu az do ich przekazania zarejestrowanemu
agentowi lub przewoznikowi lotniczemu,

— zgode na poddawanie przesylek Srodkow kontroli w zakresie ochrony, w tym ich kontroli bezpieczenstwa,
oraz
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— zgode na niezapowiedziane kontrole wilasciwego organu w pomieszczeniach nalezacych do podmiotu,
majgce na celu sprawdzenie czy uznany nadawca stosuje si¢ od krajowych instrukeji.

Podmiot wyznacza przynajmniej jedna osobg odpowiedzialng za ochrong w jego pomieszczeniach i podaje
zarejestrowanemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu nazwisko i dane teleadresowe tej osoby.

b

Zarejestrowany agent lub przewoznik lotniczy ustalaja nastepujace dane dotyczace podmiotu:
— dane dotyczace przedsigbiorstwa, zawierajace adres siedziby,

— rodzaj prowadzonej dzialalnosci,

— dane teleadresowe, w tym dane osoby|oséb odpowiedzialnych za ochrone,

— numer NIP lub REGON, oraz

— numer rachunku bankowego.

¢) Jesli zarejestrowany agent lub przewoznik lotniczy uwaza za wystarczajace informacje przekazane zgodnie
z lit. a) i b), podmiot moze zosta wyznaczony jako uznany nadawca.

6.5.2. Zarejestrowany agent lub przewoznik lotniczy prowadza baz¢ danych zawierajaca informacje, o ktérych mowa
w pkt 6.5.1 lit. b). Baza danych jest udostgpniana do wgladu whasciwemu organowi.

6.5.3. Jesli zarejestrowany agent lub przewoznik lotniczy stwierdza, ze uznany nadawca utracit zdolno$¢ stosowania sie
do krajowych instrukcji, cofajg mu status uznanego nadawcy.

7. POCZTA

Brak przepisdw w niniejszym rozporzadzeniu.

8. POCZTA 1 MATERIALY PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

9. ZAOPATRZENIE POKLADOWE PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

10. SRODKI CZYSTOSCI, ZAPASY I DOSTAWY PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

11. LOTNICTWO OGOLNE

Brak przepisow w niniejszym rozporzadzeniu.

12. REKRUTACJA PERSONELU I SZKOLENIE
12.1. Krajowy program szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego
Krajowy program szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego obejmuje wymogi szkoleniowe odnoszace
si¢ do obstugi niezdyscyplinowanych pasazeréw.
12.2.  Personel ochrony
12.2.1. Przewoznik lotniczy i zarzgdzanie ochrong portu lotniczego

1. Wlasciwy organ zapewnia posiadanie odpowiednio wykwalifikowanych oséb zarzadzajacych ochrona
w kazdym wspdlnotowym porcie lotniczym i u kazdego przewoznika. Wiasciwy organ zapewnia odpowiednia
organizacj¢ zarzadzania ochrona. Wyzsza kadra kierownicza odpowiedzialna za zgodno$¢ przewoznika lub
portéw lotniczych z wymogami w zakresie ochrony posiada odpowiednie kwalifikacje, wiedze
i doswiadczenie, obejmujace:

a) doéwiadczenie w operacjach w zakresie ochrony lotnictwa; lub



L 221/22 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 19.8.2008

b) doswiadczenie w innych dziedzinach zwigzanych z ochrong, takich jak egzekwowanie prawa, wojskowosé
lub inne; oraz

¢) certyfikagje lub inne réwnowazne $wiadectwo wydane przez wilasciwy organ; oraz
d) wiedz¢ w nastgpujacych dziedzinach:

— systemy ochrony i kontroli dostepu,

— ochrona naziemna oraz ochrona w trakcie lotu broni,

— broni i przedmioty zakazane,

— ogdlne zagadnienia dotyczgce terroryzmu.

12.3.  Pozostaly personel

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

13. SPECYFIKACJA TECHNICZNA URZADZEN DO KONTROLI BEZPIECZENSTWA

Brak przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

Zalgcznik 1

Port(y) lotniczy(-e), z ktérego(-ych) odbywaja si¢ loty do portéw lotniczych Wspélnoty:
— Port lotniczy Singapur (SIN)
— Chorwacja:

Port lotniczy Dubrownik (DBV)

Port lotniczy Rijeka (RJK)

Port lotniczy Pula (PUY)

Port lotniczy Split (SPU)

Port lotniczy Zadar (ZAD)

Port lotniczy Zagrzeb (ZAG)



