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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA MOCY UMOW
MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny na mocy migdzynarodowego prawa publicznego. Status i datg wejscia w zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w ostatniej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej pod

adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 117 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji opon w odniesieniu do emisji halasu

toczenia i przyczepnosci na mokrych nawierzchniach

obejmujace wszystkie obowiazujace teksty w tym:

Seri¢ poprawek 01 — data wejscia w Zycie: 2 lutego 2007 r.

Sprostowanie 1 do serii poprawek 01, podlegajace notyfikacji depozytariusza C.N.554.2007. TREATIES-1
z dnia 9 maja 2007 r.
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8. Zgodno$¢ produkgji
9. Sankcje za niezgodnos$¢ produkgji
10. Ostateczne zaprzestanie produkgji
11. Nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz
stuzb administracyjnych
12. Przepisy wprowadzajace
ZALACZNIKI

Zalgcznik 1 — Komunikat dotyczacy udzielenia, rozszerzenia, odmowy udzielenia lub cofnigcia homologacji

lub ostatecznego zaprzestania produkgji typu opony w odniesieniu do ,poziomu emisji hatasu
toczenia” i ,przyczepnoéci na mokrych nawierzchniach” na mocy regulaminu nr 117

Zalacznik 2 — Uklad znaku homologacji

Dodatek 1 - Homologacja zgodnie z regulaminem nr 117 zbiezna z homologacja zgodnie
z regulaminami nr 30 lub 54

Dodatek 2 — Rozszerzenie homologacji w celu polaczenia homologacji udzielonych zgodnie
z regulaminami nr 117, 30 lub 54
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Zalacznik 3 — Metoda pomiaru poziomu halasu toczenia opony w warunkach ruchu bezwladnego
Dodatek — Sprawozdanie z badania

Zalacznik 4 — Specyfikacje dotyczace stanowiska badawczego

Zalacznik 5 — Procedura badawcza pomiardéw przyczepnosci na mokro

Dodatek — Sprawozdanie z badania

1. ZAKRES

1.1. Niniejszy regulamin stosuje si¢ do opon w odniesieniu do emisji halasu oraz do opon klasy C1
pojazdéw kategorii My, Ny, O; lub O, () w odniesieniu do przyczepno$ci na mokrych nawierz-
chniach (przyczepno$¢ na mokro). Jednakze niniejszego regulaminu nie stosuje si¢ do:

1.1.1.  Opon zaprojektowanych jako ,Opony zapasowe do zastosowania tymczasowego” i oznaczonych
napisem ,Temporary use only” (,Tylko do zastosowania tymczasowego”);

1.1.2.  Opon posiadajacych kod nominalnej $rednicy obreczy < 10 (lub < 254 mm) lub > 25 (lub > 635
mm);

1.1.3.  Opon przeznaczonych do celéw sportowych;

1.1.4.  Opon przeznaczonych do montazu w pojazdach drogowych nalezacych do kategorii innych niz M,
Ni O;

1.1.5.  Opon wyposazonych w dodatkowe urzadzenia sluzace do poprawy wlasciwosci trakcyjnych
(np. opony kolcowane);

1.1.6.  Opon o indeksie predkosci nizszym niz 80 km/h ().

1.2. Umawiajace si¢ Strony zobowiazane sa do udzielania lub uznawania homologacji w odniesieniu do
halasu toczenia i przyczepnosci na mokro, o ile nie powiadomia Sekretarza Generalnego Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych o wyborze jedynie opgji halasu toczenia. Ww. powiadomienie
bedzie skuteczne zgodnie z ramami czasowymi okreSlonymi w art. 1 ust. 6. i 7. Porozumienia
z 1958 r. (E[ECE/TRANS/505/Rev.2).

2. DEFINICJE
Do celéw niniejszego regulaminu stosuje si¢ definicje zawarte w regulaminach EKG nr 30 i 54 oraz
nastepujace:

2.1. ,Typ opony” oznacza, w odniesieniu do niniejszego regulaminu, szereg opon, zawierajacy wykaz

oznaczen rozmiaru opony, nazw firmowych i opisow handlowych, ktére nie réznig si¢ miedzy
soba pod wzgledem nastepujacych podstawowych wlasciwosci:

a) Nazwa producenta;

b) Klasa opony (patrz pkt 2.4.);

¢) Budowa opony;

d) Kategoria zastosowania: opona zwykla, do zastosowan specjalnych lub $niegowa;
¢) Dla opon klasy C1:

(i) W przypadku opon zgloszonych do homologacji w odniesieniu do poziomu emisji halasu
toczenia: czy opona jest zwykla czy wzmocniona (lub o podwyzszonym indeksie nosnosci);

(i) W przypadku opon zgloszonych do homologacji w odniesieniu do przyczepnosci na
mokrych nawierzchniach: czy opona jest zwykla, czy $niegowa z indeksem predkosci Q
i nizszym (160 km/h) lub z indeksem predkosci R i wyzszym, wlgcznie z H (> 170 km/h);

f) Rzezba bieznika (patrz pkt 3.2.1.).

() Zgodnie z definicjg zawarta w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), (doku-
ment TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2 ostatnio zmieniony poprawka 4).
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2.2. ,Nazwa firmowa” lub ,Opis handlowy” oznacza identyfikacj¢ opony przez producenta opony.
Nazwa firmowa moze by¢ taka sama jak nazwa producenta, a opis handlowy moze by¢ zbiezny
ze znakiem towarowymn.

2.3. ,Emisja halasu toczenia” oznacza dzwigki emitowane wskutek kontaktu poruszajacych si¢ opon
z nawierzchnig drogi.

2.4. .Klasa opony” oznacza jedng z nastepujacych kategorii:
2.4.1.  Opony klasy C1: Opony zgodne z regulaminem EKG nr 30;

2.4.2.  Opony klasy C2: Opony zgodne z regulaminem EKG nr 54 i posiadajace w ukladzie pojedynczym
indeks nos$nosci mniejszy lub réwny 121 oraz symbol indeksu predkosci wigkszy lub réwny ,N”;

2.4.3.  Opony klasy C3: Opony zgodne z regulaminem EKG nr 54 i posiadajace:
a) indeks no$nosci w ukladzie pojedynczym wigkszy lub réwny 122; lub

b) indeks no$nosci w ukladzie pojedynczym mniejszy lub réwny 121 oraz symbol indeksu pred-
kosci mniejszy lub réwny M.

2.5.  ,Reprezentatywny rozmiar opony” oznacza rozmiar opony, ktdry poddaje si¢ badaniu okreslonemu
w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu w odniesieniu do emisji halasu toczenia oraz badaniu
okreslonemu w zalgczniku 5 w odniesieniu do przyczepnosci na mokrych nawierzchniach, w celu
oceny zgodnosci do celéw homologacji typu opony.

2.6. ,Opona zapasowa do zastosowania tymczasowego” oznacza opong réznigcg si¢ od opon przezna-
czonych do montowania w jakichkolwiek pojazdach do celéw normalnych warunkéw drogowych,
a przeznaczong jedynie do zastosowania tymczasowego w ograniczonych warunkach drogowych.

2.7. ,Opony przeznaczone do celéw sportowych” oznaczaja opony przeznaczone do montazu
w pojazdach biorgcych udzial w sportach samochodowych i nieprzeznaczone do uzytkowania
drogowego poza zawodami sportowymi.

2.8. ,Opona zwykla” oznacza opon¢ przeznaczong do normalnego, codziennego uzytkowania drogo-
wego.
2.9. ,Opona do zastosowan specjalnych” oznacza opong przeznaczong do mieszanego zastosowania

drogowego i terenowego lub do innych zastosowan specjalnych.

2.10. ,Opona $niegowa” oznacza opong, ktérej rzezba bieznika, mieszanka bieznika lub budowa sa
zasadniczo zaprojektowane w taki sposéb, aby w warunkach wystepowania $niegu zapewnic lepszg
charakterystyke pracy niz w przypadku zwyklej opony, pod wzgledem zdolnosci opony do zapo-
czatkowania i utrzymania ruchu pojazdu.

2.11.  ,Przyczepno$¢ na mokrych nawierzchniach” oznacza wzgledna skuteczno$¢ hamowania, na mokrej
nawierzchni, pojazdu badawczego wyposazonego w opong zgloszong do homologacji w stosunku
do skutecznos$ci hamowania tego samego pojazdu badawczego wyposazonego w opong poréwna-
wczg (SPOB).

”

2.12.  ,Standardowa poréwnawcza opona badawcza (SPOB)” oznacza opong wyprodukowana, kontrolo-
wang i przechowywang zgodnie z norma E 1136-93 (zatwierdzong ponownie w roku 1998)
wydang przez Amerykanskie Towarzystwo ds. Badan i Materialéw (ASTM).

2.13.  ,Opona zgloszona do homologacji” oznacza reprezentatywna dla danego typu opong zgloszong do
homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem.
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2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

3.1.10.

,Opona kontrolna” oznacza zwykla opong¢ produkcyjna stuzaca do okreslenia przyczepnosci na
mokro opon o rozmiarach uniemozliwiajacych montaz w tym samym pojezdzie, w ktérym
montuje si¢ standardowa poréwnawcza opong badawcza — patrz pkt 2.2.2.16. zalacznika 5 do
niniejszego regulaminu.

,Wspolczynnik przyczepnosci na mokro (»G«)” oznacza stosunek przyczepnosci opony zgloszonej
do homologacji do przyczepnosci standardowej poréwnawczej opony badawczej.

,Wspdlczynnik szczytowej sily hamowania (»wssh«)” oznacza najwigkszg warto$¢ stosunku sity
hamowania do obcigzenia pionowego opony przed zablokowaniem kola.

,<Srednie w pelni rozwinigte opdznienie (»$pro«)” oznacza Srednie opdZnienie obliczone na
podstawie drogi zmierzonej przy opdznianiu pojazdu w okreslonym przedziale predkosci.

,Wznios sprzegu (haka)” oznacza wysoko$¢ mierzong prostopadle wzdluz osi obrotu $rodka
punktu polaczenia przegubowego sprzegu lub haka przyczepy do poziomu podloza, kiedy pojazd
ciagnacy jest sprzezony z przyczepd. Pojazd i przyczepa muszg by¢é umieszczone na poziomej
nawierzchni drogowej w trybie badawczym oraz wyposazone w odpowiednia opong lub opony do
celow danego badania.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I
Whiosek o udzielenie homologacji typu opony w odniesieniu do niniejszego regulaminu sklada

producent opony lub jego nalezycie umocowany przedstawiciel. We wniosku nalezy okreslic:

Wihasciwosci uzytkowe danego typu opony, ktére maja by¢ poddane ocenie: ,poziom emisji hatasu
toczenia” lub ,przyczepno$¢ na mokrych nawierzchniach i poziom emisji hatasu toczenia”;

Nazwe producenta;

Nazwe i adres wnioskodawcy;

Adres zakladu produkcyjnego lub zakladéw produkcyjnych;

Nazwe lub nazwy firmowe, opis lub opisy handlowe, znak lub znaki towarowe;

Klas¢ opony (klasa C1, C2 lub C3) (patrz pkt 2.4. niniejszego regulaminuy);

Zakres szerokos$ci przekroju dla opon klasy C1 (patrz pkt 6.1.1. niniejszego regulaminu);

UWAGA: Powyzsza informacja jest wymagana tylko w przypadku homologacji w odniesieniu do
poziomu emisji halasu toczenia.

Budowe opony;
Dla opon klasy C1, nalezy okreslic:

a) czy opona jest wzmocniona (lub o podwyzszonym indeksie nosnosci), w przypadku homolo-
gacji w odniesieniu poziomu emisji hatasu toczenia;

b) symbol indeksu predkosci ,Q” i nizszy (z wylaczeniem ,H”) lub ,R” i wyzszy (w tym ,H"),
w przypadku homologacji opon ,$niegowych” w odniesieniu do przyczepnosci na mokrych
nawierzchniach;

Kategori¢ zastosowania (opona zwykla, $niegowa lub do zastosowan specjalnych);

Wykaz oznaczefi rozmiaru opony objetych wnioskiem.
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3.2. Do wniosku o udzielenie homologacji nalezy dolaczy¢ nastgpujace materialy w trzech egzem-
plarzach:

3.2.1. Dane szczegblowe dotyczace gléwnych cech, w odniesieniu do wplywu wzoru lub wzoréw rzezby
bieznika stosowanego w danym szeregu rozmiaréw opon na wlasciwosci uzytkowe tych opon (t.,
odpowiednio, na poziom emisji halasu toczenia lub przyczepnos¢ na mokrych nawierzchniach).
Dane te moga mie¢ postaé rysunku, zdjecia lub opisu, przy czym musza by¢ na tyle wystarczajace,
aby umozliwi¢ organowi udzielajacemu homologacji lub stuzbie technicznej ustalenie, czy ewen-
tualne dalsze zmiany dotyczace gléwnych cech beda mialy negatywny wplyw na wiasciwosci
uzytkowe opony. Wplyw zmian dotyczacych mniej istotnych szczegbtéw budowy opony na jej
wlasciwosci uzytkowe zostanie uwidoczniony i okreslony w czasie kontroli zgodnosci produkcj;

3.2.2.  Rysunki lub zdjecia Sciany bocznej opony, przedstawiajace informacje podane w pkt 3.1.4. powyzej
oraz znak homologacji, o ktérym mowa w pkt 5., nalezy zlozy¢ po rozpoczeciu produkeji, nie
po6zniej jednak niz w terminie jednego roku od daty udzielenia homologacji typu.

3.3. Na zyczenie organu udzielajgcego homologacji typu, wnioskodawca powinien dostarczy¢ probki
opon do badan lub kopie sprawozdan z badan przeprowadzonych przez stuzby techniczne okre-
Slone zgodnie z pkt 11. niniejszego regulaminu.

3.4. W odniesieniu do wniosku, badania moga by¢ ograniczone do wyboru najgorszego wariantu,
wedtug uznania organu udzielajgcego homologacji typu lub wyznaczonej stuzby technicznej.

3.5. Na akredytowane laboratoria badawcze moga zosta¢ wyznaczone laboratoria i obiekty badawcze
producenta opon. Organ udzielajagcy homologacji typu moze by¢ reprezentowany w czasie kazdego
badania.

4. OZNACZENIA

4.1. Wszystkie opony stanowigce dany typ opony powinny posiadaé oznaczenia zgodnie odpowiednio

z regulaminem EKG nr 30 lub nr 54.
4.2. W szczegdlnosci na oponach muszg si¢ znajdowal nastgpujace oznaczenia:
4.2.1. Nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;

4.2.2.  Opis handlowy (patrz pkt 2.2.). Jednakze opis handlowy nie jest wymagany, jezeli jest tozsamy ze
znakiem towarowym;

4.2.3. Oznaczenie rozmiaru opony;

4.2.4.  Napis ,REINFORCED” (,WZMOCNIONA”) lub napis ,EXTRA LOAD” (,PODWYZSZONY INDEKS
NOSNOSCI"), w przypadku opony klasyfikowanej jako wzmocniona;

4.2.5.  Napis M+S" lub ,M.S” lub ,M&S” w przypadku opon nalezacych do kategorii zastosowania ,Opony
$niegowe”;

4.2.6. Napis ,MPT” lub ,ML" lub ,ET” w przypadku opon nalezacych do kategorii zastosowania ,Opony
do zastosowan specjalnych”.

4.3. Na oponie powinno by¢ wystarczajaco duzo wolnego miejsca na umieszczenie znaku homologacji
przedstawionego w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.

4.4. Znak homologacji powinien by¢ wytloczony na $cianie bocznej opony w sposéb wklesty lub
wypukly. Znak powinien by¢ tatwo czytelny i umieszczony w dolnej cz¢ci opony na co najmniej
jednej Scianie bocznej.

4.4.1. Jednakze w przypadku opon oznaczonych symbolem ,A” w odniesieniu do konfiguracji opony do
obreczy, oznaczenia moga by¢ umieszczone w dowolnym miejscu na zewnetrznej Scianie bocznej

opony.
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HOMOLOGACJA

Homologacji danego typu opony udziela sig, jezeli reprezentatywny rozmiar opony nalezacy do
typu opony przedstawionego do homologacji na mocy niniejszego regulaminu spelnia wymogi
okreslone w pkt 6. i 7. ponizej.

5.2. Typ opony, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Ta sama Umawiajaca

5.3.

5.3

5.3

si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi opony.

Zawiadomienie o udzieleniu, przedtuzeniu lub odmowie udzielenia homologacji danego typu
opony na mocy niniejszego regulaminu zostaje przekazane Stronom Porozumienia stosujacym
niniejszy regulamin w postaci formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1
do niniejszego regulaminu.

.1.  Producenci opon s3 uprawnieni do zlozenia wniosku o rozszerzenie homologacji typu zgodnie
z wymogami innych regulaminéw majacych znaczenie dla danego typu opony. W takim przy-
padku, do wniosku o rozszerzenie homologacji nalezy dolaczy¢ kopi¢ odpowiedniego komunikatu
lub komunikatéw dotyczacych udzielenia homologacji typu, wydanych przez odpowiedni organ,
ktory udzielit homologacji typu. Wszystkie wnioski o rozszerzenie jednej lub wigcej homologacji
beda rozpatrywane wylacznie przez ten organ, ktéry udzielit oryginalnej homologacji opony.

.1.1. W przypadku rozszerzenia homologacji i umieszczenia w formularzu komunikatu (patrz
zalgcznik 1 do niniejszego regulaminu) potwierdzenia zgodnosci z innymi regulaminami, numer
homologacji zawarty w formularzu komunikatu nalezy uzupelni¢ o przyrostek lub przyrostki
oznaczajgce dany regulamin lub regulaminy oraz wymogi techniczne, ktére zostaly uwzglednione
poprzez rozszerzenie homologacji. W odniesieniu do kazdego przyrostka, do pkt 9 formularza
komunikatu nalezy dolaczy¢ wlasciwy numer lub numery homologacji typu oraz tres¢ samego
regulaminu.

.1.2. Przyrostek powinien zawiera¢ identyfikacje serii poprawek do wymogéw dotyczacych wiasciwosci
uzytkowych opony zgodnie z odpowiednim regulaminem (np. SO1 lub SWO1 oznacza pierwsza
serie poprawek do emisji halasu toczenia opony lub lacznie emisji hatasu toczenia opony
i przyczepnosci opony na mokrych nawierzchniach). Identyfikacja serii poprawek nie jest wyma-
gana, jezeli odpowiedni regulamin stosuje si¢ w jego oryginalnej wersji.

2. Nastepujace przyrostki sa zarezerwowane do celéw identyfikacji okreslonych przepiséw dotyczg-
cych wlasciwosci uzytkowych opony:

,S” oznacza dodatkowg zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi emisji halasu toczenia opony;

,W” oznacza dodatkowg zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi przyczepno$ci opony na mokrych
nawierzchniach.

Kolejne przyrostki beda definiowane w razie koniecznosci.

5.4. Na kazdym rozmiarze opony zgodnym z typem opony homologowanym na mocy niniejszego

regulaminu, w miejscu, o ktérym mowa w pkt 4.3. i zgodnie z wymogami pkt 4.4., umieszcza si¢
miedzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

5.4.1. Okregu otaczajacego litere ,E”, po ktorej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit homo-

logacji (1); oraz

() 1 —Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 —

Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Slowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 —
Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugoslowiaiska Republika Macedonii, 41 (numer
wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielane sg przez jej panstwa cztonkowskie z uzyciem wilasciwych
im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Potudniowej Afryki,
48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia, 54 i 55 (numery
wolne) oraz 56 — Czarnogéra. Kolejne numery przydzielane s pozostalym krajom w porzadku chronologicznym,
zgodnie z ratyfikacja lub ich przystapieniem do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymogéw technicz-
nych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia i czgsci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymogéw, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodow
Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.5.

5.6.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

Numeru homologacji, po ktérym nastepuje przyrostek lub przyrostki ,S” lub ,SW”, umieszczone
po prawej stronie (lub ponizej) okregu okreslonego w pkt 5.4.1., jezeli stanowia czg$¢ oryginalnej
homologacji. W przypadku rozszerzenia homologacji po udzieleniu oryginalnej homologacji, przed
literami ,S” lub ,SW” powinien si¢ znajdowal dodatkowy znak ,+", oznaczajacy rozszerzenie
homologacji;

Przyrostka lub przyrostkéw oraz identyfikacji odpowiedniej serii poprawek, jezeli dotyczy, zgodnie
z okresleniem w formularzu komunikatu.

Jezeli numer homologacji umieszczony na $cianach bocznych opony zawiera przyrostek lub przy-
rostki, to nie wymaga si¢ umieszczania na oponie zadnego dodatkowego oznaczenia zawierajacego
wiasciwy numer homologacji typu w odniesieniu do zgodnosci z regulaminem lub regulaminami,
do ktérych odnosi si¢ przyrostek, zgodnie z pkt 5.3.2. powyzej.

Jezeli opona jest zgodna z typem opony homologowanym na mocy innego lub kilku innych
regulaminéw stanowiacych zalgcznik do Porozumienia, w kraju, ktéry udzielit homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, to znak okreslony w pkt 5.4.1. nie musi si¢ powtarzal.
W takim przypadku, dodatkowe numery i znaki wszystkich innych regulaminéw, na podstawie
ktorych udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono homologacji na mocy niniejszego
regulaminu, umieszcza si¢ obok znaku okre$lonego w pkt 5.4.1.

Przykladowy uklad znaku homologacji podano w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

SPECYFIKACJE

Dopuszczalne poziomy emisji halasu toczenia, zmierzonego zgodnie z metoda opisang
w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.

W przypadku opon klasy C1, poziom emisji halasu toczenia nie moze przekraczaé wartosci
podanych ponizej. Ponizsze warto$ci dotycza opon zwyklych i $niegowych i odnoszg si¢ do
nominalnej szerokosci przekroju okreslonej w pkt 2.17.1.1. regulaminu nr 30:

Nominalna szerokos¢ przekroju D"PuszczalndyB&")Z“’m halasu
145 i mniej 72
Powyzej 145 do 165 wlacznie 73
Powyzej 165 do 185 wlacznie 74
Powyzej 185 do 215 wilacznie 75
Powyzej 215 76

W przypadku opon ,wzmocnionych” (lub ,0 podwyzszonym indeksie no$nosci”) (patrz pkt 4.2.4.
powyzej), ktore nalezg do klasy C1, dopuszczalne wartosci okreslone w pkt 6.1.1. nalezy zwigkszy¢
o 1 dB(A).

W przypadku opon klasy C1 nalezacych do kategorii zastosowania ,Opony do zastosowan specjal-
nych” (patrz pkt 4.2.6. powyzej), dopuszczalne wartoici okreslone w pkt 6.1.1. nalezy zwiekszy¢
o 2 dB(A).

W przypadku opon klasy C2, poziom emisji halasu toczenia w odniesieniu do kategorii zastoso-
wania (patrz pkt 2.1. powyzej) nie moze przekraczaé nastgpujacych wartosci:

) . Dopuszczalny poziom hatasu
Kategoria zastosowania opony

dB(A)
Zwykla 75
Sniegowa 77

Do zastosowan specjalnych 78
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6.2.

6.2.1.

7.1.4.

8.1.

W przypadku opon klasy C3, poziom emisji halasu toczenia w odniesieniu do kategorii zastoso-
wania (patrz pkt 2.1. powyzej) nie moze przekraczal nastepujacych wartosci:

Kategoria zastosowania opony Dopuszczalng/B(]lSZiom halasu
Zwykta 76
Sniegowa 78
Do zastosowan specjalnych 79

Przyczepno$¢ na mokro okresla si¢ na podstawie procedury, w ktérej poréwnuje si¢ wspolczynnik
szczytowej sily hamowania (,wssh”) lub S$rednie w pelni rozwinigte opdznienie (,$pro”)
z warto$ciami osiggnietymi dla standardowej poréwnawczej opony badawczej (SPOB). Przyczep-
nos$¢ wzgledna wyraza wspétczynnik przyczepnosci na mokro (G).

W przypadku opon klasy C1, badanych zgodnie z jedng z dwodch procedur okreslonych
w zalaczniku 5 do niniejszego regulaminu, opona powinna spelnia¢ nastgpujace wymagania:

Kategoria zastosowania Wsp(’)%czynrr;il;k;;gzifgepnoéci na
opona $niegowa z symbolem predkosci (,Q” lub ponizej bez ,H”) oznacza- 20,9
jacym najwicksza dopuszczalng predkos¢ nie wigksza niz 160 km/h
opona $niegowa z symbolem predkosci (,R” i powyzej, wlacznie z ,H”) ozna- > 1,0
czajgcym najwigkszg dopuszczalng predkosé wieksza niz 160 km/h
opona zwykla (drogowa) > 1,1

ZMIANA TYPU OPONY PNEUMATYCZNE] I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

Kazda zmiana typu opony, ktéra moze mie¢ wplyw na wihasciwosci uzytkowe homologowane
zgodnie z niniejszym regulaminem, wymaga powiadomienia stuzb administracyjnych, ktére udzie-
lity homologacji typu opony. W takim przypadku, stuzby administracyjne moga:

Uzna¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki
w odniesieniu do homologowanych wlasciwosci uzytkowych, i uznaé, zZe dana opona spelnia
dalej wymogi niniejszego regulaminu; lub

Zazada¢ dodatkowych prébek do badan lub zazadaé dodatkowego sprawozdania z badan prze-
prowadzonych przez odpowiednig stuzbe techniczna.

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostang powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z okre$leniem zmiany, zgodnie z procedura okreslong w pkt 5.3.

pOwWYyZej.

Wilasciwy organ, ktory udzielit rozszerzenia homologacji, przyznaje numer seryjny kazdemu
takiemu rozszerzeniu. Ww. numer powinien by¢ podany w formularzu komunikatu.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkeji musza by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2 do
Porozumienia (E/ECE[324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2) i nastepujacymi wymogami:

Opony homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem powinny by¢ tak wytwarzane, aby
spetniaé wymogi dotyczace wlasciwosci uzytkowych homologowanego typu opony oraz wymogi
okreslone w pkt 6. powyzej;
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8.2.

8.2.1.

8.3.

9.2.

10.

11.

12.

12.1.

W celu sprawdzenia, czy spelnione s3 wymogi okreslone w pkt 8.1. powyzej, z produkgji seryjnej
pobiera si¢ losowo probke opon oznaczonych znakiem homologacji wymaganym na podstawie
niniejszego regulaminu. Normalna czestotliwo$¢ kontroli zgodnosci produkeji wynosi co najmniej
raz na dwa lata;

W przypadku homologacji zgodnie z pkt 6.2., kontrole zgodnosci nalezy przeprowadzaé przy
uzyciu tej samej procedury (patrz zalgcznik 5 do niniejszego regulaminu), co w przypadku orygi-
nalnej homologacji. Organ udzielajacy homologacji powinien ocenié, czy wszystkie opony nalezace
do homologowanego typu spelniaja wymagania homologacyjne. Oceng wykonuje si¢ na podstawie
rozmiaru produkeji danego typu opony w kazdym zakladzie produkcyjnym, z uwzglednieniem
systemu lub systeméw zarzadzania jakoScig stosowanych przez producenta. Jezeli procedura bada-
weza przewiduje jednoczesne badanie kilku opon, np. zestawu czterech opon do celéw badania
przyczepnosci na mokro zgodnie ze standardowa procedura dla pojazdéw przedstawiona
w zalaczniku 5 do niniejszego regulaminu, to taki zestaw uznaje si¢ za jedna jednostke do
celow obliczen liczby opon przeznaczonych do badan.

Produkcje uznaje si¢ za zgodna z wymogami niniejszego regulaminu, jezeli zmierzone wartosci sa
zgodne z warto$ciami dopuszczalnymi okreSlonymi w pkt 6.1. powyzej, przy czym nalezy
uwzgledni¢ dodatkowa poprawke wynoszaca +1 dB(A), z tytulu odchylen wynikajacych
z produkcji masowej.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja typu opony na mocy niniejszego regulaminu moze by¢ cofnigta, jezeli nie sa spel-
nione wymogi okreslone w pkt 8. powyzej lub jezeli dowolna opona nalezaca do danego typu
opony przekracza dopuszczalne wartoci okreslone w pkt 8.3. powyzej.

Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio przez
siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadomi o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢
Strony stosujace niniejszy regulamin za pomocg kopii formularza homologacji zgodnego ze
wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCJI

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkcji typu opony pneumatycznej homo-
logowanego zgodnie z niniejszym regulaminem, jest zobowiazany poinformowaé o tym organ,
ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu wlasciwego komunikatu, organ ten poinformuje o tym
pozostate Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin, za pomocg formularza
komunikatu zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

NAZWY 1 ADRESY SLUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ StUZB ADMINISTRACYJNYCH

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zobowiazane s3 do przekazania Sekretariatowi
Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazw i adreséw stuzb technicznych przeprowadzajacych
badania homologacyjne oraz stuzb administracyjnych udzielajgcych homologacji, ktérym nalezy
przesta¢ wydane w innych krajach formularze poswiadczajace udzielenie homologacji, rozszerzenie
homologacji, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacii.

PRZEPISY WPROWADZAJACE
Poczawszy od daty wejScia w zycie niniejszego regulaminu, zadna z Umawiajacych si¢ Stron

stosujacych niniejszy regulamin nie moze:

a) odmoéwi¢ udzielenia homologacji EKG w odniesieniu do typu opony zgodnie z niniejszym
regulaminem, ani

b) zabroni¢ sprzedazy ani wprowadzenia do uzytkowania opony,

jezeli dana opona jest objeta zakresem niniejszego regulaminu i spelnia wymogi niniejszego regu-
laminu.
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12.2.  Poczawszy od dnia 4 sierpnia 2003 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin zobo-
wigzane s3 do odmowy udzielenia krajowej homologacji typu opony, jezeli dana opona jest objeta
zakresem niniejszego regulaminu i nie spelnia wymogéw niniejszego regulaminu.

12.3.  Poczawszy od daty uplywu 24 miesigcy od daty wejScia w Zycie serii poprawek 01, Umawiajace si¢
Strony stosujace niniejszy regulamin w odniesieniu do przyczepnosci toczacych si¢ opon na
mokrych nawierzchniach moga udziela¢ homologadji tylko w przypadku, kiedy typ opony zglo-
szony do homologacji spelnia wymogi serii 01 poprawek do niniejszego regulaminu.

12.4.  Poczawszy od dat podanych ponizej, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin powinny
zabroni¢ sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku danej opony, jezeli jest ona objeta zakresem
niniejszego regulaminu i nie spelnia wymogéw niniejszego regulaminu.

Opony klasy C1 o szerokosci przekroju do 185 wiacznie 1 pazdziernika 2009 r.
Opony klasy Cl1 o szerokosci przekroju powyzej 185 do 215 1 pazdziernika 2010 r.
wlgcznie

Opony klasy C1 o szerokosci przekroju powyzej 215 1 pazdziernika 2011 r.
Opony klasy C2 i klasy C3 1 pazdziernika 2009 r.

Przed powyzszymi datami, w odniesieniu do opon objetych zakresem niniejszego regulaminu,
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie bedg wymagaly zgodnosci z wymogami
niniejszego regulaminu do celéw sprzedazy lub wprowadzenia danej opony do uzytku.
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ZALACZNIK 1

KOMUNIKAT
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa organu administracji:

dotyczaey (3 UDZIELENIA HOMOLOGAC]I

ROZSZERZENIA HOMOLOGA(]I

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COEFNIECIA HOMOLOGAC]I

OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUK(JI

typu opony w odniesieniu do ,poziomu emisji halasu toczenia” i ,przyczepnosci na mokrych nawierzchniach” na mocy
regulaminu nr 117

Nr homologacji Nr rozszerzenia

1. Nazwa handlowa i adres(-y) producenta:

2. Jezeli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

3. Klasa opony” i Jkategoria zastosowania” danego typu opony:

4. Nazwa(-y) firmowa(-e) lub opis(-y) handlowy(-e) danego typu opony:

5. Sluzba techniczna i, jezeli dotyczy, laboratorium badawcze akredytowane do celéw homologacji lub kontroli
zgodnosci:

6.  Poziom glo$nosci dla reprezentatywnego rozmiaru opony, patrz pkt 2.5. regulaminu nr 117, zgodnie z pkt 7.
sprawozdania z badaii w dodatku do zalacznika 3: ......cecceconns dB(A) przy predkosci odniesienia 70/80 km/h (?)

7. Poziom przyczepno$ci na mokro dla reprezentatywnego rozmiaru opony, patrz pkt 2.5. regulaminu nr 117,
zgodnie z pkt 7. sprawozdania z badan w dodatku do zalacznika 5: ... (G) przy zastosowaniu metody
z pojazdem lub z przyczepa (3

8. Numer sprawozdania z badaf sporzadzonego przez stuzbe techniczna:

9.  Data sprawozdania z badan sporzadzonego przez stuzbe techniczna:

10.  Przyczyna(-y) rozszerzenia (jezeli dotyczy):

11.  Uwagi:

12, Migjsce:

13. Data:
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14. Podpis:

15. Do niniejszego komunikatu zalacza si¢ nastepujgce dokumenty:

15.1. Wykaz dokumentéw homologacyjnych znajdujacych si¢ w posiadaniu sthizb administracyjnych, ktére udzielity
homologacji. Dokumenty sg dostgpne na Zyczenie.

15.2. Wykaz oznaczei rzezby bieznika: Dla kazdego znaku towarowego lub nazwy firmowej i opisu handlowego nalezy
podaé wykaz oznaczen rozmiaru opony, uzupelniony w przypadku opon klasy C1 o oznaczenie ,wzmocniona”
(lub ,o podwyzszonym indeksie no$nosci”) lub symbol predkoéci opony $niegowej, jezeli jest to wymagane na
mocy pkt 3.1. niniejszego regulaminu.

(1) Numer wskazujacy kraj, ktéry udzielitfrozszerzyt/odméwil udzielenia/cofnal homologacje (patrz przepisy dotyczace homologacji
zawarte w regulaminie).
() Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 2

UKLAD ZNAKU HOMOLOGAC(]I
(Patrz pkt 5.4. niniejszego regulaminu)

Znak homologacji zgodnie z regulaminem nr 117

PRZYKEAD 1
[ a=12mm
L -
a a2 A an
vy y
.
| 001234 S

Powyzszy znak homologacji umieszczony na oponie pneumatycznej oznacza, ze dana opona otrzymala homologacje
w Niderlandach (E4) na mocy regulaminu nr 117 (tylko z symbolem S oznaczajagcym halas toczenia), pod numerem
homologacji 001234. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji (00) oznaczaja, Ze homologacji udzielono zgodnie
z wymogami niniejszego regulaminu w wersji oryginalnej.

PRZYKLAD 2

a=12 mm

o |

a al2

5

[P
<
[P

a3 011234 S or SW

Powyzszy znak homologacji umieszczony na oponie oznacza, ze dana opona otrzymala homologacje w Niderlandach
(E4) na mocy regulaminu nr 117 (tylko z symbolem S oznaczajacym halas toczenia lub z symbolem S oznaczajagcym
halas toczenia i W oznaczajacym przyczepno$¢ na mokro), pod numerem homologacji 011234. Oznaczenie to wskazuje,
czy homologacja dotyczy tylko S czy SW. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji (01) oznaczaja, ze homologacji
udzielono zgodnie z wymogami serii poprawek 01.
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Dodatek 1
Homologacja zgodnie z regulaminem nr 117 zbiezna z homologacja zgodnie z regulaminami nr 30 lub 54 ()

PRZYKLAD 1

Y a=12 mm

a :aiz F 4 I a3

a3 011234 5 023637

Powyzszy znak homologacji umieszczony na oponie oznacza, ze dana opona otrzymata homologacj¢ w Niderlandach
(E4) na mocy regulaminu nr 117 (tylko z symbolem S oznaczajagcym halas toczenia), pod numerem homologacji
011234, oraz na mocy regulaminu nr 30 pod numerem homologacji 023637. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji

(01) oznaczaja, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami serii poprawek 01, ale regulamin nr 30 byt zmieniony
serig poprawek 02.

PRZYKLAD 2

; a=12mm

M
a ar2 -
) E 4 [ a3

a3 011234 S or SW 023637

Powyzszy znak homologacji umieszczony na oponie oznacza, ze dana opona otrzymala homologacje w Niderlandach
(E4) na mocy regulaminu nr 117 (tylko z symbolem S oznaczajacym halas toczenia lub z symbolem SW oznaczajacym
hatas toczenia i przyczepno$¢ na mokro), pod numerem homologacji 011234, oraz na mocy regulaminu nr 30 pod
numerem homologacji 023637. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji (01) oznaczaja, ze homologacji udzielono
zgodnie z wymogami serii poprawek 01, ale regulamin nr 30 byl zmieniony serig poprawek 02.

(') Homologacja na mocy regulaminu nr 117 w odniesieniu do opon objetych zakresem regulaminu nr 54 nie zawiera obecnie wymogow
dotyczacych przyczepnosci na mokro.



29.8.2008 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 231/33

PRZYKLAD 3

a=12 mm

L |
Cd

a wai2 F 4 ;Ii

I = 011234 S 005432

Powyzszy znak homologacji umieszczony na oponie oznacza, ze dana opona otrzymala homologacj¢ w Niderlandach
(E4) na mocy regulaminu nr 117 i serii poprawek 01 pod numerem homologacji 011234 (tylko z symbolem S) oraz na
mocy regulaminu nr 54. Oznaczenie to wskazuje, ze homologacja dotyczy tylko halasu toczenia (S), poniewaz opony
homologowane na mocy regulaminu nr 54 nie moga by¢ obecnie homologowane w odniesieniu do przyczepnosci na
mokro. Pierwsze dwie cyfry (01) numeru homologacji na mocy regulaminu nr 117 w zwiazku z literg ,S” oznaczaja, ze
pierwszej homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 117 zmienionego serig poprawek O1. Pierwsze
dwie cyfry (00) numeru homologacji na mocy regulaminu nr 54 oznaczajg, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymogami regulaminu w jego oryginalnej wersji.
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Dodatek 2

Rozszerzenie homologacji w celu polaczenia homologacji udzielonych zgodnie z regulaminami nr 117, 30
lub 54 ()

PRZYKLAD 1

a=12mm

ED
. = {(E4 )=

]. a3 023637+ 5

Powyzszy znak homologacji umieszczony na oponie oznacza, ze dana opona otrzymata poczatkowo homologacje
w Niderlandach (E4) na mocy regulaminu nr 30 i serii poprawek 02, pod numerem homologacji 023637. Oznaczenie
zawiera rOwniez symbol + S (halas toczenia), co oznacza, ze homologacja zostala rozszerzona zgodnie z regulaminem nr
117. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji (02) oznaczaja, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regula-
minu nr 30 zmienionego serig poprawek 02. Dodatkowy znak (+) oznacza, ze pierwsza homologacja zostala udzielona
zgodnie z wymogami regulaminu nr 30, a nastepnie rozszerzona do homologacji zgodnie z regulaminem nr 117.

PRZYKLAD 2
a=12 mm
A
a ya&" E 4 [ a3
L.
an - N
] 023637 + 801 or + SWO1

Powyzszy znak homologacji umieszczony na oponie oznacza, ze dana opona otrzymata poczatkowo homologacje
w Niderlandach (E4) na mocy regulaminu nr 30 i serii poprawek 02, pod numerem homologacji 023637. Znak
homologacji wskazuje, czy homologacja dotyczy S (halasu toczenia) czy S (halasu toczenia) i W (przyczepnoci na
mokro). Symbol S lub SW, po ktérym nastgpuja cyfry (01), oznacza, Ze homologacja zostala rozszerzona zgodnie
z regulaminem nr 117 zmienionym serig poprawek 01. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji (02) oznaczaja,
ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 30 zmienionego serig poprawek 02. Dodatkowy znak
(+) oznacza, ze pierwsza homologacja zostata udzielona zgodnie z wymogami regulaminu nr 30, a nastgpnie rozszerzona
do homologacji zgodnie z regulaminem nr 117.

(') Homologacja na mocy regulaminu nr 117 w odniesieniu do opon objetych zakresem regulaminu nr 54 nie zawiera obecnie wymogow
dotyczacych przyczepnosci na mokro.
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ZALACZNIK 3

METODA POMIARU POZIOMU HALASU TOCZENIA OPONY W WARUNKACH RUCHU BEZWLADNEGO

1.1.

1.2.

1.3.

WSTEP

Przedstawiona metoda zawiera specyfikacje dotyczace przyrzadéw pomiarowych, warunkéw pomiaru oraz
metody pomiaru poziomu halasu zestawu opon zamontowanych w pojezdzie badawczym toczacym si¢ na
okre$lonej nawierzchni drogowej. Za pomocg mikrofonéw w polu dalekim mierzy si¢ najwigksze cisnienie
akustyczne wytwarzane, kiedy pojazd porusza si¢ ruchem bezwladnym. Wynik koficowy dla danej predkosci
odniesienia oblicza si¢ za pomocg analizy metodg regresji liniowej. Nie istnieje zaden zwigzek pomigdzy wyni-
kami uzyskanymi w takim badaniu a wynikami pomiaru halasu toczenia opony w czasie przy$pieszania pod
dzialaniem sily napedowej lub opdzniania pod dzialaniem sily hamowania.

PRZYRZADY POMIAROWE
Pomiary akustyczne

Miernik poziomu glosnosci lub réwnowazny uklad pomiarowy, wlacznie z ostona przeciwwictrzng zalecana
przez producenta, powinny spelnia co najmniej wymagania dotyczace przyrzadéw typu 1 zgodnie z norma
[EC 60651:1979/A1:1993, wydanie drugie.

Pomiary nalezy wykonywa¢ z korygowaniem czestotliwo$ci na poziomie obcigzenia A i korygowaniem
czasowym na poziomie F.

W przypadku stosowania ukfadu, w ktérym wystepuje okresowe monitorowanie poziomu glo$nosci
z poziomem obcigzenia A, odczyty nalezy wykonywal w odstepach czasowych nie wigkszych niz co 30 ms.

Wzorcowanie

Na poczatku i na koncu kazdej sesji pomiarowej nalezy sprawdzi¢ caly uklad pomiarowy za pomocg kalibratora
akustycznego spetniajacego wymogi dla kalibratoréw akustycznych o klasie doktadnosci co najmniej 1 zgodnie
z normg IEC 60942:1988. Réznica miedzy dwoma nastepujacymi po sobie odczytami nie moze przekraczaé
0,5 dB bez zadnej dodatkowej regulacji. W przypadku przekroczenia tej warto$ci, wyniki pomiaréw uzyskanych
po wykonaniu wczesniejszej zadowalajacej kontroli pomija sie.

Zgodnos¢ z wymogami

Kontrola zgodno$ci urzadzenia do wzorcowania miernika glo$nosci z wymogami normy IEC 60942:1988
powinna by¢ wykonywana raz na rok, natomiast kontrola zgodnosci ukladu oprzyrzadowania
z wymaganiami normy I[EC 60651:1979/A1:1993, wydanie drugie, powinna by¢ wykonywana co najmniej
raz na dwa lata, przez laboratorium akredytowane w zakresic wzorcowania zgodnie z odpowiednimi normami.

Polozenie mikrofonu

Mikrofon (lub mikrofony) powinien by¢ umieszczony w odleglosci 7,5 £ 0,05 m od linii odniesienia toru CC’
(patrz rys. 1) i na wysokosci 1,2 + 0,02 m nad podlozem. O$ najwigkszej czuto$ci mikrofonu musi by¢ pozioma
i prostopadta do toru ruchu pojazdu (linia CC’).

Pomiary predkosci

Pomiar predkosci pojazdu wykonuje si¢ za pomoca przyrzadéw o dokladnosci + 1 kmjh lub wyzszej, w chwili,
kiedy przéd pojazdu osiagnie linig PP’ (patrz rys. 1).

Pomiary temperatury

Pomiary temperatury powietrza i temperatury nawierzchni badawczej sa obowigzkowe.
Urzadzenia do pomiaru temperatury powinny mierzy¢ z dokladnoscig do + 1 °C.

Temperatura powietrza

Czujnik temperatury nalezy umiesci¢ w poblizu mikrofonu w miejscu wolnym od przeszkédd, w taki sposéb, aby
czujnik byt wystawiony na dzialanie przeptywu powietrza i chroniony przed bezposrednim dziataniem promie-
niowania slonecznego. Do ochrony przed promieniowaniem mozna zastosowaé dowolny ekran przeciwsto-
neczny lub inne podobne urzadzenie. Czujnik powinien by¢ umieszczony na wysokosci 1,2 £ 0,1 m powyzej
poziomu nawierzchni badawczej, w celu zminimalizowania wplywu promieniowania cieplnego nawierzchni
badawczej przy niskim przeplywie powietrza.
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1.4.

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

Temperatura nawierzchni badawczej

Czujnik temperatury nalezy umiesci¢ w takim miejscu, gdzie zmierzona warto$¢ temperatury jest reprezenta-
tywna dla temperatury w miejscu $ladéw kol, bez zakl6cania pomiaru glosnosci.

W przypadku zastosowania przyrzadu z dotykowym czujnikiem temperatury, na miejsce styku nawierzchni
z czujnikiem nalezy nalozy¢ paste przewodzaca cieplo w celu zapewnienia odpowiedniego styku cieplnego.

W przypadku zastosowania termometru bezdotykowego (pirometru), nalezy go umiesci¢ na takiej wysokosci,
aby obejmowal pole pomiarowe o $rednicy = 0,1 m.

Pomiar wiatru

Urzadzenie musi by¢ w stanie dokonywaé pomiaru predkoéci wiatru z dokladnoscig + 1 m/fs. Pomiar wykonuje
si¢ na wysokosci mikrofonu. Nalezy zarejestrowaé kierunek wiatru w stosunku do kierunku jazdy.

WARUNKI POMIARU
Stanowisko badawcze

Stanowisko badawcze powinno si¢ sklada¢ z czesci centralnej otoczonej zasadniczo plaska powierzchnig bada-
wezg. Cze$¢ pomiarowa powinna by¢ wypoziomowana, a nawierzchnia badawcza powinna by¢ sucha i czysta do
celéw wszystkich pomiaréw. Nawierzchnia badawcza nie moze by¢ sztucznie schladzana przed ani w czasie
trwania badania.

Tor badawczy powinien by¢ tak urzadzony, aby pomiedzy zrédlem dzwigku a mikrofonem istnialy warunki
wolnego pola akustycznego, do 1 dB(A). Powyzsze warunki uwaza si¢ za spelnione, jezeli w promieniu 50 m od
srodka czg$ci pomiarowej nie wystepuja Zadne duze obiekty odbijajace fale dZwickowe, takie jak ogrodzenia,
skaly, mosty czy budynki. Nawierzchnia toru badawczego oraz wymiary stanowiska badawczego powinny by¢
zgodne z zalacznikiem 4.

Czg$¢ centralna, o promieniu co najmniej 10 m, powinna by¢ pozbawiona sypkiego $niegu, wysokich traw,
sypkiej ziemi, zZuzlu i tym podobnych. Na miejscu nie moze wystgpowaé zadna przeszkoda, ktéra moglaby
zaklécal pole akustyczne w poblizu mikrofonu, a pomigdzy mikrofonem a zrédlem dzwigku nie mogag sie
znajdowaé zadne osoby. Osoba wykonujaca pomiary oraz ewentualni obserwatorzy powinni znajdowaé sig
w takim miejscu, aby nie oddzialywaé na odczyty przyrzadow pomiarowych.

Warunki meteorologiczne

Pomiaréw nie nalezy wykonywaé w zlych warunkach atmosferycznych. Nalezy zapewnié, aby porywy wiatru nie
mialy wplywu na wyniki pomiaréw. Badania nie wykonuje sie, jezeli predko$¢ wiatru na wysoko$ci mikrofonu
przekracza 5 mfs.

Pomiaréw nie wykonuje si¢, jezeli temperatura powietrza wynosi ponizej 5 °C lub powyzej 40 °C badZ tempe-
ratura nawierzchni badawczej wynosi ponizej 5 °C lub powyzej 50 °C.

Halas otoczenia

Szum tla (w tym halas wiatru) powinien by¢ co najmniej 10 dB(A) nizszy od zmierzonego poziomu emisji
hatasu toczenia opony. Mikrofon mozna wyposazy¢ w odpowiednia oston¢ przeciwwietrzna, pod warunkiem
uwzglednienia jej wplywu na czulo$¢ i charakterystyke kierunkowa mikrofonu.

Nalezy poming¢ kazdy pomiar, na ktéry mial wplyw pik dZwieku niezwigzany z charakterystyka ogdlnego
poziomu glo$nosci opon.

Wymogi dotyczace pojazdu badawczego
Przepisy ogdlne

Pojazd badawczy powinien by¢ pojazdem silnikowym wyposazonym w dwie osie i cztery pojedyncze opony
zamontowane na tych osiach.

Obcigzenie pojazdu

Obcigzenie pojazdu powinno by¢ zgodne z no$noscig badawcza dla danych opon, okreslong w pkt 2.5.2.
ponize;j.
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2.4.3. Rozstaw osi

Rozstaw pomigdzy dwoma osiami wyposazonymi w opony badawcze powinien wynosi¢ mniej niz 3,50 m
w przypadku opon klasy C1 i mniej niz 5 m w przypadku opon klasy C2 i klasy C3.

2.4.4. Srodki stuzace do zminimalizowania wplywu pojazdu na pomiary poziomu glosnosci

Aby zapewnié, ze konstrukcja pojazdu badawczego nie wywiera znaczacego wplywu na halas toczenia opon,
nalezy przestrzegaé nastgpujacych wymogow i zalecen.

2.4.4.1. Wymogi:

a) Nie nalezy montowal w pojezdzie chlapaczy ani innych dodatkowych urzadzen chronigcych przez rozbryz-
gami spod kok

b) Zabrania si¢ dodawania lub pozostawiania takich elementéw w bezposrednim sasiedztwie obreczy két i opon,
ktére moglyby thumi¢ emitowany dzwiek;

¢) Ustawienie kot (zbiezno$¢ ko, pochylenie kot i wyprzedzenie sworznia zwrotnicy) powinny by¢ w pelni
zgodne z zaleceniami producenta pojazdu;

d) Zabrania si¢ montowania w nadkolach ani pod podwoziem dodatkowych materialéw pochtaniajacych
dzwigk;

¢) Zawieszenie powinno by¢ w takim stanie, aby nie powodowa¢ nienormalnego zmniejszenia wysokosci
prze$witu poprzecznego, kiedy pojazd jest obcigzony zgodnie z wymogami badania. Jezeli wystepuje uklad
regulacji wysokosci zawieszenia, to do badan nalezy ustawi¢ prze$wit normalny dla nieobcigzonego pojazdu.

2.4.4.2. Zalecenia w celu uniknigcia halasu ubocznego:

a) Zaleca si¢ zdemontowanie lub modyfikacje niektérych elementéw pojazdu, jezeli taka zmiana moze przy-
czyni¢ si¢ do zmniejszenia szumu tla pojazdu. Kazdy taki demontaz lub modyfikacje nalezy uwzglednié
w sprawozdaniu z badaf;

b) Nalezy si¢ upewnié, czy w czasie trwania badania hamulce sg prawidlowo zwolnione, w celu unikniecia
hatasu emitowanego przez hamulce;

¢) Nalezy zapewni(, zeby elektryczne wentylatory chlodzace byly wylaczone;
d) W czasie trwania badania, szyby i dach przesuwny w pojezdzie powinny by¢ zamknigte.

2.5. Opony
2.5.1.  Przepisy ogdlne

W pojezdzie badawczym nalezy zamontowaé cztery takie same opony. W przypadku opon o indeksie no$nosci
wigkszym niz 121 i bez oznaczen zezwalajacych na montaz w ukladzie blizniaczym, dwie z takich opon
nalezacych tego samego typu i szeregu nalezy zamontowaé na tylnej osi pojazdu badawczego, natomiast na
osi przedniej nalezy zamontowac opony o rozmiarze odpowiednim do obciazenia osi i o biezniku splanowanym
do minimalnej dopuszczalnej glebokosci, w celu zminimalizowania wplywu halasu wynikajacego z kontaktu
opony z droga przy jednoczesnym zachowaniu wystarczajacego poziomu bezpieczefistwa. Opony zimowe, ktdre
w przypadku niektérych Umawiajacych si¢ Stron moga by¢ wyposazone w kolce zwigkszajace przyczepnosé,
powinny by¢ badane bez takiego wyposazenia. Opony ze specjalnymi wymaganiami dotyczacymi montazu
powinny by¢ badane zgodnie z takimi wymaganiami (np. kierunek obrotu). Przed docieraniem opony powinny
mie¢ pelng wysoko$¢ rzezby bieznika.

Opony nalezy bada¢ na obreczach dozwolonych przez producenta opon.

2.5.2.  Obcigzenie opon

Obciazenie badawcze Q, dla kazdej opony w pojezdzie badawczym powinno wynosi¢ od 50 do 90 % obcigzenia
odniesienia Q,, a §rednie obcigzenie badawcze Q ,y, dla wszystkich opon powinno wynosi¢ 75 + 5 % obcigzenia
odniesienia Q,.

Dla wszystkich opon, obcigzenie odniesienia Q, jest rowne najwickszej masie odpowiadajacej indeksowi nosnosci
opony. Jezeli indeks no$nosci opony sklada si¢ z dwoch liczb oddzielonych uko$nikiem (), to pod uwage bierze
si¢ pierwsza liczbe.

2.5.3.  Ci$nienie wewnetrzne w oponach

Kazda opona zamontowana w pojezdzie badawczym powinna by¢ napelniona powietrzem do cisnienia bada-
wczego Pp o wartoSci nie wigkszej niz ci$nienie odniesienia P, i zawierajacej si¢ w nastepujacym przedziale:

1,25 .
P,-[&] sPrsl,lPr-[g]125
Qr Qr



L 231/38

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

29.8.2008

3.1.

3.2

3.3.

4.1.

Dla opon klasy C2 i klasy C3, ci$nienie odniesienia P, odpowiada wskaznikowi ci$nienia zaznaczonemu na
$cianie bocznej opony.

Dla opon klasy C1, ci$nienie odniesienia wynosi P, = 250 kPa dla opon ,standardowych” i 290 kPa dla opon
~wzmocnionych”; najmniejsze dopuszczalne ci$nienie badawcze powinno wynosi¢ P, = 150 kPa.

Przygotowanie do badan

Przed wykonaniem badania opony powinny by¢ ,dotarte”, w celu usunigcia brylek mieszanki lub innych
charakterystycznych cech rzezby bieznika wynikajacych z procesu formowania. W celu dotarcia opon, nalezy
je poddaé obrébce odpowiadajacej normalnemu uzytkowaniu drogowemu na dystansie okoto 100 km.

Opony zamontowane w pojezdzie badawczym powinny si¢ obraca¢ w tym samym kierunku, co w czasie
procesu docierania.

Przed badaniem, opony nalezy rozgrzaé poprzez uzytkowanie w warunkach badawczych.

METODA BADAWCZA
Warunki ogdlne

Do celéw wszystkich pomiaréw, pojazd powinien si¢ porusza¢ po linii prostej na odcinku pomiarowym (od AA’
do BB'), w taki sposéb, aby wzdluzna plaszczyzna $rodkowa pojazdu znajdowala si¢ jak najblizej linii CC'.

W chwili, kiedy przdd pojazdu badawczego osiagnie lini¢ AA’, kierujacy pojazdem powinien ustawi¢ dZwignie
zmiany biegdw w pozycji neutralnej i wylaczy( silnik. Jezeli w czasie trwania pomiaru pojazd badawczy zacznie
emitowac jakikolwiek nienormalny halas (np. halas wentylatoréw, samozapton), to dany pomiar pomija sie.

Rodzaj i liczba pomiaréw
Nalezy zmierzy¢, z dokladnoscig do pierwszego miejsca po przecinku, najwigkszy poziom glosnosci wyrazony

w decybelach z poziomem obcigzenia A (dB(A)), kiedy pojazd porusza si¢ ruchem bezwladnym od linii AA’ do
linii BB’ (rys. 1 — przéd pojazdu na linii AA’, tyl pojazdu na linii BB'). Warto$¢ ta stanowi wynik pomiaru.

Nalezy wykona¢ co najmniej cztery pomiary z kazdej strony pojazdu badawczego przy predko$ciach badawczych
nizszych niz predko$¢ odniesienia okreSlona w pkt 4.1. oraz co najmniej cztery pomiary przy predkosciach
badawczych wyzszych niz predko$¢ odniesienia. Wybrane wartosci predkosci powinny by¢ w miarg réwno-
miernie roztozone w przedziale predkosci okreslonym w pkt 3.3.

Zakres predkosci badawczych

Predko$¢ pojazdu badawczego powinna si¢ zawiera¢ w nastepujacych przedziatach:

a) od 70 do 90 km/h dla opon klasy C1 i klasy C2;

b) od 60 do 80 km/h dla opon klasy C3.

INTERPRETACJA WYNIKOW

W przypadku wystapienia nienormalnych rozbiezno$ci pomiedzy zmierzonymi warto$ciami, pomiar uwaza sie
za niewazny (patrz pkt 2.3.2. niniejszego zalgcznika).

Wyznaczanie wyniku badania

Predko$¢ odniesienia V. do celéw obliczania wyniku koficowego wynosi:

a) 80 kmj/h dla opon klasy C1 i klasy C2;

b) 70 km/h dla opon klasy C3.
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4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

Analiza metodg regresji pomiaréw halasu toczenia
Poziom halasu toczenia opony po drodze Ly w dB(A) oblicza si¢ za pomoca analizy metoda regresji zgodnie z:

lg=L-a-v

gdzie:

L oznacza warto$¢ Srednig z wartoSci poziomu halasu toczenia L; w dB(A):

n

_1
L:HZLi

i=1

n oznacza liczbg¢ pomiaréw (n > 16),
Vv  oznacza warto$¢ Srednig z wartosci logarytmu predkosci Vi:

V=

=Nl

Zvi oraz v; = 1g (Vi/Vye)
i=1

a oznacza nachylenie prostej regresji w dB(A):

Poprawka temperatury

Dla opon klasy CI i klasy C2, wynik koficowy normalizuje si¢ do temperatury odniesienia dla nawierzchni
badawczej U,¢ poprzez zastosowanie poprawki temperatury zgodnie z nastgpujacym wzorem:

LR(aref) = LR(ﬁ) + K(aref - 8)

gdzie 9 = zmierzona temperatura nawierzchni badawczej,
9 = 20°C,

Dla opon klasy C1, wspétczynnik K wynosi — 0,03 db(A)/°C, jezeli 9 > 9, oraz — 0,06 dB(A)[°C jezeli U < Uyer.
Dla opon klasy C2, wspélczynnik K wynosi — 0,02 dB(A)/°C

Jezeli zmierzone wartosci temperatury nawierzchni badawczej nie rdéznia si¢ od siebie o wigcej niz 5 °C we
wszystkich pomiarach niezb¢dnych do okreslenia poziomu glosnosci jednego zestawu opon, to poprawke
temperatury mozna zastosowaé tylko do ostatniego zarejestrowanego poziomu halasu toczenia opony, jak
wskazano powyzej, stosujac Srednig arytmetyczng zmierzonych wartosci temperatury. W przeciwnym razie,
poprawke nalezy zastosowaé do kazdego zmierzonego poziomu glosnoéci L;, z wykorzystaniem wartosci
temperatury dla danego pomiaru glo$nosci.

Poprawki temperatury nie stosuje si¢ w przypadku opon klasy C3.

W celu uwzglednienia niedokladnosci przyrzadéw pomiarowych, nalezy od kazdego wyniku z pkt 4.3. odja¢
1 dB(A).

Wynik koficowy, tj. poziom halasu toczenia opony z poprawka temperatury Ly(D,.) W dB(A), nalezy zaokragli¢
w dot do najblizszej liczby calkowitej.
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Rys. 1

Polozenie mikrofonéw do pomiaréw

10m ;

5m | 75m

P-O O-p

mikrofon : mikrofon

10m I
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10.

2.1.

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Dodatek
Sprawozdanie z badania
CZESC 1 — SPRAWOZDANIE

Organ udzielajacy homologacji typu lub stuzba techniczna:

Nazwa i adres wnioskodawcy:

Numer sprawozdania z badania:

Producent i nazwa firmowa lub opis handlowy:

Klasa opony (C1, C2 lub C3):

Kategoria zastosowania:

Poziom glo$nosci zgodnie z pkt 4.4. i 4.5. zalacznika 3: ... dB(A) przy predkosci odniesienia 70/80 kmjh (*)

Uwagi (jezeli dotyczy):

Data:

Podpis:

CZESC 2 — DANE DOTYCZACE BADANIA

Data wykonania badania:

Pojazd badawczy (marka, model, rok produkcji, modyfikacje, itp.):

Rozstaw osi pojazdu badawczego:

Polozenie toru badawczego:

Data certyfikacji toru zgodnie z norma ISO 10844:1994:

Certyfikat wydany przez:

Metoda certyfikacji:

Dane dotyczace badanej opony:

Oznaczenie rozmiaru opony:

Opis eksploatacyjny opony:

Poziom odniesienia ci$nienia wewnetrznego:

Parametry badania

kPa

Lewy przéd Prawy przod

Lewy tyl

Prawy tyl

Obcigzenie badawcze (kg)

Indeks no$nosci opony (%)

Ci$nienie wewnetrzne
w ogumieniu (zimne opony) (kPa)
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4.5. Kod szerokosci obreczy badawczej:

4.6. Typ czujnika pomiaru temperatury:

5. Wazne wyniki badania:

Poziom Poziom
Poziom Poziom glosnosci | glosnosci
o glosnosci | glosnosci z lewej z prawej
. Predkosé Kierunek z lewej 7 prawej Terpp. Temp. toru | strony (3 | strony (3 .
Nr przebiegu | badawcza rzebiegu | strony (%) | strony (?) powietza °C z poprawka | z poprawk: Uwagi
km/h P 8 ony ony °C pop 4|z pop: q
zmierzony | zmierzony tempera- | tempera-
dB(A) dB(A) tury tury
dB(A) dB(A)
1
2
3
4
5
6
7
8

5.1. Nachylenie prostej regresji:

5.2. Poziom glo$nosci z uwzglednieniem poprawki temperatury zgodnie z pkt 4.3. zalacznika 3: ..

(") Niepotrzebne skreslic.
() W odniesieniu do pojazdu.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

ZALACZNIK 4

SPECYFIKACJE DOTYCZACE STANOWISKA BADAWCZEGO

WSTEP

Niniejszy zalacznik okresla specyfikacje dotyczace whasciwosci fizycznych i przebiegu toru badawczego. Specy-
fikacje te sa oparte na specjalnej normie (') i okreslaja wymagane whasciwosci fizyczne oraz metody ich badania.

WYMAGANE WEASCIWOSCI NAWIERZCHNI

Dang nawierzchni¢ uznaje si¢ za zgodna z przedmiotows norma, pod warunkiem, ze wyniki pomiaréw doty-
czacych struktury i porowatodci lub wspétezynnika pochlaniania dZzwigku odpowiadaja wymogom z pkt od 2.1.
do 2.4. ponizej, i pod warunkiem, Ze zostaly spelnione wymagania dotyczace konstrukeji (pkt 3.2.).

Porowato$¢ bezwzgledna

Porowato$¢ bezwzgledna VC mieszaniny pokrywajacej nawierzchnie toru badawczego nie moze przekraczaé 8 %.
Odnosnie do procedury pomiaru patrz pkt 4.1.

Wspolczynnik pochlaniania dZwicku

Jesli nawierzchnia nie spelnia wymagan dotyczacych porowatosci bezwzglednej, moze zostaé zaakceptowana
tylko wtedy, gdy wspoteczynnik pochlaniania dZwigku a < 0,10. Odno$nie do procedury pomiarowej patrz pkt
4.2. Wymogi pkt 2.1. i 2.2. uznaje si¢ za spelnione takze w przypadku, kiedy wykonano tylko pomiar
pochlaniania dzwicku, a uzyskany wynik a < 0,10.

NB: Najbardziej odpowiednig wlasciwoscia jest pochlanianie dZzwigku, chociaz porowato$¢ wzgledna jest czesciej
stosowana przez konstruktoréw drég. Jednakze pomiar pochlaniania dZwicku jest wymagany tylko woweczas,
kiedy nawierzchnia nie spelnia wymagan dotyczacych porowatosci bezwzglednej. Jest to uzasadnione tym, ze
porowatos¢ jest zwigzana z do$¢ duzymi niedoktadnosciami w zakresie zaréwno pomiaréw, jak i przydatnosci.
Z tego powodu, na podstawie jedynie pomiaréw porowatosci, niektére nawierzchnie moglyby zosta¢ omytkowo
odrzucone.

Gleboko$¢ struktury

Gleboko$¢ struktury (TD) mierzona metoda objetoSciowa (patrz pkt 4.3. ponizej) powinna spelniaé warunek:

TD = 0,4 mm

Jednorodnos¢ nawierzchni

Nalezy podja¢ wszelkie odpowiednie starania, aby zapewni¢, zeby nawierzchnia w obrebie obszaru badawczego
byla mozliwie jednorodna. Dotyczy to struktury i porowatosci; nalezy jednak zaznaczy¢, ze w wyniku rdznej
skuteczno$ci walcowania, struktura moze by¢ zréznicowana w zalezno$ci od miejsca, a w nawierzchni mogg si¢
pojawi¢ nieréwnosci powodujace wstrzasy.

Badania okresowe

W celu sprawdzenia, czy nawierzchnia nadal spelnia wymagania dotyczace struktury i porowatoéci lub pochla-
niania dzwigku ustanowione w niniejszej normie, wykonywane sa okresowe badania nawierzchni z nastepujaca
czestotliwoscig:

a) dla porowatosci bezwzglednej (VC) lub pochlaniania dzwigku (a):

gdy nawierzchnia jest nowa;

jesli nowa nawierzchnia spelnia wymagania, nie jest konieczne przeprowadzanie dalszych badan okresowych.
Jesli nowa nawierzchnia nie spelnia tych wymagan, moze je spehi¢ pézniej, gdyz w miar¢ uplywu czasu
nawierzchnia zwykle staje si¢ bardziej zwarta i ubita;

() 1SO 10844:1994.
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3.2.
3.2.1.

b) dla glebokosci struktury (TD):
gdy nawierzchnia jest nowa;

w chwili rozpoczynania badan poziomu halasu (NB: nie wcze$niej niz cztery tygodnie po zbudowaniu
nawierzchni);

nastepnie co dwanascie miesigcy.

PROJEKT NAWIERZCHNI BADAWCZE]
Obszar

Podczas projektowania przebiegu toru badawczego wazne jest zapewnienie, jako wymagania minimalnego, aby
obszar pokonywany przez pojazdy poruszajace si¢ pasem toru badawczego byt pokryty specjalnym materialem
odpowiednim do prowadzenia badan, a wzdluz powierzchni nalezy przewidzie¢ odpowiednie pobocza gwaran-
tujace bezpieczng i wykonalng jazde. Oznacza to, Ze szeroko$¢ toru powinna wynosi¢ co najmniej 3 m,
a dlugos¢ toru powinna rozciagaé si¢ poza linie AA i BB o przynajmniej 10 m. Rysunek 1 pokazuje plan
odpowiedniego stanowiska badawczego i wskazuje minimalny obszar, jaki pokrywa si¢ mechanicznie specjalnym
materialem, odpowiednim do prowadzenia badan, oraz mechanicznie zageszcza sig. Zgodnie z przepisami
zalgcznika 3, pkt 3.2, pomiary wykonuje si¢ po obu stronach pojazdu. Pomiar obustronny mozna wykonaé
poprzez umieszczenie mikrofonéw w dwdch miejscach (jeden mikrofon po kazdej stronie toru) i jazde w jednym
kierunku, badZ poprzez pomiar z jednym mikrofonem po jednej stronie toru, ale przy jezdzie w obu kierunkach.
W przypadku zastosowania tej ostatniej metody, nie stosuje si¢ Zadnych wymagan dotyczacych nawierzchni po
tej stronie toru, gdzie nie ma mikrofonu.

Rysunek 1
Wymagania minimalne dla powierzchni badawczej. Cze$¢ zacieniona zwana jest ,,obszarem badawczym”

(Wymiary w metrach)

/ P

¢ Linia $rodkowa, ruchu pojazdu P

A 8 e "

Legenda Minimalny obszar pokryty nawierzchnia, tj. obszar badavczy

a Mikrofon (na wysokosci 1,2 m)

NB: Na obszarze o tym promieniu nie moga wystgpowal zadne duze obiekty odbijajace dzwigk

Konstrukeja i przygotowanie nawierzchni
Podstawowe wymagania konstrukcyjne

Nawierzchnia w miejscu badan powinna spelnia¢ nastgpujace cztery wymagania konstrukcyjne:

3.2.1.1. Musi by¢ wykonana z gestego asfaltobetonu.

3.2.1.2. Maksymalny rozmiar kruszywa powinien wynosi¢ 8 mm (granice tolerancji: od 6,3 do 10 mm).
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3.2.1.3. Warstwa $cieralna nawierzchni powinna mie¢ grubos¢ > 30 mm.
3.2.1.4. Spoiwem powinien by¢ bezposrednio wnikajacy klasyfikowany bitum niemodyfikowany.

3.2.2.  Wytyczne do projektu

Na rys. 2 przedstawiono krzywa przesiewu kruszywa, zapewniajaca pozadane wlasciwosci, jako wskazowke dla
konstruktora nawierzchni. Ponadto w tabeli 1 zawarto niektore wytyczne dotyczace otrzymania wymaganej
struktury i trwalo$ci. Krzywa przesiewu opisana jest nastepujacym wzorem:

P (% przechodzenia przez sito) = 100 - (d/d.) 1/2

gdzie:

(=N
|

= rozmiar oczka sita kwadratowego, w mm

dmax = 8 mm dla $redniej krzywej
10 mm dla dolnej krzywej tolerancji

6,3 mm dla gornej krzywej tolerancji

Rysunek 2

Krzywa przesiewu kruszywa w mieszaninie asfaltowej z tolerancjami

% przechodzenia przez sito (masowo)

L e e R L

I (S ) S T TR U

T 7T ur iu;mfr A Y e £1) ¢
L8 $.2% -4 %@ 2 Aok& 0B M OWEIOB W

Rozmiar oczka w mm

Ponadto podane s3 nastgpujace zalecenia:

a) Frakcja piaszezysta (0,063 mm < rozmiar oczka sita kwadratowego < 2 mm) powinna zawieral do 55 %
piasku naturalnego i co najmniej 45 % maczki kamiennej;

b) Podbudowa drogi i warstwa nosna dolna powinny zapewnia¢ dobrg stabilno$¢ i réwna plaszczyzne, zgodnie
z najlepsza praktyka budowy drdg;

¢) Kruszywo powinno by¢ tamane (100 % famanych plaszczyzn), z materiatu o wysokim stopniu odpornosci na
famanie;
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d) Kruszywo uzywane w mieszaninie powinno by¢ plukane;

¢) Na nawierzchni nie dodaje si¢ zadnego dodatkowego kruszywa;

f) Twardo$¢ spoiwa wyrazona w jednostkach PEN powinna wynosi¢ 40-60, 60-80 lub nawet 80-100, zaleznie
od klimatycznych warunkéw danego kraju. Zasada jest uzycie jak najtwardszego spoiwa pod warunkiem, ze
jest to zgodne z powszechnie stosowang praktyka;

g) Temperatura mieszaniny przed walcowaniem powinna by¢ tak dobrana, aby w wyniku dalszego walcowania
uzyska¢ wymagang porowato§¢. W celu zwigkszenia prawdopodobienstwa uzyskania warunkow spetniajgcych
wymagania pkt od 2.1. do 2.4. powyzej, nalezy badaé stopien ubicia nie tylko przez odpowiedni dobér
temperatury mieszaniny, ale takze wykonujac stosowna liczbe przejazdéw ubijarki i wlasciwy dobér takiej
maszyny.

Tabela 1
Wytyczne do projektu
Wartosci docelowe
- Tolerancja
catkowitej masy S
. . masy ocenianej
mieszaniny

Masa kamienia, rozmiar sita (RS) kwadratowego 47,6 % 50,5 % t5

>2 mm

Masa piasku 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5

Masa wypelniacza SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3% 5

Masa spoiwa (bitum) 58 % nie dotyczy £ 0,5

Maksymalny rozmiar kruszywa 8 mm 6,3-10

Twardo$¢ spoiwa (patrz pkt 3.2.2. (f))

Wspolczynnik wygladzenia kamienia > 50

Zwigzlo§¢, zgodnie ze stopniem zwigztosci Marshalla 98 %

4. METODY BADANIA
4.1. Pomiar porowatosci bezwzglednej

Na potrzeby pomiaru, z co najmniej czterech miejsc rownomiernie rozmieszczonych na obszarze badawczym
pomigdzy liniami AA i BB (patrz rys. 1), nalezy pobra¢ rdzenie wiertnicze. Aby unikng¢ niejednorodnych
i nieréwnomiernych miejsc w $ladach kot, rdzenie nalezy pobieraé nie w tych miejscach, lecz w ich poblizu.
Nalezy pobra¢ co najmniej dwa rdzenie w poblizu rozstawu ko6t i co najmniej jeden w przyblizeniu w polowie
odcinka miedzy rozstawem kol, a kazdym mikrofonem.

Jezeli istnieje podejrzenie, Ze nie jest spelniony warunek jednorodnosci (patrz pkt 2.4.), nalezy pobra¢ wiecej
rdzeni w innych miejscach na obszarze badawczym.

Dla kazdego rdzenia wiertniczego nalezy okresli¢ porowato$¢ bezwzgledng. Nastepnie oblicza si¢ $rednig wartosé
dla wszystkich rdzeni i poréwnuje z wymaganiami pkt 2.1. Ponadto zaden rdzef nie moze charakteryzowac sig
wyzszym wsp6lczynnikiem porowatosci niz 10 %.

Konstruktor nawierzchni badawczej powinien uwzgledni¢ problemy, jakie mogag wyniknaé, gdy obszar badawczy
jest podgrzewany za pomoca rur lub przewodéw elektrycznych, a rdzenie wiertnicze musza by¢ pobrane z tego
obszaru. Instalacje takie nalezy starannie projektowaé, majac na uwadze wybor miejsc wiercei w przysztosci.
Zaleca si¢ pozostawienie kilku miejsc o przyblizonych wymiarach 200 x 300 mm, gdzie nie ma rur lub
przewodéw badz gdzie sa one umieszczone wystarczajaco gleboko, aby nie zostaly uszkodzone przy pobieraniu
rdzeni wiertniczych z nawierzchni.

4.2.  Wspdlezynnik pochlaniania dZzwigku

Wspotezynnik pochlaniania dZwigku (normalny zakres) mierzy si¢ przy uzyciu tunelu impedancyjnego
z wykorzystaniem procedury okreslonej w normie 1SO 10534-1:1996 lub ISO 10534-2:1998.
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4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

6.1.6.

W odniesieniu do badanych prébek maja zastosowanie takie same wymagania, jakie dotycza porowatosci
bezwzglednej (patrz pkt 4.1.). Absorpcja dzwigku jest mierzona w przedziale 400-800 Hz oraz 800-1 600
Hz (co najmniej w Srodkowych czestotliwosciach pasm trzeciej oktawy), a w obu tych zakresach nalezy okresli¢
maksymalne wartosci. Nastepnie, w celu uzyskania korficowego wyniku, wartosci te, z uwzglednieniem wszyst-
kich badanych rdzeni, sa usredniane.

Objetosciowy pomiar makrostruktury

Do celéw niniejszej normy przeprowadzane sg pomiary glebokosci struktury, w co najmniej 10 miejscach
réwnomiernie roztozonych wzdluz rozstawu kot na pasie badawczym, a wyprowadzona $rednia warto$¢ porow-
nywana jest z okreslong minimalng glebokoscia struktury. W odniesieniu do opisu procedury, patrz norma ISO
10844:1994.

ODPORNOSC NA STARZENIE I KONSERWACJA
Wplyw starzenia si¢ na nawierzchnig

Podobnie jak w przypadku wiclu innych nawierzchni, mozna si¢ spodziewaé, ze mierzony poziom hatasu
toczenia opony po nawierzchni badawczej moze nieco wzrosna¢ podczas pierwszych 6-12 miesiecy od zakon-
czenia budowy.

Nawierzchnia osiaggnie swoje wymagane wlasciwosci nie wezesniej niz po czterech tygodniach od zakoniczenia jej
budowy. Wplyw starzenia si¢ na poziom halasu wytwarzanego przez samochody cigzarowe jest na ogét
mniejszy niz w przypadku samochodéw osobowych.

Odpornos$¢ na starzenie si¢ jest w istocie zdeterminowana przez wygladzanie i ubijanie przez przejezdzajace
pojazdy. Nalezy ja sprawdzaé okresowo, jak to okreslono w pkt 2.5.

Konserwacja nawierzchni

Z nawierzchni nalezy usuna¢ luzne kamyki lub pyl, ktére moglyby znaczaco wplyna¢ na zmniejszenie rzeczy-
wistej glebokosci struktury. W krajach, w ktérych wystepuje klimat z porg zimowa, do odladzania nawierzchni
czasami stosuje si¢ s6l. Moze ona przejsciowo lub na stale zmieni¢ nawierzchni¢ w sposéb powodujacy wzrost
poziomu halasu, stad stosowanie soli nie jest zalecane.

Naprawa obszaru badawczego

Jezeli istnieje potrzeba naprawy toru badawczego, to z reguly wystarcza polozenie nowej nawierzchni tylko na
pasie badawczym (o szerokosci 3 m — rys. 1), po ktdrym poruszaja si¢ pojazdy, pod warunkiem, ze podczas
pomiaréw obszar badawczy poza tym pasem spelnial wymagania dotyczace porowatosci bezwzglednej lub
absorpdji dzwigku.

DOKUMENTACJA NAWIERZCHNI BADAWCZE] 1 PRZEPROWADZANYCH NA NIEJ BADAN
Dokumentacja dotyczaca nawierzchni badawczej

W dokumencie opisujacym nawierzchni¢ badawcza nalezy uwzgledni¢ nastgpujace dane:
Umiejscowienie toru badawczego;

Rodzaj spoiwa, jego twardo$¢, rodzaj kruszywa, maksymalna gesto$C teoretyczna betonu, grubo$é warstwy
Scieralnej oraz krzywa przesiewu okrelona na podstawie rdzeni wiertniczych pobranych z toru badawczego;

Metoda zageszczania (np. typ walca, masa walca, liczba przejazdéw);
Temperatura mieszaniny, temperatura otoczenia oraz predko$¢ wiatru podczas kladzenia nawierzchni;
Data polozenia nawierzchni i wykonaweca;

Wszystkie lub co najmniej ostatnie wyniki badania obejmujace:

6.1.6.1. Porowato§¢ bezwzgledna kazdego rdzenia wiertniczego;
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6.1.6.2. Miejsca pobran rdzeni wiertniczych na obszarze badawczym do pomiaréw porowatosci;

6.1.6.3. Wspdlczynnik pochlaniania dzwigku dla kazdego rdzenia wiertniczego (jesli zostal zmierzony). Nalezy podaé
wyniki zaréwno dla kazdego rdzenia wiertniczego, jak i zakresu czgstotliwodci, a takze $rednig ze wszystkich
pomiardw;

6.1.6.4. Miejsce pobrani rdzeni wiertniczych na obszarze badawczym do pomiaréw pochlaniania;

6.1.6.5. Glgbokos¢ struktury, lacznie z liczba badan i odchyleniem standardowym;

6.1.6.6. Instytucj¢ odpowiedzialng za badania zgodnie z pkt 6.1.6.1. i 6.1.6.2. oraz typ uzytego sprzetu;

6.1.6.7. Date badania oraz date pobrania rdzeni wiertniczych z toru badawczego.

6.2. Dokumentacja dotyczaca badan poziomu halasu wytwarzanego przez pojazd, przeprowadzonych na nawierzchni
W dokumencie opisujacym badanie(-a) poziomu halasu wytwarzanego przez pojazd nalezy podaé, czy zostaly

spelnione wszystkie wymagania niniejszej normy. Nalezy wskaza¢ odwolanie do dokumentu zgodnie z pkt 6.1.
okreslajgcego wyniki, ktére umozliwiaja zweryfikowanie tego faktu.
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1.1.

1.1.1.

1.2.

1.3.

ZALACZNIK 5

PROCEDURA BADAWCZA POMIAROW PRZYCZEPNOSCI NA MOKRO

OGOLNE WARUNKI BADANIA
Charakterystyka toru

Tor powinien mie¢ gesta nawierzchnig asfaltowa. Nachylenie toru w dowolnym kierunku nie moze byé
wigksze niz 2 %. Tor powinien by¢ jednorodny pod wzgledem wieku, budowy i zuzycia. Na torze nie
mogg si¢ znajdowal zadne materialy sypkie ani obce osady. Maksymalny rozmiar kruszywa powinien
wynosi¢ 10 mm (granice tolerancji: od 8 do 13 mm). Grubo$¢ piasku zmierzona zgodnie z norma ASTM
E-965 powinna wynosi¢ 0,7 £ 0,3 mm.

Tarcie powierzchniowe zwilzonego toru wyznacza si¢ za pomoca jednej z nastepujacych metod:
Metoda standardowej poréwnawczej opony badawczej (SPOB)

W wyniku pomiaru z uzyciem SPOB i metody okre$lonej w pkt 2.1., $redni wspétczynnik szczytowej sily
hamowania (wssh) powinien wynosi¢ od 0,6 do 0,8. Do zmierzonych wartosci stosuje si¢ poprawke na

wplyw temperatury:
wssh = wssh (zmierzony) + 0,003 - 5(t — 20)
gdzie ,t” oznacza temperature powierzchniowg zwilzonego toru w stopniach Celsjusza.

Badanie wykonuje si¢ na tym pasie i odcinku toru, ktéry jest przeznaczony do badania przyczepnosci na
mokro;

Metoda brytyjskiej liczby wahadlowej (British pendulum number — BPN)

Usredniona brytyjska liczba wahadtowa (BPN) dla zwilzonego toru, zmierzona zgodnie z procedura okre-
§long w normie 303-93 Amerykanskiego Towarzystwa ds. Badain i Materialéw (ASTM) (zatwierdzonej
ponownie w roku 1998), z zastosowaniem S§lizgacza okreslonego w normie ASTM E 501-94, powinna
wynosi¢ od 40 do 60 po zastosowaniu poprawki temperatury. Jezeli producent wahadla nie okreslit whas-
nych wymagan dotyczacych poprawki temperatury, to mozna zastosowac nastgpujacy wzor:

BPN = BPN (warto$¢ zmierzona) + 0,34 - t — 0,0018 - t2 — 6,1
gdzie ,t” oznacza temperature powierzchniowa zwilzonego toru w stopniach Celsjusza.

Na pasach toru, ktére przeznaczone sa do badan przyczepnosci na mokro, pomiar liczby BPN nalezy
wykona¢ co 10 m wzdluz calej dlugosci pasa. W kazdym punkcie liczb¢ BPN nalezy zmierzy¢ 5 razy.
Wspdlezynnik zmiennosci $rednich wartosci BPN nie moze by¢ wigkszy niz 10 %.

Organ udzielajacy homologagji typu uzyskuje informacj¢ o odpowiedniej charakterystyce toru na podstawie
dowodéw przedstawionych w sprawozdaniach z badan.

Warunki zwilzania

Nawierzchnia moze by¢ zwilzana z pobocza toru lub za pomoca systemu zwilzania wbudowanego w pojazd

badawczy lub przyczepe.

W przypadku systemu zwilzania z pobocza toru, nawierzchnia badawcza powinna by¢ zwilzana przez co
najmniej pot godziny przed rozpoczeciem badania w celu zréwnania temperatury nawierzchni i temperatury
wody. Zaleca si¢ ciagle zwilzanie z pobocza toru w czasie trwania badania.

Glgbokos¢ warstwy wody powinna wynosi¢ od 0,5 do 1,5 mm.

Wystepowanie wiatru nie powinno mie¢ wplywu na zwilzanie nawierzchni (dopuszcza si¢ stosowanie oston
przeciwwietrznych).

Temperatura zwilzanej nawierzchni powinna wynosi¢ od 5 °C do 35 °C i nie moze w czasie badania ulegaé
zmianom o wiecej niz 10 °C.
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2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.
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PROCEDURA BADAWCZA

Poréwnawczg przyczepno$¢ na mokro wyznacza si¢ za pomocs:

a) przyczepy lub specjalnego pojazdu do badania opon; lub

b) standardowego seryjnego samochodu osobowego (nalezacego do kategorii M; zgodnie z definicja zawartg
w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), zawartej w dokumencie TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmienionym poprawka 4).

Procedura z wykorzystaniem przyczepy lub specjalnego pojazdu do badania opon

Przyczepa wraz z pojazdem ciagnacym lub specjalny pojazd do badania opon powinny spetniac nastgpujace
wymagania:

powinny by¢ zdolne do przekroczenia goérnej granicznej predkosci badawczej wynoszacej 67 km/h
i utrzymania wymaganej predkosci badawczej wynoszacej 65 + 2 km/h przy maksymalnym dzialaniu sit
hamowania;

powinny by¢ wyposazone w 0§ zapewniajaca jedno potozenie badawcze i posiadajaca hamulec hydrauliczny
i uklad uruchamiajgcy, ktory moze by¢ obstugiwany z pojazdu ciagnacego, jezeli wystepuje. Uktad hamul-
cowy powinien wytwarzal wystarczajagcy moment hamujacy, aby osiagnaé¢ wspolezynnik szczytowej sily
hamowania w zakresie badanych rozmiaréw i obciazen opon;

powinny by¢ zdolne do utrzymania wzdluznego ustawienia (zbieznosci) i pochylenia kota wyposazonego
w badang opong w czasie trwania badania z dokladno$cia do + 0,5° w stosunku do danych statycznych
uzyskanych dla badanej opony pod obcigzeniem;

w przypadku przyczepy, sprz¢g mechaniczny pomigdzy pojazdem ciggnacym a przyczepa powinien by¢
zbudowany w taki sposob, ze kiedy pojazd ciagnacy jest sprzgzony z przyczepa, to dyszel przyczepy lub ten
jego element, ktory zawiera czujnik pomiaru sily hamowania, powinien by¢ potozony poziomo lub nachy-
lony ku dotowi w kierunku od tytu do przodu pod katem nie wigkszym niz 5°. Odleglos¢ wzdluzna od osi
obrotu $rodka punktu polaczenia przegubowego sprzegu lub haka przyczepy do prostopadlej linii srodkowej
osi przyczepy powinna stanowi¢ co najmniej dziesigciokrotno$¢ wzniosu sprzegu (haka);

w przypadku pojazdéw z wbudowanym systemem zwilzania toru, dysza lub dysze podajace wodg powinny
dziala¢ w taki sposob, aby wytwarzany film wodny miat jednorodny przekr6j na obszarze co najmniej
25 mm poza szerokoScig powierzchni styku opony z nawierzchnig. Dysza lub dysze powinny by¢ skiero-
wane w dot pod katem od 20° do 30° i powinny dotyka¢ nawierzchni toru przed opong w odleglosci od
250 mm do 450 mm od $rodka powierzchni styku opony z nawierzchnia. Dysza lub dysze powinny
znajdowal si¢ na wysoko$ci 25 mm lub innej minimalnej wysokosci pozwalajacej na bezprzeszkodowa
jazde po torze, jednakze nie wyzej niz na wysokosci 100 mm. Predko$¢ podawania wody powinna zapewni¢
gleboko§¢ warstwy wody od 0,5mm do 1,5mm i powinna by¢ stala w czasie trwania badania
z dokladnoscia do + 10 %. Nalezy zauwazyé, ze zwykla predko$¢ podawania wody przy badaniu
z predkoscig 65 km/h wynosi 18 1 s7! na jeden metr szerokoéci zwilzanej nawierzchni toru.

System powinien podawaé wode w taki sposob, aby opona i nawierzchnia toru przed opona byly zwilzone
przed rozpoczeciem hamowania i w czasie trwania calego badania.

Procedura badawcza

Opong badawczg nalezy poddal okrawaniu w celu usunigcia wszelkich wystajacych wyplywek, ktére moga
mie¢ wplyw na wynik badania.

Opong badawcza nalezy zalozy¢ na obrecz badawcza okreSlong przez producenta opony we wniosku
o udzielenie homologacji i napeli¢ powietrzem do ci$nienia wewnetrznego 180 kPa w przypadku SPOB
i opony o standardowej nos$nosci lub 220 kPa w przypadku opony wzmocnionej lub o podwyzszonym
indeksie no$nosci.

Opong nalezy podda¢ klimatyzowaniu przez co najmniej dwie godziny w bezposrednim sasiedztwie toru
badawczego, tak aby opona ustabilizowala si¢ w temperaturze otoczenia toru badawczego. Podczas klima-
tyzowania, opona lub opony nie mogg by¢ wystawione na bezposrednie dziatanie promieni stonecznych.
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Obcigzenie opony powinno wynosic:
a) od 445 kg do 508 kg w przypadku SPOB; oraz

b) w kazdym innym przypadku: od 70 % do 80 % wartosci obcigZenia odpowiadajacej indeksowi nosnosci
opony.

Na krotko przed rozpoczgciem badania, tor nalezy poddaé kondycjonowaniu poprzez wykonanie co
najmniej dziesiciu testow hamowania na czgici toru przeznaczonej do programu badan przyczepnosci,
ale z uzyciem opony innej niz przeznaczona do ww. programu.

Bezposrednio przed wykonaniem badania nalezy sprawdzi¢ i ewentualnie wyregulowa¢ ci$nienie wewngtrzne
w oponie, do wartosci podanych w pkt 2.1.2.2.

Predkos¢ badawcza powinna wynosi¢ od 63 km/h do 67 km/h i nie powinna wykraczaé poza te wartosci
w czasie trwania badania.

Kierunek badania powinien by¢ jednakowy dla kazdego zestawu badan i jednakowy dla opony badawczej
oraz SPOB, z ktéra majg by¢ poréwnane wyniki danej opony.

Hamulce na kole badawczym nalezy zastosowal w taki sposob, aby osiagna szczytowa site hamowania
w ciggu od 0,2 s do 0,5 s od rozpoczgcia hamowania.

W przypadku nowej opony, nalezy wykona¢ dwa przebiegi probne w celu kondycjonowania opony. Prze-
biegi te mozna wykorzysta¢ do sprawdzenia prawidlowego dzialania urzadzen zapisujacych, ale uzyskanych
wynikéw nie bierze si¢ pod uwage przy ocenie przyczepnosci.

Do celéw oceny wynikéw danej opony w poréwnaniu do SPOB, badanie hamowania nalezy wykona¢ od
tego samego punktu i na tym samym pasie toru badawczego.

Kolejnos¢ badania jest nastepujaca:
R1 - T -R2
gdzie:

R1 oznacza poczatkowe badanie z uzyciem SPOB, R2 oznacza powtérne badanie z uzyciem SPOB,
a T oznacza badanie z uzyciem opony zgloszonej do homologacji.

Przed wykonaniem powtérnego badania z uzyciem SPOB mozna zbadaé najwyzej trzy opony zgloszone do
homologadji, na przyktad:

R1 -T1 -T2 -T3 - R2

Warto$¢ Srednia wspotezynnika szczytowej sity hamowania (wssh) oblicza si¢ z co najmniej szeSciu waznych
wynikow.

Wyniki uznaje si¢ za wazne, jezeli wspdlczynnik zmiennosci, obliczony jako odchylenie standardowe podzie-
lone przez $redni wynik, wyrazony w procentach, jest mniejszy lub réwny 5 %. Jezeli nie mozna uzyskaé
takiego wyniku przy powtérnym badaniu z uzyciem SPOB, to oceng¢ danej opony lub opon zgloszonych do
homologacji nalezy pomina¢ i powtdrzy¢ cala kolejno$¢ badania.

Zastosowanie wartosci Sredniego wssh do poszczeg6lnych serii przebiegéw badawczych:

W przypadku kolejnosci badania R1 — T — R2, przyjmuje si¢, ze wssh dla SPOB przeznaczonej do poréw-
nania wynikéw uzyskanych przez opone zgloszona do homologacji jest réwny:

R1 + R2)[2
gdzie:

R1 oznacza warto$¢ $rednig wssh dla pierwszej serii przebiegéw badawczych z uzyciem SPOB, a R2 oznacza
warto§¢ Srednig wssh dla drugiej serii przebiegéw badawczych z uzyciem SPOB
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W przypadku kolejnoéci badania R1 — T1 — T2 — R2, przyjmuje si¢, ze wssh dla SPOB jest réwny:
2/3 R1 + 1/3 R2 dla poréwnania z opong zgloszong do homologacji T1
oraz
1/3 R1 + 2/3 R2 dla poréwnania z opona zgloszona do homologacji T2
W przypadku kolejnosci badania R1 — T1 — T2 — T3 — R2, przyjmuje si¢, ze wssh dla SPOB jest rowny:
3/4 R1 + 1/4 R2 dla poréwnania z opona zgloszong do homologacji T1
(R1 + R2)/2 dla poréwnania z opong zgloszong do homologacji T2
oraz
1/4 R1 + 3/4 R2 dla poréwnania z opona zgloszona do homologacji T3
2.1.2.15.  Wspélczynnik przyczepnosci na mokro (G) oblicza si¢ z nastgpujgcego wzoru:

wssh opony zgloszonej do homologacji

6= wssh SPOB
2.2. Procedura z wykorzystaniem pojazdu standardowego
2.2.1. Pojazd powinien by¢ standardowym pojazdem nalezacym do kategorii M;, zdolnym do minimalnej predkosci

90 km/h i wyposazonym w uklad zapobiegajacy zablokowaniu két przy hamowaniu (ABS).
2.2.1.1.  Pojazdu nie mozna poddawa¢ modyfikacjom, za wyjatkiem zmian pozwalajacych na:
a) zamontowanie rozszerzonego zakresu rozmiaréw kot i opon;

b) mechaniczng (w tym hydrauliczng, elektryczng lub pneumatyczna) obstuge urzadzenia uruchamiajacego
hamulec gléwny. Uklad moze by¢ réwniez sterowany automatycznie za pomoca sygnaléw z urzadzen
wbudowanych w tor lub znajdujacych si¢ w jego bezposrednim sasiedztwie.

2.2.2. Procedura badawcza

2.2.2.1.  Opony badawcze nalezy poddaé okrawaniu w celu usunigcia wszelkich wystajacych wyplywek, ktore moga
mie¢ wplyw na wynik badania.

2.2.2.2.  Opong¢ badawcza nalezy zalozy¢ na obrecz badawczg okreSlong przez producenta opony we wniosku
o udzielenie homologagji i napelni¢ powietrzem do ci$nienia wewngtrznego 220 kPa we wszystkich przy-
padkach.

2.2.2.3.  Opong nalezy podda¢ klimatyzowaniu przez co najmniej dwie godziny w bezposrednim sasiedztwie toru

badawczego, tak aby opona ustabilizowala si¢ w temperaturze otoczenia toru badawczego. Podczas klima-
tyzowania, opona lub opony nie moga by¢ wystawione na bezposrednie dzialanie promieni stonecznych.

2.2.2.4.  Obciazenie statyczne opony powinno wynosic:
a) od 381 kg do 572 kg w przypadku SPOB; oraz

b) w kazdym innym przypadku: od 60 % do 90 % wartoéci obcigzenia odpowiadajgcej indeksowi no$nosci
opony.

Zmienno$¢ obcigzenia opon na tej samej osi musi spelnia¢ warunek, ze obcigzenie mniej obciazonej opony
nie moze by¢ mniejsze niz 90 % wartosci obcigzenia bardziej obcigzonej opony.

2.2.2.5.  Nakrétko przed rozpoczeciem badania, tor nalezy podda¢ kondycjonowaniu poprzez wykonanie co najmniej
dziesigciu testow hamowania od 90 km/h do 20 km/h na cz¢sci toru przeznaczonej do programu badan
przyczepnosci, ale z uzyciem opon innych niz przeznaczone do ww. programu.
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Bezposrednio przed wykonaniem badania nalezy sprawdzi¢ i ewentualnie wyregulowac ci$nienie wewnetrzne
w oponach, do wartoici podanych w pkt 2.2.2.2.

Poczawszy od predkosci poczatkowej wynoszacej od 87 km/h do 83 km/h, do urzadzenia uruchamiajacego
hamulec gléwny nalezy przylozy¢ stala sile o wartosci wystarczajacej do uruchomienia ukladu ABS na
wszystkich kolach pojazdu i uzyskania statecznego opdznienia pojazdu przed zmniejszeniem predkosci do
80 km/h. Sita powinna oddzialywa¢ na hamulec do chwili zatrzymania pojazdu.

Badanie hamowania nalezy wykonywal przy rozlaczonym sprzegle w przypadku recznej skrzyni biegéw lub
przy dZwigni wyboru biegu ustawionej w pozycji neutralnej w przypadku automatycznej skrzyni biegéw.

Kierunek badania powinien by¢ jednakowy dla kazdego zestawu badari i jednakowy dla opony badawczej
zgloszonej do homologacji oraz SPOB, z ktéra maja by¢ poréwnane wyniki danej opony.

W przypadku nowych opon, nalezy wykona¢ dwa przebiegi probne w celu kondycjonowania opon. Przebiegi
te mozna wykorzysta¢ do sprawdzenia prawidlowego dzialania urzadzen zapisujacych, ale uzyskanych
wynikéw nie bierze si¢ pod uwage przy ocenie przyczepnosci.

Do celéw oceny wynikéw danej opony w poréwnaniu do SPOB, badanie hamowania nalezy wykona¢ od tego
samego punktu i na tym samym pasie toru badawczego.

Kolejno$¢ badania jest nastgpujaca:

R1 -T-R2

gdzie:

R1 oznacza poczatkowe badanie z uzyciem SPOB, R2 oznacza powtérne badanie z uzyciem SPOB,
a T oznacza badanie z uzyciem opony zgloszonej do homologaciji.

Przed wykonaniem powtérnego badania z uzyciem SPOB mozna zbadaé najwyzej trzy opony zgloszone do
homologadji, na przyktad:

R1 -T1 -T2 - T3 - R2

Srednie w pelni rozwinigte opéznienie (§pro) w zakresie od 80 km/h do 20 km/h oblicza si¢ z co najmniej
trzech waznych wynikéw w przypadku SPOB i szeSciu waznych wynikéw w przypadku opon zgloszonych do
homologadji.

Srednie w pelni rozwinigte op6znienie ($pro) jest opisane nastgpujacym wzorem:

$pro = 231,48/S

gdzie:

S oznacza zmierzong droge hamowania w metrach od predkosci 80 kmfh do 20 km/h.

Wyniki uznaje si¢ za wazne, jezeli wspdtczynnik zmiennosci, obliczony jako odchylenie standardowe podzie-
lone przez $redni wynik, wyrazony w procentach, jest mniejszy lub réwny 3 %. Jezeli nie mozna uzyskaé
takiego wyniku przy powtérnym badaniu z uzyciem SPOB, to ocen¢ danej opony lub opon zgloszonych do
homologacji nalezy pomina¢ i powtérzy¢ cala kolejnos¢ badania.

Warto§¢ Srednig z obliczonych wartodci $pro wyznacza si¢ dla kazdej serii przebiegéw badawczych.
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Zastosowanie wartosci Sredniego $pro do poszczegdlnych serii przebiegéw badawczych:

W przypadku kolejnoéci badania R1 — T — R2, przyjmuje sig, ze $pro dla SPOB przeznaczonej do poréwnania
wynikéw uzyskanych przez opong zgloszong do homologadji jest réwny:

(R1 + R2)[2
gdzie:

R1 oznacza warto$¢ Srednig $pro dla pierwszej serii przebiegéw badawczych z uzyciem SPOB, a R2 oznacza
warto$¢ $rednig $pro dla drugiej serii przebiegéw badawczych z uzyciem SPOB

W przypadku kolejnosci badania R1 — T1 — T2 — R2, przyjmuje si¢, ze $pro dla SPOB jest rowny:
2/3 R1 + 1/3 R2 dla poréwnania z opong zgloszong do homologacji T1
oraz
1/3 R1 + 2/3 R2 dla poréwnania z opona zgloszona do homologacji T2
W przypadku kolejnosci badania R1 — T1 — T2 — T3 — R2, przyjmuje si¢, ze $pro dla SPOB jest réwny:
3/4 R1 + 1/4 R2 dla poréwnania z opong zgloszona do homologacji T1
(R1 + R2)/2 dla poréwnania z opong zgloszong do homologacji T2
oraz
1/4 R1 + 3/4 R2 dla poréwnania z opong zgloszong do homologacji T3
Wspolczynnik przyczepnosci na mokro (G) oblicza si¢ z nastgpujacego wzoru:

$rednie $pro opony zgloszonej do homologagji
$pro SPOB

W przypadku, kiedy opony zgloszone do homologacji nie moga by¢ zamontowane w tym samym pojezdzie,
co SPOB, na przyklad z powodu rozmiaru opony, niemoznosci uzyskania wymaganego obciazenia itp., to do
celéw poréwnawczych stosuje si¢ opony posrednie, zwane ,oponami kontrolnymi”, oraz dwa rézne pojazdy.
Jeden pojazd musi umozliwia¢ zamontowanie SPOB i opony kontrolnej, natomiast drugi pojazd musi umoz-
liwia¢ zamontowanie opony kontrolnej i opony zgloszonej do homologacji.

Wspdlczynnik przyczepnoéci na mokro opony kontrolnej w stosunku do SPOB (G1) oraz opony zgloszonej
do homologacji w stosunku do opony kontrolnej (G2) wyznacza si¢ zgodnie z procedurg okreslona w pkt od
2.2.2.1 do 2.2.2.15.

Wspdlczynnik przyczepno$ci na mokro opony zgloszonej do homologacji w stosunku do SPOB stanowi
iloczyn dwoéch obliczonych wspélczynnikéw przyczepnosci na mokro, tj. G1 x G2.

Tor oraz czg$¢ toru powinny by jednakowe dla wszystkich badari, a warunki otoczenia powinny by¢
poréwnywalne, na przyklad, temperatura nawierzchni zwilzonego toru nie powinna si¢ rézni¢ o wigcej
niz * 5 °C. Wszystkie badania nalezy wykona¢ tego samego dnia.

Do celéw poréwnania ze SPOB i z opona zgtoszona do homologacji nalezy zastosowac ten sam zestaw opon
kontrolnych, zamontowanych na tych samych kofach.

Opony kontrolne wykorzystane podczas badan nalezy nastepnie przechowywaé w tych samych warunkach,
co wymagane dla SPOB, tj. zgodnie z normg ASTM E 1136-93 (zatwierdzong ponownie w 1998 roku).

SPOB i opony kontrolne nalezy odrzucié, jezeli wykazuja nienormalne zuzycie lub uszkodzenia lub jezeli
uzyskiwane przez nie wyniki ulegly pogorszeniu.
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10.

3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Dodatek

Sprawozdanie z badania

(Przyczepno$¢ na mokrej nawierzchni)
CZESC 1 — SPRAWOZDANIE

Organ udzielajacy homologacji typu lub stuzba techniczna:

Nazwa i adres wnioskodawcy:

Numer sprawozdania z badania:

Producent i nazwa firmowa lub opis handlowy:

Klasa opony (C1, C2 lub C3):

Kategoria zastosowania:

Wspolczynnik przyczepnoéci na mokrych nawierzchniach w stosunku do SPOB zgodnie z pkt 2.1.2.15. lub
2.2.2.15:

Uwagi (jezeli dotyczy):

Data:

Podpis:

CZESC 2 — DANE DOTYCZACE BADANIA

Data wykonania badania:

Pojazd badawczy (marka, model, rok produkgji, modyfikacje, itp. lub okreslenie przyczepy): .....ceeeermmnseeeeees

Polozenie toru badawczego:

Charakterystyka toru badawczego:

Certyfikat wydany przez:

Metoda certyfikacji:

Dane dotyczace badanej opony:

Oznaczenie rozmiaru opony i opis eksploatacyjny:

Marka opony i opis handlowy:

Poziom odniesienia ci$nienia wewnetrznego: kPa

Parametry badania:

Opona zgloszona do

Opona SPOB homologadji

Opona kontrolna

Obcigzenie badawcze

opony (kg)

Glebokos¢ wody (mm)
(od 0,5 do 1,5 mm)

Srednia temperatura zwil-
zonego toru (°C)
(od 5 do 35°C)
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4.5. Kod szerokosci obreczy badawczej:

4.6. Typ czujnika pomiaru temperatury:

4.7. ldentyfikacja SPOB:

5. Wazne wyniki badania:

Wspo'l- Srednie Wspo.%—
Predkosc Opona czynnik Ini czynnik
. TeCROSC | ierunek zgloszona Opona | szczytowej W pemnt przyczep- .
Nr praebiegu | badawcza przebiegu SPOB do homo- | kontrolna | sily hamo- FOZWINIELE | ) oéci na Uwagi
(tenjb) logacji ania | PO okro
w9 ey | GPro)
(wssh) (G)
1
2
3
4
5
6
7




