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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 1056/2008
z dnia 27 pazdziernika 2008 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw
powietrznych oraz wyrob6w lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzania
organizacji i personelu zaangazowanego w takie zadania

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska,
w szczeg6lnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspol-
nych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (!), w szczegblnosci jego
art. 5 ust. 5,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Zgodnie z art. 7 ust. 6 rozporzadzenia Komisji (WE) nr
2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie ciaglej
zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobdéw
lotniczych, cze$ci i wyposazenia, a takze w sprawie
zatwierdzania organizacji i personelu zaangazowanego
w takie zadania (%), Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Lotniczego (zwana dalej ,Agencja”’) dokonala oceny
skutkéw wynikajacych ze stosowania przepiséw zalacz-
nika I (czg¢s¢ M) do tego rozporzadzenia.

(2)  Agencja ustalifa, ze obecne przepisy zalacznika I (czesé
M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 sa zbyt rygo-
rystyczne w stosunku do statkéw powietrznych nieeks-
ploatowanych w lotniczych przewozach handlowych,
a w szczegblnosci do statkow powietrznych niezaliczo-
nych do kategorii ,zlozonych statkéw powietrznych
z napedem silnikowym”.

(3)  Ze wzgledu na uplyw terminu, w ktérym panstwa czlon-
kowskie mialy mozliwos¢ stosowania odstgpstwa
w stosunku do statkéw powietrznych nieeksploatowa-
nych w lotniczych przewozach handlowych, zgodnie
z art. 7 ust. 3 lit. a) rozporzadzenia (WE) nr
2042/2003, i ktére to odstepstwo wickszo$¢ panstw
czlonkowskich stosowala, od dnia 28 wrze$nia 2008 r.
przepisy zalacznika I (czg8¢ M) beda obowiazywaly
w pelnym zakresie we wszystkich panstwach czlonkow-
skich, chyba ze w odpowiednim czasie zostang przyjete
zmiany.

(4 Agencja zalecila wprowadzenie istotnych poprawek do
rozporzadzenia ~ Komisji (WE) nr  2042/2003,
w szczeg6lnosci do zalgcznika I (czes¢ M), w celu dosto-
sowania obowigzujacych wymogéw do zlozonosci
réznych kategorii statkéw powietrznych 1 rodzajow
eksploatacji bez uszczerbku dla poziomu bezpieczenstwa.

() Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.
() Dz.U. L 315 z 28.11.2003, s. 1.

(5) W celu umozliwienia wlasciwym organom panstw czlon-
kowskich i zainteresowanym stronom zapoznania si¢
w odpowiednim zakresie z nowymi wymogami czesci
M oraz dostosowania si¢ do nich, panstwa cztonkowskie
powinny mieé mozliwo$¢ odroczenia stosowania czesci
M w stosunku do statkéw powietrznych nieeksploatowa-
nych w lotniczych przewozach handlowych przez
kolejny rok lub kolejne dwa lata, w zaleznosci od prze-
pisow.

(6) W zwigzku z powyzszym nalezy odpowiednio zmieni¢
rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003.

(7)  Przepisy niniejszego rozporzadzenia uwzgledniaja komu-
nikat Komisji z dnia 11 stycznia 2008 r. ,Plan dzialan na
rzecz  stabilnej  przyszloici  lotnictwa  ogdlnego

i korporacyjnego” (%).

8)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu oparte
sa na opinii wydanej przez Agencj¢ zgodnie z art. 17
ust. 2 lit. b) i art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr
216/2008.

9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig komitetu ustanowionego artykulem 65
rozporzgdzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 2042/2003 wprowadza si¢ naste-
pujace zmiany:

1) w art. 2 dodaje si¢ lit. k) i I):

,k) »statek powietrzny ELA1« oznacza europejski lekki statek
powietrzny:

(i) samolot, szybowiec lub motoszybowiec
o maksymalnej masie startowej ponizej 1 000 kg,
ktory nie jest sklasyfikowany jako zlozony statek
powietrzny z napedem silnikowym;

(%) COM(2007) 869 wersja ostateczna.
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(i) balon o maksymalnej nominalnej ilosci gazu wzno-
szacego lub ogrzanego powietrza nie wigkszej niz
3 400 m* w przypadku balonéw na ogrzane powie-
trze, 1050 m?> w przypadku balonoéw gazowych,
300 m? w przypadku balonéw gazowych na uwiezi;

(ili) sterowiec zaprojektowany dla nie wigcej niz dwoch
pasazeréw i o maksymalnej nominalnej ilosci gazu
wznoszacego lub ogrzanego powietrza nie wigkszej
niz 2 500 m* w przypadku sterowcéw na ogrzane
powietrze i 1000 m? w przypadku sterowcoéw

gazowych;

l) >statek powietrzny LSA« oznacza lekki samolot sportowy
o nastepujacej charakterystyce:

(i) maksymalna masa startowa nie wigksza niz 600 kg;

(i) maksymalna predko$¢ przeciggniecia w konfiguracji
do ladowania (VSO) nie wigksza niz 45 weztdw
predkosci CAS (CAS - predkosé po uwzglednieniu
poprawki na konfiguracje samolotu) przy maksy-
malnej certyfikowanej masie startowej statku
powietrznego i najbardziej krytycznym polozeniu
srodka cigzkosci;

(ii) maksymalna liczba miejsc nie wigksza niz dla
dwoch osob, tacznie z pilotem;

(iv) jeden silnik nieturbinowy wyposazony w $miglo;

(v) kabina nieci$nieniowa.”;

2) w art. 3 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

»4. W przypadku statku powietrznego nieeksploatowa-
nego w lotniczych przewozach handlowych, poswiadczenie
przegladu zdatnoici do lotu lub dokument réwnowazny
wystawiony zgodnie z wymogami pafistwa czlonkowskiego
i wazny w dniu 28 wrzesnia 2008 r. zachowuje wazno$¢ do
swojej daty wygasniecia lub do dnia 28 wrzesnia 2009 r.,
w zaleznosci od tego, ktéra data bedzie wczedniejsza. Po
uplywie waznosci tego poSwiadczenia, wlaSciwy organ
moze ponownie wystawi¢ lub raz przedtuzy¢ o jeden rok
termin waznosci poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu
lub dokumentu réwnowaznego, o ile jest to dopuszczalne
w ramach wymagan pafistwa czlonkowskiego. Po kolejnym
wygasnieciu, wlasciwy organ moze kolejny raz wystawic
poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu lub dokument
réwnowazny, badz przedluzyé termin jego waznosci
o jeden rok, o ile jest to dopuszczalne w ramach wymagan
panstwa czlonkowskiego. Kolejne wznowienie lub przedtu-
zenie terminu waznoSci nie jest dopuszczalne. Jesli przepisy
niniejszego punktu mialy zastosowanie, w razie przekazania
rejestracji statku powietrznego w ramach UE, wystawia si¢
nowe poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie
z przepisami pkt M.A. 904.7;

3)

5)

6)

w art. 4 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

»4.  Poswiadczenia obstugi i autoryzowane po$wiadczenia
oblsugi wydane przed dniem wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia przez organizacj¢ obstugowa zatwierdzong
zgodnie z wymogami pafstwa czlonkowskiego, uznaje si¢
za réwnowazne z dokumentami wymaganymi zgodnie
z odpowiednio przepisami pkt M.A.801 i M.A.802.";

artykut 5 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Personel poswiadczajacy zostaje uprawniony zgodnie
z przepisami zalgcznika III, z wyjatkiem przypadkéw prze-
widzianych w przepisach pkt M.A.606 lit. h), M.A.607 lit. b),
M.A. 801 lit. d) i pkt M.A.803 zalgcznika I oraz przepisach
pkt 145.A.30 lit. j) zalacznika II (cze$¢ 145) i dodatku IV do
tego zalgcznika.”;

w art. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ustep 2 otrzymuje brzmienie:
,2. W drodze odstgpstwa od ust. 1:

a) przepisy zalacznika I, z wyjatkiem pkt M.A.201 lit. h)
ppkt 2 1 M.A.708 lit. ¢) maja zastosowanie, poczawszy
od dnia 28 wrze$nia 2005 r.;

b) przepisy pkt M.A.201 lit. f) zalacznika I maja zasto-
sowanie do statkéw powietrznych nieeksploatowa-
nych w lotniczych przewozach handlowych uzytko-
wanych przez przewoznikdw z kraju trzeciego,
poczawszy od dnia 28 wrzesnia 2009 r.”;

b) w ust. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) litera a) otrzymuje brzmienie:

,a) przepisow zalgcznika I w odniesieniu do statkéw
powietrznych nieeksploatowanych w lotniczych
przewozach handlowych, do dnia 28 wrze$nia
2009 r.;

(ii) dodaje si¢ lit. g) w brzmieniu:

,g) w odniesieniu do statkéw powietrznych nieeks-
ploatowanych w lotniczych przewozach handlo-
wych innych niz duze statki powietrzne,
obowiazku zgodnosci z zalacznikiem IIT (czgsé
66) w nastepujacych przepisach, do dnia
28 wrzesnia 2010 r.:

— M.A.606 lit. g) i M.A.801 lit. b) ppkt 2 zalacz-
nika I (czes¢ M),

— 145.A.30 lit. ) i h) zalacznika II (cze$¢ 145).

w zalagczniku I i II wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 27 pazdziernika 2008 r.

W imieniu Komisji
Antonio TAJANI
Wiceprzewodniczgey
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ZALACZNIK

1. W zalgczniku 1 (cze$¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w pkt M.1 ust. 4 dodaje si¢ ppkt (iii):

,(iii) w drodze odstepstwa od przepisow pkt 4 ppkt (i), w przypadku gdy ciagly zdatnoscia do lotu statku

powietrznego nieeksploatowanego w lotniczych przewozach handlowych zarzadza organizacja zarzadzania
ciagla zdatnoscia do lotu, uprawniona na podstawie sekcji A podsekcja G niniejszego zalacznika (czesé M),
niepozostajgca pod nadzorem panstwa czlonkowskiego rejestracji i jedynie pod warunkiem dokonania
uzgodnient z panstwem czlonkowskim rejestracji przed udzieleniem zezwolenia na program obslugi tech-
nicznej:

a) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za nadzor nad instytucja zarzadzajaca
ciagla zdatnoscig do lotu; lub

b) Agengja, jesli instytucja zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do lotu miesci si¢ w pafistwie trzecim.”;

2) w pkt M.A.201 lit. €) otrzymuje brzmienie:

,€) w celu wypelnienia obowiazkéw nalozonych przepisami lit. a),

(i) wilasciciel statku powietrznego moze zleci¢ zadania zwigzane z zapewnieniem cigglej zdatnoéci do lotu
instytucji zarzadzajacej ciagla zdatnoscia do lotu, uprawnionej na podstawie sekcji A podsekcja
G niniejszego zalacznika (czes¢ M). W takim przypadku instytucja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do
lotu przyjmuje na siebie odpowiedzialno$¢ za prawidtows realizacj¢ tych zadan;

A
=
=1

wlasciciel, ktory na wlasng odpowiedzialno$¢ postanawia zarzadzaé ciagla zdatnoscia do lotu, bez zawie-
rania umowy zgodnie z dodatkiem I, moze mimo tego zawrzeC z instytucja zarzadzajaca ciagla zdat-
noscig do lotu, uprawniong na podstawie sekcji A podsekcja G niniejszego zalacznika (cze$¢ M), ograni-
czong umowg na opracowanie programu obstugi technicznej i jego zatwierdzenie zgodnie z pkt M.A.302.
W takim przypadku ograniczona umowa przenosi odpowiedzialno$¢ za opracowanie i zatwierdzenie
programu obstugi technicznej na instytucje zarzadzajaca ciagly zdatnoscig do lotu, z ktérg zawarto t¢
umowe.”;

3) w pkt M.A.201 lit. i) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie: ,Jezeli panstwo cztonkowskie zada od prze-
woznika posiadania certyfikatu w zwiazku z jego dziatalno$cig handlows, inng niz lotnicze przewozy handlowe,
przewoznik ten:”;

4) w pkt M.A.202 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Kazda osoba lub organizacja odpowiedzialna na podstawie pkt M.A.201 informuje wlasciwy organ wyzna-

czony przez panstwo rejestracji, instytucje odpowiedzialng za projekt typu lub dodatkowy projekt typu oraz,
w razie koniecznodci, pafistwo cztonkowskie przewoznika o wystapieniu takiego stanu statku powietrznego
lub jego podzespolu, ktéry zagraza bezpieczenstwu lotu.”;

5) punkt M.A.302 otrzymuje brzmienie:

~M.A.302 Program obslugi technicznej statkéw powietrznych

a)

Kazdy statek powietrzny jest objety obstuga techniczng zgodnie z programem obstugi techniczne;j.

b) Program obslugi technicznej statkéw powietrznych i wszelkie jego dalsze zmiany s3 zatwierdzane przez

wlasciwy organ.

W przypadku gdy ciagla zdatnoscia do lotu statkéw powietrznych zarzadza instytucja zarzadzajaca ciagla
zdatnoScia do lotu zgodnie z sekcjag A podsekcja G niniejszego zalgcznika (cze$¢ M), program obstugi
technicznej statkéw powietrznych i zmiany do niego moga zosta¢ zatwierdzone w drodze procedury posred-
niego zatwierdzenia.

(i) W takim przypadku instytucja zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do lotu ustanawia procedur¢ posredniego
zatwierdzenia jako czg$¢ charakterystyki zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu, a wlasciwy organ odpo-
wiedzialny za instytucj¢ zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do lotu zatwierdza te procedure.
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d)

(ii) Instytucja zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do lotu nie stosuje procedury posredniego zatwierdzania, gdy
instytucja ta nie podlega nadzorowi pafistwa czlonkowskiego rejestracji, chyba ze zawarta zostala umowa
zgodnie z pkt M.1 ust. 4 ppkt (i) lub (iii), w zaleznosci od przypadku, przenoszaca odpowiedzialnos¢ za
zatwierdzenie programu obshugi technicznej na wlasciwy organ odpowiedzialny za instytucje zarzadzajaca
ciagla zdatnoscig do lotu.

Program obstugi technicznej musi wykazywaé zgodno$¢ z:

(i) instrukcjami wydanymi przez wlasciwy organ;

(i) instrukcjami w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu wydanymi przez posiadaczy certyfikatu typu, ograni-
czonego certyfikatu typu, uzupelniajacego certyfikatu typu, zatwierdzenia projektu powaznej zmiany,
autoryzacji ETSO lub jakiegokolwiek innego stosownego zatwierdzenia wydanego zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1702/2003 i zalacznikiem do niego (cz¢$¢ 21);

(i

=

dodatkowymi lub alternatywnymi instrukcjami zaproponowanymi przez wiasciciela lub instytucje zarza-
dzajaca ciagly zdatnoscia do lotu, po ich zatwierdzeniu zgodnie z pkt M.A.302, z wyjatkiem przerw
wynikajacych z zadan zwiazanych z bezpieczenstwem, o ktérych mowa w lit. ¢), ktore moga si¢ zwigk-
szaé, pod warunkiem przeprowadzenia odpowiednich okresowych ocen zgodnie z lit. g) oraz tylko pod
warunkiem bezposredniego zatwierdzenia zgodnie z pkt M.A.302 lit. b).

Program obstugi technicznej statkow powietrznych zawiera informacje szczegélowe na temat calosci obstugi
technicznej, ktéra nalezy przeprowadzié, w tym czgstotliwosci, wlacznie ze specjalnymi zadaniami zwigza-
nymi z typem i szczegdlnym rodzajem eksploatacji.

Dla duzych statkéw powietrznych, gdy program obstugi technicznej opiera si¢ na procedurze grupy nadzoru
obstugi lub na monitorowaniu stanu, program obstugi statkéw powietrznych obejmuje program niezawod-
nosci.

Program obstugi technicznej statkéw powietrznych podlega okresowym ocenom i, jesli to konieczne, sg
w nim wprowadzane zmiany. Oceny te gwarantujg, ze program jest stale aktualny, jesli chodzi
o do$wiadczenie eksploatacyjne i instrukcje wiasciwego organu, réwnocze$nie uwzgledniajac nowe iflub
zmienione instrukcje obstugi technicznej oglaszane przez posiadaczy certyfikatu typu i uzupelniajacego certy-
fikatu typu oraz wszelkie pozostale instytucje, ktére publikuja takie dane zgodnie z zalacznikiem (cz¢$¢ 21) do
rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003";

6) w pkt M.A.305 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Dokumentacja zdatno$ci do lotu statku powietrznego zawiera informacje o:

1. dzienniku poktadowym statku powietrznego, rejestrze pracy silnikéw lub kartach rejestracyjnych zespotow
silnikowych, rejestrze pracy $migiel i kartach rejestrujacych dla wszystkich urzadzen o ograniczonej
zywotnoéci, w zalezno$ci od przypadku; oraz

2. dzienniku technicznym przewoznika, jesli pkt M.A.306 tak stanowi dla lotniczych przewozéw handlo-
wych lub paristwo cztonkowskie dla dzialalnosci handlowej innej niz lotnicze przewozy handlowe.”;

7) w pkt M.A.403 lit. b) wyrazy ,zgodnie z przepisami pkt M.A.801 lit. b) pkt 1, pkt M.A.801 lit. b) pkt 2 lub czgsci

145" zastgpuje si¢ wyrazami ,zgodnie z pkt M.A.801 lit. b) ppkt 1, M.A.801 lit. b) ppkt 2, M.A.801 lit. ¢),
M.A.801 lit. d) lub zalgcznikiem II (cze$¢ 145)%

8) w pkt M.A.501 lit. a) wyrazy ,ustalono inaczej w przepisach czesci 145 i podsekcji F” zastgpuje si¢ wyrazami

Lyustalono inaczej w zalgczniku (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003, zalgczniku II (czg$¢ 145) lub
sekcji A podsekeja F zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia”;

9) punkt M.A.502 otrzymuje brzmienie:

~M.A.502 Obsluga techniczna podzespolu

a)

Obstuga techniczna podzespoléw prowadzona jest przez organizacje obstlugowe odpowiednio zatwierdzone
zgodnie z przepisami sekcji A podsekcja F niniejszego zalacznika (czes¢ M) lub zalacznika II (cze$¢ 145).



L 28310

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

28.10.2008

b)

W drodze odstepstwa od lit. a) obstuga techniczna podzespotu zgodnie z danymi obstugi technicznej statku
powietrznego lub, jesli wlasciwy organ wyrazil zgode, zgodnie z danymi obslugi technicznej podzespotow,
moze by¢é wykonana przez organizacje posiadajaca kategori¢ klasy A, zatwierdzong zgodnie z sekcja
A podsekcja F niniejszego zalacznika (czgs¢ M) lub zalgcznikiem II (czg$¢ 145), a takze przez personel
certyfikujacy, o ktérym mowa w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2, jedynie w przypadku gdy podzespoly te
zamontowane s3 w statku powietrznym. Niemniej jednak instytucja ta lub personel certyfikujacy moga
tymczasowo wymontowac dany podzespdt na potrzeby obstugi technicznej, w celu uzyskania latwiejszego
dostepu do niego, z wyjatkiem przypadkéw, gdy jego wymontowanie powoduje konieczno$¢ dodatkowej
obstugi technicznej niekwalifikujacej sie w kontekscie przepiséw niniejszej litery. Obstuga techniczna podzes-
poléw przeprowadzana zgodnie z niniejszg litera nie uprawnia do wydania formularza 1 EASA i podlega
wymogom dopuszczenia statku powietrznego, o ktorych mowa w pkt M.A.801.

W drodze odstepstwa od lit. a) obstuga techniczna silnika/pomocniczego zespotu zasilajacego (APU) zgodnie
z danymi obstugi technicznej silnika/APU lub, jesli wlasciwy organ wyrazil zgode, zgodnie z danymi obstugi
technicznej podzespoléw, moze by¢ wykonana przez instytucje posiadajacg kategorie klasy B, zatwierdzong
zgodnie z sekcjg A podsekcja F niniejszego zalacznika (czes¢ M) lub zalgcznikiem II (cze$¢ 145), jedynie
w przypadku gdy podzespoly te zamontowane s3 w silniku/APU. Niemniej jednak instytucja posiadajaca
kategori¢ klasy B moze tymczasowo wymontowaé dany podzespdt na potrzeby obslugi technicznej, w celu
uzyskania latwiejszego dostepu do niego, z wyjatkiem przypadkow, gdy jego wymontowanie powoduje
konieczno$¢ dodatkowej obstugi technicznej niekwalifikujacej si¢ w kontekscie przepiséw niniejszej litery.

W drodze odstepstwa od lit. a) i pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2 obstuga techniczna zamontowanego podzespotu
lub podzespolu tymczasowo wymontowanego ze statku powietrznego ELA1 niewykorzystywanego
w lotniczych przewozach handlowych i przeprowadzana zgodnie z danymi obstugi technicznej podzespoléw,
moze by przeprowadzana przez personel certyfikujacy, o ktéorym mowa w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2,
z wyjatkiem:

1. przegladu podzespotéw innych niz silniki i $migla; oraz
2. przegladu silnikéw i $migiet dla statkéw powietrznych innych niz CS-VLA, CS-22 i LSA.

Obstuga techniczna podzespoléw przeprowadzana zgodnie z lit. d) nie uprawnia do wydania formularza 1
EASA i podlega wymogom dopuszczenia statku powietrznego, o ktérych mowa w pkt M.A.801.";

10) punkt M.A.503 otrzymuje brzmienie:

11

12

13)

~M.A.503 Podzespoly o ograniczonej zywotnosci

Podzespoly o ograniczonej zywotnosci nie moga by¢ montowane po uplywie zatwierdzonego okresu zdatnosci
do uzytku, okre$lonego w zatwierdzonym programie obstugi technicznej i dyrektyw zdatnosci do lotu,
z wyjatkiem przepiséw pkt M.A.504 lit. ¢).”;

w pkt M.A.504 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Podzespoly niezdatne do uzytku s identyfikowane i magazynowane w bezpiecznym miejscu pod kontrolg

uprawnionej organizacji obstugowej do czasu podjecia decyzji w sprawie przyszlego statusu takiego podzes-
potu. Niemniej jednak dla statkéw powietrznych niewykorzystywanych w lotniczych przewozach handlo-
wych innych niz duze statki powietrzne, osoba lub organizacja, ktora uznala podzesp6t za niezdatny do
uzytku, moze przekazaé piecz¢ nad nim, po uznaniu go za niezdatny do uzytku, wlascicielowi statku
powietrznego, pod warunkiem Ze informacja o tym znajdzie si¢ w dzienniku pokladowym statku powietrz-
nego lub rejestrze pracy silnika lub rejestrze pracy podzespotu.”;

punkt M.A.601 otrzymuje brzmienie:

~M.A.601 Zakres

Niniejsza podsekcja ustanawia wymagania, jakie winna spehnic instytucja w celu zakwalifikowania si¢ do otrzy-
mania zatwierdzenia badZ uzyskania jego przedluzenia na obstluge techniczna statkéw powietrznych
i podzespoléw niewymienionych w pkt M.A.201 lit. g).”;

w pkt M.A.604 lit. a) ppkt 5 i 6 otrzymuja brzmienie:

,5. wykaz personelu certyfikujacego wraz z posiadanym przez niego zakresem zatwierdzenia; oraz

6.

wykaz obiektow, gdzie prowadzona jest obstuga techniczna, wraz z ich ogélnym opisem;”;
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14) w pkt M.A.606 dodaje si¢ lit. h) w brzmieniu:

) W drodze odstepstwa od lit. g) instytucja moze wykorzystaé personel certyfikujacy, ktérego kwalifikacje sa
zgodne z ponizszymi przepisami, $wiadczac wsparcie w zakresie obstugi technicznej dla przewoznikéw
prowadzacych dzialalno$¢ handlowa, pod warunkiem zatwierdzenia odpowiednich procedur jako czgsci
podrecznika instytucji:

1. W przypadku powtarzajacej si¢ dyrektywy zdatnosci do lotu przed lotem, ktdra stanowi w szczegdlnosci,
ze czlonkowie zalogi statkow powietrznych moga wykonaé tego rodzaju dyrektywe zdatnosci do lotu,
instytucja moze wyda¢ ograniczone zezwolenie dotyczace personelu certyfikujacego dla kapitana statku
powietrznego na podstawie licencji posiadanych przez czlonkéw zatogi statku powietrznego, pod warun-
kiem ze instytucja sprawdza, czy zostalo przeprowadzone wystarczajace szkolenie praktyczne w celu
upewnienia si¢, ze osoba ta moze wykonal dyrektywe zdatnosci do lotu zgodnie z wymaganymi
normami;

2. W przypadku statku powietrznego ecksploatowanego poza miejscem wsparcia, instytucja moze wydaé
ograniczone zezwolenie dotyczace personelu certyfikujacego dla kapitana statku powietrznego na
podstawie licencji posiadanych przez cztonkéw zalogi statku powietrznego, pod warunkiem ze instytucja
sprawdza, czy zostalo przeprowadzone wystarczajace szkolenie praktyczne w celu upewnienia sig, ze
osoba ta moze wykona¢ zadanie zgodnie z wymaganymi normami.”;

15) punkt M.A.601 otrzymuje brzmienie:

»M.A.607 Personel certyfikujacy

a) W uzupehieniu do przepiséw pkt M.A.606 lit. g) personel certyfikujacy moze wykonywaé swoje obowigzki
tylko wowczas, gdy instytucja zagwarantowala, ze:

1. personel certyfikujacy moze wykazaé, ze spelnia wymagania pkt 66.A.20 lit. b) zalacznika IIT (cz¢s¢ 66),
z wyjatkiem przypadku, kiedy zalgcznik III (czg$¢ 66) odnosi si¢ do regulacji panstwa czlonkowskiego
i woéwczas personel certyfikujacy wykazuje, ze spelnia wymagania tych regulacji; oraz

2. personel certyfikujacy ma wlasciwy poziom wiedzy na temat odpowiednich statkéw powietrznych iflub
podzespoléw, ktére ma obstugiwaé, oraz zwigzanych z tym procedur instytucji.

b) W nastgpujacych nieprzewidzianych przypadkach, gdy statek powietrzny zepsul si¢ w miejscu innym niz
gléwna baza i nie ma dostgpu do personelu certyfikujacego, instytucja, z ktora podpisana jest umowa na
obstuge techniczng, moze wystawi¢ jednorazowe upowaznienie do certyfikacji:

1. jednemu z pracownikéw majgcemu uprawnienia na typ statku powietrznego o podobnej technologii,
konstrukgji i systemach; lub

2. jakiejkolwiek osobie posiadajacej nie mniej niz trzy lata doéwiadczenia w czynno$ciach zwigzanych
z obstugg oraz wazng licencje obshugi statkéw powietrznych ICAO odpowiadajaca rodzajowi statku
powietrznego wymagajacego certyfikacji, pod warunkiem ze w miejscu tym nie znajduje si¢ zadna insty-
tucja nalezycie zatwierdzona na mocy niniejszej czeSci, a zwigzana umowa instytucja otrzymuje
i zachowuje dokumenty potwierdzajace doswiadczenia i licencje takiej osoby.

Wszystkie takie przypadki musza zostaé zgloszone wilasciwemu organowi w ciagu siedmiu dni od daty
wystawienia takiego upowaznienia do certyfikacji. Uprawniona organizacja obstugowa, wystawiajaca jednora-
zowe upowaznienie do certyfikacji, zapewnia powtérne sprawdzenie tak przeprowadzonej obstugi technicznej,
ktéra moze mie¢ wplyw na bezpieczefistwo lotu.

¢) Uprawniona organizacja obstugowa rejestruje wszelkie informacje szczegdtowe dotyczace personelu certyfi-
kujacego i prowadzi na biezaco wykaz calego personelu certyfikujacego, z uwzglednieniem posiadanego przez
niego zakresu zatwierdzenia jako cz¢§¢ podrecznika instytucji zgodnie z pkt M.A.604 lit. a) ppkt 5.

16) w pkt M.A.608 lit. a) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1. ma wyposazenie i narzedzia okre$lone w danych dotyczacych obslugi technicznej okreslonych w pkt M.A.609
lub sprawdzone zamienniki wymienione w podreczniku organizacji obslugowej, niezbedne do wykonania
biezacej obstugi w ramach posiadanego zezwolenia; oraz”;

17) punkt M.A.610 otrzymuje brzmienie:

+M.A.610 Zlecenia na prace zwigzane z obslugy techniczng

Przed rozpoczeciem obstugi technicznej instytucja i instytucja zlecajaca obstuge techniczng potwierdzajg pisemne
zlecenie w celu wyraznego ustalenia zakresu obstugi technicznej, jaka ma by¢ wykonana.”;
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18) w pkt M.A.613 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Po zakonczeniu calosci wymaganej obstugi technicznej podzespotu zgodnie z niniejsza podsekcja wystawiany

jest certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji zgodnie z pkt M.A.802. Wystawiany jest formularz 1
EASA, z wyjatkiem podzespotow podlegajacych obstudze technicznej zgodnie z przepisami M.A.502 lit. b)
i pkt MA.502 lit. d) oraz podzespoléw wytwarzanych zgodnie z przepisami pkt M.A.603 lit. b).”;

19) punkt M.A.615 otrzymuje brzmienie:

»M.A.615 Uprawnienia organizacji

Organizacja obstugowa, zatwierdzona zgodnie z sekcja A podsekcja F niniejszego zalacznika (czgs¢ M), moze:

a) prowadzi¢ obstuge techniczng statku powietrznego iflub podzespotu, na ktéry posiada zezwolenie, w miejscu

okreslonym w certyfikacie zatwierdzajacym i w podreczniku organizacji obstugowej;

dokonywaé uzgodnien w sprawie wykonania ustug specjalistycznych w innej instytucji posiadajacej odpo-
wiednie kwalifikacje i pod kontrolg organizacji obstugowej, zgodnie z procedurami ustanowionymi jako
cz¢$¢ podrecznika organizacji obstugowej bezposrednio zatwierdzonego przez wilasciwy organ;

prowadzi¢ obstuge wszelkich statkéw powietrznych iflub podzespoléw, na ktére posiada zezwolenie,
w kazdym miejscu, pod warunkiem ze potrzeba takiej obstugi wynika z niezdatnosci do lotu statku powietrz-
nego lub z konieczno$ci wykonania doraznej obshugi, zgodnie z warunkami okreslonymi w podreczniku
organizacji obstugowej;

wydawaé po$wiadczenia obstugi po zakonczeniu obstugi technicznej, zgodnie z pkt M.A.612 lub pkt
M.A.613.;

20) punkt M.A.703 otrzymuje brzmienie:

(i) litera a) otrzymuje brzmienie:

,a) Udzielenie zatwierdzenia jest potwierdzane przez wlasciwy organ wydaniem certyfikatu zawartego
w dodatku VL.

(ii) dodaje sig lit. ¢) w brzmieniu:

.€) W charakterystyce zarzadzania ciagly zdatnocig do lotu jest okreslony, zgodnie z pkt M.A.704, zakres
prac koniecznych do uzyskania zatwierdzenia.”;

21) punkt M.A.704 otrzymuje brzmienie:

(i) litera a) ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3. tytul(-y) i nazwisko(-a) osoby(osob) okreslonej(-ych) w pkt M.A.706 lit. a), pkt M.A.706 lit. c), pkt
M.A.706 lit. d) oraz pkt M.A.706 lit. i);";

(ii) w lit. a) dodaje si¢ ppkt 9 w brzmieniu:

9. wykaz zatwierdzonych programéw obstugi technicznej lub, dla statkéw powietrznych nieeksploatowa-
nych w lotniczych przewozach handlowych, wykaz »rodzajowych« i »bazowych« programéw obshugi
technicznej”;

(iii) lit. ¢) otrzymuje nastepujace brzmienie:

,0) Z zastrzezeniem lit. b) drobne zmiany charakterystyki moga by¢ zatwierdzane posrednio w drodze
procedury posredniego zatwierdzania. Procedura posredniego zatwierdzania okresla dopuszczalne drobne
zmiany i jest ustanawiana przez instytucj¢ zarzadzajacy ciagla zdatno$cig do lotu jako czg$¢ charakterys-
tyki, a nastgpnie zatwierdzana przez wlasciwy organ odpowiedzialny za instytucje zarzadzajacy ciagly
zdatnoscig do lotu.”;
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22) w pkt M.A.706 dodaje si¢ lit. i) i j) w brzmieniu:

J) Instytucje przedtuzajace po$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu, zgodnie z pkt M.A.711 lit. a) ppkt 4
i M.A.901 lit. f), mianuja osoby upowaznione do tego, podlegajace zatwierdzeniu przez wlasciwy organ.

j) Instytucja okresla i aktualizuje w charakterystyce zarzadzania ciggly zdatnoscia do lotu tytul(-y) i nazwisko(-a)
osoby(osob) okreslonej(-ych) w pkt M.A.706 lit. a), pkt M.A.706 lit. ¢), pkt M.A.706 lit. d) oraz pkt M.A.706
lit. i);";

23) w pkt MA.707 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Aby uzyskaé zezwolenie na przeprowadzanie przegladow zdatnosci do lotu, uprawniona instytucja zarza-
dzajaca ciagly zdatnoscig do lotu musi posiada¢ odpowiedni personel ds. przegladu zdatnosci do lotu w celu
wydawania po$wiadczen przegladu zdatnoéci do lotu lub zaleceri okreslonych w sekeji A podsekeja 1.

1. W przypadku wszystkich statkéw powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych
oraz statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg, z wyjatkiem balonow,
czlonkowie personelu:

a. majg co najmniej pie¢ lat do§wiadczenia w zapewnianiu ciaglej zdatnoci do lotu; oraz

b. posiadaja odpowiednig licencj¢ okreslong w zatgczniku III (cz¢$¢ 66) lub kwalifikacje w zakresie obstugi
technicznej uznane przez panstwo czlonkowskie i wlasciwe dla danej kategorii statkow powietrznych
(gdy zatacznik III (czg$¢ 66) odnosi si¢ do regulacji krajowych) badz odpowiedni stopien lotniczy lub
réwnowazny; oraz

c. posiadaja formalne przeszkolenie w zakresie technicznej obstugi lotniczej; oraz

d. zajmuja w uprawnionej instytucji pozycje wiazace si¢ z whasciwymi obowiazkami;

e. niezaleznie od lit. a-d wymog okreslony w pkt M.A.707 lit. a) ppkt 1 lit. b moze zostal zastgpiony
przez wymdg posiadania pigciu lat do§wiadczenia w zapewnianiu ciaglej zdatnosci do lotu poza
doéwiadczeniem juz wymaganym zgodnie z pkt M.A.707 lit. a) ppkt 1 lit. a.

2. W przypadku statkéw powietrznych niecksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych
o maksymalnej masie startowej ponizej 2 730 kg, oraz balondw, czlonkowie personelu:

a. majg co najmniej trzy lata do$wiadczenia w zapewnianiu ciaglej zdatnosci do lotu; oraz

b. posiadaja odpowiednig licencj¢ okreslong w zataczniku III (cz¢$¢ 66) lub kwalifikacje w zakresie obstugi
technicznej uznane przez panstwo czlonkowskie i wlasciwe dla danej kategorii statkow powietrznych
(gdy zalacznik III (czg$¢ 66) odnosi si¢ do regulacji krajowych) badz odpowiedni stopien lotniczy lub
réwnowazny; oraz

c. posiadaja odpowiednie przeszkolenie w zakresie technicznej obstugi lotniczej; oraz

d. zajmuja w uprawnionej instytucji pozycje wiazace si¢ z whasciwymi obowiazkami;

e. niezaleznie od lit. a-d wymodg podany w pkt M.A.707 lit. a) ppkt 2 lit. b. moze zostaé zastgpiony przez
wymog posiadania czterech lat do§wiadczenia w zapewnianiu ciaglej zdatno$ci do lotu poza do$wiad-
czeniem juz wymaganym zgodnie z pkt M.A.707 lit. a) ppkt 2 lit. a.”;

24) w pkt M.A.708 lit. b) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2. przedstawia program obstugi technicznej statku powietrznego i jego zmiany wiasciwemu organowi do
zatwierdzenia (chyba ze dany statek jest objety procedurg zatwierdzenia posredniego zgodnie z pkt
M.A.302 lit. ¢)) i dostarcza kopi¢ programu wlascicielowi statku powietrznego niecksploatowanego
w lotniczych przewozach handlowych;”;
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25) punkt M.A.709 otrzymuje brzmienie:

26

»M.A.709 Dokumentacja

a)

Wykonujac zadania zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu wymienione w pkt M.A.708, uprawniona instytucja
zarzadzajaca ciggly zdatnoScia do lotu przechowuje i wykorzystuje aktualne dane dotyczace obstugi tech-
nicznej okreSlone w pkt M.A.401. Dane te moze dostarczy¢ wiasciciel lub przewoznik, pod warunkiem
zawarcia odpowiedniej umowy z takim wiascicielem lub przewoznikiem. W takim przypadku instytucja
zarzadzajaca ciagla zdatnoScia do lotu musi przechowywaé te dane jedynie przez okres obowigzywania
umowy, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w pkt M.A.714.

W przypadku statku powietrznego nieeksploatowanego w lotniczych przewozach handlowych, aby umozliwi¢
poczatkowe zatwierdzenie iflub rozszerzenie zakresu zatwierdzenia bez zawartych umoéw, o ktérych mowa
w dodatku I do niniejszego zalacznika (cz¢$¢ M), instytucja zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do lotu moze
opracowaé »bazowe« iflub »rodzajowe« programy obstugi technicznej. Te »bazowe« iflub »rodzajowe«
programy obstugi technicznej nie wykluczaja jednak koniecznosci ustanowienia stosownego programu
obstugi technicznej statkéw powietrznych zgodnie z pkt M.A.302, w odpowiednim czasie przed skorzysta-
niem z praw, o ktérych mowa w pkt MA.711.";

punkt MA.711 otrzymuje brzmienie:

»M.A.711 Prawa instytucji

a)

b)

Instytucja zarzadzajgca obstuga techniczng, zatwierdzona zgodnie z sekcja A podsekcja G niniejszego zaltacz-
nika (czes¢ M), moze:

1. zarzadzal ciagla zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach
nichandlowych, wymienionych w certyfikacie zatwierdzajacym;

2. zarzadzaé ciagly zdatnoscia do lotu statkow powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach
handlowych w przypadku gdy zostana one wymienione zaréwno w certyfikacie zatwierdzajacym, jak
i w certyfikacie przewoznika lotniczego;

3. organizowal przeprowadzenie zadan zwigzanych z ciagla zdatnoscia do lotu wspdlnie z inng instytucja
bedaca podwykonawca, ktéra dziala zgodnie z jej systemem zapewniania jakosci, wymieniona
w certyfikacie zatwierdzajacym;

4. przedtuzy¢, na warunkach okreslonych w pkt M.A.901 lit. f), wazno$¢ poswiadczenie przegladu zdatnosci
do lotu wydanego przez wlasciwy organ lub przez inng instytucje zarzadzajaca ciagly zdatnoscig do lotu
zatwierdzona zgodnie z sekcjg A podsekcja G niniejszego zalacznika (czgS¢ M);

Uprawniona instytucja zarzadzajaca ciagly zdatnoscig do lotu zarejestrowana w jednym z panstw czlonkow-
skich moze zosta¢ dodatkowo upowazniona do przeprowadzania przegladu zdatnosci do lotu okreslonych
w pkt M.A.710; oraz

1. wystawiania zwigzanego z tym po$wiadczenia przegladu zdatnosci do lotu i przedtuzania w odpowiednim
czasie jego waznosci zgodnie z warunkami pkt M.A.901 lit. ¢) ppkt 2 lub pkt M.A.901 lit. e) ppkt 2; oraz

2. wydawania zalecenn w sprawie przegladu zdatnosci do lotu wlasciwemu organowi w paristwie cztonkow-
skim rejestracji.”;

27) w pkt M.A.712 lit. f) otrzymuje brzmienie:

A)

W przypadku malej instytucji, ktora nie zarzadza ciggly zdatnoScia do lotu statkéw powietrznych eksploa-
towanych w lotniczych przewozach handlowych, system jakosci moze by¢ zastapiony regularnymi przegla-
dami instytucji, pod warunkiem zatwierdzenia przez wiasciwy organ, chyba Ze instytucja wystawia po$wiad-
czenia przegladu zdatnosci do lotu dla statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej
2730 kg innych niz balony. W przypadku braku systemu jako$ci instytucja nie zleca zadan z zakresu
zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu innym instytucjom.”;

28) w pkt M.A.714 lit. b) otrzymuje brzmienie:

.b)

Jesli instytucja zarzadzajaca ciggly zdatnoscig do lotu ma prawa okreslone w pkt M.A.711 lit. b), przechowuje
kopie wszystkich wydanych lub, we wiasciwych przypadkach, przedluzonych poswiadczen przegladu zdat-
nosci do lotu i zalecenn wraz ze wszystkimi towarzyszacymi dokumentami. Ponadto instytucja przechowuje
kopi¢ poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, ktory przedtuzyla na podstawie praw, o ktérych mowa
w pkt M.A.711 lit. a) ppkt 4.
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29) punkt M.A.801 otrzymuje brzmienie:

,M.A.801 Poswiadczenie obslugi statku powietrznego

a)

f)

Z wyjatkiem statkéw powietrznych dopuszczonych do eksploatacji przez organizacje obstugows zatwier-
dzona zgodnie z zalacznikiem II (cze$¢ 145), wydawane jest poswiadczenie obstugi zgodnie z niniejsza
podsekcja.

Nie dopuszcza si¢ do eksploatacji Zadnego statku powietrznego bez poswiadczenia obstugi wydanego, po
zakonczeniu obsltugi technicznej, w ramach ktorej stwierdzono, ze calos¢ wymaganej obstugi technicznej
zostala przeprowadzona prawidlowo, przez:

1. odpowiedni personel certyfikujacy w imieniu organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie z sekcja
A podsekcja F niniejszego zalacznika (cz¢$S¢ M); lub

2. personel certyfikujacy zgodnie z wymogami zalacznika III (cz¢$¢ 66), z wyjatkiem kompleksowych zadan
obstugi technicznej wymienionych w dodatku VII do niniejszego zalacznika, do ktérych stosuje si¢ pkt 1;
lub

3. pilota-wlasciciela zgodnie z pkt M.A.803;

W drodze odstgpstwa od przepisow pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2, w przypadku statkéw powietrznych ELA1
nieeksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych kompleksowe zadania obstugi technicznej statkow
powietrznych wymienione w dodatku VII moga by¢ wykonane przez personel certyfikujacy okreslony w pkt
M.A.801 fit. b) ppkt 2.

W drodze odstgpstwa od przepiséw pkt M.A.801 lit. b), w przypadku nieprzewidzianych okolicznosci, gdy
statek powietrzny zepsul si¢ w miejscu, gdzie brak jest organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie
z niniejszym zalgcznikiem lub zalgcznikiem II (czg$¢ 145), lub whasciwego personelu certyfikujgcego, wiasci-
ciel moze upowazni¢ dowolna osobg, posiadajaca co najmniej 3 lata odpowiedniego doswiadczenia
w zakresie obstugi technicznej i wiasciwe kwalifikacje, do przeprowadzenia obstugi technicznej zgodnie
z normami ustalonymi w podsekcji D niniejszego zalacznika i do dopuszczenia statku powietrznego do
eksploatacji. W takim przypadku wiasciciel:

1. uzyskuje szczegéltowe dane dotyczace wszelkich wykonanych prac oraz kwalifikacji osoby wystawiajacej
poswiadczenie i przechowuje te dane w dokumentagji statku powietrznego; oraz

2. zapewnia powtdrne sprawdzenie i zatwierdzenie wszelkiej tego rodzaju obstugi technicznej przez posia-
dajaca odpowiednie zezwolenie osobg¢ okreslong w pkt M.A.801 lit. b) badZ instytucj¢ zatwierdzona
zgodnie z sekcja A podsekcja F niniejszego zalgcznika (cze$¢ M), lub zalacznikiem 11 (cze$¢ 145), jak
najszybciej, lecz w terminie nieprzekraczajagcym 7 dni; oraz

3. powiadamia instytucje odpowiedzialng za zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu statku powietrznego, jezeli
zawarl umowe zgodnie z pkt M.A.201 lit. e), lub — w razie braku tego rodzaju umowy — wiasciwy organ,
w terminie 7 dni od wystawienia tego rodzaju upowaznienia do certyfikacji.

W przypadku dopuszczenia do eksploatacji na podstawie pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2 lub pkt M.A.801 lit. ¢),
w wykonywaniu zadan obslugi technicznej personel certyfikujgcy moze wspomagaé jedna osoba lub wigcej
pod jego bezposrednig i stalg kontrola.

Poswiadczenie obstugi zawiera przynajmniej nastepujace informacje:

1. podstawowe dane na temat przeprowadzonej obstugi technicznej; oraz

2. datg¢ zakonczenia obstugi technicznej; oraz

3. dane identyfikacyjne instytucji i/lub osoby wystawiajacej dopuszczenie do eksploatacji, zawierajace:

(i) numer referencyjny zezwolenia organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie z sekcja A podsekcja
F niniejszego zalacznika (cz¢$¢ M) oraz personelu certyfikujacego, ktéry wystawia taki certyfikat; lub

(ii) w przypadku poswiadczenia obstugi okreslonego w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2 lub pkt M.A.801 lit. ¢),
dane identyfikacyjne i, gdzie stosowne, numer licencji personelu certyfikujacego, ktéry wystawia taki
certyfikat;

4. ograniczenia zdatnoéci do lotu lub ograniczenia eksploatacyjne, jesli wystepuja.
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g) W drodze odstepstwa od przepiséw lit. b) i niezaleznie od przepiséw lit. h), w przypadku braku mozliwosci
zakoficzenia wymaganej obstugi technicznej mozna wydaé poSwiadczenie obstugi w ramach ograniczen
zatwierdzonych dla statku powietrznego. Fakt ten, wraz z wszelkimi stosownymi ograniczeniami zdatnosci
do lotu lub ograniczeniami eksploatacyjnymi jest rejestrowany w po$wiadczeniu obstugi statku powietrznego
przed wydaniem takiego certyfikatu, jako cze$¢ informacji wymagana na podstawie lit. f) ppkt 4.

h) Po$wiadczenie obstugi nie jest wydawane w przypadku istnienia jakiegokolwiek wiadomego braku zgodnosci,
ktéry zagraza bezpieczefistwu lotu.”;

punkt M.A.802 otrzymuje brzmienie:

~M.A.802 Certyfikat dopuszczenia podzespolu do eksploatacji

a) Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wydawany kazdorazowo po zakoriczeniu obstugi technicznej
podzespotu statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.502.

b) Autoryzowany certyfikat dopuszczenia do eksploatacji, okreslany jako formularz 1 EASA, stanowi certyfikat
zezwolenia na dopuszczenie podzespotu do eksploatacji, z wyjatkiem przypadku, gdy tego rodzaju obstuga
techniczna podzespotow statku powietrznego zostala przeprowadzona zgodnie z pkt M.A.502 lit. b) lub pkt
M.A.502 lit. d) i wowczas obstuga techniczna podlega procedurom dopuszczania do eksploatacji statku
powietrznego zgodnie z pkt M.A.801.%;

punkt M.A.803 otrzymuje brzmienie:

»,M.A.803 Upowaznienie pilota-wla$ciciela

a) Aby kwalifikowa¢ si¢ jako pilot-wlasciciel, dana osoba musi:

1. posiada¢ wazng licencje pilota (lub dokument réwnowazny), wystawiong lub zatwierdzona przez pafistwo
czlonkowskie na statki powietrzne odpowiedniego typu lub klasy; oraz

2. posiadal statek powietrzny, jako wylaczny wiasciciel lub wspotwlasciciel; wiasciciel musi byé:
(i) jedng z osob fizycznych wskazanych w dokumencie rejestracyjnym; lub

(i) czlonkiem podmiotu prawnego prowadzacego dziatalno$¢ rekreacyjng o charakterze niekomercyjnym,
w przypadku gdy ten podmiot prawny jest wyszczegblniony w dokumencie rejestracyjnym jako
wlasciciel lub uzytkownik oraz gdy dana osoba bezposrednio uczestniczy w procesie podejmowania
decyzji przez dany podmiot prawny i jest przez niego wyznaczona do przeprowadzania obshugi
technicznej pilota-wlasciciela.

b) W odniesieniu do kazdego prywatnie eksploatowanego silnikowego statku powietrznego o prostej konstrukcji
i maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 2 730 kg, szybowca, motoszybowca lub balonu,
pilot-wlasciciel moze wystawi¢ po$wiadczenie obstugi po przeprowadzeniu ograniczonej obstugi technicznej
pilota-wlasciciela okreslonej w dodatku VIIL

¢) Zakres ograniczonej obstugi technicznej pilota-wlasciciela okreslony jest w programie obstugi technicznej
statku powietrznego, o ktéorym mowa w pkt M.A.302.

d) Poswiadczenie obstugi nalezy wpisa¢ do dziennika pokladowego. Musi on zawieral podstawowe szczegGlowe
informacje na temat przeprowadzonej obstugi technicznej, dane dotyczace obstugi technicznej, date jej
zakofczenia oraz tozsamo$¢, podpis i numer licencji pilota-wlasciciela wystawiajacego taki certyfikat.”;

punkt M.A.901 otrzymuje brzmienie:

~M.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

W celu zagwarantowania waznosci po$wiadczenia zdatnosci do lotu statku powietrznego przeprowadza sig
okresowy przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego i dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu.

a) Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu jest wydawane zgodnie z dodatkiem III (formularz 15a lub 15b
EASA) po pomyslnym zakonczeniu przegladu zdatnosci do lotu. Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu
jest wazne jeden rok.
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b) Statek powietrzny w kontrolowanym $rodowisku oznacza statek powietrzny: (i) stale zarzadzany w okresie

=

=

poprzedzajacych 12 miesigcy przez jedng uprawniong instytucje zarzadzajaca zdatnoscia do lotu, zatwierdzona
zgodnie z sekcjg A podsekcja G niniejszego zalacznika (czes¢ M); i (i) objety w okresie poprzedzajacych 12
miesigcy obstugg techniczng prowadzona przez organizacje obstugowa zatwierdzong zgodnie z sekcja
A podsekcja F niniejszego zalacznika (cze$¢ M) lub zalgcznikiem II (cze$¢ 145). Obejmuje to zadania zwigzane
z obstuga techniczng okreslone w pkt M.A.803 lit. b) prowadzone i zatwierdzone zgodnie z pkt M.A.801 lit.
b) ppkt 2 lub pkt M.A.801 lit. b) ppkt 3.

W przypadku wszystkich statkéw powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych oraz
statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg, z wyjatkiem balonéw, pozostajacych
w kontrolowanym S$rodowisku, instytucja, o ktérej mowa w lit. b), zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do lotu
statku powietrznego, moze, majac odpowiednie uprawnienia i pod warunkiem spelnienia wymogéw lit. k):

1. wystawi¢ po$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.710; oraz

2. dla wydanego przez siebie poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, w przypadku gdy statek powietrzny
pozostawal w kontrolowanym $rodowisku, przedluzy¢ dwukrotnie wazno$¢ po$wiadczenia przegladu zdat-
nosci do lotu, kazdorazowo na okres jednego roku.

W przypadku wszystkich statkow powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych, oraz
statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg, z wyjatkiem balondw, (i) niepozos-
tajacych w kontrolowanym Srodowisku; lub (i) zarzadzanych przez instytucje zarzadzajaca ciagla zdatnoscia
do lotu, ktdra nie ma prawa przeprowadzaé przegladu zdatnosci do lotu, poswiadczenie przegladu zdatnosci
do lotu jest wystawiane przez wlasciwy organ po wydaniu pozytywnej opinii na podstawie zalecenia wyda-
nego przez instytucje zarzadzajacg ciagly zdatnoscig do lotu odpowiednio zatwierdzong na podstawie sekcji
A podsekcja G niniejszego zalgcznika (czes¢ M), przestanego wraz z wnioskiem wlasciciela lub uzytkownika.
To zalecenie opiera si¢ na przegladzie zdatnoéci do lotu przeprowadzonej zgodnie z pkt M.A.710.

W przypadku statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 2 730 kg, nieeksploa-
towanych w lotniczych przewozach handlowych, oraz balonéw, kazda instytucja zarzadzajaca ciagla zdat-
noscig do lotu zatwierdzona na podstawie sekcji A podsekcja G niniejszego zalacznika (cze$¢ M) i wyznaczona
przez whasciciela lub uzytkownika, moze, majagc odpowiednie uprawnienia i pod warunkiem spelnienia

wymogow lit. k):
1. wystawi¢ po$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.710; oraz

2. dla wydanego przez siebie poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, w przypadku gdy statek powietrzny
pozostawal w kontrolowanym $rodowisku pod jej nadzorem, przedluzy¢ dwukrotnie wazno$¢ poswiad-
czenia przegladu zdatnoéci do lotu, kazdorazowo na okres jednego roku.

W drodze odstepstwa od przepisow pkt M.A.901 lit. ¢) ppkt 2 i pkt M.A.901 lit. e) ppkt 2, w przypadku
statkow powietrznych pozostajacych w kontrolowanym Srodowisku, instytucja, o ktérej mowa w lit. b),
zarzadzajgca ciagly zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych, pod warunkiem spelnienia wymogéw lit. k),
moze przedtuzy¢ dwukrotnie, kazdorazowo na okres jednego roku, wazno$¢ poswiadczenia przegladu zdat-
nosci do lotu, wydanego przez wiasciwy organ lub przez inng instytucje zarzadzajaca ciagly zdatnoscig do
lotu, zatwierdzong zgodnie z sekcjg A podsekcja G niniejszego zalacznika (czes¢ M).

W drodze odstepstwa od przepiséw pkt M.A.901 lit. ) i pkt M.A.901 lit. i) ppkt 2, w przypadku statkow
powietrznych ELA1 nieeksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych i niepodlegajacych przepisom
pkt M.A.201 lit. i), poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu moze by¢ réwniez wystawiane przez wiasciwy
organ po wydaniu pozytywnej opinii na podstawie zalecenia wydanego przez personel certyfikujacy, formalnie
zatwierdzony przez wlasciwy organ i spelniajacy wymogi zalgcznika III (czg$¢ 66), jak réwniez wymogi
okreslone w pkt M.A.707 lit. a) ppkt 2 lit. a), przestanego wraz z wnioskiem wiasciciela lub uzytkownika.
Zalecenie to opiera si¢ na przegladzie zdatnosci do lotu przeprowadzonej zgodnie z pkt M.A.710 i nie jest
wydawane na dluzej niz dwa kolejne lata.

W kazdym przypadku, gdy okolicznodci wskazuja na istnienie potencjalnego zagrozenia bezpieczenistwa,
wlasciwy organ dokonuje przegladu zdatnosci do lotu i samodzielnie wystawia po$wiadczenie przegladu
zdatnosci do lotu.

Poza okolicznodciami wskazanymi w przepisach lit. h), wlasciwy organ moze réwniez przeprowadzi¢ przeglad
zdatnosci do lotu i samodzielnie wystawi¢ poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu w nastepujacych przy-
padkach:

1. dla statkéw powietrznych nieeksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych w sytuacji, gdy statek
jest zarzadzany przez instytucje zarzadzajaca ciagly zdatnoscia do lotu, zatwierdzong zgodnie z sekcja
A podsekcja G niniejszego zalgcznika (cze$¢ M) mieszczaca sie w kraju trzecim;

2. dla wszystkich balonéw i wszelkich pozostalych statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej nie
wigkszej niz 2 730 kg, jesli wiasciciel wystapi z takim wnioskiem.
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j) W przypadku gdy wlasciwy organ przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu iflub samodzielnie wystawia
poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu, whasciciel lub uzytkownik zapewnia wlasciwemu organowi:

1. dokumentacje wymagang przez ten organ; oraz
2. odpowiednie zakwaterowanie w stosownej lokalizacji dla jego personelu; oraz

3. w miarg potrzeb wsparcie personelu posiadajacego odpowiednie kwalifikacje zgodnie z zalgcznikiem III
(czes¢ 66) lub réwnorzednego z personelem okreslonym w 145.A.30 lit. j) ppkt 1 i 2 zalacznika II (czgs¢
145).

k) Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu nie moze by¢ wydane lub przedluzone, jezeli istnieja dowody lub
powody, aby sadzi¢, ze statek powietrzny jest niesprawny.”;

33) w pkt M.A.904 lit. a) i b) otrzymujg brzmienie:

,a) W przypadku wprowadzania do rejestru panstwa czlonkowskiego statku powietrznego z kraju trzeciego,
wnioskodaweca:

1. wystepuje do panstwa czlonkowskiego rejestracji 0 wydanie nowego pos$wiadczenia przegladu zdatnosci
do lotu zgodnie z zalacznikiem (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003; oraz

2. dla innych niz nowe statkéw powietrznych zapewnia pomyslne przeprowadzenie przegladu zdatnosci do
lotu zgodnie z pkt M.A.901; oraz

3. zapewnia przeprowadzenie calosci obstugi technicznej w celu uzyskania zgodnosci z zatwierdzonym
programem obslugi technicznej zgodnie z pkt M.A.302.

b) Po stwierdzeniu, ze statek powietrzny spelnia odpowiednie wymagania, instytucja zarzadzajaca ciagla zdat-
noscig do lotu przesyla, w stosownych przypadkach, udokumentowane zalecenie panistwu czlonkowskiemu
rejestracji w celu wydania po$wiadczenia przegladu zdatnosci do lotu.”;

34) w pkt M.B.301 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) w lit. b) ,M.A.302 lit. €)" zastepuje si¢ ,pkt M.A.302 lit. ¢)”;

(i) w lit. d) ,M.A.302 lit. ¢) i d)” zastepuje si¢ ,pkt M.A.302 lit. d), €) i f);
35) w pkt M.B.302 ,art. 10 ust. 3” zastgpuje si¢ ,art. 14 ust. 4"
36) w pkt M.B.303 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Wlasciwy organ opracowuje program przegladéw w celu monitorowania stanu zdatnosci do lotu floty
statkow powietrznych znajdujacych sie w jego rejestrze.”;

37) w pkt M.B.303 dodaje si¢ lit. i) w brzmieniu:

J) W celu ufatwienia podjgcia odpowiednich dzialan w zakresie egzekwowania przepiséw, wiasciwe organy
wymieniajg informacje na temat niezgodnosci stwierdzonych zgodnie z przepisami lit. h).”;

38) punkt M.B.606 otrzymuje brzmienie:

»M.B.606 Zmiany

a) Wlasciwy organ dostosowuje si¢ do odpowiednich elementéw procesu wstgpnego zatwierdzenia
w odniesieniu do wszelkich zmian w instytucji zgloszonych zgodnie z pkt M.A.617.
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b) Wilasciwy organ moze narzuci¢ warunki, zgodnie z ktérymi uprawniona organizacja obstugowa moze dziataé
w trakcie tych zmian, o ile nie ustali, ze zezwolenie powinno zostaé zawieszone ze wzgledu na charakter lub
zakres zmian.

¢) W przypadku kazdej zmiany w podreczniku organizacji obstugowej:

1. W przypadku bezposredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt M.A.604 lit. b), wlasciwy organ
sprawdza, czy procedury okreSlone w podreczniku s3 zgodne z przepisami niniejszego zalacznika
(czg§¢ M), zanim uprawniona organizacja zostanie formalnie powiadomiona o zatwierdzeniu.

2. W przypadku procedury posredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt M.A.604 lit. ¢), wlasciwy organ
zapewnia: (i) niewielki zakres zmian; oraz (i) odpowiednia kontrol¢ nad zatwierdzaniem wszelkich takich
zmian, tak, aby nadal spelnialy one wymogi niniejszego zalacznika (czes¢ M).”;

39) punkt M.B.706 otrzymuje brzmienie:

»M.B.706 Zmiany

a) Wlasciwy organ dostosowuje si¢ do odpowiednich elementéw procesu wstgpnego zatwierdzenia
w odniesieniu do wszelkich zmian w instytucji zgloszonych zgodnie z pkt M.A.713.

b) Wlasciwy organ moze narzuci¢ warunki, zgodnie z ktérymi uprawniona instytucja zarzadzajaca ciagla zdat-
noscig do lotu moze dziala¢ w trakcie tych zmian, o ile nie ustali, ze zezwolenie powinno zosta¢ zawieszone
ze wzgledu na charakter lub zakres zmian.

¢) W przypadku kazdej zmiany w charakterystyce zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu:

1. W przypadku bezposredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt M.A.704 lit. b), wlasciwy organ
sprawdza, czy procedury okre$lone w charakterystyce sa zgodne z przepisami niniejszego zalacznika
(czg§¢ M), zanim uprawniona instytucja zostanie formalnie powiadomiona o zatwierdzeniu.

2. W przypadku procedury posredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt M.A.704 lit. ¢), wlasciwy organ
zapewnia: (i) niewielki zakres zmian; oraz (i) odpowiednia kontrol¢ nad zatwierdzaniem wszelkich takich
zmian, tak, aby nadal spelnialy one wymogi niniejszego zalacznika (czg§¢ M).”;

40) w pkt M.B.901 ,M.A.902 lit. d)” zastepuje si¢ ,pkt M.A.901";

41) punkt M.B.902 otrzymuje brzmienie:

~M.B.902 Przeglad zdatno$ci do lotu przez wlasciwy organ

a) W przypadku gdy wlasciwy organ przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu i wydaje po$wiadczenie prze-
gladu zdatnosci do lotu na formularzu 15a EASA (dodatek III), przeprowadza on przeglad zdatnosci do lotu
zgodnie z przepisami pkt M.A.710.

b) Wiasciwy organ posiada odpowiedni personel ds. przegladu zdatnoici do lotu w celu przeprowadzania
przegladéw zdatnosci do lotu.

1. W przypadku wszystkich statkow powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych
oraz statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg, z wyjatkiem balondw,
cztonkowie personelu:

a. maja co najmniej pie¢ lat doswiadczenia w zapewnianiu ciaglej zdatnosci do lotu; oraz

b. posiadaja odpowiednia licencj¢ okreslong w zataczniku III (cz¢§¢ 66) lub kwalifikacje w zakresie obstugi
technicznej uznane przez panstwo cztonkowskie i wlasciwe dla danej kategorii statkéw powietrznych
(gdy zalacznik II (cze$¢ 66) odnosi si¢ do regulacji krajowych) badZ odpowiednie wyksztalcenie
lotnicze lub réwnowazne; oraz
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c. posiadaja formalne przeszkolenie w zakresie technicznej obstugi lotniczej; oraz

d. zajmujg stanowiska wigzace si¢ z wlaSciwymi obowigzkami.

Niezaleznie od lit. a)-d) wymog okreslony w pkt M.B.902 lit. b) ppkt 1 lit. b. moze zostal zastgpiony
przez wymdog posiadania pigciu lat do§wiadczenia w zapewnianiu ciaglej zdatnosci do lotu poza doswiad-
czeniem juz wymaganym zgodnie z pkt M.B.902 lit. b) ppket 1 lit. a.

2. W przypadku statkow powietrznych nieeksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych
o maksymalnej masie startowej ponizej 2 730 kg, oraz balondw, czlonkowie personelu:

a. majg co najmniej trzy lata do$wiadczenia w zapewnianiu ciaglej zdatnosci do lotu; oraz

b. posiadaja odpowiednia licencje okreslong w zalaczniku IIT (czg$¢ 66) lub kwalifikacje w zakresie obstugi
technicznej uznane przez panstwo cztonkowskie i wlasciwe dla danej kategorii statkéw powietrznych
(gdy zalacznik III (czg$¢ 66) odnosi si¢ do regulacji krajowych) badz odpowiedni stopien lotniczy lub
réwnowazny; oraz

c. posiadaja odpowiednie przeszkolenie w zakresie technicznej obstugi lotniczej; oraz

d. zajmujg stanowiska wiazace si¢ z wlaSciwymi obowiagzkami.

Niezaleznie od lit. a-d wymodg podany w pkt M.B.902 lit. b) ppkt 2 lit. b. moze zosta¢ zastapiony przez
wymog posiadania czterech lat dowiadczenia w zapewnianiu cigglej zdatnosci do lotu poza dos$wiadcze-
niem juz wymaganym zgodnie z pkt M.B.902 lit. b) ppkt 2 lit. a.

¢) Wiasciwy organ przechowuje kartoteki calego personelu zajmujacego si¢ przegladami zdatnosci do lotu,
obejmujace szczegbtowe informacje o odpowiednich kwalifikacjach i skrocony opis zdobytego doswiadczenia
w zakresie zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu oraz odbytych szkolen.

d) Wlasciwy organ ma dostep do odpowiednich danych okreslonych w pkt M.A.305, M.A.306 i M.A.401
podczas przeprowadzania przegladu zdatnosci do lotu.

¢) Czlonkowie personelu, ktérzy przeprowadzaja przeglad zdatnosci do lotu, wystawiaja formularz 15a po
pomyslnym zakonficzeniu przegladu zdatnosci do lotu.”

42) w dodatku 1 ,Umowa w sprawie zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu” pkt 5.1 i 5.2 otrzymujg brzmienie:

,5.1. Obowigzki uprawnionej instytucji:

1. zapewnienie, Ze dany typ statku powietrznego wchodzi w zakres jego zatwierdzenia;

2. przestrzeganic warunkow shuzacych zachowaniu ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego, wymie-
nionych ponizej:

a) opracowanie programu obstugi technicznej dla statku powietrznego, obejmujgcego opracowany
program niezawodnosci, w stosownych przypadkach;

b) okreslenie (w programie obstugi technicznej) zadan obstugi technicznej, ktére moze wykonaé pilot-
wlasciciel zgodnie z pkt M.A.803 lit. ¢);

¢) zorganizowanie procesu zatwierdzenia programu obstugi technicznej statku powietrznego;

d) po jego zatwierdzeniu przestanie kopii programu obstugi technicznej statku powietrznego wiascicie-
lowi;
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10.

e) zorganizowanie inspekcji pomostowej z wykorzystaniem poprzedniego programu obstugi technicznej
statku;

f) zorganizowanie prowadzenia calo$ci obstugi technicznej przez uprawniong organizacj¢ obstugows;

podjecie krokéow w celu zastosowania wszystkich odpowiednich dyrektyw zdatnosci do lotu;

o
=

h) zorganizowanie dokonania napraw przez uprawniong organizacj¢ obstugowa wszystkich usterek
wykrytych podczas planowej obstugi technicznej, przegladu zdatnosci do lotu lub usterek zgloszo-
nych przez wilaciciela;

i) koordynowanie wykonania regularnej obstugi technicznej, stosowania dyrektyw zdatnosci do lotu,
wymiany czg$ci o ograniczonej zywotnosci, oraz wymagan w zakresie kontroli podzespotdw;

j) kazdorazowe informowanie wiasciciela o przekazaniu statku powietrznego do uprawnionej organi-
zacji obstugowej;

k) zarzadzanie cala dokumentacjg techniczng;

1) archiwizowanie catoici dokumentacji technicznej;

. zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich modyfikacji statku powietrznego, zgodnie

z zalgcznikiem (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003, przed ich wprowadzeniem w zycie;

. zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich napraw statku powietrznego, zgodnie z zalacznikiem

(cz¢§¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003, przed ich wykonaniem;

. informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku, gdy statek

powietrzny nie zostal przekazany do uprawnionej organizacji obstugowej przez wiasciciela, jak wymaga
tego uprawniona instytucja;

. informowanie wlaciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku, gdy

niniejsze umowa nie jest przestrzegana;

. w miarg potrzeb przeprowadzanie przegladu zdatnosci do lotu statku powietrznego i wystawianie

poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu lub wydawanie zalecenia wlasciwemu organowi panstwa
cztonkowskiego rejestracji;

. przekazywanie w ciagu 10 dni kopii kazdego wystawionego lub przedtuzonego poswiadczenia prze-

gladu zdatnosci do lotu do wlasciwego organu pafstwa czlonkowskiego rejestracji;

. sporzadzanie sprawozdan na temat wszelkich zdarzen nakazanych stosownymi regulacjami;

informowanie wlaSciwego organu pafstwa czlonkowskiego rejestracji, w kazdym przypadku gdy
niniejsza umowa zostala wypowiedziana przez ktérakolwiek ze stron.

5.2. Obowigzki wlasciciela:

. posiadanie ogdlnej wiedzy na temat zatwierdzonego programu obstugi technicznej;
. posiadanie ogdlnej wiedzy na temat przepiséw niniejszego zalacznika (czg$¢ M);

. przekazywanie statku powietrznego do uprawnionej organizacji obstugowej uzgodnionej z uprawniong

instytucja w planowanym terminie wyznaczonym na wniosek uprawnionej instytucji;

. wykonywanie modyfikacji wytacznie po konsultacji z uprawniong instytucja;

. informowanie uprawnionej instytucji o wszystkich czynnosciach obstugi technicznej przeprowadzonych

na wyjatkowych zasadach bez wiedzy i kontroli uprawnionej organizacji;
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a)

=

6. zglaszanie, za posrednictwem dziennika pokladowego, uprawnionej instytucji wszystkich usterek wykry-
tych podczas eksploatacji;

7. informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracii w kazdym przypadku, gdy
niniejsza umowa zostala wypowiedziana przez ktorakolwiek ze stron;

8. kazdorazowe informowanie wiasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji i uprawniong insty-
tucje o sprzedazy statku powietrznego;

9. sporzadzanie sprawozdan o wszelkich zdarzeniach, nakazanych przez odpowiednie regulacje;

10. regularne informowanie uprawnionej instytucji o wylatanych przez statek powietrzny godzinach oraz
przekazywanie wszelkich pozostalych danych dotyczacych wykorzystania statku powietrznego, zgodnie
z ustaleniami z uprawniong instytucja;

11. wprowadzanie poswiadczenia obstugi do dziennikéw poktadowych w sposéb okreslony w pkt M.A.803.
lit. d) w przypadku wykonywania obstugi technicznej pilota-wlasciciela bez wykraczania poza wykaz
zadan obstugi technicznej podany w zatwierdzonym programie obstugi technicznej okreslonym w pkt
803 lit. ¢);

12. informowanie uprawnionej instytucji zarzadzajacej ciagla zdatnoscig do lotu odpowiedzialnej za zarza-
dzanie ciagla zdatnoscig do lotu statku powietrznego nie pdzniej niz 30 dni po zakoniczeniu wszelkich
zadan obstugi technicznej pilota-wlasciciela zgodnie z pkt M.A.305 lit. a).”;

43) Dodatek II sekcja 2 ,WYPELNIANIE POSWIADCZENIA OBSLUGI PRZEZ WYSTAWCE otrzymuje brzmienie:

w polu 13, akapit czwarty tiret 6sme otrzymuje brzmienie:
,— Deklaracja certyfikatu dopuszczenia podzespotu do eksploatacji, o ktérej mowa w pkt M.A.613,";
pole 19 otrzymuje brzmienie:

,Pole 19 W przypadku calosci obstugi technicznej wykonywanej przez organizacje obstugowa upowazniona
zgodnie z sekcja A podsekcja F zalgcznika I (czg8¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 nalezy
zaznaczy¢ pole »zgodnie z innym przepisem okreslonym w polu 13« i potwierdzi¢ deklaracje poSwiadczenia
obstugi w polu 13.

W polu 13 dodaje si¢ deklaracje certyfikatu dopuszczenia podzespotu do eksploatacji, o ktérej mowa w pkt
M.A.613:

,Zaswiadcza sig, ze, o ile nie okreslono inaczej w tym polu, prace wymienione w polu 12 i opisane w tym
polu zostaly przeprowadzone zgodnie z wymogami sekcji A podsekcja F zatacznika I (cz¢s¢ M) do rozporza-
dzenia (WE) nr 2042/2003 i w odniesieniu do tych prac uznaje sig¢, ze element ten moze by¢ dopuszczony do
eksploatacji. NIE JEST TO DOPUSZCZENIE DO EKSPLOATAC]I NA PODSTAWIE ZALACZNIKA 1I (CZESC
145) DO ROZPORZADZENIA (WE) NR 2042/2003.”.

Stwierdzenie zawarte w certyfikacie ,o0 ile nie okre$lono inaczej w tym polu” odnosi si¢ do nastgpujacych
sytuagji:

(i) gdy obstuga techniczna nie mogla zosta¢ zakonczona;

(ii) gdy obstuga techniczna odbiegala od normy wymaganej przepisami niniejszego zalacznika (czg$¢ M);

(i) gdy obstuga techniczna zostala przeprowadzona zgodnie z wymaganiami nieujetymi w niniejszym zalacz-
niku (cz¢s¢ M). W tym przypadku w polu 13 nalezy podaé konkretny przepis krajowy.

Pole 13 okresla, ktory z tych przypadkéw lub ich kombinacja wystapita.”;

44) Dodatek III otrzymuje brzmienie:
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,Dodatek Il

Po$wiadczenia przegladéw zdatnosci do lotu

[PANSTWO CZLONKOWSKIE]]

cztonek Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU

numer ARC: .o

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, na okres jego obowigzywania, ponizsza instytucja zarzadzajgca ciagta
zdatnos$cig do lotu, zatwierdzona na podstawie sekgcji A podsekcja G zatacznika | (cze$é M) do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003

[NAZWA | ADRES UPRAWNIONEJ INSTYTUCJI]
Sygnatura zatwierdzenia: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO].MG.NNNN.

dokonata przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.710 zatgcznika | do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 nastepujacego statku
powietrznego:

Wytworca statku pOWIBIIZNEGO: .....cviiiiie i
OZNACZENIE WYEWOICY! .oiiiiiiiiee ettt sttt et b ekt ettt s ettt en
Znak rejestracyjny statkU POWIBIIZNEUO: ...oiccviiiiie i

Numer seryjny statku POWIBIIZNEJO: .....cooiiiii e

i w dniu przegladu statek ten uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ... Data WazZnoSCi: .....oovvveiieiieicis e

PodpiSAN0: ..oieieire e NUMEr UPOWAZNIENIA: ...cverveveevireiee et

Pierwsze przediuzenie: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym érodowisku zgodnie z pkt M.A.901 zatgcznika | do rozpo-
rzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003. W dniu wydania pos$wiadczenia statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ....c.ccoceevinenieiene e Data WazZnoSCl: ..ocvvvvvveereierecis e
PodpiSano: ... NUMer UPOWaZNIBNIA: ......ccevvrrreeee e
Nazwa firmy: ..o Sygnatura zatwierdzenia: .........ccooeee i

Drugie przedtuzenie: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym $rodowisku zgodnie z pkt M.A.901 zatacznika | do rozporzg-
dzenia Komisji (WE) nr 2042/2003. W dniu wydania po$wiadczenia statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ........cccoovvviiiiiine e Data Waznosei: ..o
PodpiSAN0: .oieeiive s NUMEr UPOWAZNIENIA: ..ovvevereevieeiereeeieeriseeeniens
Nazwa firmy: ... Sygnatura zatwierdzenia: .........ccccooviiiniinniiienene

Formularz 15b EASA
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[PANSTWO CZLONKOWSKIE]

cztonek Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU

numer ARC: .o

Na mogcy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, na okres jego obowiazywania, [WEASCIWY ORGAN PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO] niniejszym zaswiadcza, ze nizej wymieniony statek powietrzny:

Wytworca statkl POWIBIIZNEGO: ....viviciieiiieieiee et er s
OZNACZENIE WYEWOICY T .eiiiiiiiecteiete sttt et b e et bt es e er e nbe st en e snen e
Znak rejestracyjny statku powietrznego: ...

Numer seryjny statku POWIBLIZNEGO: ...vviiiii e s

w dniu wydania poswiadczenia uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: .......cccoovnrieiiiie e Data WazZnosCii .....coecovvirienine e

POdpPISAN0: ...iiiiiciiee e NUMEer UPOWazZNIENIA: ...oovevvre e

Pierwsze przediuzenie: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym s$rodowisku zgodnie z pkt M.A.901 zatgcznika | do rozpo-
rzgdzenia Komisji (WE) nr 2042/2003. W dniu wydania poswiadczenia statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu..

Data wydania: .......ccoeeveiinnincenee s Data WazZnosCi: .....cccovvre i
PodpiSano: ... Numer Upowaznienia: .......ccceeeererereeeieneenennens
Nazwa firmy: ..o Sygnatura zatwierdzenia: ..........cccovniieiiiienenn

Drugie przedtuzenie: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym srodowisku zgodnie z pkt M.A.901 zalacznika | do rozporza-
dzenia Komisji (WE) nr 2042/2003. W dniu wydania poswiadczenia statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ......cccoeeevvieie i Data WazZnosCi: ...ccvveeeviviiiriiie s
PodpiSano: ......c.ccoeeiiiiiine e NUmer Upowaznienia: ........ccceeverervreeeieneennennens
Nazwa fifmy: .o Sygnatura zatwierdzenia: ...........cccoceeiiiiiiiis

Formularz 15a EASA”;
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45) W dodatku IV punkty 4 i 5 otrzymuja brzmienie:

4. Zaszeregowanie w kategorii klasy A oznacza, ze organizacja obstlugowa, zatwierdzona zgodnie z sekcja

A podsekcja F niniejszego zalgcznika (czgs¢ M), moze prowadzi¢ obstuge techniczna statku powietrznego,
a takze jego podzespoldéw (w tym silnika/pomocniczych zespotéw silnikowych (APU)) zgodnie z danymi doty-
czacymi obstugi technicznej statku powietrznego, lub, za zgodg wiasciwego organu, zgodnie z danymi doty-
czacymi obslugi technicznej podzespolow, jednak wylacznie wtedy, gdy takie podzespoly s zainstalowane
w statku powietrznym. Niemniej jednak taka posiadajaca kategorie A uprawniona organizacja obstlugowa
moze tymczasowo wymontowaé ten podzespél na czas obstugi technicznej, aby ufatwi¢ do niego dostep,
z wyjatkiem przypadku, gdy tego rodzaju demontaz powoduje konieczno$¢ dodatkowej obstugi technicznej
niekwalifikujacej sie w kontekscie przepiséw niniejszego podpunktu. Podlega to procedurze kontrolnej ujetej
w charakterystyce organizacji obstugowej akceptowanych przez pafistwo czlonkowskie. Sekcja dotyczaca ogra-
niczen okresla zakres takiej obstugi technicznej, wskazujac tym samym zakres pozwolenia.

. Zaszeregowanie w kategorii klasy B oznacza, Ze organizacja obslugowa, zatwierdzona zgodnie z sekcja

A podsekcja F niniejszego zalgcznika (czg$¢ M), moze prowadzi¢ obstuge techniczna niezamontowanego silnika
iflub APU, a takze podzespoléw silnika iflub APU zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi technicznej silnika
i/lub APU lub, za zgoda wlasciwego organu, zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi technicznej podzespotow,
jednak wylacznie wtedy, gdy takie podzespoly sa zamontowane w silniku iflub APU. Niemniej jednak taka
posiadajaca kategori¢ B uprawniona organizacja obstugowa moze tymczasowo wymontowaé ten podzespét na
czas obstugi technicznej, aby ulatwi¢ do niego dostep, z wyjatkiem przypadku, gdy tego rodzaju demontaz
powoduje konieczno$¢ dodatkowej obstugi technicznej nickwalifikujacej si¢ w kontekscie przepiséw niniejszego
podpunktu. Sekcja dotyczaca ograniczen okresla zakres takiej obstugi technicznej, wskazujac tym samym zakres
pozwolenia. Organizacja obstugowa zatwierdzona zgodnie z sekcja A podsekcja F niniejszego zalacznika (czg$é
M) zaszeregowana w kategorii klasy B moze takze wykonywaé obstuge techniczng zamontowanego silnika
w trakcie obstugi technicznej »hangarowej« i slinioweje, z zastrzezeniem procedury kontrolnej ujetej
w charakterystyce organizacji obstugowej. Zakres prac zawarty w charakterystyce organizacji obstugowej
odzwierciedla takie czynnosci w przypadku uzyskania pozwolenia od panstwa czlonkowskiego.”;

46) Dodatek VI otrzymuje brzmienie:
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,Dodatek VI

Certyfikat zatwierdzajacy dla instytucji zarzadzajacej ciagla zdatnoScia do lotu, o ktérej mowa
w zalgczniku I (cze$¢ M) podsekcja G

[PANSTWO CZLONKOWSKIE]

czlonek Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

CERTYFIKAT ZATWIERDZAJACY DLA INSTYTUCJI ZARZADZAJACEJ CIAGEA ZDATNOSCIA DO LOTU

Numer referencyjny: XX.MG.XXXX (ref. AOC XX.XXXX)

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003, na okres ich obowig-
zywania i zgodnie z warunkami okreglonymi ponizej, [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO] niniejszym zagwiadcza, ze

[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
jako instytucja zarzadzajgca ciagta zdatnoscig do lotu zgodnie z sekcjg A podsekcja G zatacznika | (cze$é M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003,
posiada zezwolenie na zarzgdzanie ciggta zdatnoscig do lotu statkow powietrznych wymienionych w zatgczonym wykazie zatwierdzenia i na wydawanie

zalecen lub poswiadczen przegladéw zdatnosci do lotu po przeprowadzeniu przegladu zdatnosci do lotu, wyszczegdlnionej w pkt M.A.710 zatgcznika |
do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003, w stosownych przypadkach.

WARUNKI

1. Zakres niniejszego zezwolenia jest ograniczony do zakresu ujetego w sekcji dotyczacej zatwierdzenia znajdujgcej sie w zatwierdzonej charakte-
rystyce zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu okreslonej w sekcji A podsekcja G zatgcznika | (cze$¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

2. Niniejsze zezwolenie wymaga zapewnienia zgodnosci z procedurami ujetymi w zatwierdzonej charakterystyce zarzadzania ciagta zdatnoscia do
lotu okreslonych w zatgczniku | (czg$¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

3. Niniejsze zezwolenie zachowuje wazno$¢ tak diugo, jak diugo uprawniona instytucja zarzgdzajgca ciggta zdatnoscig do lotu dziata zgodnie z
przepisami zatgcznika | (czg$é M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

4,  Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw od 1 do 3, niniejsze zezwolenie zachowuje waznosé przez czas nieokreslony, o ile
wczeshiej nie dojdzie do jego zrzeczenia sie, zastapienia, zawieszenia lub cofniecia.

Jezeli niniejszy formularz jest wykorzystywany takze w odniesieniu do posiadaczy certyfikatu przewoznika lotniczego, wowczas numer tego certyfikatu
podaje sie tacznie z numerem referencyjnym, jako uzupetnienie numeru standardowego, a warunek 4 zostaje zastgpiony przez nastepujace warunki
uzupetniajace:

5. Niniejsze zezwolenie nie upowaznia do eksploatacji typdw statkdw powietrznych wymienionych w pkt 1. Upowaznieniem do eksploatacji statkéw
powietrznych jest certyfikat przewoznika lotniczego (AOC).

6. W przypadku gdy w ramach wiasnego systemu kontroli jako$ci instytucja zarzadzajaca ciagta zdatnoscig do lotu zleca ustugi innej instytucijifkilku
instytucjom, niniejsze zezwolenie zachowuje waznos$é z zastrzezeniem wypetniania przez te instytucje/te instytucje odpowiednich zobowigzarn umow-
nych.

7. Wygasniecie, zawieszenie lub cofniecie certyfikatu przewoznika lotniczego powoduje automatycznie uniewaznienie niniejszego zezwolenia w
odniesieniu do wpiséw do rejestru statkéw powietrznych wymienionych w certyfikacie przewoznika lotniczego, o ile wlasciwy organ wyraznie nie okresli
inaczej.

8.  Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejsze zezwolenie zachowuje wazno$¢ przez czas nieokreslony, o ile wezeéniej
nie dojdzie do jego zrzeczenia sig, zastapienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Data pierwotnego wydania: ........cccccovevnirinens
Podpisano: ...
Data niniejszej zmiany: ......cccoeieeieinnnienenns NUMEr ZMIANY: oo
W imieniu wtasciwego organu: ..........ccceeeeecennene

Strona ... z ...
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INSTYTUCJA ZARZADZAJACA CIAGEA ZDATNOSCIA DO LOTU
ZAKRES ZATWIERDZENIA
Numer referencyjny: XX.MG.XXXX (ref. AOC XX.XXXX)

Instytucja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

Instytucja(-e) dziata(-ja) w ramach systemu zapewniania

Typ/seria/grupa statkéw powietrznych Zatwierdzony przeglad zdatnosci do lotu jakosel

[TAK/NIE]

Niniejszy wykaz zatwierdzenia ogranicza sie do zakresu ujetego w zatwierdzonej charakterystyce zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu okreslonej w
sekcji A podsekcja G zafgcznika | (cze$é M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 .......cccoviiiieiieiiin i b s

Numer referencyjny charakterystyki zarzadzania zdatnoscig do [0tU: .......cccceveiiiiiii i
Data PIerwotn@gO WYAANIA: ..c.iiiie ittt e st s e et seen et sten e e e
[adoTs [o =3 Tg o H ST T PP PP
Data ninigjszej zmiany: ......ccccceeiviiicieneneenn NUMEr ZMIANY: .ot
W IMIENiU WIBSCIWEGO OFGANUE ..ivvetietieiereeseeseete et et tete e stesseste st se et sae s s e st sees e e ne e et seesbeneenaeneenbennen

Strona ... z ...

Formularz 14 EASA”

47) Dodatek VII otrzymuje brzmienie:

a) pierwsze zdanie otrzymuje brzmienie: ,Nastgpujace elementy skladaja si¢ na zadania kompleksowej obstugi
technicznej okreslonej w pkt M.A.502 lit. d) ppkt 3, pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2 i pkt M.A.801 lit. ¢):"

b) dodaje si¢ ppkt 3, 4 i 5 w brzmieniu:

»3. Wykonanie nastepujacej obshugi technicznej silnika tlokowego:

a) demontaz i ponowny montaz silnika tlokowego inny niz: (i) w celu uzyskania dostgpu do zespoléw
tlokéw/cylindréw; lub (ii) w celu usunigcia ostony tylnych akcesoriow, umozliwiajacego skontrolowanie
iflub wymiang zespoléw pompy olejowej w przypadku gdy tego rodzaju czynnosci nie s3 zwigzane
z demontazem i ponownym zamontowaniem kot zebatych wewnetrznych;

b) demontaz i ponowny montaz przekladni redukcyjnych;

¢) spawanie i lutowanie twardych zlgczy inne niz drobne naprawy spawalnicze jednostek ukladu wydecho-
wego przeprowadzane przez spawacza posiadajacego odpowiednie uprawnienia lub zezwolenia, lecz
z wylgczeniem wymiany podzespotow;

d) czynnosci zakldcajace dziatanie poszczegdlnych czgsci jednostek dostarczanych jako jednostki poddane
prébie hamowania, z wyjatkiem przypadku wymiany lub regulacji elementéw normalnie wymienialnych
lub podlegajacych regulacji w ramach obstugi.
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4.

Wywazanie $migla, z wyjatkiem:

a) réwnowazenia statycznego do celéw certyfikacji, w przypadku gdy jest ono wymagane w podreczniku
obstugi technicznej;

b) réwnowazenia dynamicznego na zamontowanych $miglach, przy pomocy urzadzen elektronicznych
stuzacych do réwnowazenia w przypadku gdy jest to dozwolone w podreczniku obstugi technicznej
lub w innych zatwierdzonych danych dotyczacych zdatnosci do lotu.

Kazde dodatkowe zadanie, ktére wymaga:

a) spegjalistycznego oprzyrzadowania, wyposazenia lub obiektow; lub

b) szerokich procedur koordynacyjnych z uwagi na wydluzony czas wykonywania zadan i konieczno$¢
zaangazowania kilku oséb.”;

48) Dodatek VIII otrzymuje brzmienie:

,Dodatek VIII

Ograniczona obstuga techniczna pilota-wlasciciela

Przed przystapieniem do wykonywania zadania w ramach obstugi technicznej pilota-wladciciela nalezy przestrzegaé
nastepujacych zasad podstawowych, niezaleznie od wymagan okreSlonych w zalaczniku I (czg§¢ M):

a) Kompetencje i zakres obowigzkéw

1.

2.

Pilot-wlasciciel jest zawsze odpowiedzialny za cato$¢ obstugi technicznej, ktérg wykonuje.

Przed przystgpieniem do wykonywania zadafi w ramach obstugi technicznej pilota-wiasciciela, pilot-wiasciciel
musi upewnic si¢, ze posiada kompetencje do wykonania danego zadania. Do obowigzkéw pilotéw-wiascicieli
nalezy zapoznanie si¢ ze standardowymi praktykami obstugi technicznej posiadanych przez nich statkéw
powietrznych oraz z programem obslugi technicznej tych statkéw. Jezeli pilot-wlasciciel nie jest przygoto-
wany do wykonania danego zadania, pilot-wlasciciel nie moze go wykonaé.

. Pilot-wlasciciel (lub instytucja, z ktorg zawarl umowe, o ktérej mowa w sekcji A podsekcja G niniejszego

zalacznika) odpowiada za ustalenie zadan pilota-wlasciciela zgodnie z niniejszymi zasadami podstawowymi
w zakresie programu obshugi technicznej i za zapewnienie, ze dokument ten jest systematycznie aktualizo-
wany.

. Zatwierdzenie programu obstugi technicznej musi by¢ dokonane zgodnie z pkt M.A.302.

Zadania

Pilot-wlasciciel moze przeprowadzac proste inspekcje wizualne lub proste czynnosci w celu sprawdzenia ogol-
nego stanu i oczywistych uszkodzen oraz prawidlowego dzialania platowca, silnikéw, ukladéw i podzespotow.

Pilot-wlasciciel nie wykonuje zadari obstugi technicznej, jezeli zadanie:

1.

ma decydujacy wplyw na bezpieczenstwo, a nieprawidlowe wykonanie tego zadania radykalnie wplynie na
zdatno$¢ statku powietrznego do lotu lub jest zadaniem obstugi technicznej szczeglnie wrazliwym z punktu
widzenia bezpieczenstwa lotu zgodnie z pkt M.A.402 lit. a); iflub

. wymaga demontazu gléwnych podzespoléow lub gléwnego zespotu; iflub

. jest wykonywane zgodnie z dyrektywa zdatnosci do lotu lub z pozycja ograniczen zdatnosci do lotu, o ile nie

jest wyraznie dozwolone w tej dyrektywie lub w tej pozycji; i/lub

. wymaga stosowania specjalnych narzedzi, narzedzi kalibrowanych (z wyjatkiem klucza dynamometrycznego

i zagniataka); iflub

. wymaga stosowania urzadzen testujacych lub przeprowadzania specjalnych badan (np. badania nieniszczace,

testy systemu lub kontrole operacyjne automatycznego i elektronicznego wyposazenia pokladowego); iflub
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6. polega na nieplanowanych badaniach specjalnych (np. badanie trudnego ladowania); i/lub
7. rzutuje na uklady o decydujacym znaczeniu dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (lotow IFR); iflub

8. znajduje si¢ w wykazie w dodatku VII lub jest zadaniem zwiazanym z obstuga techniczng podzespotéw
zgodnie z pkt M.A.502.

Wyzej wymienione kryteria od 1 do 8 nie mogg straci¢ priorytetowego charakteru w stosunku do mniej
restrykeyjnych instrukcji wydanych zgodnie z »programem obslugi technicznej okreslonym w pkt M.A.302 lit.
d)«.

Kazde zadanie wymienione w instrukcji uzytkowania w locie jako przygotowujace statek powietrzny do lotu
(przyklad: montaz skrzydel szybowca lub kontrola przed startem) uznaje si¢ za zadanie pilota, a nie uznaje si¢ za
zadanie obstugi pilota-wlasciciela i dlatego nie wymaga ono pos$wiadczenia obstugi.

¢) Wykonywanie zadan obstugi technicznej pilota-wlasciciela i dokumentacja

Dane dotyczgce obstugi technicznej okre$lone w pkt M.A.401 musza by¢ zawsze dostgpne podczas prowadzenia
obstugi technicznej pilota-wlasciciela i musza by¢ przestrzegane. Szczegdtowe dane dotyczace informacji ujetych
w przewodniku obstugi technicznej pilota-wlasciciela musza by¢ uwzglednione w po$wiadczeniu obstugi zgodnie
z pkt M.A.803 lit. d).

Pilot-wlasciciel musi poinformowaé uprawniong instytucje zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do lotu odpowiedzialng
za zarzadzanie ciggly zdatnoscig do lotu statku powietrznego (w stosownych przypadkach) nie pdzniej niz
w ciggu 30 dni po zakofczeniu wykonywania zadania obstugi technicznej pilota-wlasciciela zgodnie z pkt
M.A.305 lit. a).”.

2. Zalgcznik 11 (czg$¢ 145) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 otrzymuje brzmienie:
1) w pkt 145.A.50, lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Poswiadczenie obstugi jest wystawiane przez wlaSciwie upowazniony personel certyfikujgcy w imieniu orga-

nizacji, po dokonaniu weryfikacji wlasciwego wykonania przez organizacje wszystkich zleconych czynnoci
zwigzanych z obstuga, zgodnie z procedurami okreslonymi w pkt 145.A.70, przy uwzglednieniu dostepnosci
i uzycia danych dotyczacych obstugi okreslonych w pkt 145.A.45, oraz po stwierdzeniu braku niezgodnosci,
ktére zagrazaja bezpieczefistwu lotu.”;

2) w dodatku II ,System uznawania i ratingu organizacji” pkt 4 i 5 otrzymujg brzmienie:

4. Zaszeregowanie w kategorii klasy A oznacza, Ze organizacja obstugowa, zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem

Il (czg$¢ 145), moze prowadzi¢ obstuge techniczng statku powietrznego, a takze jego podzespotdéw (w tym
silnika iflub pomocniczych zespotéw silnikowych (APU)) zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi technicznej
statku powietrznego lub, za zgoda wlaSciwego organu, zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi technicznej
podzespoldw, jednak wylacznie wtedy, gdy takie podzespoly sa zainstalowane w statku powietrznym. Niemniej
jednak taka posiadajaca kategori¢ klasy A organizacja obstugowa, zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem II
(czg$¢ 145), moze tymczasowo wymontowaé podzespot na czas obstugi technicznej, aby ulatwi¢ do niego
dostep, z wyjatkiem przypadku, gdy tego rodzaju demontaz powoduje konieczno$¢ dodatkowej obstugi tech-
nicznej niekwalifikujacej si¢ w kontekscie przepiséw niniejszego ustepu. Podlega to procedurze kontrolnej ujetej
w charakterystyce organizacji obslugowej akceptowanych przez panistwo czlonkowskie. Sekcja dotyczaca ogra-
niczen okresla zakres takiej obstugi technicznej, wskazujac tym samym zakres pozwolenia.

Zaszeregowanie w kategorii klasy B oznacza, ze uprawniona organizacja obstugowa moze prowadzi¢ obstuge
techniczna niezamontowanego silnika i/lub APU, a takze podzespotéw silnika i/lub APU zgodnie z danymi
dotyczacymi obstugi technicznej silnika i/lub APU lub za zgoda whasciwego organu, zgodnie z danymi doty-
czacymi obstugi technicznej podzespoléw, jednak wylacznie wtedy, gdy takie podzespoly sa zamontowane
w silniku i/lub APU. Niemniej jednak taka posiadajaca kategori¢ klasy B organizacja obstugowa, zatwierdzona
zgodnie z zalacznikiem I (czg$¢ 145), moze tymczasowo wymontowaé podzespét na czas obstugi technicznej,
aby ulatwi¢ do niego dostep, z wyjatkiem przypadku, gdy tego rodzaju demontaz powoduje koniecznosé
dodatkowej obstugi technicznej niekwalifikujacej si¢ w kontekscie przepiséw niniejszego ustgpu. Sekcja doty-
czaca ograniczen okresla zakres takiej obstugi technicznej, wskazujac tym samym zakres pozwolenia. Orga-
nizacja obstugowa zatwierdzona zgodnie z zalgcznikiem II (czg$¢ 145), zaszeregowana w kategorii klasy B,
moze takze wykonywac obstuge techniczng zamontowanego silnika w trakcie obstugi technicznej »hangarowej«
i »liniowej«, z zastrzezeniem procedury kontrolnej ujetej w charakterystyce organizacji obstugowej. Zakres prac
zawarty w opisie organizacji obslugowej odzwierciedla takie czynnosci w przypadku uzyskania pozwolenia od
panstwa czlonkowskiego.”.



