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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2008/96/WE
z dnia 19 listopada 2008 r.

w sprawie zarzadzania bezpieczefistwem infrastruktury drogowej

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska,
w szczegllnosci jego art. 71 ust. 1 lit. ¢),

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

Transeuropejska sie¢ drogowa okreslona w decyzji nr
1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 lipca 1996 r. w sprawie wspélnotowych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transpor-
towej () ma fundamentalne znaczenie dla wspierania
integracji europejskiej i sp6jnosci, jak réwniez dla zapew-
niania wysokiego poziomu dobrobytu. W szczegdlnosci
nalezy zapewni¢ wysoki poziom bezpieczenistwa.

W bialej ksigdze z dnia 12 wrzesnia 2001 r. ,Europejska
polityka transportowa do 2010 r. czas na decyzje”
Komisja podkreslita konieczno$¢ przeprowadzania ocen
wplywu na bezpieczefistwo oraz audytéw bezpieczen-
stwa ruchu drogowego w celu identyfikacji na terenie
Wspdlnoty odcinkéw o duzej koncentracji wypadkow
drogowych i zarzadzania tymi odcinkami. Komisja
wyznaczyla ponadto cel, jakim jest zmniejszenie
o polowe liczby wypadkéw $miertelnych na drogach
w Unii Europejskiej miedzy 2001 a 2010 r.

W swoim komunikacie z dnia 2 czerwca 2003 r.
w sprawie ,Europejskiego programu dzialani na rzecz
bezpieczenistwa na drodze — Zmniejszenie o polowe
liczby ofiar wypadkéw drogowych w Unii Europejskiej
do roku 2010: wspédlna odpowiedzialno$¢” Komisja
uznala infrastrukture drogowa za trzeci filar polityki

() Dz.U. C 168 z 20.7.2007, s. 71.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 19 czerwca 2008 r.

(dotychczas nicopublikowana w Dzienniku Urz¢dowym) oraz
decyzja Rady z dnia 20 pazdziernika 2008 r.

() Dz.U. L 228 z 9.9.1996, s. 1.

bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktéry powinien
w znacznym stopniu przyczyni¢ si¢ do osiagnigcia celu
Wspdlnoty, jakim jest zmniejszenie liczby wypadkow.

W ostatnich latach nastagpit duzy postep w zakresie
projektowania pojazdéw (Srodki bezpieczefistwa oraz
rozwdj i stosowanie nowych technologii), co przyczynito
si¢ do ograniczenia liczby os6b ginacych lub odnosza-
cych obrazenia w wypadkach drogowych. Jednak aby
osiggna¢ cel wyznaczony na rok 2010, konieczne jest
podjecie dziatan réwniez w innych dziedzinach. Zarza-
dzanie bezpieczefistwem infrastruktury drogowej oferuje
wiele mozliwosci udoskonalen, ktdre nalezy wykorzystac.

Ustanowienie odpowiednich procedur jest podstawowym
narzedziem poprawy bezpieczefistwa  infrastruktury
drogowej w ramach transeuropejskiej sieci drogowe;.
Oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego
powinny wykazal, na poziomie strategicznym, jaki jest
wplyw réznych planowanych wariantéw danego projektu
infrastruktury na bezpieczenstwo ruchu drogowego, oraz
odgrywaé decydujaca role przy wytyczaniu przebiegu
drég. Wyniki ocen wplywu na bezpieczenistwo ruchu
drogowego moga zostaé przedstawione w kilku réznych
dokumentach. Ponadto audyty bezpieczenistwa ruchu
drogowego powinny szczegblowo okreslic te cechy
projektéw infrastruktury drogowej, ktore moga zagrazaé
bezpieczenistwu. Uzasadnione jest zatem opracowanie
procedur majacych zastosowanie w tych dwéch dziedzi-
nach, tak aby zwigkszy¢ bezpieczenistwo infrastruktury
drogowej ~w  transeuropejskiej  sieci  drogowej,
z jednoczesnym wylaczeniem tuneli drogowych, ktére
obejmuje dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla  tuneli
w transeuropejskiej sieci drogowej (*).

Niektére panstwa cztonkowskie posiadaja juz dobrze
funkcjonujace systemy zarzadzania bezpieczenstwem
infrastruktury drogowej. Krajom tym nalezy pozwolié
na dalsze stosowanie istniejacych juz wilasnych metod,
w zakresie, w jakim s3 one zgodne z celami niniejszej

dyrektywy.

Badania naukowe maja zasadnicze znaczenie dla
poprawy bezpieczenstwa ruchu na drogach w Unii Euro-
pejskiej. Rozwdj 1 prezentacja elementéw, $rodkow
i metod (w tym telematyki) oraz upowszechnianie
wynikéw badan odgrywaja wazng role w zwigkszaniu
bezpieczenstwa infrastruktury drogowe;.

(9 DzU. L 167 z 30.4.2004, s. 39.
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(13)

(14)

Poziom bezpieczefistwa na istniejacych drogach powi-
nien zosta¢ podniesiony poprzez inwestycje realizowane
na okreSlonych odcinkach drég charakteryzujacych si¢
najwicksza koncentracjg wypadkéw lub najwigkszym
mozliwodciami ograniczenia wypadkéw. Aby kierowcy
mogli odpowiednio dostosowaé swoje zachowanie i w
wigkszym stopniu przestrzega¢ przepisow ruchu drogo-
wego, w szczegblnosci ograniczen predkosci, powinni
by¢ ostrzegani o odcinkach drég o duzej koncentracji
wypadkow.

Klasyfikacja ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci ma
wysoki potencjal skutecznosci bezposrednio po wprowa-
dzeniu go w zycie. Po odpowiednim oznakowaniu
odcinkéw drég o duzej koncentracji wypadkow
i wprowadzeniu $rodkéw zaradczych nalezy polozyé
wickszy nacisk na kontrole bezpieczenstwa jako $rodki
zapobiegawcze. Regularnie przeprowadzane kontrole sa
podstawowym narzedziem zapobiegania zagrozeniom
dla uzytkownikéw drég, w tym uzytkownikéw niechro-
nionych, a takze podczas robét drogowych.

Szkolenia i $wiadectwa kwalifikacji pracownikéw odpo-
wiedzialnych za bezpieczenstwo poprzez programy
szkolent i podnoszenie kwalifikacji uznawane przez
panstwa czlonkowskie powinny gwarantowad, Ze
pracownicy otrzymuja niezbedng im aktualng wiedzg.

W celu zwigkszenia bezpieczenistwa ruchu na drogach
w Unii Europejskiej nalezy dokona¢ ustalen dotyczacych
czestszej 1 spojniejszej wymiany najlepszych praktyk
miedzy pafistwami cztonkowskimi.

W celu zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego na drogach w Unii Europejskiej
panstwa cztonkowskie powinny stosowaé wytyczne doty-
czace zarzadzania  bezpieczenstwem  infrastruktury.
Powiadamianie Komisji o tych wytycznych oraz regu-
larne sprawozdania dotyczace ich wdrazania powinny
utorowac droge dla systematycznej poprawy bezpieczen-
stwa infrastruktury na poziomie Wspdlnoty i stanowié
podstawe dla dalszego rozwoju w kierunku bardziej
skutecznego systemu. Ponadto sprawozdania dotyczace
ich wdrazania powinny umozliwi¢ innym panstwom
cztonkowskim okreslenie najskuteczniejszych rozwiazan,
podczas gdy systematyczne gromadzenie danych przed
badaniami i po nich powinno umozliwi¢ wybor najsku-
teczniejszych $rodkéw pod katem przyszlych zasto-
sowan.

Postanowienia niniejszej dyrektywy dotyczace inwestycji
w zakresie bezpieczefistwa drogowego powinno si¢
stosowaé z zastrzezeniem kompetencji pafstw czlon-
kowskich ~ w  zakresie  inwestycji  zwigzanych
z utrzymaniem sieci drég.

Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, czyli ustanowienie
procedur zapewniajacych spéjny wysoki poziom bezpie-
czefistwa ruchu drogowego na transeuropejskiej sieci
drogowej, nie moze zosta¢ osiagniety w wystarczajacym
stopniu przez panstwa czlonkowskie, lecz moze by¢, ze
wzgledu na wyniki dzialan, lepiej osiagniety na poziomie
wspélnotowym, Wspélnota moze przyja¢ odpowiednie
srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong
w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnoci,
okreslonag w tym artykule, dyrektywa nie wykracza poza
to, co jest konieczne do osiggniecia tego celu.

(15)  Srodki konieczne dla wdrozenia niniejszej dyrektywy
powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzjag Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przy-
znanych Komisji ().

(16) W szczegdlnosci Komisja powinna zosta¢ upowazniona
do okreslania kryteriow niezbednych do poprawy
praktyk w zakresie zarzadzania bezpieczenstwem ruchu
drogowego i dostosowywania zalacznikéw do postepu
technicznego. Ze wzgledu na fakt, iz sa to Srodki
o zasiggu ogdlnym i majace na celu zmiang elementéw
innych niz istotne niniejszej dyrektywy, migdzy innymi
poprzez jej uzupelnianie o nowe elementy inne niz
istotne, musza one zosta¢ przyjete zgodnie z procedura
regulacyjng polaczong z kontrolg, przewidziang w art. 5a
decyzji 1999/468/WE.

(17)  Dostateczna liczba parkingéw na poboczach drég ma
bardzo duze znaczenie nie tylko dla zapobiegania prze-
stepczodci, lecz rowniez dla bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego. Strefy parkingowe umozliwiajg kierowcom
robienie przerw na odpoczynek we wlasciwym czasie
i powr6t do pelnej koncentracji na czas dalszej podrézy.
Dlatego tez zapewnienie dostatecznej liczby bezpiecz-
nych stref parkingowych powinno stanowi¢ integralng
cze$¢  zarzadzania  bezpieczeistwem  infrastruktury
drogowe;j.

(18)  Zgodnie z pkt 34 Porozumienia migdzyinstytucjonalnego
w sprawie lepszego stanowienia prawa (%) zacheca sie
panstwa czlonkowskie do sporzadzania na wlasne
potrzeby, a takze w interesie Wspdlnoty, wihasnych
tabel, ktore w miar¢ mozliwosci ilustruja wspoélzaleznosé
miedzy dyrektywa a Srodkami transpozycji, oraz do ich
publicznego udostepniania,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres

1. Niniejsza dyrektywa wymaga ustanowienia i wdrozenia
procedur dotyczacych przeprowadzania przez panstwa czlon-
kowskie ocen wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
audytéw bezpieczenstwa ruchu drogowego, zarzadzania bezpie-
czenstwem sieci drogowej i kontroli bezpieczenistwa ruchu
drogowego.

2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie w odniesieniu do
drég wchodzacych w sklad transeuropejskiej sieci drogowej
znajdujacych si¢ na etapie projektu, budowy lub uzytkowania.

3. Panstwa czlonkowskie moga réwniez stosowaé przepisy
niniejszej  dyrektywy jako zestaw najlepszych  praktyk
w odniesieniu do krajowej infrastruktury transportu drogowego
niewchodzacej w sklad transeuropejskich sieci drogowych,
ktorej budowa zostala w caloici lub w czesci sfinansowana
przez Wspdlnote.

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.
() Dz.U. C 321 z 31.12.2003, s. 1.
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4. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do tuneli drogo-
wych, ktére obejmuje dyrektywa 2004/54/WE.

Artykut 2
Definicje

Dla celow niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,transeuropejska sie¢ drogowa” oznacza sie¢ drogowa okre-
Slong w sekcji 2 zalgcznika 1 do decyzji nr 1692/96/WE;

2) ,wilasciwa jednostka” oznacza organ publiczny lub podmiot
prywatny ustanowiony na poziomie krajowym, regionalnym
lub lokalnym, ktéra ze wzgledu na posiadane kompetencje
zajmuje si¢ wdrazaniem niniejszej dyrektywy, w tym
podmioty wskazane jako jednostki wiasciwe, ktére istnialy
juz przed wejSciem w zycie niniejszej dyrektywy, o ile spel-
niaja wymogi okre$lone w niniejszej dyrektywie;

3) ,ocena wplywu na bezpieczeistwo ruchu drogowego”
oznacza strategiczng analiz¢ poréwnawcza wplywu nowej
drogi lub istotnej modyfikacji istniejacej sieci na poziom
bezpieczefistwa sieci drogowej;

4) ,audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego” oznacza nieza-
lezna, szczegdlows, systematyczng i techniczna kontrole
pod wzgledem bezpieczenistwa cech  konstrukeyjnych
projektu infrastruktury drogowej, obejmujaca wszystkie
etapy od projektowania do poczatkowej fazy uzytkowania;

5) ,klasyfikacja odcinkéw o duzej koncentracji wypadkow”
oznacza metode identyfikacji, analizy i klasyfikacji odcinkéw
sieci drogowej, ktore s3 w uzytkowaniu od ponad trzech lat
i na ktérych doszlo do znacznej liczby wypadkéw $miertel-
nych w odniesieniu do natezenia ruchu;

6) ,klasyfikacja ze wzgledu na bezpieczenistwo sieci” oznacza
metode identyfikacji, analizy i klasyfikacji odcinkéw istnie-
jacej sieci drogowej w oparciu o mozliwosci zwigkszenia ich
bezpieczefistwa oraz zmniejszenia kosztow wypadkéw;

7) .kontrola bezpieczenstwa” oznacza zwykla, okresowa wery-
fikacje cech i usterek, ktére wymagaja prac konserwacyjnych
ze wzgledu na bezpieczenstwo;

8) ,wytyczne” oznaczaja Srodki przyjete przez paristwa czlon-
kowskie, wskazujace kierunek dzialan oraz elementy, jakie
nalezy bra¢ pod uwage podczas stosowania procedur bezpie-
czenstwa okre§lonych w niniejszej dyrektywie;

9) ,projekt infrastruktury” oznacza projekt budowy nowej
infrastruktury drogowej lub istotng modyfikacje istniejacej
sieci majgcg wplyw na natezenie ruchu.

Artykut 3

Ocena wplywu na bezpieczefistwo ruchu drogowego
projektow infrastruktury

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby ocena wplywu na
bezpieczenistwo ruchu drogowego byla przeprowadzana
w odniesieniu do wszystkich projektéw infrastruktury.

2. Ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego jest
przeprowadzana na wstepnym etapie planowania, przed akcep-
tacja projektu infrastruktury. W tym zakresie panstwa czlon-
kowskie starajg si¢ przestrzegal kryteriow  ustalonych
w zalgczniku L

3. W ocenie wplywu na bezpieczenistwo drogowe wskazuje
sie na wzgledy bezpieczefistwa ruchu drogowego, ktére przy-
czyniaja si¢ do wyboru zaproponowanego rozwigzania.
Dostarcza si¢ rowniez wszystkich istotnych informacji niezbed-
nych do analizy kosztow i korzySci poszczegblnych wariantéw
podlegajacych ocenie.

Artykut 4

Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego projektow
infrastruktury

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby audyty bezpieczen-
stwa byly przeprowadzane w odniesieniu do wszystkich
projektéw infrastruktury.

2. Podczas przeprowadzania audytow bezpieczenstwa ruchu
drogowego panstwa czlonkowskie staraja si¢ przestrzegaé kryte-
riéw ustalonych w zalgczniku IL

Panistwa czlonkowskie zapewniaja, aby do przeprowadzania
audytu cech konstrukcyjnych projektu infrastruktury drogowej
wyznaczony zostal audytor.

Audytor wyznaczany jest zgodnie z art. 9 ust. 4 i posiada
niezbedne kompetencje zawodowe oraz ukonczyl szkolenia
przewidziane w art. 9. W przypadku audytéw przeprowadza-
nych przez zespoly co najmniej jeden czlonek zespotu posiada
certyfikat kompetencji zawodowych, o ktérym mowa w art. 9
ust. 3.

3. Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego stanowia inte-
gralng cze$¢ procesu projektowania infrastruktury na etapie
projektu wstepnego, projektu szczeg6lowego, przygotowania
do otwarcia oraz w poczatkowej fazie uzytkowania.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby audytor okreslit
elementy konstrukgji istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa
w sprawozdaniu z audytu dla kazdego etapu projektu infras-
truktury. W przypadku gdy podczas audytu zidentyfikowano
elementy zagrazajace bezpieczenistwu, lecz projekt nie zostal
poprawiony przed zakoficzeniem odpowiedniego etapu,
o ktéorym mowa w zalaczniku II, wlasciwa jednostka przed-
stawia odpowiednie uzasadnienie w zalaczniku do sprawozda-
nia z audytu.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby na podstawie spra-
wozdania, o ktérym mowa w ust. 4, wydane zostaly zalecenia
dotyczgce bezpieczefistwa.
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Artykut 5

Klasyfikacja ze wzgledu na bezpieczefistwo oraz
zarzadzanie siecig drogowg w uzytkowaniu

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby klasyfikacja
odcinkéw drég o duzej koncentracji wypadkéw oraz klasyfi-
kacja ze wzgledu na bezpieczeristwo sieci byly sporzadzane
na podstawie ocen uzytkowania sieci drogowej, przeprowadza-
nych co najmniej raz na trzy lata. W tym zakresie pafstwa
czlonkowskie starajg si¢ przestrzegaé kryteriow ustalonych
w zalgczniku IIL

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby odcinki drég
objete wysokim priorytetem zgodnie z wynikami klasyfikacji
odcinkéw o duzej koncentracji wypadkéw oraz klasyfikacji ze
wzgledu na bezpieczefistwo sieci byly oceniane przez zespoly
ekspertow, ktérzy odbywaja wizytacje na miejscu w oparciu
o elementy, o ktérych mowa w zalgczniku III pkt 3. Co
najmniej jeden czlonek zespolu ekspertéw spelnia wymogi
okreSlone w art. 9 ust. 4 lit. a).

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby Srodki zaradcze
koncentrowaly si¢ na odcinkach drég, o ktérych mowa w ust.
2. Priorytetowo traktuje si¢ S$rodki, o ktérych mowa
w zalaczniku III pke 3 lit. €), kladgc nacisk na te, ktére okazaty
si¢ najlepsze w wyniku analizy korzysci i kosztow.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby na odcinkach
infrastruktury drogowej, ktére podlegaja naprawie i moga tym
samym stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczefistwa uzytkownikéw
drég, umieszczone zostaly odpowiednie znaki ostrzegawcze.
Znaki te obejmujg réwniez znaki, ktére sa widoczne zaréwno
w dzien, jak i nocg, umieszczone w bezpiecznej odlegtosci oraz
sa zgodne z przepisami Konwencji wiedenskiej o ruchu
drogowym z 1968 r.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby uzytkownicy drég
byli poprzez odpowiednie $rodki informowani o odcinkach
o duzej koncentracji wypadkow. Jezeli pafstwo czlonkowskie
podejmuje decyzje o zastosowaniu oznakowania, powinno
ono by¢ zgodne z Konwencjg wiederiska o ruchu drogowym
z 1968 r.

Artykut 6
Kontrole bezpieczenstwa

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby byly przeprowa-
dzane kontrole bezpieczenstwa w odniesieniu do drdg
w uzytkowaniu w celu zidentyfikowania elementéw zwigzanych
z  bezpieczenstwem ruchu drogowego i zapobiegania
wypadkom.

2. Kontrole bezpieczenistwa obejmuja okresowe kontrole
sieci drogowej oraz badania ewentualnego wplywu robét drogo-
wych na bezpieczefistwo ruchu drogowego.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby kontrole okresowe
byly przeprowadzane przez wiasciwa jednostke. Kontrole te sg

przeprowadzane na tyle czesto, zeby zagwarantowaé odpo-
wiedni poziom bezpieczenistwa danej infrastruktury drogowej.

4. Bez uszczerbku dla wytycznych przyjetych zgodnie z art.
8, panstwa czlonkowskie przyjmuja wytyczne w sprawie
tymczasowych Srodkéw majacych zastosowanie do prac drogo-
wych. Wdrazaja réwniez odpowiedni system kontroli w celu
zapewnienia, ze wspomniane wytyczne sa wlasciwie stosowane.

Artykut 7
Zarzadzanie danymi

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby wlasciwa jednostka
sporzadzila sprawozdanie z wypadku dla kazdego wypadku
$miertelnego, ktory wydarzyl si¢ na drodze, o ktérej mowa
w art. 1 ust. 2. Panstwa czlonkowskie starajg si¢ zawrzel
w tym sprawozdaniu kazdy z elementéw wymienionych
w zalgczniku V.

2. Panstwa czlonkowskie dokonujg obliczenia $redniego
kosztu spolecznego wypadku $miertelnego oraz Sredniego
kosztu spolecznego powaznego wypadku majacego miejsce na
ich terytorium. Panstwa cztonkowskie moga zdecydowac si¢ na
dalsze réznicowanie kosztow, ktore jest uaktualniane co
najmniej raz na pig¢ lat.

Artykut 8
Przyjmowanie wytycznych i informowanie o nich

1. Jezeli wytyczne jeszcze nie istniejg, panstwa cztonkowskie
zapewniaja ich przyjecie do dnia 19 grudnia 2011 r. w
celu wspierania wlasciwych jednostek w stosowaniu niniejszej

dyrektywy.

2. Panstwa czlonkowskie powiadamiajg Komisje o tych
wytycznych w ciagu trzech miesigcy od ich przyjecia lub
zmiany.

3. Komisja udostgpnia wytyczne za posrednictwem ogdlno-
dostepnych stron internetowych.

Artykut 9
Wyznaczanie i szkolenie audytoréow

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg przyjecie programéw
szkolen dla audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego do
dnia 19 grudnia 2011 r., o ile programy te jeszcze nie istniejg.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby audytorzy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego pelnigcy swoje funkcje na podstawie
niniejszej dyrektywy przeszli szkolenie wstepne zakonczone
uzyskaniem certyfikatu kompetencji zawodowych, a nastgpnie
uczestniczyli w dalszych okresowych kursach szkoleniowych.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby audytorzy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego posiadali certyfikat kompetencji
zawodowych. Certyfikaty wydane przed wejsciem w zycie
niniejszej dyrektywy sg uznawane.
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4. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby audytorzy byli
wyznaczani zgodnie z nastgpujagcymi wymogami:

a) audytorzy posiadaja odpowiednie do$wiadczenie lub ukon-
czyli szkolenie w zakresie projektowania drdg, inzynierii
bezpieczenistwa ruchu drogowego oraz analizy wypadkéw;

Ao

po dwoch latach od przyjecia przez panstwa czlonkowskie
wytycznych zgodnie z art. 8 audyty bezpieczenistwa ruchu
drogowego przeprowadzane s3 wylacznie przez audytoréw
lub zespoly, w ktorych sklad wchodza audytorzy spelniajacy
wymogi okre$lone w ust. 2 i 3;

¢) w celu przeprowadzenia audytu projektu infrastruktury
audytor w momencie przeprowadzania audytu nie jest zaan-
gazowany w tworzenie lub uzytkowanie danego projektu
infrastruktury.

Artykut 10
Wymiana najlepszych prakeyk

W celu poprawy bezpieczefistwa na drogach w Unii Europej-
skiej, ktore nie sa czeScig transeuropejskiej sieci drogowej,
Komisja ustanawia spdOjny system wymiany najlepszych
wzorcOw miedzy panstwami czlonkowskimi, obejmujacy,
miedzy innymi, istniejace projekty w zakresie bezpieczenistwa
infrastruktury drogowej oraz sprawdzone technologie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.

Artykut 11
Stale doskonalenie rozwigzan w zakresie zarzadzania
bezpieczenstwem
1. Komisja ufatwia i organizuje wymiane wiedzy

i najlepszych praktyk migdzy pafistwami czlonkowskimi, wyko-
rzystujac doSwiadczenia zdobyte na odpowiednich istniejacych
forach migdzynarodowych, w celu osiggnigcia statego doskona-
lenia rozwigzan w zakresie zarzadzania bezpieczefistwem doty-
czacych infrastruktury drogowej w Unii Europejskiej.

2. Komisja jest wspierana przez komitet, o ktérym mowa
w art. 13. Jezeli wymagane jest przyjecie szczeg6lnych srodkow,
srodki te s3 przyjmowane zgodnie z procedurg regulacyjng
polaczong z kontrola, o ktérej mowa w art. 13 ust. 3.

3. W razie potrzeby istnicje mozliwos¢ konsultacji
z wlaSciwymi organizacjami pozarzagdowymi, ktére prowadza
dzialalno$¢ w dziedzinie bezpieczenistwa i zarzadzania infras-
truktura drogowa, w kwestiach zwigzanych z aspektami tech-
nicznymi bezpieczenstwa.

Artykut 12
Dostosowanie do postepu technicznego

Zalgczniki do niniejszej dyrektywy sa dostosowywane w celu
uwzglednienia postepu technicznego, zgodnie z procedurg regu-
lacyjng potaczong z kontrola, o ktérej mowa w art. 13 ust. 3.

Artykut 13
Procedura komitetu

1. Komisja jest wspierana przez komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala
si¢ na trzy miesigce.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje sie

art. 5a ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/WE,
z uwzglednieniem jej art. 8.
Artykut 14
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy najpézniej do dnia 19 grudnia
2010 r. Teksty tych przepisow przekazuja niezwlocznie
Komisji.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty glow-
nych przepiséw prawa krajowego przyjetych w  dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 15
Wejicie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 16
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 19 listopada 2008 r.

W imieniu Parlamentu W imieniu Rady

Europejskiego
H.-G. POTTERING J.-P. JOUYET
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

OCENA WPLYWU NA BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO PROJEKT()W INFRASTRUKTURY

. Elementy oceny wplywu na bezpieczefistwo ruchu drogowego:

a) opis problemu;

b) sytuacja w chwili obecnej oraz w przypadku niepodjecia zadnych dziatar;

) cele bezpieczenistwa ruchu drogowego;

d) analiza wplywu proponowanych alternatywnych rozwiazan na bezpieczenstwo ruchu drogowego;
e) poréwnanie rozwigzan alternatywnych, w tym analiza kosztéw i korzysci;

f) przedstawienie r6znych mozliwych rozwiazan.

. Elementy, ktére nalezy uwzglednic:

a) ofiary $miertelne i wypadki; poréwnanie dazen do ograniczenia wypadkéw z niepodjeciem Zadnych dziatan;
b) wyb6r trasy i modele ruchu drogowego;

¢) mozliwe skutki dla istniejacych sieci (np. wyjazdy, skrzyzowania, skrzyzowania jednopoziomowe);

d) uzytkownicy drég, w tym uzytkownicy niechronieni (np. piesi, rowerzysci, motocyklisci);

e) ruch drogowy (np. natezenie ruchu, kategoryzacja ruchu wedlug rodzaju);

f) warunki sezonowe i klimatyczne;

g) obecno$¢ dostatecznej liczby bezpiecznych stref parkingowych;

h) aktywnos¢ sejsmiczna.
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ZALACZNIK 11

AUDYTY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO PROJEKT()W INFRASTRUKTURY

1. Kryteria na etapie projektu wstepnego:

a) polozenie geograficzne (np. narazenie na osunigcia si¢ ziemi, powodzie, lawiny), sezonowo$¢ i warunki klima-
tyczne, a takze aktywno$¢ sejsmiczna;

b) rodzaje skrzyzowan i odleglos¢ miedzy nimi;
o) liczba i rodzaj paséw ruchy;
d) rodzaje ruchu dozwolonego na nowej drodze;
e) funkcjonalno$¢ drogi w ramach sieci;
f) warunki meteorologiczne;
g) predkos¢ jazdy;
h) przekrdj (np. szerokos¢ jezdni, $ciezki rowerowe, drogi dla pieszych);
i) profil poziomy i pionowy trasy;
j)  widocznosé
k) uklad skrzyzowan;
) publiczne $rodki komunikagji i infrastruktura;
m) przejazdy kolejowe.
2. Kryteria na etapie projektu szczegétowego:
a) rozplanowanie;
b) spéjne oznakowanie pionowe i poziome;
) o$wietlenie drdg i skrzyzowan;
d) urzadzenia na poboczu drogi;
e) otoczenie drogi, w tym roslinno$¢;
f) stale przeszkody na poboczu drogi;
g) dostateczna liczba bezpiecznych stref parkingowych;
h) uzytkownicy niechronieni (np. piesi, rowerzysci, motocyklisci);

i) dogodne dla uzytkownikéw dostosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (pasy zieleni i bariery
ochronne majgce na celu zmniejszenie ryzyka dla uzytkownikéw niechronionych).

3. Kryteria na etapie przygotowania do otwarcia:

a) bezpieczenstwo uzytkownika drdég i widocznos¢ w réznych warunkach, takich jak ciemno$¢ oraz w normalnych
warunkach pogodowych;

b) czytelno$¢ oznakowania pionowego i poziomego;
) stan jezdni.

4. Kryteria w poczatkowej fazie uzytkowania: ocena bezpieczefistwa ruchu drogowego w $wietle rzeczywistych zachowan
uzytkownikow.

Na kazdym etapie audytéw moze zaistnie¢ konieczno$¢ ponownego rozpatrzenia kryteriow z etapéw weze$niejszych.
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ZALACZNIK III

KLASYFIKACJA ODCINKOW O DUZE] KONCENTRACJI WYPADKOW ORAZ KLASYFIKACJA ZE

WZGLEDU NA BEZPIECZENSTWO SIECI

1. Identyfikacja odcinkéw drég o duzej koncentracji wypadkow

Przy identyfikacji odcinkéw drog o duzej koncentracji wypadkow brana jest pod uwage co najmniej liczba wypadkow
$miertelnych, ktére mialy miejsce w poprzednich latach na danym odcinku drogi, w odniesieniu do nat¢zenia ruchu,
a w przypadku skrzyzowan — liczba takich wypadkéw przypadajacych na dane skrzyzowanie.

. Identyfikacja odcinkéw do analizy w ramach klasyfikacji ze wzgledu na bezpieczefistwo sieci

Przy identyfikacji odcinkéw do analizy w ramach klasyfikacji ze wzgledu na bezpieczefistwo sieci uwzglednia sie ich
mozliwosci zmniejszenia kosztéw wypadkéw. Odcinki drég dzieli sie na kategorie. Dla kazdej kategorii drég, odcinki
drég sa analizowane i klasyfikowane pod katem czynnikéw zwigzanych z bezpieczenstwem, takich jak koncentracja
wypadkéw, natezenie ruchu i rodzaj ruchu.

Dla kazdej kategorii drogi, w wyniku klasyfikacji ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci, sporzadzona zostaje lista
priorytetowych odcinkéw drég, w przypadku ktérych oczekuje sig, ze poprawa infrastruktury bedzie wysoce
skuteczna.

. Elementy oceny w czasie wizytacji na miejscu zespotu ekspertow:

a) opis odcinka drogi;
b) nawigzanie do ewentualnych wczesniejszych sprawozdan na temat tego samego odcinka drogi;
¢) analiza ewentualnych sprawozdan z wypadkow;

d) liczba wypadkéw $miertelnych i wypadkéw, w ktérych osoby poszkodowane odniosty powazne obrazenia w ciagu
ostatnich trzech lat;

e) zestaw mozliwych Srodkow zaradczych, ktére nalezy wprowadzi¢ w réznym czasie, na przyktad:
— usuniecie lub zabezpieczenie statych przeszkéd na poboczu drogi,
— ograniczenie predkosci i nasilenie lokalnych kontroli predkosci,
— poprawa widocznoéci w réznych warunkach pogodowych i przy réznym o$wietleniu,

— poprawa warunkow bezpieczenistwa urzadzen na poboczu drogi, takich jak urzadzenia bezpieczenistwa ruchu
drogowego,

— poprawa spdjnosci, widocznosci, czytelnosci i lokalizacji oznakowania poziomego (w tym stosowanie krawe-
dziowego oznakowania akustycznego), oznakowania pionowego i sygnalizacji $wietlnej,

— ochrona przed spadajacymi kamieniami, osunigciami gruntu i lawinami,
— poprawa przyczepnoscifeliminacja nieréwnosci jezdni,

— przeprojektowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— umieszczenie oraz ulepszenie barier ochronnych w pasie dzielacym,
— zmiana oznakowania mozliwosci wyprzedzania,

— poprawa skrzyzowan, w tym przejazdéw kolejowych,

— zmiana profilu trasy,

— zmiana szerokosci jezdni, dodanie utwardzonego pobocza,

— wprowadzenie systemu zarzadzania ruchem i jego kontroli,

— zmniejszenie mozliwoéci kolizji z niechronionymi uzytkownikami,
— przystosowanie drogi do obowiazujacych norm konstrukcyjnych,
— remont lub wymiana jezdni,

— wykorzystanie inteligentnych znakéw drogowych,

— poprawa systemow inteligentnego transportu i ustug telematycznych dla celéw interoperacyjnosci, funkcjono-
wania w naglych przypadkach i sygnalizacji.
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ZALACZNIK IV

INFORMACJE DOTYCZACE WYPADKOW ZAWARTE W SPRAWOZDANIACH Z WYPADKOW

Sprawozdania z wypadkow zawierajg nastepujace elementy:

1) mozliwie dokladne miejsce wypadkuy;

2) zdjecia iflub schemat miejsca wypadku;

3) date i godzing wypadku;

4) informacje dotyczace drogi, takie jak rodzaj terenu, rodzaj drogi, rodzaj skrzyzowania, w tym dotyczace sygnalizacji,
liczby paséw ruchu, oznakowania poziomego nawierzchni drogi, o$wietlenia, warunkéw pogodowych, ograniczenia

predkosci, przeszkéd na poboczu drogi;

5) informacje na temat cigzko$ci wypadku, w tym liczbe ofiar $miertelnych i rannych, jezeli to mozliwe, w oparciu
o wspdlne kryteria okre$lone zgodnie z procedura regulacyjna polaczona z kontrola, o ktérej mowa w art. 13 ust. 3;

6) charakterystyke uczestnikow wypadku: wiek, ple¢, przynalezno§¢ pafistwowa, poziom alkoholu we krwi, stosowanie
lub nie wyposazenia ochronnego;

7) dane dotyczace pojazdéw uczestniczacych w wypadku (rodzaj, wiek, wyposazenie ochronne, jedli takie bylo, dane
dotyczgce ostatniego okresowego przegladu technicznego zgodnie z obowiazujacymi przepisami);

8) informacje dotyczace wypadku, takie jak rodzaj wypadku, rodzaj kolizji, manewry pojazdu i kierowcy;

9) gdzie tylko jest to mozliwe, informacje dotyczace czasu, jaki uplynal pomiedzy zajsciem wypadku a jego rejestracja,
lub przybycie stuzb ratowniczych.



