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II

(Akty przyjete na mocy Traktatow WE/Euratom, ktdrych publikacja nie jest obowigzkowa)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA MOCY UMOW
MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny na mocy migdzynarodowego prawa publicznego. Status i dat¢ wejécia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343/, dostepnej
pod adresem: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Regulamin nr 97 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji systeméw alarmowych pojazdéw oraz
pojazdéw w zakresie ich systeméw alarmowych

Wersja 1 — poprawka 1
Obejmujaca wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

Suplement nr 5 serii poprawek 01 — Data wejscia w zycie: 18 czerwca 2007 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN
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CZESC I — Homologacja systeméw alarmowych pojazdéw
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Specyfikacja ogélna
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38. Ostateczne zaprzestanie produkecji

39. Przepisy przejsciowe
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Zalgcznik I —
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Zalgcznik 1T —

Nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za prowadzenie badan homologacyjnych oraz

stuzb administracyjnych

$ci I regulaminu nr 97

mocy czesci II regulaminu nr 97

nr 97

Komunikat dotyczgcy udzielenia, rozszerzenia, odmowy lub cofnigcia homologacji lub
ostatecznego zaprzestania produkgji typu systemu alarmowego pojazdu na mocy cze-

Komunikat dotyczgcy udzielenia, rozszerzenia, odmowy lub cofnigcia homologacji lub
ostatecznego zaprzestania produkdji typu pojazdu w zakresie jego systemu alarmowego na

Komunikat dotyczgcy udzielenia, rozszerzenia, odmowy lub cofnigcia homologacji lub
ostatecznego zaprzestania produkcji typu immobilizera na mocy czesci III regulaminu
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Zalacznik IV—  Komunikat dotyczacy udzielenia, rozszerzenia, odmowy lub cofnig¢cia homologacji lub
ostatecznego zaprzestania produkcji typu pojazdu w zakresie jego immmobilizera na mocy
regulaminu nr 97
Zalacznik V.—  Uklad znakéw homologacji
Zalacznik VI —  Wzér $wiadectwa zgodnosci
Zalacznik VIl —  Wzér $wiadectwa instalacji

Zakgcznik VIII — Badanie systemdéw bezpieczenstwa w kabinie pasazerskiej

Zalacznik IX —  Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna
Zalacznik X —  Wymagania techniczne dotyczace przelacznikéw mechanicznych
1. ZAKRES

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

2.3.

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do:

Czg$¢ 1: Systemy alarmowe pojazdu przeznaczone do instalowania na stale w pojazdach kate-
gorii M, i w pojazdach kategorii N; o maksymalnej masie do 2 t ().

Czg$¢ II: Pojazdy kategorii M, i pojazdy kategorii N; o maksymalnej masie do 2 t w zakresie ich
systeméw alarmowych ().

Czg$¢ 1II: Immobilizery i pojazdy kategorii M, oraz pojazdy kategorii N; o maksymalnej masie
do 2 t w zakresie ich immobilizerow ().

Instalacja urzadzen okre§lonych w czeSciach I1'i Il w pojazdach innych kategorii niz M, lub N,
o maksymalnej masie do 2 t jest opcjonalna, jednakze kazde instalowane urzadzenie tego typu
musi spetnia¢ wszelkie odpowiednie przepisy niniejszego regulaminu. Pojazdy homologowane
zgodnie z przepisami cze$ci III lub IV regulaminu nr 116 uznaje si¢ za spelniajace wymogi od-
powiednio czesci I i III niniejszego regulaminu.

CZESC 1
HOMOLOGACJA SYSTEMOW ALARMOWYCH POJAZDOW
DEFINICJE

Do celéw czgdci I niniejszego regulaminu:

,System alarmowy pojazdu” oznacza system przeznaczony do instalowania w typie pojazdu (ty-
pach pojazdéw), majacy powiadamiaé o bezprawnym wtargnieciu do pojazdu lub o manipula-
cjach przy pojezdzie; systemy te moga zapewnial dodatkowa ochrong¢ przed bezprawnym
uzyciem pojazdu;

,Czujnik” oznacza urzadzenie, ktére wyczuwa zmiany wywotane bezprawnym wtargnigciem do
pojazdu lub manipulowaniem przy pojezdzie;

,Urzadzenie ostrzegawcze” oznacza urzagdzenie, ktore ostrzega, ze nastapito bezprawne wtar-
gniecie do pojazdu lub manipulowanie przy pojezdzie;

() Dotyczy wylacznie pojazdéw z 12-woltowym uktadem elektrycznym.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

4.1.

4.2.

,2Uklad sterujacy” oznacza sprzet potrzebny do uzbrajania, wylaczania i badania systemu alar-
mowego pojazdu i do przesylania sygnatu alarmowego do urzadzen ostrzegawczych;

,Uzbrojony” oznacza stan systemu alarmowego pojazdu, w ktérym sygnat alarmowy moze zo-
sta¢ przeslany do urzadzen ostrzegawczych;

,Wylaczony” oznacza stan systemu alarmowego pojazdu, w ktérym sygnal alarmowy nie moze
by¢ przestany do urzadzen ostrzegawczych;

,Przelacznik” oznacza dowolne urzgdzenie zaprojektowane i skonstruowane w celu umozliwie-
nia obstugi systemu blokujgcego, ktéry zostal zaprojektowany i skonstruowany w taki sposob,
ze moze by¢ obstugiwany wylacznie za pomoca tego urzadzenia;

,Typ systemu alarmowego pojazdu” oznacza systemy, ktére nie réznia si¢ znacznie pod wzgle-
dem tak istotnych cech, jak:

a) nazwa lub znak handlowy producenta,
b) rodzaj czujnika,

¢) rodzaj urzadzenia ostrzegawczego,

d) rodzaj urzadzenia sterujgcego;

,2Homologacja systemu alarmowego pojazdu” oznacza zatwierdzenie typu systemu alarmowe-
go pojazdu pod katem wymogdw przedstawionych w pkt 5, 6 i 7 ponizej;

Jmmobilizer” oznacza urzadzenie, ktére ma zapobiega¢ odjechaniu pojazdem napedzanym
wiasnym silnikiem;

,Alarm odstraszajacy” oznacza urzadzenie umozliwiajace osobie wykorzystanie alarmu zainsta-
lowanego w pojezdzie w celu przywolania pomocy w przypadku zagrozenia.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACJI SYSTEMOW ALARMOWYCH POJAZDOW

Whiosek o udzielenie homologagji systeméw alarmowych pojazdéw sklada producent takich
systemow lub jego nalezycie uprawniony przedstawiciel.

Dla kazdego typu systeméw alarmowych pojazdéw do wniosku nalezy dolaczy¢:

Dokumentacje¢ w trzech egzemplarzach, zawierajaca opis techniczny danego systemu alarmo-
wego pojazdu oraz sposéb montazu;

Trzy egzemplarze typu systemu alarmowego pojazdu wraz ze wszystkimi jego podzespotami.
Kazdy glowny podzesp6t musi by¢ oznakowany przejrzyscie i w sposéb trwaly, z podang na-
zwa handlowa lub znakiem handlowym wnioskodawcy oraz oznaczeniem typu tego
podzespotu;

Pojazd wyposazony (pojazdy wyposazone) w system alarmowy, ktéry ma uzyskaé homologa-
cje typu, wybrany (wybrane) przez wnioskodawce w porozumieniu z placéwka techniczng od-
powiedzialna za prowadzenie badan homologacyjnych;

Instrukcje w trzech egzemplarzach zgodnie z pkt 8 ponizej.

HOMOLOGACJA

Homologacji danego typu systemu alarmowego pojazdu udziela si¢, jezeli system alarmowy
zgloszony do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymagania okreslone
w pkt 5, 6 i 7 ponizej.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacyjny. Pierwsze dwie
cyfry takiego numeru (obecnie 01, odpowiadajace serii poprawek 01) wskazuja serie poprawek
wdrazajacych ostatnie znaczgce zmiany techniczne, wprowadzonych do regulaminu w chwili
udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajgca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego nu-
meru homologacyjnego innemu typowi systemu alarmowego pojazdu.
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Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin sg powiadamiane o homo-
logacji lub rozszerzeniu badZ odmowie homologacji typu systemu alarmowego pojazdu zgod-
nie z niniejszym regulaminem na formularzu zgodnym ze wzorem przedstawionym
w zalaczniku I do niniejszego regulaminu.

Na gléwnym podzespole (gléwnych podzespolach) systemu alarmowego pojazdu zgodnego
z typem systemu alarmowego pojazdu homologowanym na mocy niniejszego regulaminu,
w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza-
ny jest miedzynarodowy znak homologacji skladajacy sie z:

4.4.1. Litery ,E” wpisanej w okrag, po ktérej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktory udzielit

homologadji (')

4.4.2. Numeru niniejszego regulaminu, po ktérym wystepuje litera ,R”, symbol ,A” lub ,I” lub ,Al”

wskazujacy, czy dany system to system alarmowy pojazdu, czy immobilizer, czy obydwa ra-
zem, myS$lnik i numer homologacji w poblizu okregu okreslonego w pkt 4.4.1.

4.4.3. Znak homologacji musi by¢ fatwy do odczytania i nieusuwalny.
4.4.4. Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku V do niniejszego
regulaminu.

Jako alternatywa do znaku homologacji opisanego w pkt 4.4 powyzej wydawane jest Swiadec-
two zgodnosci dla kazdego systemu alarmowego pojazdu oferowanego do sprzedazy.

Jezeli producent systemu alarmowego pojazdu dostarczy producentowi pojazdéw homologo-
wany, nieoznakowany system alarmowy pojazdu w celu umieszczenia go przez producenta jako
oryginalne wyposazenie modelu pojazdu lub szeregu modeli pojazdow, producent systemu alar-
mowego pojazdu dostarczy producentowi pojazdéw wystarczajaca liczbe kopii wyciagdw ze
$wiadectwa homologacji pozwalajacag mu uzyskaé homologacj¢ pojazdu, zgodnie z czgscia II ni-
niejszego regulaminu.

Jezeli system alarmowy sklada si¢ z oddzielnych podzespoléw, jego gtéwny element (gtéwne ele-
menty) konstrukcyjny musi posiadaé znak odniesienia, a w wyciagu ze $wiadectwa homologacji
zamieszczany jest wykaz takich znakéw odniesienia.

Wzér wyciggu ze $wiadectwa homologacji podano w zalaczniku VI do niniejszego regulaminu.

SPECYFIKACJA OGOLNA

W przypadku bezprawnego wtargniecia lub manipulacji przy pojezdzie system alarmowy po-
jazdu wytwarza sygnat ostrzegawczy.

System alarmowy wytwarza slyszalny sygnal ostrzegawczy i dodatkowo moze by¢ wyposazony
w optyczne urzadzenia ostrzegawcze lub moze by¢ alarmowym systemem radiowym albo do-
wolnym polaczeniem powyzszych systemow.

System alarmowy pojazdu jest zaprojektowany, skonstruowany i zainstalowany w taki sposéb,
aby po zainstalowaniu go pojazd nadal spelnial stosowne wymagania techniczne, w szczegdl-
nosci pod wzgledem kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMC).

() 1 — Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Cze-

ska, 9 — Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria,
15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia,
22 — Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwagja, 26 — Stowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bia-
forus, 29 — Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Boénia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria,
35 (numer wolny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowianiska Re-
publika Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej pafistwa czlon-
kowskie z uzyciem wiasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina,
47 — Republika Poludniowej Afryki, 48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei,
52 — Malezja i 53 — Tajlandia. Kolejne numery przydzielane sa pozostalym krajom w porzadku chronologicznym,
zgodnie z ratyfikacja lub ich przystapieniem do Porozumienia w sprawie przyjecia jednolitych wymogéw technicznych
dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i podzespotdw, ktére mogg by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymogéw, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjed-
noczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

Jezeli system alarmowy pojazdu polaczony jest z przekazem radiowym, wykorzystywanym np.
do uzbrajania lub wylgczania alarmu lub do przesylania sygnatu alarmowego, powinien spel-
nia¢ wymagania stosownych norm Europejskiego Instytutu Norm Telekomunikacyjnych
(ETSI) () np. EN 300 220-1 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1. (2000-09),
EN 300 220-3 V1.1.1. (2000-09) oraz EN 301 489-3 V1.2.1. (2000-08) (w tym wszelkie do-
datkowe wymogi). Czgstotliwo$¢ i maksymalna moc promieniowana transmisji radiowych wy-
korzystywanych do uzbrajania lub wylaczania alarmu muszg by¢ zgodne z zaleceniem 70-03
(z dnia 17 lutego 2000 r.) (%) CEPT/ERC odnoszgcym si¢ do urzadzen bliskiego zasiegu (3).

Instalacja systemu alarmowego w pojezdzie nie wplywa na eksploatacje pojazdu (kiedy system
alarmowy pojazdu jest wylaczony) ani na bezpieczeristwo jego eksploatacji.

System alarmowy pojazdu i jego podzespoly nie uruchamiajg si¢ przypadkowo, w szczegdlnos-
ci w czasie pracy silnika.

Awaria systemu alarmowego pojazdu lub awaria jego zasilania elektrycznego nie majg wplywu
na bezpieczenstwo eksploatacji pojazdu.

System alarmowy pojazdu, jego podzespoly oraz czesci, ktérych dzialaniem sterujg, nalezy
zaprojektowad, skonstruowac i zainstalowaé w taki sposob, aby maksymalnie ograniczy¢ ryzy-
ko szybkiego i niezauwazalnego uniemozliwienia jego dzialania lub zniszczenia, na przyklad za
pomocg tanich, fatwych do ukrycia narzedzi, sprzgtu lub przedmiotéw tatwo i powszechnie
dostepnych.

Srodki do uzbrajania i wytaczania systemu alarmowego pojazdu nalezy zaprojektowaé w taki
sposob, aby nie naruszaly wymagan regulaminu nr 18. Dozwolone s3 elektryczne polaczenia
z podzespolami opisanymi w niniejszym regulaminie.

System nalezy tak rozmiesci¢, aby zwarcie dowolnego obwodu sygnatu alarmowego nie powo-
dowalo dezaktywacji ustawien systemu alarmowego, innych niz ustawienia obwodu, w ktérym
nastgpito zwarcie.

W sklad systemu alarmowego pojazdu moze wchodzi¢ immobilizer, ktéry spelnia wymagania
czesci 11l niniejszego regulaminu.

SPECYFIKACJA SZCZEGOLOWA
Zakres zabezpieczenia
Wymagania szczegdtowe

System alarmowy pojazdu wykrywa i sygnalizuje co najmniej otwarcie ktérychkolwiek drzwi
pojazdu, maski silnika i klapy bagaznika. Awaria lub wylaczenie Zrédet swiatla, np. oswietlenia
w kabinie pasazerskiej, nie wplywa na dzialanie systemu sterowania.

Dozwolone s3 dodatkowe skuteczne czujniki informujace (wskazujgce), np.:

a) o bezprawnym wtargnieciu do pojazdu, np. kontrola kabiny pasazerskiej, kontrola szyb,
zbicie szyby, lub

b) o probie kradziezy pojazdu, np. czujnik przechyty,

uwzgledniajace $rodki zapobiegajace niepotrzebnemu wiaczeniu alarmu (= falszywego alarmu,
zobacz pkt 6.1.2 ponizej).

(") ETSI: Europejski Instytut Norm Telekomunikacyjnych.

Jesli standardy te nie istnieja w momencie wejscia w zycie niniejszego regulaminu, zastosowanie majg odpowiednie wy-
mogi krajowe.

(?) CEPT: Konferencja Administracji Pocztowych i Telekomunikacyjnych
ERC:Europejski Komitet Radiokomunikacji

(®) Umawiajace si¢ Strony mogg zakaza¢ wykorzystywania danej czgstotliwosci lub mocy i moga zezwoli¢ na wykorzysty-
wanie innej czgstotliwosci lub mocy.
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6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

O ile dodatkowe czujniki uruchamiajg sygnal alarmowy nawet w przypadku bezprawnego wtar-
gniecia (np. przez zbicie szyby) lub pod wplywem czynnikéw zewngtrznych (np. wiatru), sy-
gnat alarmowy, uruchomiony przez jeden z wyzej wymienionych czujnikéw, nie powinien
zadziala¢ wigcej niz dziesig¢ razy w ciagu jednego okresu uruchomienia systemu alarmowego
pojazdu.

W powyzszym przypadku okres uruchomienia jest ograniczony wylaczeniem systemu naste-
pujacym w wyniku interwencji uzytkownika pojazdu.

Niektére rodzaje dodatkowych czujnikéw, np. kontrola kabiny pasazerskiej (ultradZzwigkowa,
na podczerwien) lub czujnik przechylu itp., moga by¢ celowo wylaczane. W takim przypadku
nalezy podja¢ $wiadome oddzielne dzialanie za kazdym razem, przed uzbrojeniem systemu alar-
mowego. Niedopuszczalna jest mozliwo$¢ wylaczenia czujnikéw w czasie, kiedy system alar-
mowy jest uzbrojony.

Zabezpieczenie przed falszywym alarmem

Zastosowanie odpowiednich $rodkéw, takich jak:

a) konstrukcja mechaniczna i konstrukcja obwodu elektrycznego dostosowana do warunkow
whasciwych dla pojazdow silnikowych,

b) dobdrizastosowanie zasad dzialania i sterowania systemu alarmowego i jego podzespotéw,

powinno gwarantowa¢, ze uzbrojony lub wylaczony system alarmowy nie uruchomi sygnalu
alarmowego bez potrzeby w przypadku:

a) uderzenia w pojazd: badanie opisane w pkt 7.2.13;
b) kompatybilnosci elektromagnetycznej: badania opisane w pkt 7.2.12;

¢) spadku napiecia w akumulatorze w wyniku stalego poboru pradu: badanie opisane
w pkt 7.2.14,;

d) falszywego alarmu wywolanego przez czujnik kontroli kabiny pasazerskiej: badanie opisa-
ne w pkt 7.2.15.

Jezeli wnioskujacy o homologacje jest w stanie udowodnié, np. na podstawie danych technicz-
nych, ze zabezpieczenie przed falszywym alarmem jest wystarczajace, placowka techniczna
uprawniona do przeprowadzania badan homologacyjnych moze zrezygnowac z wymogu prze-
prowadzenia niektorych z wymienionych powyzej badan.

Alarm diwigkowy
Ogdlne

Sygnat ostrzegawczy musi by¢ dobrze slyszalny i rozpoznawalny oraz musi znacznie réznic sig
od innych sygnaléow dzwigkowych uzywanych w ruchu drogowym.

Poza fabrycznym dzwigkowym urzadzeniem ostrzegawczym mozna w pojezdzie kontrolowa-
nym przez system alarmowy zainstalowa¢ oddzielne dZwigkowe urzadzenie ostrzegawcze, kto-
re bedzie chroni¢ przed fatwym i szybkim dostgpem niepowotanych oséb.

W przypadku zastosowania oddzielnego dZwigkowego urzgdzenia ostrzegawczego, zgodnie
z pkt 6.2.3.1, system alarmowy pojazdu moze dodatkowo uruchamia¢ fabryczne standardowe
urzadzenie ostrzegawcze, pod warunkiem ze wszelka ingerencja w standardowe urzadzenie
ostrzegawcze (zasadniczo latwiej dostepne) nie wplywa na dzialanie oddzielnego dzwigkowego
urzadzenia ostrzegawczego.

Czas trwania sygnatu dzwigkowego

Minimum: 25 s.

Maksimum: 30 s.
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6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.3.

6.3.2.

Dzwigkowy sygnal ostrzegawczy moze by¢ ponownie uruchomiony dopiero po nastgpnej mani-
pulacji przy pojezdzie, tj. po uplywie wyzej wymienionego okresu.

(Ograniczenia: zobacz pkt 6.1.1. 1 6.1.2. powyzej).
Wrylaczenie systemu alarmowego niezwlocznie wylaczy sygnat alarmowy.
Wymagania dotyczace sygnatu dZwickowego.

Urzadzenie sygnalizacyjne wytwarzajace dZwigk o stalym tonie (stale pasmo czestotliwosci), np.
klaksony: akustyczny itd., dane zgodne z czg¢scia 1 regulaminu nr 28.

Przerywany sygnat (wlaczony|wylaczony):

Czestotliwo$¢ wyzwalania ................ (2+1)Hz

Czas trwania = czas ciszy + 10 %

Dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze z modulacja czestotliwosci:

akustyczne itd., dane zgodne z czgScig I regulaminu nr 28, ale réwne przejScie przez znaczny
zakres czestotliwosci w ramach wyzej wymienionego zakresu (1 800 do3 550 Hz) w obydwu
kierunkach.

Czgstotliwos¢ przejSciowa ............... (2+1)Hz

Poziom dzwigku

Zrédlem dzwieku jest:

a) diwigkowe urzadzenie ostrzegawcze homologowane zgodnie z czgécig I regulaminu nr 28,
b) lub urzadzenie spelniajace wymogi regulaminu nr 28, cze$¢ I, pkt 6.1. 1 6.2.

W przypadku, gdy Zrédlem dzwigku jest inne urzadzenie niz fabryczne dzwigckowe urzadzenie
ostrzegawcze, minimalny poziom dzwieku mozna obnizy¢ do poziomu 100 dB (A), mierzone-
go zgodnie z warunkami okreslonymi w czgsci I regulaminu nr 28.

Alarm optyczny (jezeli jest zainstalowany)
Informacje ogdlne

W przypadku bezprawnego wtargniecia do pojazdu lub manipulacji przy pojezdzie, urzadzenie
uruchamia optyczny sygnat alarmowy, jak okreslono w pkt 6.3.2. 1 6.3.3. ponizej.

Czas trwania sygnatu optycznego

Po aktywacji alarmu czas trwania sygnalu optycznego wynosi od 25 sekund do 5 minut.
Wrylaczenie systemu alarmowego niezwlocznie wylaczy sygnal alarmowy.

Typ sygnatu optycznego

Migotanie wszystkich kierunkowskazéw lub $wiatla w kabinie pasazerskiej pojazdu, w tym mi-
gotanie wszystkich zaréwek w tym samym obwodzie elektrycznym.

Czgstotliwo$¢ wyzwalania ................ (2+1)Hz
W przypadku sygnatu dzwigkowego dozwolone sa takze sygnaly asynchroniczne.

Czas trwania = czas ciszy * 10 %.
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6.4.

6.5.

6.5.1.

6.6.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.6.2.3.

6.7.

6.8.

6.9.

6.9.1.

Alarm radiowy (pager) — jezeli jest zainstalowany

W sklad systemu alarmowego pojazdu moze wchodzi¢ urzadzenie wytwarzajace sygnal alar-
mowy przesylany droga radiows.

Blokada uzbrojenia systemu alarmowego

Kiedy silnik jest uruchomiony, uniemozliwione musi by¢ $wiadome lub przypadkowe uzbroje-
nie systemu alarmowego.

Uzbrajanie i wylgczanie systemu alarmowego pojazdu
Uzbrajanie

Dozwolone jest uzbrajanie systemu alarmowego pojazdu za pomoca dowolnych stosownych
srodkéw, pod warunkiem Ze nie powodujg one nieumyslnego wlaczenia falszywych alarméw.

Wylgczanie

System alarmowy pojazdu jest wylaczany za pomocg jednego lub zestawu kilku sposréd po-
nizszych urzadzen. Dozwolone jest stosowanie innych urzadzen o podobnym dziataniu.

Mechaniczny klucz (spelniajacy wymagania zalacznika X do niniejszego regulaminu), ktory
moze by¢ sprzezony z systemem zamka centralnego pojazdu zapewniajacym co najmniej
1 000 kombinacji kodéw, obstugiwanym z zewnatrz.

Elektryczne/elektroniczne urzadzenie, np. zdalnego sterowania, zapewniajace co najmniej
50 000 kombinacji kodéw oraz zmienne kody lub minimalny czas skanowania wynoszacy dzie-
sig¢ dni, np. maksymalna liczba 5000 kombinacji na 24 godziny dla co najmniej
50 000 kombinacji.

Mechaniczny przelacznik lub elektryczne/elektroniczne urzadzenie w chronionej kabinie pasa-
zerskiej, z czasowym opdznieniem wilaczenia ochrony przy wsiadaniu/wysiadaniu.

OpoéZnienie wlgczenia ochrony przy opuszczaniu pojazdu

Jezeli urzadzenie przelaczajace stuzace do uzbrajania systemu alarmowego pojazdu zainstalo-
wane jest w obszarze chronionym, nalezy zapewni¢ opdZnienie wlaczenia ochrony, aby umoz-
liwi¢ opuszczenie pojazdu. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ ustawienia opdznienia ochrony przy
opuszczaniu pojazdu w granicach od 15 sekund do 45 sekund po uzyciu przelacznika. Okres
opdznienia mozna regulowaé, dopasowujac go do indywidualnych warunkéw uzytkownika.

Opéznienie wlgczenia ochrony przy wsiadaniu do pojazdu

Jezeli urzadzenie wylaczajace system alarmowy pojazdu zainstalowane jest w obszarze chro-
nionym, nalezy zapewni¢ opdznienie uruchomienia sygnalow dzwigckowych i optycznych wy-
noszgce minimalnie 5 sekund i maksymalnie 15 sekund. Okres op6Znienia mozna regulowac,
dopasowujac go do indywidualnych warunkéw uzytkownika.

Wskaznik stanu

W obrebie kabiny pasazerskiej i poza nig dozwolone jest stosowanie optycznych wskaznikow,
ktorych celem jest wskazanie stanu systemu alarmowego pojazdu (uzbrojony, wylaczony, uz-
brajanie alarmu, alarm zostal uzbrojony). Intensywnos¢ $wiatla emitowanego przez sygnaty op-
tyczne zainstalowane poza kabing pasazerskg nie powinna przekraczaé 0,5 cd.

Jezeli system zapewnia wskazania krotkotrwatych ,dynamicznych” proceséw, takich jak zmia-
na ze stanu ,uzbrojony” na ,wlaczony” i odwrotnie, zgodnie z pkt 6.9.1 wskazania powinny by¢
sygnatami optycznymi. Taki optyczny sygnal mozna réwniez uzyskaé za pomocg jednoczesne-
go zadzialania kierunkowskazow lub punktu (punktéw) o$wietlenia kabiny pasazerskiej, pod
warunkiem ze czas dziatania kierunkowskazéw nie przekracza 3 sekund.
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6.11.1.

6.11.2.

7.1.

7.1.1.

7.1.3.

Zasilanie

Zrédlem energii systemu alarmowego pojazdu powinien by¢ akumulator pojazdu lub niezalez-
ny akumulatorek. Mozna korzysta¢ z dodatkowego akumulatorka lub baterii, jezeli system jest
w nie wyposazony. Akumulatory takie nie moga pod zadnym pozorem zasila¢ innych elemen-
téw ukladu elektrycznego pojazdu.

Specyfikacja funkgcji fakultatywnych

Autokontrola, automatyczne wykrywanie awarii

Dzigki funkgji autokontroli (kontroli prawdopodobienstwa) przy uzbrajaniu systemu alarmo-
wego pojazdu mogg by¢ wykryte i wskazane nieprawidtowosci, np. otwarte drzwi.

Alarm odstraszajacy

Dozwolony jest optyczny lub dzwigkowy lub radiowy alarm niezalezny od stanu
(uzbrojony/wylaczony) lub funkcji systemu alarmowego pojazdu. Alarm taki jest uruchamiany
od wewnatrz pojazdu i nie wplywa na stan (uzbrojony/wylaczony) systemu alarmowego pojaz-
du. Ponadto uzytkownik pojazdu musi mie¢ mozliwo$¢ wylaczenia alarmu odstraszajacego.
W przypadku alarmu dzwickowego jego czas trwania po aktywacji nie jest ograniczony. Alarm
odstraszajgcy nie powoduje unieruchomienia silnika ani nie przerywa jego pracy.

PARAMETRY EKSPLOATACYJNE I WARUNKI BADANIA (1)

Parametry eksploatacyjne

Wszystkie podzespoly systemu alarmowego pojazdu powinny funkcjonowaé bez zarzutu w na-
stepujacych warunkach:

Warunki atmosferyczne
Dwie klasy temperatury $rodowiska definiuje si¢ w nastepujacy sposéb:

— 40 °C do + 85 °C dla podzespotéw instalowanych w kabinie pasazerskiej lub przestrzeni
bagazowej,

- 40 °Cdo + 125 °C dla podzespoléw instalowanych w komorze silnika, o ile nie okreslono in-
nych warunkow.

Stopien ochrony instalacji

Nalezy zapewni¢ nastepujgce stopnie ochrony zgodnie z publikacja Migdzynarodowej Komisji
Elektrotechnicznej (IEC) 529-1989:

IP 40 dla podzespolow instalowanych w kabinie pasazerskiej;

IP 42 dla podzespotow instalowanych w kabinie pasazerskiej roadsteréw/kabrioletow i samo-
chodéw z odsuwanym dachem, jezeli miejsce instalacji wymaga wyzszego stopnia ochrony niz
IP 40;

IP 54 dla wszystkich innych podzespoltow.

Producent systemu alarmowego pojazdu podaje w instrukgji instalacji wszelkie ograniczenia do-
tyczace lokalizacji kazdego instalowanego podzespotu pod katem zabezpieczenia przed kurzem,
woda i temperaturg.

Odpornos¢ na czynniki atmosferyczne

Siedem dni zgodnie z IEC 68-2-30-1980.

(") Reflektory, ktére wykorzystuje si¢ jako czg$¢ optycznych urzadzen alarmowych oraz ktére stanowia standardowe wy-

posazenie systemu o$wictlenia samochodu, nie musza odpowiadaé parametrom eksploatacyjnym podanym
w pkt 7.1 i nie muszg przechodzi¢ badai wymienionych w pkt 7.2.
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7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

Wymagania elektryczne

Napigcie znamionowe zasilania: 12 'V

Roboczy zakres napiecia zasilania: 9 V=15 V w zakresie temperatury zgodnym z pkt 7.1.1.

Dopuszczalny czas trwania przepigcia w temp. 23 °C: U =18 V, maksymalnie 1 godzina
U =24V, maksymalnie 1 minuta

Warunki badania

Préby dzialania

Nalezy sprawdzi¢, czy system alarmowy pojazdu spelnia nast¢pujgce wymagania:

a) czas trwania alarmu, zgodnie z pkt 6.2.2.1 6.3.2;

b) czestotliwosé i stosunek wlaczony/wylaczony, odpowiednio zgodnie z pkt 6.3.3 1 6.2.3.1
lub 6.2.3.2;

¢) liczba cykli alarmu, zgodnie z pkt 6.1.1, o ile taka mozliwo$¢ istnieje;
d) kontrola blokady systemu alarmowego zgodnie z pkt 6.5.

Normalne warunki badan

Napiecie ....cccevvvevrreeeiiiiiinnnee. U=(12%0,2)V

Temperatura ..............coeeeeee. ®=(23%5)°C

Odporno$¢ na zmiany temperatury i napigcia

Nalezy takze sprawdzi¢ zgodno$¢ z wymaganiami okre$lonymi w pkt 7.2.1.1 w nastepujacych
warunkach:

Temperatura badania @ = (- 40 + 2) °C
Napiecie probiercze U=09+02)V

Czas trwania 4 godziny

Dla podzespotéw instalowanych w kabinie pasazerskiej lub przestrzeni bagazowej:

Temperatura badania  © = (+ 85 + 2) °C
(15+0,2) V

Napiecie probiercze U

Czas trwania 4 godziny
W przypadku podzespoléow instalowanych w komorze silnika, jesli nie okreslono innych
wymagan:

Temperatura badania © = (+ 125 £ 2) °C
(15+0,2) V

Czas trwania 4 godziny

Napiecie probiercze U
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7.2.2.4.

7.2.2.5.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.2.8.

7.2.8.1.

7.2.8.2.

7.2.8.2.1.

7.2.8.2.2.

System alarmowy pojazdu, zaréwno w stanie uzbrojonym, jak i wylaczonym, nalezy poddaé
dzialaniu przepigcia wynoszacego 18 V £ 0,2 V przez 1 godzing.

System alarmowy pojazdu, zardwno w stanie uzbrojonym, jak i wylaczonym, nalezy poddaé
dzialaniu przepiecia wynoszacego 24 V 0,2 V przez 1 minute.

Bezpieczna praca po zbadaniu szczelnosci pod katem przedostawania si¢ cial obcych i wody

Po przeprowadzeniu badan szczelnosci pod katem ciat obcych i wody, zgodnie z IEC 529-1989,
w przypadku stopni ochrony okreslonych w pkt 7.1.2, nalezy powtérzy¢ proby dziatania zgod-
nie z pkt 7.2.1.

Bezpieczne dzialanie po badaniu na obecno$¢ skondensowanej pary wodnej

Po przeprowadzeniu badan odpornosci na dzialanie wilgoci, zgodnie z IEC 68-2-30-1980, na-
lezy powtérzy¢ proby dzialania zgodnie z pkt 7.2.1.

Badanie bezpieczenstwa pod katem zmiany biegunowosci

System alarmowy pojazdu i jego podzespoly nie powinny ulec zniszczeniu w wyniku zmiany
biegunowosci przy napieciu 13 V doprowadzanym przez dwie minuty.

Po przeprowadzeniu tego badania nalezy powtérzy¢ proby dzialania zgodnie z pkt 7.2.1.
Badanie bezpieczenstwa pod katem zwaré

Wszystkie elektryczne polgczenia systemu alarmowego pojazdu muszg by¢ odporne na zwar-
cia z uziemieniem przy napigciu maksymalnie 13 V lub zabezpieczone bezpiecznikami.

Po przeprowadzeniu tego badania nalezy powt6rzy¢ proby dziatania zgodnie z pkt 7.2.1 po wy-
mianie bezpiecznikdw, o ile bedzie to konieczne.

Pobér energii w stanie uzbrojonym

Pobdr energii w stanie uzbrojonym w warunkach okreslonych w pkt 7.2.1.2 nie moze przekra-
cza¢ 20 mA w przypadku calego systemu alarmowego, facznie z wySwietlaczem stanu.

Bezpieczne dzialanie po badaniu odpornosci na drgania

Do potrzeb tego badania podzespoly sa dzielone na dwa typy:

Typ 1:  podzespoly zazwyczaj instalowane w pojezdzie;

Typ 2:  podzespoly przeznaczone do polaczenia z silnikiem.

Podzespoly/system alarmowy pojazdu nalezy podda¢ drganiom o przebiegu sinusoidalnym
o nastepujacej charakterystyce:

W przypadku typu 1

Zakres czgstotliwosci powinien waha¢ si¢ w granicach od 10 Hz do 500 Hz przy maksymalnej
amplitudzie + 5 mm i maksymalnym przyspieszeniu wynoszacym 3 g (0-szczyt).

W przypadku typu 2

Zakres czgstotliwosci powinien waha¢ si¢ w granicach od 20 Hz do 300 Hz przy maksymalnej
amplitudzie £ 2 mm i maksymalnym przyspieszeniu wynoszacym 15 g (0-szczyt).
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7.2.8.2.3. W przypadku podzespoléw obu typow:
a) zmiany czestotliwo$ci wynoszg 1 oktawa/min;
b) liczba cykli wynosi dziesi¢¢, badanie nalezy przeprowadzi¢ wzdluz kazdej z trzech osi;
) stosuje si¢ drgania o niskich czestotliwosciach przy maksymalnej statej amplitudzie oraz
z maksymalnym stalym przyspieszeniem przy wysokich czgstotliwosciach.

7.2.8.3. Podczas przeprowadzania badan uklad elektryczny systemu alarmowego pojazdu jest podla-
czony, a przewdd nalezy podeprze¢ co 200 mm.

7.2.8.4. Po przeprowadzeniu badania wytrzymatosci na drgania nalezy powtdrzy¢ proby dzialania zgod-
nie z pkt 7.2.1.

7.2.9. Badanie trwalosci
W warunkach badan okreslonych w pkt 7.2.1.2, uruchomienie 300 pelnych cykli alarmu
(dzwigkowego lub optycznego) z przerwami w pracy urzadzenia dZwigkowego
wynoszacymi 5 minut.

7.2.10. Badania zewnetrznego przelacznika kluczykowego (znajdujacego si¢ na zewnatrz pojazdu)
Ponizsze badania nalezy wykona¢ wylacznie w przypadku, gdy nie jest wykorzystywany cylin-
derek blokujacy oryginalnego zamka drzwi.

7.2.10.1. Przelgcznik kluczykowy powinien by¢ zaprojektowany i skonstruowany w taki sposéb, aby
dzialal skutecznie nawet po 2 500 cykli uzbrajania/wylaczania bez wzgledu na kolejno$¢ tych
operacji, a nastepnie wystawienie na co najmniej 96-godzinng prébe napylania solnego, zgod-
nie z badaniem na odporno$¢ korozyjng wedtug wymagan IEC 68-2-11-1981.

7.2.11. Badanie systeméw ochrony kabiny pasazerskiej
Alarm nalezy uzbroi¢ po wsunigciu pionowej plyty o wymiarach 0,2 x 0,15 m na glebo-
ko$¢ 0,3 m (mierzong od $rodka plyty) przez otwarte okno w przednich drzwiach kabiny pa-
sazerskiej w kierunku przedniej czesci pojazdu i réwnolegle do drogi z predkoscig 0,4 m/s pod
katem 45° do podtuznej srodkowej plaszczyzny pojazdu. (Zobacz rysunki w zalaczniku VIII do
niniejszego regulaminuy).

7.2.12. Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna
System alarmowy pojazdu nalezy poddaé badaniom opisanym w zalaczniku IX.

7.2.13. Zabezpieczenie przed falszywym alarmem w przypadku uderzenia w pojazd
Nalezy sprawdzi¢, czy uderzenie zaokrgglona powierzchnig pétkuli o  $redni-
¢y 165 mm i z uchwytem A 70 * 10 o sile do 4,5 ] w dowolny punkt nadwozia lub szyb nie
wywola falszywych alarmow.

7.2.14. Zabezpieczenie przed falszywym alarmem w przypadku spadku napigcia
Nalezy sprawdzié, czy powolny spadek napigcia akumulatora pojazdu poprzez ciagle wytado-
wywanie z predkoscig 0,5 V/h do poziomu 3 V nie wywoluje falszywych alarméw.

Warunki badan: zobacz pkt 7.2.1.2. powyzej.
7.2.15. Badanie zabezpieczenia przed falszywym alarmem w kabinie pasazerskiej

Systemy przeznaczone do ochrony kabiny pasazerskiej, zgodnie z pkt 6.1.1, sa badane razem
z pojazdem w normalnych warunkach (pkt 7.2.1.2.).
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System zainstalowany zgodnie z instrukcja producenta nie zostaje uruchomiony podczas pig-
ciokrotnego badania opisanego w pkt 7.2.13 w odstepach co 0,5 s.

Obecnosé czlowieka dotykajacego pojazdu lub poruszajacego si¢ wokét niego nie wywoluje fal-
szywego alarmu.

8. INSTRUKCJA
Do kazdego systemu alarmowego dofaczone sa:

8.1. Instrukcja instalacji:

8.1.1. Wykaz pojazdow i ich modeli, do ktérych przeznaczone jest urzadzenie. Wykaz ten moze by¢
szczegbdlowy lub ogdlny, np. ,wszystkie samochody z silnikami benzynowymi i akumulatora-
mi 12 V z uziemionym biegunem ujemnym”.

8.1.2. Sposéb instalacji zilustrowany zdjeciami lub bardzo czytelnymi rysunkami.

8.1.3. W przypadku systemu alarmowego pojazdu z immobilizerem nalezy dotaczy¢ dodatkows in-
strukcje dotyczacg zgodnosci z wymaganiami czedci 11l niniejszego regulaminu.

8.2. Niewypelnione $wiadectwo instalacji, ktérego wzér zamieszczono w zalaczniku VIL
8.3. Ogodlna informacja dla nabywcy systemu alarmowego pojazdu, zwracajaca jego uwage na na-
stepujace punkty:

system alarmowy pojazdu powinien by¢ zainstalowany zgodnie z instrukcja producenta;

zalecane jest wybranie odpowiedniego instalatora (mozna skontaktowac si¢ z producentem sys-
temu alarmowego pojazdu, ktéry wskaze wlasciwych instalatoréw);

Swiadectwo instalacji dostarczone wraz z systemem alarmowym pojazdu powinno by¢ wypel-
nione przez instalatora.

8.4. Instrukcja uzytkowania
8.5. Instrukcja konserwacji
8.6. Ogolne ostrzezenie przed zagrozeniami jakie moze spowodowaé dokonywanie jakichkolwiek

zmian lub uzupelnianie systemu innymi elementami; tego rodzaju zmiany lub uzupelnienia po-
wodujg automatycznie uniewaznienie $wiadectwa instalacji, okreslone w pkt 8.2 powyzej.

8.7. Wskazanie umiejscowienia miedzynarodowego oznakowania homologacyjnego wspomniane-
go w pkt 4.4. niniejszego regulaminu lub mig¢dzynarodowego swiadectwa zgodnosci wspomnia-
nego w pkt 4.5. niniejszego regulaminu.

9. MODYFKACJA TYPU SYSTEMU ALARMOWEGO POJAZDU ORAZ ROZSZERZENIE HOMOLOGAC(JI

Kazda modyfikacja typu systemu alarmowego pojazdu wymaga powiadomienia stuzb admini-
stracyjnych, ktére udzielity homologacji typu systemu alarmowego.

W takim przypadku, stuzby administracyjne moga:

a) uznad, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie bedg mialy istotnego szkodli-

wego wplywu i system alarmowy pojazdu w dalszym ciagu spetnia wymogi; lub

b) zazada¢ dodatkowego sprawozdania z niekt6rych lub wszystkich badan opisanych w pkt 5,
6. 1 7. niniejszego regulaminu od placowek technicznych odpowiedzialnych za takie
badania.

Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin zostang powiadomione
o potwierdzeniu lub odmowie homologacji, z okresleniem zmiany, zgodnie z procedurg okre-
Slong w pkt 4.3. powyzej.

Wiasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji nadaje numer seryjny kazdemu formu-
larzowi komunikatu przygotowanemu w zwigzku z takim rozszerzeniem.
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10.

10.1.

10.2.

10.3.

11.

12.

13.

14.

14.1.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury produkcji powinny by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2 do Poro-
zumienia (E/ECE[324-E/ECE[TRANS/505/Rev.2) i powinny spelniaé nastepujace wymagania:

Kazdy system alarmowy pojazdu homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem produko-
wany jest w spos6b zapewniajgcy jego zgodnos¢ z typem homologowanym poprzez spelnienie
wymogéw okreslonych w pkt 5., 6.1 7. powyzej.

Badania przewidziane w pkt 7.2.1.-7.2.10. niniejszego regulaminu w odniesieniu do kazdego
typu systemu alarmowego pojazdu s3 wykonywane losowo w sposéb kontrolowany statystycz-
nie zgodnie z jedng z regularnych procedur zapewnienia jakosci.

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie dokona¢ weryfikacji metod
kontroli zgodnosci stosowanych w kazdej jednostce produkcyjnej. Weryfikacje takie dokony-
wane s3 zazwyczaj co dwa lata.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUK(JI

Homologacja typu systemu alarmowego pojazdu udzielona na mocy niniejszego regulaminu
moze by¢ cofnieta, jezeli nie s3 spelnione wymagania okreslone w pkt 10 powyze;j.

Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homolo-
gacje, zobowigzana jest bezzwlocznie powiadomic o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony sto-
sujace niniejszy regulamin wykorzystujac w tym celu formularz komunikatu zgodny ze wzorem
przedstawionym w zalgczniku I do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUK(]JI

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkdji typu systemu alarmowego po-
jazdu zatwierdzonego zgodnie z niniejszym regulaminem, jest on zobowigzany poinformowa¢
o tym organ, ktéry udzielit homologacji.

Po otrzymaniu wlasciwego komunikatu organ ten informuje o tym pozostale Strony Porozu-
mienia stosujace niniejszy regulamin wykorzystujac w tym celu formularz komunikatu zgodny
ze wzorem przedstawionym w zalaczniku I do niniejszego regulaminu.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA WYKONYWANIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY SLUZB ADMINISTRACYJNYCH

Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazujg sekretariatowi
Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych
za prowadzenie badan homologacyjnych oraz nazwy i adresy stuzb administracyjnych udziela-
jacych homologacji, ktérym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze potwierdza-
jace homologacje, jej rozszerzenie, odmowe lub cofnigcie.

CZESC Il
HOMOLOGACJA POJAZDU W ZAKRESIE SYSTEMU ALARMOWEGO

Jezeli system alarmowy pojazdu homologowany zgodnie z czgscig I niniejszego regulaminu wy-
korzystywany jest w pojezdzie przedstawionym do homologacji zgodnie z czgscig Il niniejsze-
go regulaminu, badania, ktére przechodzi system alarmowy pojazdu w celu uzyskania
homologacji zgodnie z czgdcig I niniejszego regulaminu nie s3 powtarzane.

DEFINICJE

Dla potrzeb czgsci II niniejszego regulaminu:

,System alarmowy (systemy alarmowe)” oznacza uklad podzespoléw zainstalowanych jako ory-
ginalne wyposazenie typu pojazdu, zaprojektowanych w celu powiadamiania o bezprawnym

wtargnieciu do pojazdu lub o manipulacjach przy pojezdzie; systemy te moga zapewni¢ dodat-
kowa ochrong przed bezprawnym uzyciem pojazdu.
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14.2. ,Typ pojazdu w zakresie jego systemu alarmowego” oznacza pojazdy, ktore nie roznia si¢ w spo-
sob istotny pod takimi wzgledami jak:

a) nazwa lub znak handlowy producenta,
b) wlasciwosci pojazdu, ktére w sposéb istotny wplywaja na dzialanie systemu alarmowego;
¢) typ i konstrukcja systemu alarmowego lub systemu alarmowego pojazdu.

14.3. ,Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do wymogéw przed-
stawionych w pkt 17., 18.1 19. ponizej.

14.4. Inne definicje majace zastosowanie w czgsci Il podano w pkt 2 niniejszego regulaminu.
15. WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I
15.1. Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w odniesieniu do systemu alarmowego sklada

producent pojazdu lub jego nalezycie uprawniony przedstawiciel.

15.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ nastepujace dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastgpujace
szczegOlowe dane:

15.2.1. Szczegblowy opis typu pojazdu oraz podzespoléw pojazdu zwigzanych z instalowanym syste-
mem alarmowym.

15.2.2. Wykaz podzespoléw niezbednych dla zidentyfikowania systemu alarmowego, ktéry ma by¢
zamontowany w pojezdzie.

15.2.3. W przypadku, gdy stosowany jest system alarmowy pojazdu homologowany zgodnie z cze¢-
$cig I niniejszego regulaminu, do placéwki technicznej przekazuje si¢ rowniez komunikat udzie-
lenia homologacji na dany typ.

15.3. Placéwkom technicznym nalezy przedstawi¢ pojazd reprezentatywny dla typu, ktéry ma zostaé
homologowany.
15.4. Pojazd niezawierajacy wszystkich podzespotéw wiasciwych dla danego typu moze by¢ przyjety

do badania pod warunkiem, Ze wnioskodawca wykaze w sposéb spelniajacy wymogi whasciwe-
go organu, ze brak tych podzespotéw nie ma wplywu na wyniki badania w zakresie wymagan
przewidzianych w niniejszym regulaminie.

16. HOMOLOGACJA

16.1. Homologacja danego typu pojazdu jest udzielana, jezeli pojazd zgloszony do homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymagania okre$lone w pkt 17, 18 i 19 ponizej.

16.2. Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cy-
fry takiego numeru (obecnie 01, odpowiadajgce serii poprawek 01) wskazujg seri¢ poprawek
wdrazajacych ostatnie znaczgce zmiany techniczne, wprowadzonych do niniejszego regulami-
nu w chwili udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego
samego numeru homologacji innemu typowi pojazdu.

16.3. Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin s3 powiadamiane o homo-
logacji lub rozszerzeniu bagdz odmowie homologacji typu pojazdu zgodnie z niniejszym regu-
laminem na formularzu zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalaczniku II do niniejszego
regulaminu.



30.12.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L351/17

16.4.

16.4.1.

16.4.2.

16.5.

16.6.

16.7.

16.8.

17.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym re-
gulaminem, w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu, okreslonym w formularzu homologadji,
umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

Litery ,E” wpisanej w okrag, po ktorej nastgpuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit
homologagji (1);

Numeru niniejszego regulaminu, po ktérym wystepuje litera ,R”, symbol ,A” lub ,I” lub ,Al”,
w zaleznosci od tego, czy pojazd uzyskal homologacje w zakresie systemu alarmowego, immo-
bilizer6w czy obydwu razem, myslnik i numer homologacji po prawej stronie okregu opisane-
go w pkt 16.4.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanego zgodnie z jednym lub wigksza licz-
ba regulaminéw zalaczonych do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji na podsta-
wie niniejszego regulaminu, nie trzeba powtarza¢ symbolu opisanego w pkt 16.4.1; w takim
przypadku, numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich innych
regulaminéw, na podstawie ktorych udzielono homologacji w kraju, w ktoérym udzielono ho-
mologacji na podstawie niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach po pra-
wej stronie znaku okreslonego w pkt 16.4.1.

Znak homologacji musi by¢ tatwy do odczytania i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu umieszczonej przez pro-
ducenta lub w jej poblizu.

Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku V do niniejszego
regulaminu.
SPECYFIKACJA OGOLNA

System alarmowy jest zaprojektowany i skonstruowany w taki sposéb, aby w przypadku bez-

prawnego wtargniecia do pojazdu lub manipulacji przy pojezdzie zapewniat uruchomienie sy-
gnalu alarmowego; w sklad systemu alarmowego moze wchodzi¢ immobilizer.

System alarmowy wytwarza sltyszalny sygnal ostrzegawczy i dodatkowo moze by¢ wyposazony
w optyczne urzadzenia ostrzegawcze lub moze by¢ alarmowym systemem radiowym lub do-
wolnym polaczeniem powyzszych urzadzen.

17.2. Pojazdy wyposazone w systemy alarmowe spelniaja stosowne wymagania techniczne, w szcze-

g6lnosci w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMC).

17.3. Jezeli system alarmowy polaczony jest z przekazem radiowym, wykorzystywanym np. do uz-

brajania lub wylaczania alarmu lub do przesylania sygnalu alarmowego, powinien spetniaé wy-
magania stosownych norm Europejskiego Instytutu Norm Telekomunikacyjnych (ETSI) (zobacz
przypis 1 do pkt 5.3), np. EN 300 220-1 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1. (2000-09),
EN 300 220-3 V1.1.1. (2000-09) oraz EN 301 489-3 V1.2.1. (2000-08) (w tym wszelkie do-
datkowe wymogi). Czestotliwos¢ i maksymalna moc promieniowania transmisji radiowych wy-
korzystywanych do uzbrajania i wylaczania systemu alarmowego muszg by¢ zgodne
z zaleceniem 70-03 (z dnia 17 lutego 2000 r.) CEPT/ERC (zobacz przypis 2 do pkt 5.3.) odno-
szacym si¢ do stosowania urzadzen bliskiego zasiggu (zobacz przypis 3 do pkt 5.3.).

17.4. System alarmowy i jego podzespoly nie uruchamiajg si¢ przypadkowo, w szczegdlnosci w cza-

sie pracy silnika.

() 1 — Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Cze-

ska, 9 — Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria,
15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia,
22 — Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwagja, 26 — Stowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bia-
forus, 29 — Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Boénia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria,
35 (numer wolny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowianiska Re-
publika Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej pafistwa czlon-
kowskie z uzyciem wiasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina,
47 — Republika Poludniowej Afryki, 48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei,
52 — Malezja i 53 — Tajlandia. Kolejne numery przydzielane sa pozostalym krajom w porzadku chronologicznym,
zgodnie z ratyfikacja lub ich przystapieniem do Porozumienia w sprawie przyjecia jednolitych wymogéw technicznych
dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i podzespotdw, ktére mogg by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymogéw, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjed-
noczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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18.

18.1.1.

18.1.2.

18.1.2.1.

Awaria systemu alarmowego lub awaria jego zasilania elektrycznego nie maja wplywu wplywa
na bezpieczenstwo eksploatacji pojazdu.

System alarmowy, jego podzespoly oraz cze¢sci, ktérych dzialaniem steruja, nalezy instalowa¢
w taki sposob, aby maksymalnie ograniczy¢ ryzyko szybkiego i niezauwazalnego uniemozli-
wienia jego dzialania lub zniszczenia, na przyklad za pomocg tanich, fatwych do ukrycia na-
rzedzi, sprzetu lub przedmiotéw fatwo i powszechnie dostgpnych.

System nalezy tak rozmiesci¢, aby zwarcie dowolnego obwodu sygnatu alarmowego nie powo-
dowato dezaktywacji ustawien systemu alarmowego, innych niz ustawienia obwodu, w ktérym
nastapilo zwarcie.

W sklad systemu alarmowego moze wchodzi¢ immobilizer, ktéry spelnia wymagania czgsci III

niniejszego regulaminu.

SPECYFIKACJA SZCZEGOLOWA

Zakres zabezpieczenia

Wymagania szczeg6lowe

System alarmowy wykrywa i sygnalizuje co najmniej otwarcie dowolnych drzwi pojazdu, ma-
ski silnika i klapy bagaznika. Awaria lub wylaczenie zrodel $wiatla, np. o$wietlenia w kabinie

pasazerskiej, nie wplywa na dzialanie systemu sterowania.

Dozwolona jest instalacja dodatkowych skutecznych czujnikéw informujacych (wskazujacych)
np.:

a) o bezprawnym wtargnieciu do pojazdu, np. kontrola kabiny pasazerskiej, kontrola szyb,
zbicie szyby, lub

b) o probie kradziezy pojazdu, np. czujnik przechytu

uwzgledniajacych Srodki zapobiegajace niepotrzebnemu wilgczeniu alarmu (= falszywego alar-
mu, zobacz pkt 18.1.2. ponizej).

O ile dodatkowe czujniki uruchamiajg sygnat alarmowy nawet w przypadku bezprawnego wtar-
gniecia (np. przez zbicie szyby) lub pod wplywem czynnikéw zewnetrznych (np. wiatru), sy-
gnal alarmowy, uruchamiany przez jeden z wyzej wymienionych czujnikéw, nie powinien
zadziala¢ wigcej niz dziesig¢ razy w ciagu jednego okresu uruchomienia systemu alarmowego.

W powyzszym przypadku okres uruchomienia jest ograniczony wylgczeniem systemu naste-
pujacym w wyniku interwencji uzytkownika pojazdu.

Niektére rodzaje dodatkowych czujnikéw, np. kontrola kabiny pasazerskiej (ultradzwigkowa,
na podczerwien) lub czujnik przechylu itp. moga by¢ celowo wylaczane. W takim przypadku
nalezy podja¢ Swiadome oddzielne dzialanie za kazdym razem, przed uzbrojeniem systemu alar-
mowego. Niedopuszczalna jest mozliwo$¢ wylaczenia czujnikéw w czasie, kiedy system alar-
mowy jest uzbrojony.

Zabezpieczenie przed falszywym alarmem

Nalezy zagwarantowac, ze uzbrojony lub wylaczony system alarmowy nie uruchomi sygnatu
alarmowego bez potrzeby w przypadku:

a) uderzenia w pojazd: badanie opisane w pkt 7.2.13;
b) kompatybilnosci elektromagnetycznej: badania opisane w pkt 7.2.12.;

¢) spadku napigcia w akumulatorze w wyniku stalego poboru pradu: badanie opisane
w pkt 7.2.14.;

d) falszywego alarmu wywolanego przez czujnik kontroli kabiny pasazerskiej: badanie opisa-
ne w pkt 7.2.15.
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18.1.2.2.

18.2.

18.2.1.

18.2.2.

18.2.3.

18.2.3.1.

18.2.3.2.

18.2.3.3.

Jezeli wnioskujacy o homologacje jest w stanie udowodni¢, np. na podstawie danych technicz-
nych, ze zabezpieczenie przed falszywym alarmem jest wystarczajace, placowka techniczna
uprawniona do przeprowadzania badai homologacyjnych moze zrezygnowaé z wymogu prze-
prowadzenia niektérych z wymienionych powyzszych badan.

Alarm dzwigkowy
Ogdlne

Sygnat ostrzegawczy musi by¢ dobrze styszalny i rozpoznawalny oraz musi znacznie réznic si¢
od innych sygnalow dzwigkowych uzywanych w ruchu drogowym.

Poza fabrycznym dzwigkowym urzadzeniem ostrzegawczym mozna w pojezdzie kontrolowa-
nym przez system alarmowy zainstalowa¢ oddzielne dZwigkowe urzadzenie ostrzegawcze, kt6-
re bedzie chroni¢ przed fatwym i szybkim dostgpem niepowotanych oséb.

W przypadku zastosowania oddzielnego dzwigkowego urzadzenia ostrzegawczego zgodnie
z pkt 18.2.3.1, system alarmowy moze dodatkowo uruchamia¢ fabryczne standardowe urza-
dzenie ostrzegawcze, pod warunkiem ze wszelka ingerencja w standardowe urzadzenie ostrze-
gawcze (zasadniczo latwiej dostepne) nie wplywa na dzialanie oddzielnego dzwigkowego
urzadzenia ostrzegawczego.

Czas trwania sygnatu dzwickowego

Minimum: 25 s

Maksimum: 30 s.

Sygnat dZwigkowy moze by¢ ponownie uruchomiony dopiero po nastgpnej manipulacji przy
pojezdzie tj. po uplywie wyzej wymienionego okresu.

(Ograniczenia: zobacz pkt 18.1.1. 1 18.1.2. powyzej).
Wrylaczenie systemu alarmowego niezwlocznie wylaczy sygnal alarmowy.
Wymagania dotyczace sygnatu dZwickowego

Urzadzenie sygnalizacyjne wytwarzajace dZwigk o stalym tonie (stale pasmo czgstotliwosci), np.
klaksony: akustyczny itd., dane zgodne z czgscig I regulaminu nr 28.

Przerywany sygnal alarmowy (wlaczony/wylaczony):
Czestotliwo$¢ wyzwalania ................ (2+1)Hz
Czas trwania = czas ciszy £ 10 %

Dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze z modulacjg czestotliwosci: akustyczne itd., dane zgodne
z czg$cig I regulaminu nr 28, ale réwne przejscie przez znaczny zakres czestotliwosci w ramach
wyzej wymienionego zakresu (1 800 do3 550 Hz) w obydwu kierunkach.

Czestotliwo$¢ przejsciowa ............... (2+1)Hz
Poziom dZwigku
Zrédlem dzwigku jest:

a) dZwickowe urzadzenie ostrzegawcze homologowane zgodnie czescig I regulaminu EKG
nr 28;

b) lub urzadzenie spelniajace wymogi regulaminu EKG nr 28 cz¢$¢ I pkt 6.1.1 6.2. W przy-
padku, gdy Zrédtem dzwigku jest inne urzadzenie niz fabryczne dzwickowe urzadzenie
ostrzegawcze, minimalny poziom dzwigku mozna obnizy¢ do poziomu 100 dB (A), mie-
rzonego zgodnie z warunkami okreslonymi w czgsci I regulaminu EKG nr 28.
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18.3. Alarm optyczny (jezeli jest zainstalowany)
18.3.1. Informacje ogdlne

W przypadku bezprawnego wtargnigcia do pojazdu lub manipulacji przy pojezdzie, urzadzenie
uruchamia optyczny sygnal alarmowy, jak okreslono w pkt 18.3.2. i 18.3.3. ponizej.

18.3.2. Czas trwania sygnatu optycznego

Po aktywacji alarmu czas trwania sygnalu optycznego wynosi od 25 sekund do 5 minut. Wy-
faczenie systemu alarmowego niezwlocznie wylaczy sygnat alarmowy.

18.3.3. Typ sygnalu optycznego

Migotanie wszystkich kierunkowskazéw lub $wiatla w kabinie pasazerskiej pojazdu, w tym mi-
gotanie wszystkich zaréwek w tym samym obwodzie elektrycznym.

Czestotliwo$¢ wyzwalania ................ (2+1)Hz
W przypadku sygnalu dzwickowego dozwolone s3 takze sygnaly asynchroniczne.
Czas trwania = czas ciszy + 10 %

18.4. Alarm radiowy (pager) — jezeli jest zainstalowany

W sklad systemu alarmowego moze wchodzi¢ urzadzenie wytwarzajgce sygnat alarmowy prze-

sylany droga radiows.
18.5. Blokada uzbrojenia systemu alarmowego
18.5.1. Kiedy silnik jest uruchomiony, uniemozliwione musi by¢ $wiadome lub przypadkowe uzbroje-

nie systemu alarmowego.
18.6. Uzbrajanie i wylaczanie systemu alarmowego pojazdu
18.6.1. Uzbrajanie

Dozwolone jest uzbrajanie systemu alarmowego pojazdu za pomoca dowolnych stosownych
srodkéw, pod warunkiem ze nie powodujg one nieumyslnego wlaczenia falszywych alarméw.

18.6.2. Wylaczanie

System alarmowy pojazdu jest wylaczany za pomoca jednego lub zestawu kilku sposréd po-
nizszych urzadzen. Dozwolone jest stosowanie innych urzgdzen o podobnym dzialaniu.

18.6.2.1. Mechaniczny klucz (spelniajacy wymagania zalacznika X do niniejszego regulaminu), ktory
moze by¢ sprzezony z systemem zamka centralnego pojazdu, zapewniajacym co najmniej
1 000 kombinacji kodéw, obstugiwanym z zewnatrz.

18.6.2.2. Elektryczne/elektroniczne urzadzenie, np. zdalnego sterowania, zapewniajgce co najmniej
50 000 kombinacji kodéw oraz zmienne kody lub minimalny czas skanowania wynoszacy dzie-
sig¢ dni, np. maksymalna liczba 5000 kombinacji na 24 godziny dla co najmniej
50 000 kombinacgji.

18.6.2.3. Mechaniczny przelacznik lub elektryczne/elektroniczne urzadzenie w chronionej kabinie pasa-
zerskiej, z czasowym opdznieniem wlaczenia ochrony przy wsiadaniu/wysiadaniu.

18.7. Opdznienie wlaczenia ochrony przy opuszczaniu pojazdu

Jezeli urzadzenie przelaczajace stuzace do uzbrajania systemu alarmowego pojazdu zainstalo-
wane jest w obszarze chronionym, nalezy zapewni¢ opdznienie wlgczenia ochrony, aby umoz-
liwi¢ opuszczenie pojazdu. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ ustawienia opdznienia ochrony przy
opuszczaniu pojazdu w granicach od 15 sekund do 45 sekund po uzyciu przelacznika. Okres
op6Znienia mozna regulowad, dopasowujac go do indywidualnych warunkéw uzytkownika.
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18.8.

18.9.

18.9.1.

18.9.2.

18.10.

18.11.

18.11.1.

18.11.2.

19.

19.1.

19.2.

20.

20.1.

20.2.

20.3.

Opéznienie wlaczenia ochrony przy wsiadaniu do pojazdu

Jezeli urzadzenie wylaczajace system alarmowy pojazdu zainstalowane jest w obszarze chro-
nionym, nalezy zapewni¢ op6Znienie uruchomienia sygnatéw dZwigkowych i optycznych wy-
noszace minimalnie 5 sekund i maksymalnie 15 sekund. Okres opdznienia mozna regulowad,
dopasowujac go do indywidualnych warunkow uzytkownika.

Wskaznik stanu

W obrebie kabiny pasazerskiej i poza nig dozwolone jest stosowanie optycznych wskaznik6w,
ktérych celem jest wskazanie stanu systemu alarmowego pojazdu (uzbrojony, wylaczony, uz-
brajanie alarmu, alarm zostat uzbrojony). Intensywno$¢ Swiatla emitowanego przez sygnaly op-
tyczne zainstalowane poza kabing pasazerskg nie powinna przekraczaé 0,5 cd.

Jezeli system zapewnia wskazania krétkich ,dynamicznych” proceséw, takich jak zmiana ze sta-
nu ,uzbrojony” na ,wlaczony” i odwrotnie, zgodnie z pkt 18.9.1 wskazania powinny by¢ sy-
gnalami optycznymi. Taki optyczny sygnal mozna réwniez uzyskac za pomocg jednoczesnego
zadziatania kierunkowskazow lub punktu (punktéw) oswietlenia kabiny pasazerskiej, pod wa-
runkiem Ze czas dziatania kierunkowskazéw nie przekracza 3 sekund.

Zasilanie

Zrédtem energii systemu alarmowego pojazdu powinien by¢ akumulator pojazdu lub niezalez-
ny akumulatorek. Mozna korzysta¢ z dodatkowego akumulatorka lub baterii, jezeli system jest
w nie wyposazony. Akumulatory takie nie moga pod zadnym pozorem zasila¢ innych elemen-
téw ukladu elektrycznego pojazdu.

Specyfikacja funkgji fakultatywnych

Autokontrola, automatyczne wykrywanie awarii

Dzigki funkcji autokontroli (kontroli prawdopodobienstwa) przy uzbrajaniu systemu alarmo-
wego pojazdu moga by¢ wykryte i wskazane nieprawidlowosci, np. otwarte drzwi.

Alarm odstraszajacy

Dozwolony jest optyczny lub dzwickowy lub radiowy alarm niezalezny od stanu
(uzbrojony/wylaczony) lub funkgji systemu alarmowego pojazdu. Alarm taki jest uruchamiany
od wewnatrz pojazdu i nie wplywa na stan (uzbrojony/wylaczony) systemu alarmowego pojaz-
du. Ponadto uzytkownik pojazdu musi mie¢ mozliwo$¢ wylgczenia alarmu odstraszajacego.
W przypadku alarmu dzwigkowego jego czas trwania po aktywacji nie jest ograniczony. Alarm
odstraszajacy nie powoduje unieruchomienia silnika ani nie przerywa jego pracy.

WARUNKI BADANIA

Wszystkie podzespoly systemu alarmowego pojazdu lub systemu alarmowego zostaja przeba-
dane zgodnie z procedurami opisanymi w pkt 7.

Wymog ten nie stosuje si¢ do:

Podzespotéw, ktdre sg instalowane i poddawane badaniom jako cz¢s$¢ pojazdu, bez wzgledu na
to, czy system alarmowy pojazdu/system alarmowy jest zainstalowany, czy nie (np. $wiatla); lub

Podzespoléw, ktére byly wezesniej poddane badaniom jako cze$¢ pojazdu, co jest poparte do-
starczong dokumentacja.

INSTRUKCJA

Do kazdego pojazdu dolaczone sa:
Instrukcja uzytkowania;
Instrukcja konserwacji;

Ogodlne ostrzezenie przed zagrozeniami jakie moze spowodowaé dokonywanie jakichkolwiek
zmian lub uzupelnianie systemu innymi elementami.
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21.

21.1.1.

21.1.2.

21.3.

22.

22.2.

23.

23.1.

23.2.

24.

25.

MODYFIKACJA TYPU POJAZDU I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

Jakakolwiek zmiana typu pojazdu wymaga powiadomienia stuzb administracyjnych, ktore
udzielity homologagji typu pojazdu.

W takim przypadku, stuzby administracyjne moga:

Uznad, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie beda mialy istotnego szkodliwego
wplywu i system alarmowy w dalszym ciagu spelnia wymogi; lub

Zazada¢ dodatkowego sprawozdania od placéwek technicznych.

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin zostang powiadomione
o potwierdzeniu lub odmowie homologacji, z okresleniem zmiany, zgodnie z procedura okre-
Slong w pkt 16.3. powyzej.

Wiasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji nadaje numer seryjny kazdemu formu-
larzowi komunikatu przygotowanemu w zwigzku z takim rozszerzeniem.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Procedury produkcji powinny by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2 do Poro-
zumienia (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) i powinny spelniaé nastepujace wymagania:

Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem produkowany jest w spos6b
zapewniajacy jego zgodnos$¢ z typem homologowanym poprzez spetnienie wymogdw okreslo-
nych w pkt 17, 18 i 19 powyzej.

Organ, kt6ry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie dokona¢ weryfikacji metod
kontroli zgodnosci stosowanych w kazdej jednostce produkeyjnej. Weryfikacje takie dokony-
wane sg zazwyczaj co dwa lata.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUK(JI

Homologacja typu pojazdu udzielona na mocy niniejszego regulaminu moze by¢ cofnigta, je-
zeli nie s3 spelnione wymagania okre$lone w pkt 22. powyzej.

Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homolo-
gacje, zobowigzana jest bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawiajgce si¢ Strony sto-
sujgce niniejszy regulamin wykorzystujac w tym celu formularz komunikatu zgodny ze wzorem
przedstawionym w zalgczniku II do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUK(]I

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkeji typu pojazdu zatwierdzonego
zgodnie z niniejszym regulaminem, jest on zobowigzany poinformowaé o tym organ, ktory
udzielit homologacji.

Po otrzymaniu wlasciwego komunikatu, organ ten informuje o tym pozostale Strony Porozu-
mienia stosujace niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu formularz komunikatu zgodny
ze wzorem przedstawionym w zalaczniku II do niniejszego regulaminu.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA WYKONYWANIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY StUZB ADMINISTRACYJNYCH

Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi
Organizacji Narodow Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych
za prowadzenie badan homologacyjnych oraz nazwy i adresy stuzb administracyjnych udziela-
jacych homologacji, ktérym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze potwierdza-
jace homologacje, jej rozszerzenie, odmowe lub cofniecie.
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26.

26.1.

26.2.

26.3.

26.4.

26.5.

26.6.

26.7.

26.8.

26.9.

26.10.

27.

27.1.

27.2.

27.2.1.

CZESC 11

HOMOLOGACJA IMMOBILIZEROW I HOMOLOGACJA POJAZDU W ZAKRESIE IMMOBILIZERA
DEFINICJE
Dla potrzeb czgsci III niniejszego regulaminu:

Jmmobilizer” oznacza urzadzenie, ktére ma zapobiega¢ odjechaniu pojazdem poruszanym wila-
snym silnikiem (zabezpieczenie przed bezprawnym uzyciem).

,Urzadzenie sterujgce” oznacza urzadzenie potrzebne do uzbrajania lub wylaczania
immobilizera.

,Wskaznik stanu” oznacza dowolne urzadzenie, ktorego przeznaczeniem jest wskazywanie sta-
nu immobilizera (uzbrojony/wylaczony, zmiana z wlaczonego na wylaczony i odwrotnie).

,2Uzbrojony” oznacza stan, w ktérym pojazd nie moze normalnie poruszac si¢ o wlasnym
napedzie.

,Wylaczony” oznacza stan, w ktérym pojazd moze by¢ poruszac si¢ o wlasnym napedzie.

,Przelacznik” oznacza dowolne urzadzenie zaprojektowane i skonstruowane w celu umozliwie-
nia obstugi systemu blokujacego, ktéry zostal zaprojektowany i skonstruowany w taki sposéb,
ze moze by¢ obstugiwany wylacznie za pomocg tego urzadzenia.

,Skasowanie nastawienia” oznacza ceche konstrukcyjng, ktéra blokuje immobilizer w stanie
wylaczonym.

,Kod zmienny” oznacza elektroniczny kod skladajacy si¢ z kilku elementéw, ktérych kombina-
cja zmienia si¢ losowo po kazdym uruchomieniu urzadzenia napedowego.

,Typ immobilizera” oznacza systemy, ktore nie réznig si¢ znacznie pod wzgledem tak istotnych

cech, jak:
a) nazwa lub znak handlowy producenta;
b) rodzaj ukladu sterujacego;

¢) sposéb ich oddzialywania na odpowiedni system (odpowiednie systemy) pojazdu (okreslo-
ny w pkt 32.1 ponizej).

,Typ pojazdu w zakresie immobilizera” oznacza pojazdy, ktdre nie r6znig sie istotnie pod taki-
mi wzgledami:

a) nazwa lub znak handlowy producenta;
b) wlasciwosci pojazdu, ktére w zasadniczy sposdb wplywaja na dzialanie immobilizera.

¢) typ i konstrukcja immobilizera.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I IMMOBILIZERA

Whiosek o udzielenie homologacji immobilizera sktada producent immobilizera lub jego nale-
zycie uprawniony przedstawiciel.

Dla kazdego typu immobilizera do wniosku nalezy dotaczy¢:

Dokumentacje w trzech egzemplarzach, zawierajacg opis techniczny danego immobilizera, spo-
sobu jego montazu oraz dzialan, jakie zostaly podjeta, aby unikna¢ jego niezamierzonego
uzbrojenia.
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27.2.2.

27.2.3.

27.2.4.

28.

28.3.

28.3.1.

28.3.2.

28.4.

29.

Trzy egzemplarze typu immobilizera wraz ze wszystkimi jego podzespotami. Kazdy gtéwny
podzesp6t musi by¢ oznakowany przejrzyscie i w sposob trwaly, z podang nazwg handlowg lub
znakiem handlowym wnioskodawcy oraz oznaczeniem typu tego podzespotu.

Pojazd wyposazony (pojazdy wyposazone) w immobilizer, ktéry ma uzyskaé homologacje ty-
pu, wybrany (wybrane) przez wnioskodawce w porozumieniu z placéwka techniczng odpowie-
dzialng za prowadzenie badan homologacyjnych.

Instrukcje w trzech egzemplarzach zgodnie z pkt 34 ponizej.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I POJAZDU

W przypadku, gdy immobilizer zatwierdzony zgodnie z czg$cig Il niniejszego regulaminu jest
stosowany w pojezdzie, ktérego dotyczy wniosek o homologacje¢ udzielang na podstawie czg-
$ci Il niniejszego regulaminu, nie powtarza si¢ badan, ktére sa wymagane dla immobilizera, aby
uzyska¢ homologacje dla pojazdu zgodnie z czg¢scig III niniejszego regulaminu.

Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie immobilizera sklada producent po-
jazdu lub jego nalezycie uprawniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ nastepujace dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastgpujace
szczegOlowe dane:

Szczegdtowy opis typu pojazdu oraz podzespoléw pojazdu, ktérych funkcjonowanie zwigzane
jest z zainstalowanym immobilizerem.

Wykaz podzespotéw niezbednych do identyfikacji immobilizeréw, ktére moga by¢ zamonto-
wane w pojezdzie.

Do placowki technicznej nalezy dostarczy¢ pojazd reprezentatywny dla typu, ktéry ma by¢
zatwierdzony.

Pojazd niezawierajacy wszystkich podzespoléow wiasciwych dla danego typu moze by¢ przyjety
do badania pod warunkiem, ze wnioskodawca wykaze w sposéb spelniajacy wymogi whasciwe-
go organu, ze brak tych podzespotéw nie ma wplywu na wyniki badania w zakresie wymagan
przewidzianych w niniejszym regulaminie.

W przypadku gdy stosowany jest immobilizer homologowany zgodnie z wymogami czgsci III
niniejszego regulaminu, do placéwki technicznej przekazywany jest rowniez komunikat udzie-
lenia homologacji dla danego typu.

HOMOLOGACJA IMMOBILIZERA

Homologacji danego typu immobilizera udziela sig, jezeli immobilizer zgloszony do homolo-
gacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymagania okreslone w pkt 31, 32 i 33
ponizej.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacyjny. Pierwsze dwie
cyfry takiego numeru (obecnie 01, odpowiadajace serii poprawek 01) wskazujg seri¢ poprawek
wdrazajacych ostatnie znaczgce zmiany techniczne, wprowadzonych do regulaminu w chwili
udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajgca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego nu-
meru homologacyjnego innemu typowi immobilizera.

Umawiajace si¢ Strony porozumienia stosujace niniejszy regulamin sg powiadamiane o homo-
logacji lub rozszerzeniu badz odmowie homologacji typu immobilizera zgodnie z niniejszym
regulaminem na formularzu zgodnym ze wzorem przedstawionym w zataczniku III do niniej-
szego regulaminu.
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29.4. Na kazdym immobilizerze zgodnym z typem immobilizera homologowanym na mocy niniej-

szego regulaminu, w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homo-
logacji, umieszczany jest miedzynarodowy znak homologacji skladajacy sie z:

29.4.1. Litery ,E” wpisanej w okrag, po ktérej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktory udzielit

homologagji (1);

29.4.2. Numeru niniejszego regulaminu, po ktérym wystepuje litera ,R”, symbol ,A” lub ,I” lub ,Al”

wskazujacy, czy dany system to system alarmowy pojazdu, czy immobilizer, czy obydwa ra-
zem, my$lnik i numer homologacji w poblizu okregu okreslonego w pkt 29.4.1.

29.5. Znak homologacji musi by¢ tatwy do odczytania i nieusuwalny.

29.6. Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku V do niniejszego
regulaminu.

29.7. Jako alternatywa do znaku homologacji opisanego w pkt 29.4 powyzej, wydawane jest Swia-

dectwo zgodnosci dla kazdego immobilizera oferowanego do sprzedazy.

Jezeli producent immobilizera dostarczy producentowi pojazdéw homologowany, nieoznako-
wany immobilizer, w celu umieszczenia go przez producenta jako oryginalne wyposazenie mo-
delu pojazdu lub szeregu modeli pojazdéw, producent immobilizera dostarczy producentowi
pojazdow wystarczajacg liczbe kopii wyciagéw ze $wiadectwa homologacji pozwalajaca mu
uzyska¢ homologacje pojazdu, zgodnie z pkt 30 niniejszego regulaminu.

Jezeli immobilizer sktada si¢ z oddzielnych podzespoléw, jego gléwny element (gléwne elemen-
ty) konstrukcyjny musi posiada¢ znak odniesienia, a w wyciagu ze $wiadectwa homologacji za-
mieszczany jest wykaz takich znakéw odniesienia.

Wzér wyciggu ze Swiadectwa homologacji podano w zalaczniku VI do niniejszego regulaminu.

30.

30.1.

30.2.

HOMOLOGACJA POJAZDU

Homologacji danego typu pojazdu udziela sig, jezeli pojazd zgltoszony do homologacji na pod-
stawie niniejszego regulaminu spelnia wymagania okre$lone w pkt 31, 32 i 33 ponizej.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacyjny. Pierwsze dwie

cyfry takiego numeru (obecnie 01, odpowiadajace serii poprawek 01) wskazujg seri¢ poprawek
wdrazajacych ostatnie znaczace zmiany techniczne, wprowadzonych do niniejszego regulami-
nu w chwili udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego
samego numeru homologacyjnego innemu typowi pojazdu.

30.3. Umawiajgce si¢ Strony porozumienia stosujgce niniejszy regulamin sg powiadamiane o homo-

logacji lub rozszerzeniu badZ odmowie homologacji typu pojazdu zgodnie z niniejszym regu-
laminem na formularzu zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalgczniku IV do niniejszego
regulaminu.

() 1 — Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Cze-

ska, 9 — Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria,
15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia,
22 — Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwagja, 26 — Stowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bia-
forus, 29 — Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Boénia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria,
35 (numer wolny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowianiska Re-
publika Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej pafistwa czlon-
kowskie z uzyciem wiasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina,
47 — Republika Poludniowej Afryki, 48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei,
52 — Malezja i 53 — Tajlandia. Kolejne numery przydzielane sa pozostalym krajom w porzadku chronologicznym,
zgodnie z ratyfikacja lub ich przystapieniem do Porozumienia w sprawie przyjecia jednolitych wymogéw technicznych
dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i podzespotdw, ktére mogg by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymogéw, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjed-
noczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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30.4.

30.4.1.

30.4.2.

30.5.

30.6.

30.7.

30.8.

31.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym re-
gulaminem, w widocznym i fatwo dostepnym miejscu, okreslonym w formularzu homologadji,
umieszczany jest miedzynarodowy znak homologacji sktadajgcy sig z:

Litery ,E” wpisanej w okrag, po ktérej nastgpuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit
homologagji (*);

Numeru niniejszego regulaminu, po ktérym wystepuje litera ,R”, symbol ,A” lub ,I” lub ,AI”
wskazujgcy czy homologacja danego pojazdu dotyczy jego systemu alarmowego, czy immobi-
lizera, czy obydwu razem, my$lnik i numer homologacji po prawej stronie okregu wymagane-
go w pkt 30.4.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanego w mysl jednego lub wigkszej licz-
by regulaminéw zalaczonych do porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji zgodnie z ni-
niejszym regulaminem, nie trzeba powtarza¢ symbolu opisanego w pkt 30.4.1; w takim
przypadku, numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich innych
regulaminéw, na podstawie, ktérych udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono ho-
mologacji na mocy niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach na prawo
od znaku okreslonego w pkt 30.4.1.

Znak homologacji musi by¢ tatwy do odczytania i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamocowanej przez pro-
ducenta lub w jej poblizu.

Przyktadowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku V do niniejszego
regulaminu.

SPECYFIKACJA OGOLNA

Zgodnie z ponizszymi wymogami nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ wlaczenia i wylaczenia
immobilizera.

31.2. Jezeli immobilizer polaczony jest z przekazem radiowym, wykorzystywanym np. do jego

wlaczania lub wylaczania, powinien spelnia¢ wymagania stosownych norm Europejskiego In-
stytutu  Norm Telekomunikacyjnych (ETSI) (zobacz przypis 1 do pkt 5.3), np.
EN 300 220-1 VI1.3.1. (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1. (2000-09),
EN 300 220-3 V1.1.1. (2000-09) oraz EN 301 489-3 V1.2.1. (2000-08) (wlaczajac wszelkie
dodatkowe wymogi). Czestotliwos¢ i maksymalna moc promieniowania transmisji radiowych
wykorzystywanych do wlaczania lub wylaczania immobilizera muszg by¢ zgodne z zalece-
niem 70-03 (z dnia 17 lutego 2000 r.) odnoszacym si¢ do urzadzen bliskiego zasiegu (zobacz
przypis 2 do pkt 5.3) CEPT/ERC (zobacz przypis 3 do pkt 5.3).

31.3. Immobilizer i jego instalacj¢ nalezy tak zaprojektowaé, aby kazdy wyposazony w niego pojazd

nadal spelnial wymagania techniczne.

31.4. Immobilizer nie moze pod zadnym pozorem wlaczal si¢, gdy kluczyk w stacyjce jest w poto-

zeniu pracy silnika, z wyjatkiem nastepujacych sytuacji:

a) pojazd jest wyposazony lub ma by¢ wyposazony na potrzeby pogotowia ratunkowego,
strazy pozarnej lub policji; lub

() 1-Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska,

9 — Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria,
15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia,
22 — Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Slowacja, 28 — Bia-
torus, 29 — Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 — totwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria,
35 (numer wolny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiafiska Re-
publika Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej pafistwa czlon-
kowskie z uzyciem wiasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina,
47 — Republika Poludniowej Afryki, 48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei,
52 — Malezja i 53 — Tajlandia. Kolejne numery przydzielane sa pozostalym krajom w porzadku chronologicznym,
zgodnie z ratyfikacja lub ich przystapieniem do Porozumienia w sprawie przyjecia jednolitych wymogéw technicznych
dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i podzespotow, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymogéw, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjed-
noczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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31.9.

31.10.

31.11.

32.

32.1.

32.1.1.

32.1.1.1.

b) silnik musi:

i) napedzac urzadzenie mechaniczne stanowiace cze$¢ pojazdu lub w nim zainstalowa-
ne, stuzgce do celéw innych niz kierowanie pojazdem; lub

ii) utrzymywac moc akumulatoréw pojazdu na poziomie wymaganym do napedzania da-
nego urzgdzenia mechanicznego lub przyrzadu;

i pojazd nie porusza sig¢ i zaciggniety jest hamulec postojowy. W przypadku zastosowania
powyzszego wyjatku o fakcie tym informuje si¢ w pozycji 2 dodatku do komunikatu (za-
facznik II do niniejszego regulaminu).

Immobilizer nie posiada funkcji umozliwiajacej jego dezaktywacje na stale.

Immobilizer nalezy zaprojektowaé i skonstruowac w taki sposéb, aby po jego zainstalowaniu
nie wplywal na wynikajaca z zalozenia funkcje pojazdu i bezpieczenistwo jego eksploatacji, na-
wet w przypadku wadliwego dzialania.

Immobilizer nalezy zaprojektowac i skonstruowac w taki sposéb, aby po zainstalowaniu w po-
jezdzie zgodnie z instrukcja producenta, niemozliwe bylo szybkie i niezauwazalne jego odlg-
czenie lub zniszczenie, na przyklad za pomocg tanich, tatwych do ukrycia narzedzi, sprzgtu lub
przedmiotéw latwo i powszechnie dostepnych. Wymiana gléwnego podzespotu lub zespotu
w celu ominigcia immobilizera powinna by¢ trudna i czasochtonna.

Immobilizer nalezy zaprojektowac i skonstruowaé w taki sposéb, aby po zainstalowaniu w po-
jezdzie zgodnie z instrukcjg producenta, mial zapewniong dostateczng trwalo$¢ w warunkach
panujacych w pojezdzie (odnosnie do badan zobacz pkt 33). Zainstalowanie immobilizera nie
moze przede wszystkim powodowa¢ zakl6cenn w obwodach elektrycznych pojazdu (faczenia
przewodow, bezpieczenstwo stykéw itp.).

Immobilizer mozna taczy¢ lub integrowac z innymi systemami pojazdu (np. z ukladem stero-
wania silnikiem, systemami alarmowymi).

Immobilizer nie powinien uniemozliwia¢ zwolnienia hamulcéw pojazdu, przy czym nie doty-
czy to immobilizera, ktéry uniemozliwia zwolnienie pneumatycznie sterowanych hamulcéw
sprezynowych (') i funkcjonuje w taki sposob, ze podczas normalnej eksploatacji lub w sytu-
acji awaryjnej, spetnione s wymagania techniczne regulaminu nr 13 obowigzujacego w czasie
skfadania wniosku o homologacje typu na mocy niniejszego regulaminu.

Nawet w przypadku zgodnosci z niniejszym punktem immobilizer, ktéry uniemozliwia pneu-
matyczne zwalnianych hamulcow sprezynowych, musi spelniaé wymogi techniczne okreslone
w niniejszym regulaminie.

Immobilizer nie powinien funkcjonowaé w sposéb powodujgcy zadziatanie hamulcéw pojazdu.

SPECYFIKACJA SZCZEGOLOWA
Podzespoly pojazdu blokowane przez immobilizer

Immobilizer nalezy zaprojektowaé w taki sposéb, aby uniemozliwial poruszanie si¢ pojazdu
z wlasnym napedem co najmniej na jeden z nastepujacych sposobéw:

w przypadku immobilizera, ktéry nie byt zainstalowany fabrycznie, lub pojazdu wyposazonego
w silnik diesla, dezaktywacja co najmniej dwoch niezaleznych obwodéw niezbednych dla nie-
zaleznego funkcjonowania pojazdu (np. obwodu rozrusznika, zaptonu, ukladu doprowadzania
paliwa, pneumatycznie zwalnianych hamulcéw sprezynowych itd.);

(") Zgodnie z trescig zalacznika VIII do regulaminu nr 13, z pdzniejszymi zmianami.
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32.1.1.2.

32.1.2.

32.4.1.

32.4.2.

32.5.1.

32.5.1.1.

32.5.1.2.

32.5.1.3.

32.6.1.

blokada kodowa co najmniej jednego urzadzenia sterujacego potrzebnego do dziatania pojazdu;

Immobilizer przeznaczony do zainstalowania w pojezdzie wyposazonym w katalizator nie po-
winien powodowa¢ przedostawania si¢ niespalonego paliwa do uktadu wydechowego.

Niezawodno$¢ dziatania

Niezawodno$¢ dzialania jest uzyskiwana dzigki odpowiedniej konstrukcji immobilizera,
uwzgledniajacej szczegdlne warunki eksploatacyjne w pojezdzie (zobacz pkt 31.8.1 33).

Bezpieczenstwo dzialania

Nalezy zagwarantowad, ze immobilizer nie zmieni swojego stanu (uzbrojony/wylaczony) w na-
stepstwie badan opisanych w pkt 33.

Uzbrajanie immobilizera

Immobilizer musi by¢ uzbrajany bez potrzeby dodatkowego dzialania ze strony kierowcy co naj-
mniej w jeden z nastepujacych sposobéw:

a) przekrecenie kluczyka w stacyjce do polozenia ,0” i otwarcia drzwi; ponadto, immobilize-
ry, ktdre zostajg ulegaja wylaczeniu przed lub w trakcie normalnej procedury uruchamia-
nia pojazdu, mogg by¢ zaprogramowane na czynno$¢ wylaczania zaptonu.

b) w czasie nie przekraczajagcym 1 minuty po wyjeciu kluczyka ze stacyjki.

Jezeli immobilizer moze by¢ uzbrojony podczas pracy silnika, jak okreslono w pkt 31.4, to
moze by¢ réwniez uzbrojony poprzez otwarcie drzwi kierowcy lub w wyniku podjecia celowe-
go dzialania przez upowaznionego uzytkownika.

Wylaczanie

Immobilizer jest wylaczany za pomocg jednego lub kombinagji kilku sposréd nastgpujacych
urzadzen. Dozwolone sg inne urzadzenia o podobnym poziomie zabezpieczen i o podobnym
dziataniu.

Pilot z klawiatura umozliwiajaca wprowadzenie indywidualnie wybieranego kodu zapewniaja-
cego co najmniej 10 000 kombinacji.

Elektryczne/elektroniczne urzadzenie, np. urzadzenie do zdalnego sterowania, zapewniajace co
najmniej 50 000 kombinagji ze zmiennymi kodami lub minimalny czas skanowania wynoszg-
cy dziesie¢ dni, np. maksymalna liczba 5000 kombinacji na 24 godziny przy minimum
50 000 kombinacji.

Jezeli immobilizer mozna wylaczaé zdalnie, w ciggu 5 minut po wylaczeniu musi on ponownie
si¢ uruchomic, jezeli w obwodzie rozrusznika nie nastgpita Zadna zmiana.

WskaZnik stanu

Dozwolone jest stosowanie optycznych wskaznikow w obrebie kabiny pasazerskiej i poza nig,
ktérych celem jest wskazanie stanu immobilizera (uzbrojony/wylaczony, przejscie od stanu uz-
brojonego do wylaczonego i na odwrét). Intensywno$¢ $wiatla emitowanego przez sygnaly op-
tyczne zainstalowane poza kabing pasazerska nie powinna przekraczac 0,5 cd.
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32.6.2.

33.

34.

34.1.

34.1.1.

34.1.2.

34.1.3.

34.1.4.

34.1.5.

34.2.

W przypadku wskazywania krétkotrwalych ,dynamicznych” proceséw, takich jak przejscie ze
stanu ,uzbrojony” na ,wylaczony” i odwrotnie, zgodnie z pkt 32.6.1. wskazania powinny by¢
sygnalami optycznymi. Taki sygnal optyczny mozna réwniez uzyska¢ za pomoca jednoczesne-
go zadzialania kierunkowskazéw lub punktu (punktéw) o$wietlenia kabiny pasazerskich, pod
warunkiem ze czas dziatania kierunkowskazéw nie przekracza 3 sekund.

PARAMETRY EKSPLOATACYJNE I WARUNKI BADANIA

Parametry eksploatacyjne

Wszystkie podzespoty immobilizera musza spehniac zalecenia pkt 7 niniejszego regulaminu.
Powyzszy wymog nie ma zastosowania do:

podzespoléw, ktore sa instalowane i poddawane badaniom jako podzespoly pojazdu, bez wzgle-
du na to, czy immobilizer jest zainstalowany, czy nie (np. reflektory); lub

podzespoltow, ktére byly wezesniej poddane badaniom jako podzespoly pojazdu, co jest popar-
te dokumentacja.

Warunki badania

Wszystkie badania nalezy kolejno przeprowadzi¢ na jednym immobilizerze. Jednakze w zalez-
nosci od decyzji organu whasciwego dla przeprowadzania badan, moga by¢ wykorzystane inne
egzemplarze, jezeli nie wplynie to na wyniki innych badan.

Badanie eksploatacyjne

Po ukonczeniu wszystkich opisanych ponizej badan, immobilizer nalezy podda¢ badaniu w nor-
malnych warunkach okreslonych w pkt 7.2.1.2. niniejszego regulaminu w celu sprawdzenia, czy

nadal funkcjonuje prawidlowo. W razie potrzeby przed badaniem mozna wymienié
bezpieczniki.

Wszystkie ~ podzespoly ~ immobilizera ~ musza  spelniaé  zalecenia  podane
w pkt 7.2.2-7.2.8 i 7.2.12. niniejszego regulaminu.

INSTRUKCJA

(Pkt 34.1-34.3 wylacznie dla potrzeb urzadzen, ktére nie zostaly zainstalowane fabrycznie).
Do kazdego immobilizera nalezy dolaczy¢:

Instrukeje instalacji

Wykaz pojazdéw i ich modeli, dla ktérych przeznaczone jest urzadzenie. Wykaz ten moze byé
szczegbtowy lub ogdlny, np. ,wszystkie samochody z silnikami o zaptonie iskrowym, z akumu-
latorami 12 V z uziemionym biegunem ujemnym”.

Sposéb instalacji zilustrowany zdjeciami lub bardzo przejrzystymi rysunkami.

Szczegdlows instrukcje instalacji dostarczong przez dostawce, ktéra powinna by¢ tak sformu-
fowana, aby po prawidlowym zastosowaniu si¢ do niej kompetentnego instalatora, urzadzenie
nie miato wplywu na bezpieczefistwo i niezawodno$¢ dziatania pojazdu.

Dolaczona instrukcja instalacji powinna podawaé wymagania immobilizera w zakresie zasila-
nia energig elektryczng i, w stosownych przypadkach, zalecal zwigkszenie pojemnosci
akumulatora.

Dostawca dostarcza opis procedur dotyczacych sprawdzenia pojazdu, ktére nalezy przeprowa-
dzi¢ po instalacji. Nalezy zwrdci¢ szczegblna uwage na elementy zwigzane z bezpieczefistwem.

Niewypelnione $§wiadectwo instalacji, ktérego wzér podano w zalgczniku VIL
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34.3. Ogdlna informacje skierowana do kupujacego zwracajacy jego uwage na nastgpujace punkty:
343.1. immobilizer powinien by¢ zainstalowany zgodnie z instrukcja producenta;
34.3.2. zalecane jest wybranie odpowiedniego instalatora (mozna skontaktowac si¢ z producentem im-

mobilizeréw, ktéry wskaze wilasciwych instalatorow);

34.3.3. $wiadectwo instalacji dostarczone wraz z immobilizerem powinna wypelnia¢ osoba instalujaca.
34.4. Instrukcja uzytkowania

34.5. Instrukcja konserwacji

34.6. Ogodlne ostrzezenie przed zagrozeniami jakie moze spowodowaé dokonywanie jakichkolwiek

zmian lub uzupelnianie systemu immobilizera innymi elementami; tego rodzaju zmiany i uzu-
pelnienia automatycznie uniewazniaja $wiadectwo instalacji, okreslone w pkt 34.2 powyzej.

35. MODYFIKACJA TYPU IMMOBILIZERA LUB TYPU POJAZDU I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC(]I

Kazda modyfikacja typu immobilizera lub typu pojazdu wymaga powiadomienia stuzb admi-
nistracyjnych, ktére udzielity homologacji typu immobilizera.

W takim przypadku, stuzby administracyjne moga:

a) uzna, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie bedg mialy istotnego szkodli-
wego wplywu i immobilizer lub pojazd nadal spetnia wymogi; lub

b) zazadal dodatkowego sprawozdania z niektérych lub wszystkich badan opisanych
w pkt 31, 321 33 do niniejszego regulaminu od placéwek technicznych odpowiedzialnych
za takie badania.

Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin zostana powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie homologacji, z okresleniem zmiany, zgodnie z procedura okreslong w pkt 29.3

powyzej.

Wiasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji nadaje numer seryjny kazdemu formu-
larzowi komunikatu przygotowanemu w zwigzku z takim rozszerzeniem.

36. ZGODNOSC PRODUK(JI

Procedury produkcji powinny by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2 do Poro-
zumienia (E/[ECE(324-E/ECE[TRANS/505/Rev.2) i powinny spetniaé nastgpujace wymagania:

36.1. Kazdy immobilizer lub pojazd zatwierdzony zgodnie z niniejszym regulaminem w zakresie im-
mobilizera jest produkowany w spos6b zapewniajacy zgodno$¢ z homologowanym typem spet-
niajgc wymagania okreslone w pkt 31, 32 i 33.

36.2. Wiasciwy organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie dokonaé weryfi-
kacji metod kontroli zgodnosci, stosowanych w kazdej jednostce produkcyjnej. Weryfikacje ta-
kie dokonywane sa zazwyczaj co dwa lata.

37. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKCJI

37.1. Homologacja typu immobilizera lub typu pojazdu udzielona na mocy niniejszego regulaminu
moze by¢ cofnigta, jezeli nie sg spelnione wymogi okreslone w pkt 36 powyzej.

37.2. Jezeli Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homolo-
gacje, zobowiazana jest bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony sto-
sujace niniejszy regulamin wykorzystujac w tym celu formularz komunikatu zgodny ze wzorem
przedstawionym w zalgcznikach I i IV do niniejszego regulaminu.
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38.

39.

39.1.

39.1.1.

39.1.2.

39.2.

39.2.1.

40.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUK(JI

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkeji typu immobilizera lub typu po-
jazdu zatwierdzonego zgodnie z niniejszym regulaminem, jest on zobowigzany poinformowa¢
o tym organ, ktéry udzielit homologacji.

Po otrzymaniu wilasciwego komunikatu, organ ten informuje o tym pozostale Strony Porozu-
mienia stosujace niniejszy regulamin wykorzystujac w tym celu formularz komunikatu zgodny
ze wzorem przedstawionym w zalaczniku IV do niniejszego regulaminu.

PRZEPISY PRZEJSCIOWE
Homologacja typu immobilizera

Po uplywie 36 miesi¢cy od daty wejscia w zycie suplementu 04 serii zmian 01, Strony stosujace
niniejszy regulamin sa zobowigzane udziela¢ homologacji tylko w przypadku, gdy typ podze-
spotu lub odrebnego zespotu urzadzenia przedtozonego do homologacji spelnia wymagania ni-
niejszego regulaminu zmienionego suplementem 4 wg serii zmian 01.

Strony stosujace niniejszy regulamin nadal udzielaja homologacji na te typy podzespoléw lub
odrebnych zespoléw urzadzen, ktére spelniajg wymogi pierwotnej wersji regulaminu z wcze-
$niejszymi zmianami, pod warunkiem, ze podzespot lub odrebny zespél urzadzenia ma zasta-
pi¢ instalacje w eksploatowanych pojazdach, a zainstalowanie podzespotu lub odrgbnego
zespolu urzadzenia, ktéry spetnia wymogi zawarte w tym regulaminie zmienionym suplemen-
tem 4 seria zmian 01, byloby niewykonalne z technicznego punktu widzenia.

Homologacja typu pojazdu

Po uplywie 36 miesiecy od daty wejscia w Zycie suplementu 4 seria zmian 01, Strony stosujace
niniejszy regulamin s3 zobowigzane udziela¢ homologacji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu
ubiegajacego si¢ 0 homologacj¢ odpowiada wymaganiom niniejszego regulaminu zmienionego
suplementem 4 seria zmian 01.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BA-
DAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY SLUZB ADMINISTRACYJNYCH

Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi
Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych
za prowadzenie badan homologacyjnych oraz nazwy i adresy stuzb administracyjnych udziela-
jacych homologadji, ktérym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze poswiadcza-
jace homologacje, jej rozszerzenie, odmowe lub cofnigcie.
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ZALACZNIK I

KOMUNIKAT

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Wydany przez: Nazwa organu administracyjnego:

dotyczacy: (%) UDZIELENIA HOMOLOGACJI
ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI
ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGACJI
COFNIECIA HOMOLOGACJI
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu systemu alarmowego pojazdu na mocy czesci | regulaminu nr 97.

Homologacja nri .....coeeeieeeeeicieeeeee Rozszerzenie homologacji nr: .......cccccceeveecieeeennn.
1. Nazwa handlowa i 0znaczenie systemu alarmowego POJAZAU: ........cueeiiireiiiieriiie e
2. Typ systemu alarmowWe g0 POJAZOME suxsew vs i cosmenmsnes sxs v vsmssmsss 66 693 5¥waaeevs £ ¥ ¥HER TR 566 EFENARSHARSEE o503 SPUPRRSTASS
3. Nazwa i adres PrOUUCENTA: ...oiiieeiieie ittt e et e e e e r e e e e eabe e e e e e tee e e e eaabe e e e e snnneee e s
4. Jesli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela prodUCENA: .........cccueeriiiiieiieeiiieee e e
5.  Krotki opis systemu alarmowego pojazdu i immobilizera (jesli dotyCzy): ...occvvvevvveeicieeieie e
6. Typ pojazdu, na ktérym badany byt system alarmowy pojazdu: ..........ccoceeeieeriiieeiiieeneee e
7.  System dostarczono do homologac)i W ANIU: .......ccueiieeiiiiiiietie ettt e n
8.  Placdwka techniczna przeprowadzajgca badania homologacyjne: ..........cccccvvevriiireeereiee e
9. Data sprawozdania sporzadzonego przez placowke teChNICZNEA: ........ooocvereieeiiiiiieiiieeseee e
10. Numer spraw0zdania Z DAAANIA: ........ooiueiiiieie ettt e e sae et be e b e e e sae e e e nre e sbeeenae e e e nne s

11.  Homologacja zostata udzielona/rozszerzona/odmoéwiona/cofnieta (2)

12. Powdd (powody) rozszerzenia hOmMOIOGACHI: ........covrioeieiiiiieiie et e
13. Jesli dotyczy, umiejscowienie znaku (znakéw) homologacji na gtéwnych podzespotach: ..........ccccceeeenee..
L 11T £ T RS SP PR UP O PRPTRPOP
LES T O - USSP U
BT oo o1 OSSP PTRP PP

17. Do niniejszego komunikatu dotgczono nastepujace dokumenty, opatrzone przedstawionym powyzej
numerem homologagiji:

wykaz nalezycie zidentyfikowanych podzespotéw wchodzacych w sktad systemu alarmowego pojazdu;

liste dokumentéw przekazanych stuzbie administracyjnej, ktéra udzielita homologacji na dany typ, ktére
sg dostepne na zgdanie.

(') Numer identyfikacyjny kraju, ktéry udzielit/rozszerzy/odmoéwit udzielenia/cofnat homologacje (zob. przepisy dotyczace
homologacji zawarte w regulaminie).
(?) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 11

KOMUNIKAT

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Wydany przez: Nazwa organu administracyjnego:

dotyczacy: (2) UDZIELENIA HOMOLOGACJI

ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGACJI
COFNIECIA HOMOLOGACJI

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCJI

typu pojazdu w zakresie systemu alarmowego pojazdu na mocy czesci Il regulaminu nr 97

Homologacja nr: ........ccccceviiiiiiienes Rozszerzenie homologacji nr: ..........c.cceeeeueee.
1. Znak towarowy lub nazwa handlowa POJAZAU: ..........c.ceeiimiiiiiee e e
2. TYD POJOZAU: susessss sus s sonsmumssss s s soomussinns s 5 403 awsms s 458 5% 55 SRARER9S 948 £3EEHERESSEES 165 SHHES S HUNNH 05 EEHRFRESHRTENS 1% SFUENRESIARS
3. Nazwa i Adres PrOAUCENTA: ....ciieiiieiiiieiieitie et e et e st eeeste e e rteeesbeeesseeeaabeeeaabeeesseeeeabeeesabeeesneeeeabeeeabeeennneas
4. Jesli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela produCeNnta: ........ccooiceeiieeiiiee e
LT 011 (I ] o] SRR TP
6. Pojazd, ktérego dotyczy wniosek o homologacje przedstawiono dnia: ........cceeecveeereiiieieecciee e
7. Placéwka techniczna przeprowadzajgca badania homologacyjne: .........ccccceeeeriieeresiniieeeecceee e
8. Data sprawozdania sporzadzonego przez placowke teChniCzNa: ........coooeveeeeiiiiiee e e
9. Numer spraw0zdania Z DAGANIA: .......ccueieeiii ettt e e e e e e e
10. Homologacja zostata udzielona/rozszerzona/odmaowiona/cofnieta (2)
11.  Powdd (powody) rozszerzenia hOMOIOGAC]H: ...ccceeiieruierieeiieeieie ettt e e
12.  Umiejscowienie znaku homologacji Na POJEZAZIE: .........cceeciiiiiie e e e
18 MIGJSCE: ;s sumomnunns vos aes sommmmmnsns s s sonsmmmsses 98 55 £550mReSAS 098 655 GFSATRRIHES 45 FVEEFHSRAREEAS 043 F3 RS SESIHOSNS 68 SOREFRESATENS 6108 SFHNHES KA
L I - | = PSP
15:  POUPIST weins sumwumsenss cvmans sumwsmmsenss smaws oumwsmess o0 35 050w e 540 35 03709008 5450 3500 RTS8 §45 43 90T RS 540 3 FE RS NS SRR AR
16. Do niniejszego komunikatu dotgczono nastepujace dokumenty, opatrzone przedstawionym powyzej

numerem homologacji:

wykaz podzespotow okreslajacych systemy alarmowe, ktore mogq byc¢ instalowane w danym typie

pojazdu;

liste dokumentéw przekazanych organowi administracyjnemu, ktory udzielit homologacji na dany typ,

dostepnych na zadanie.
(") Numer identyfikacyjny kraju, ktéry udzielit/rozszerzyt/odmoéwit udzielenia/cofnat homologacje (zob. przepisy dotyczace

®

homologacji zawarte w regulaminie).
Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 111

KOMUNIKAT

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Wydany przez: Nazwa organu administracyjnego:

dotyczacy: (?) UDZIELENIA HOMOLOGACJI

ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGACJI
COFNIECIA HOMOLOGACJI

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCJI

typu immobilizera na mocy czesci Il regulaminu nr 97

Homologacja nri ......cceeceeevieeeveeeenee Rozszerzenie homologacii Nr: ........cccceeeieeriieene

1.

© ® N o o &~ »w D

N
©® N o o M 0 M =~ O

(
(

N =
-~ ~

Nazwa handlowa i 0znaczenie iImmMODIlIZEra: ...........oociiiiiiii s
TYP IMMOBIZEIA: < s oxswosusnns susans wvwosmanns ss vs swvwssmomes s 55 owesss s £308 457370046 353 £308 5737 S EH6 933 6408 553 S 0R U103 640 X FRamER S
Nazwa i @dres ProQUCENTA: ......ooiiiiiiiiie ettt e s e e e e e e e s e et e s s et e s e aneeee e e e aneeeeeeaneae
Jesli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela produCenta: ...........ooovieeiieriiiieee e
Krotki Opis IMMODIlIZOIA: casus sum s swumesumens sum s swumesssas sws sm swsmesssans sus cwmswmmess sass sxs ceswamess sas s £esmmess sas s dxsswmmsssss
Typ pojazdu, na ktorym badany byt immOoDIlIZEr: ..........ocoiiriie e
Jesli dotyczy, typ pojazdu (typy pojazddéw), w ktérym immobilizer ma by¢ zamontowany: ..........c..ccceeee
System dostarczono do homMOIOGAC)T W ANIU: .....eeeeeeesiieee e seeseee s see e seee e e see e snee s ee e s e e e naeeseneeennns
Placéwka techniczna przeprowadzajgca badania homologacyjne: ........cccccoviiiiiiiiiinnc e
Data sprawozdania sporzadzonego przez placowke teChniCzNg: ........occcveeviiiciiiii i
Numer spraw0zdania Z DadanIa: ..........c.ceeiuuiiiiiieiie et ettt e n e r e e e e ree e e e e e s
Homologacja zostata udzielona/rozszerzona/odmoéwiona/cofnieta (2)

Powdd (powody) rozszerzenia hOMOIOGACH: .......eieiriieiiiiriieie ettt
Jesli dotyczy, umiejscowienie znaku (znakéw) homologacji na gtéwnych podzespotach: ...........cccccceeee
LTS PP PRSP TRUPUPRP
D22 | = PP PPRPTPPPROIN
[0 Te ] oL PP RS PR RSPt

Do niniejszego komunikatu dotaczono nastepujace dokumenty, opatrzone przedstawionym powyzej
numerem homologaciji:

wykaz nalezycie zidentyfikowanych czesci immobilizera;

liste dokumentéw znajdujacychsiew aktachhomologacyjnych przekazanych organowiadministracyjnemu,
ktory udzielit homologacji na dany typ, ktdre sg dostepne na zgdanie.

Numer identyfikacyjny kraju, ktéry udzielit/rozszerzyt/odmowit udzielenia/cofnat homologacije (zob. przepisy dotyczace
homologacji zawarte w regulaminie).
Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK IV
KOMUNIKAT
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))
Wydany przez: Nazwa organu administracyjnego:
dotyczacy: (2) UDZIELENIA HOMOLOGACJI

ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGACJI
COFNIECIA HOMOLOGACJI

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCJI

typu pojazdu w zakresie jego immobilizera na mocy czesci lll regulaminu nr 97

Homologacja nr: ......coeceeeeevviiiieeees Rozszerzenie homologacji nr: ........ccccceeveennneee.

1. Znak towarowy lub nazwa handlowa POJAZAU: .........ccueeieiiiiiee et e e e e e enneees
2. TYD POJAZOAU wsuurwss sus ss suwssmmwsss svs s suwsmssss o33 i35 9575w 533 655 95754V00 48 548 650408 £ 63 90T VEHE S 540 S5 SR RS SR SRR
3. Nazwa i adres PrOAUCENTA: ....cc.eiiiiiiieieeiiee et e et e s eeeste e e sbe e e abe e esbe e e e sbeeesabeeesbeeeeabeaesabeeeaneeeeaseeeabeeennneas
4. Jesli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela produCENTa: ......ccoooiieiiiiiiiee et
LT 0] 1 (o] o 1< OO P PSSP PP PRSPPI
6. Pojazd dostarczony do homologaciji przedstawiono W dniU: ..........ooeeeeiiiieer e
7. Placéwka techniczna przeprowadzajgca badania homologacyjne: .........ccccceeeeriieeresiniieeeecceee e
8. Data sprawozdania sporzadzonego przez placowke teChniCzNa: .........occeeeiiiiiiiiiiiiiie e
9. Numer sprawozdania Z DAAANIA: .........c.ueeiiieiiiie ettt e e ste e sb e e s e e e e rbe e sre e e nne e e e areeesre e e nnee s
10. Homologacja zostata udzielona/rozszerzona/odmaéwiona/cofnieta (2)

11.  Powdd (powody) rozszerzenia hOMOIOGAC]H: ...ccoveeveruiirie ettt et e
12.  Umiejscowienie znaku homologacji Na POJEZAZIE: ..........cccciiiiiiiiii e
G TR /1T o= SR
L I - | = ST P
15:  POUPIST weins sumwumsenss cvmans sumwsmmsenss smaws oumwsmess o0 35 050w e 540 35 03709008 5450 3500 RTS8 §45 43 90T RS 540 3 FE RS NS SRR AR
16. Do niniejszego komunikatu dotaczono nastepujace dokumenty, opatrzone przedstawionym powyzej

numerem homologaciji:
krétki opis immobilizera i podzespét (podzespoty) pojazdu, na ktéry ma on oddziatywaé;

liste dokumentow przekazanych organowi administracyjnemu, ktory udzielit homologacji na dany typ,
ktore sg dostepne na zadanie.

(") Numer identyfikacyjny kraju, ktéry udzielit/rozszerzyt/odmoéwit udzielenia/cofnat homologacje (zob. przepisy dotyczace

homologacji zawarte w regulaminie).

(3) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK V

UKLAD ZNAKOW HOMOLOGACJI

Model A

Rysunek 1

s O7TR A - 011234 —§ =

Rysunek 2

a2 O7R | - 011234 §w

Rysunek 3

=Q7R Al- 011234 ¢

a =8 mm min

Powyzszy znak homologacji z rysunku 1 umieszczony na pojezdzie lub systemie alarmowym pojazdu oznacza, ze dany typ
otrzymal homologacje w Niderlandach (E 4) na mocy regulaminu nr 97 zmienionego przez seri¢ zmian 01 pod numerem
homologacji 011234.

Powyzszy znak homologacji z rysunku 2 umieszczony na pojezdzie lub immobilizerze oznacza, ze dany typ otrzymat ho-
mologacje w Niderlandach (E 4) na mocy regulaminu nr 97 zmienionego przez seri¢ zmian 01 pod numerem
homologacji 011234.

Powyzszy znak homologacji z rysunku 3 umieszczony na pojezdzie lub systemie alarmowym pojazdu i na immobilizerze
oznacza, ze dany typ otrzymal homologacje w Niderlandach (E 4) na mocy regulaminu nr 97 zmienionego przez seri¢
zmian 01 pod numerem homologacji 011234.

Dwie pierwsze cyfry numeru homologacji oznaczajg, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 97
zmienionego serig poprawek 01.
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Model B

7|18 02 2492 [T | =
’J_E“ 5l 97 |A 00 1234] fx |

a =8 mm min

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ otrzymat homologacje w zakresie jego syste-
mu alarmowego w Niderlandach (E 4) na mocy regulaminu nr 18 () i 97.

Pierwsze dwie cyfry numeréw homologacji wskazuja, Ze w terminach udzielenia odno$nych homologacji regulamin nr 18
obejmowal seri¢ poprawek 02, a regulamin nr 97 seri¢ poprawek 01.

() Drugi numer zostal podany wylacznie jako przyktad.
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ZALACZNIK VI

WZOR SWIADECTWA ZGODNOSCI

8 E= T 14T I o To T [ o <=1 o1

(nazwisko i imie)

zaswiadczam, ze system alarmu samochodowego/immobilizera (') opisany ponizej

=T =

(miejsce homologaciji) (data)

opisanym w formularzu komunikatu jako posiadajacy Nr NOMOIOGAC] ........eeeecureereriiriiieiieene e

Identyfikacja gtéwnego podzespotu (gtdéwnych podzespotdw):

POodzesplt: oo, OzZNaKoWaNIE: .....cooeiiiiieeiee e
SPOrZadZON0 Wi ...eeeeeiiiieiiie ettt (o] 1= TP PP PPRPPPN
Petny adres i pieCZeC ProdUCENTAL ...........oiiiii i e e s s
POAPIS: . s (nalezy okresli¢ petniona funkcje)

(') Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK VII

WZOR SWIADECTWA INSTALAC]I

I8 £ TR 4= I o To o [ o1 <=0
kwalifikowany instalator, zaswiadczam, ze opisany powyzej system alarmu pojazdu zostat przeze mnie
zainstalowany zgodnie z instrukcjg instalacji dostarczong przez producenta systemu.

Opis pojazdu

MK camouses svs s vvmamenmes svs v svwmamesmas vs v 5 memERTEs 8 67 S5 TEETRRNER §R £V S5 EETRRER §E SV ERFE TR §S YR TR TR S YR R YR R SRR
TIPS e swmmsseumns s s vmsrsmsms s o remmmss s 528 6 44 R ARRRRS S £33 SRRARIEATES $S 4100 SRR THEWIETS S SRRRNRR AR S SRS 95 NS VR 458 S SRR
NUMEY SEIVINY: ossareuses svs v svvmamssnes svs v svvmensssas 576 67 55956TR3E §5 67 5 95ETRRYER §¥5 63 FRKFEETRRYER §¥5 6¥ RN FEATRRNES §¥8 S¥ RN FER ¥ENES §¥6 SYERNFERTER
NUMEr rejestraCyNY: s« s sswsarsuses svs v svvmensunas svs v 5500emesvas s 67 55 75ETERYE §¥5 63 ERK FEETRRYER §¥5 64 ERHFEATRRYES §¥8 6¥ RN FER VRS §¥6 SYERNFERT VAR
Opis systemu alarmu pojazdu/immobilizera (')

Y= S ORI
7/ S
N[O agT=T T g To] (oo = Lo | RSSO URPOPRTTRION
SPOrZaAdZON0 Wi ...veeeiiieeieee ettt ee e ee e ANAE i

Petny adres i PIeCZEC INSTAIALOIA: .......oi it et et e s er e s sre e sre e s anre e e sbee e eaneenan

00 o 3RS (nalezy okresli¢ petniona funkcje)

() Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK VIII

PUNKT 7.2.11.119.

Badanie systeméw zabezpieczenia w kabinie pasazerskiej
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ZALACZNIK IX

KOMPATYBILNOSC ELEKTROMAGNETYCZNA

Przypis: W celu przeprowadzenia badania kompatybilnosci stosuje si¢ pkt 1 albo 2, w zaleznosci od urzadzen do prze-
prowadzania badania.

1. METODA ISO

Odporno$é na zaburzenia przenoszone przez przewodzenie w przewodach zasilajacych

Stosuje si¢ impulsy testujace 1, 2, 3a, 3b, 4 i 5 zgodnie z Miedzynarodowa Norma ISO 7637-1:1990 na przewodach
zasilajacych i innych podigczeniach systemu alarmowego pojazdu/systemu alarmowego, ktére moga by¢ roboczo po-
faczone z przewodami zasilajgcymi.

Wylaczony system alarmowy pojazdu/system alarmowy

Sygnaly probiercze od 1 do 5 stosuje si¢ z III stopniem intensywnosci. Wymagany status funkcji dla wszystkich stoso-
wanych impulséw testujacych to A.

Uzbrojony system alarmowy pojazdu/system alarmowy

Stosuje si¢ sygnaly probiercze od 1 do 5. Wymagany status funkgji dla wszystkich stosowanych sygnaléw probierczych
zostal podany w tabeli nr 1.

Tabela nr 1

Stopien intensywnosci/status funkgji (dla linii zasilajacych)

Numer sygnatu probierczego

Poziom badawczy odpornosci

Status funkcji

1

I

C

2

11

3a

11

3b

11

i

I

11

>z |wm 0| >

Odporno$¢ na zaburzenia przenoszone przez przewodzenie w przewodach zasilajacych

Przewody, ktdre nie sa polaczone z przewodami zasilajgcymi (np.: specjalne linie sygnatowe) nalezy badac zgodnie
z Miedzynarodowa Normg ISO/DIS 7637:1993 cze$¢ 3. Wymagany status funkcji dla wszystkich stosowanych impul-
sOw testujacych zostat podany w tabeli nr 2.

Tabela nr 2

Poziom badawczy odpornosci/status funkgji (dla linii sygnatowych)

Numer sygnatu probierczego

Poziom badawczy odpornosci

Status funkcji

3a

11

C

3b

11

A

Odporno$é na wypromieniowane zaburzenia wysokiej czestotliwosci

Badanie odpornosci systemu alarmowego pojazdu/systemu alarmowego moze by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami
z regulaminu nr 10, serii poprawek 02 i metodami badan opisanymi w zalaczniku VI, w przypadku pojazdéw, i zalacz-
niku IX, w przypadku odrebnych zespotéw technicznych.
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Zaburzenia elektryczne wywotane fadunkami elektrostatycznymi

Odpornos$¢ na zaburzenia elektryczne bada sie zgodnie ze sprawozdaniami technicznymi ISO/TR 10605-1993.

Emisja wypromieniowana

Badanie wykonuje si¢ zgodnie z zaleceniami z regulaminu nr 10, serii poprawek 02 oraz zgodnie z metodami badan
opisanymi w zatgcznikach IV i V, w przypadku pojazdéw, lub zalacznikach VII i VIII, w przypadku odr¢bnych zespo-
16w technicznych.

. METODA IEC

Pole elektromagnetyczne

System alarmowy pojazdu/system alarmowy przechodzi podstawowe badania. System podlega badaniu pola elektro-
magnetycznego opisanemu w publikacji IEC nr 839-1-3-1998, badanie A-13 na zakresie czestotliwosci od 20
do 1 000 MHz, i natezeniu pola na poziomie 30 V/m.

Ponadto, system alarmowy pojazdu/system alarmowy podlega badaniom elektrycznych przebiegéw przejsciowych prze-
wodzonych i sprz¢zonych opisanych w Migdzynarodowej Normie ISO 7637 czedci 1:1990, 2:1990 i 3:1993, jesli
dotyczy.

Zaburzenia elektryczne wywotane fadunkami elektrostatycznymi

System alarmowy pojazdu/system alarmowy przechodzi podstawowe badania. System podlega badaniom na odpor-
nos¢ na fadunki elektrostatyczne zgodnie z opisem w normie EN 61000-4-2 lub ISO/TR 10605-1993, wedle wyboru
producenta.

Emisje wypromieniowane

System alarmowy pojazdu/system alarmowy podlega badaniu na tlumienie zaklocen czestotliwosci radiowych zgodnie
z zaleceniami z regulaminu nr 10, serii poprawek 02 oraz zgodnie z metodami badan opisanymi w zalacznikach IViV,
w przypadku pojazdow, oraz zatgcznikach VII i VIII, w przypadku odr¢bnych zespoléw technicznych.
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ZALACZNIK X

WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE PRZELACZNIK()W
MECHANICZNYCH

Cylinderek przelacznika nie wystaje wigcej niz 1 mm z ostony, a wystajaca cze$¢ ma ksztalt stozkowy.

Polaczenie pomigdzy rdzeniem cylinderka a jego obudowa wytrzymuje sile rozciagajaca 600 N i moment
obrotowy 25 Nm.

Przetacznik nalezy wyposazy¢ w przeszkode uniemozliwiajaca nawiercenie cylindra.
Kluczyk zapewnia co najmniej 1 000 mozliwych permutacji.
Kluczyk, ktéry rézni sig tylko jedng permutacjg od kluczyka uruchamiajgcego przelacznik, nie uruchomi przelacznika.

Otwor kluczyka w zewnetrznym przelaczniku jest zakryty lub chroniony w inny sposéb przed kurzem lub woda.



