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EUROPEJSKI KOMITET EKONOMICZNO-SPOLECZNY

446. SESJA PLENARNA W DNIACH 9 1 10 LIPCA 2008 R.

Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego w sprawie wniosku dotyczacego rozpo-
rzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw napedzanych
wodorem zmieniajacego dyrektywe 2007/46/WE

COM(2007) 593 wersja ostateczna — 2007/0214 (COD)

(2009/C 27/01)

Dnia 14 listopada 2007 r., dzialajac na podstawie art. 95 Traktatu ustanawiajacego Wsp6lnote Europejska,
Rada postanowita zasiggna¢ opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie

whiosku dotyczgcego rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologadji typu pojazdéw napedza-
nych wodorem zmieniajgcego dyrektywe 2007/46/WE

Sekgja Jednolitego Rynku, Produkcji i Konsumpgji, ktdrej powierzono przygotowanie prac Komitetu w tej
sprawie, przyjela swoja opini¢ 11 czerwca 2008 r. Sprawozdawca byt Edgardo Maria IOZIA.

Na 446. sesji plenarnej w dniach 9 i 10 lipca 2008 r. (posiedzenie z 9 lipca) Europejski Komitet Ekono-

miczno-Spoleczny 117 glosami — 5 os6b wstrzymalo sie od glosu — przyjal nastepujaca opinie:

1. Wnioski i zalecenia

1.1  EKES zgadza si¢ z treScig proponowanego rozporza-
dzenia (COM (2007) 593 wersja ostateczna) i wyraza zadowo-
lenie z przyjecia na szczeblu Wspdlnoty zharmonizowanych
standardéw w zakresie homologacji typu pojazdéw napedza-
nych wodorem. Popiera decyzj¢ o obowigzywaniu jednolitej
wspolnotowej procedury we wszystkich panstwach czlonkow-
skich, poniewaz jest to prostsze i znacznie mniej ucigzliwe niz
27 réznych systeméw homologacji typu, ktére z pewnoscig
utorowalyby droge zakldceniom konkurencji i fragmentacji na
rynku wewnetrznym.

1.2 Znaczenie tego Srodka jest jasne: pomimo oczekiwan
dotyczacych znacznego wzrostu sprzedazy pojazdéw napedza-
nych wodorem brak jest homologagji typu tych pojazdéw na
szczeblu krajowym lub europejskim. Pojedyncze pafistwa czton-
kowskie przyjely tymczasowe przepisy, ale rdznig si¢ one
znacznie migdzy sobg.

1.3 EKES uwaza, ze nalezaloby jak najszybciej przyja¢ rozpo-
rzadzenie, poniewaz wydaje si¢, ze powinno ono zapewnié
okre$lone ramy odniesienia dla firm dziatajacych w tym sektorze
i w ten sposéb otworzy droge powaznym inwestycjom
koniecznym dla opracowywania technologii zwigzanych z
wodorem. EKES popart ten strategiczny wybér w swoich
niedawnych opiniach na ten temat, stwierdzajac, ze pomimo

nadal istniejacych ograniczen technologie wodorowe stanowig
wyzwanie na przysztosé.

1.4  Ustanowienie wspdlnotowych standardéw w  zakresie
harmonizacji stanowi réwniez wazny element gwarantujacy
bezpieczenistwo uzytkownikom. Budowanie ich zaufania jest
zasadnicza sprawa w S$wietle przewidywanego zwigkszenia
wykorzystania tej technologii. Zgodnie z prognozami Komisji
liczba pojazdéw napedzanych wodorem powinna do roku 2020
docelowo wynie$¢ milion.

1.5 Dla potwierdzenia, ze cel ten jest wlasciwy i mozliwy do
osiggniecia mozna przytoczy¢ wazny przyklad Nowego Jorku,
gdzie jezdzi coraz wigcej taksdwek o napedzie hybrydowym. W
miecie tym pozytywna polityka miejska pozwala polaczy¢
ochrong $rodowiska ze stosowaniem zasad rynkowych, wyka-
zujagc w praktyce, ze za probami stwarzania sztucznych prze-
szkod w rozwoju tej technologii kryje si¢ czgsto obrona istniejg-
cych interesow.

1.6  Realizacja tego celu jest niezwykle istotna, poniewaz
tylko dzigki zdecydowanym dzialaniom na rzecz zastgpowania
paliw kopalnych mozna bedzie utrzymaé unijne strategie w
zakresie zréwnowazonego rozwoju i walki ze zmianami
klimatu. Ten cel mozna osiagna¢ dzigki stopniowemu przecho-
dzeniu do stosowania wodoru, biopaliw drugiej generacji i
innych paliw odnawialnych.
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1.7 Aby zapewni¢ tej dlugofalowej strategii tak potrzebne
wsparcie, konieczne bedg konkretne zobowiazania w dziedzinie
badan technologicznych. EKES apeluje zatem o realizacje docelo-
wych programéw badawczych, poczynajac od szybkiego
zatwierdzenia rozporzadzenia proponowanego w
COM(2007) 571, ktére przewiduje utworzenie Wspdlnej Inicja-
tywy Technologicznej (WIT) dzigki ustanowieniu wspdlnego
przedsigwzigcia na rzecz ogniw paliwowych i technologii wodo-
rowych (). Komitet popiera i che¢tnie widzi programy badawcze
majace na celu znalezienie nowych sposobéw produkcji oraz
wykorzystania wodoru i przylacza si¢ do skierowanych do Rady
i Parlamentu apeli ze strony przedsigbiorcéw i organdéw badaw-
czych dzialajacych w sektorze technologii wodorowych o przy-
spieszenie zatwierdzenia koniecznych wnioskéw.

1.8  EKES apeluje do Komisji, aby juz teraz rozpoczela prace
nad zbadaniem kwestii zasiggu sieci dystrybucji, poniewaz
bezpieczne i wydajne skladowanie oraz odpowiednie systemy
dystrybucji stanowig zasadniczy element rozpowszechniania
pojazdéw napedzanych mieszankami gazéw.

1.9 Poczgtkowo dzialania powinny skupi si¢ na wspieraniu
rozwoju dystrybucji we Wspdlnocie LPG i metanu, poniewaz w
niektérych krajach wystepuje ona rzadko lub jej brak, a przeciez
stwarza nadzieje na najszybsze i realne zmniejszenie zaleznosci
od paliw zawierajacych wegiel. Ten pierwszy etap dzialan na
rzecz nowszych, bezpieczniejszych i wydajniejszych technologii
w dziedzinie przechowywania i dystrybucji powinien w najbliz-
szej przysztosci ulatwil przejscie do fazy posredniej, obejmu-
jacej dystrybucje mieszanki gazu i wodoru, po ktdrej nastapi
ostateczne przejicie do dystrybucji wodoru.

1.10  EKES uwaza, Ze nalezy podja¢ kroki w celu przywré-
cenia zaufania przyszlych uzytkownikéw i rozwiania watpli-
wosci, ktére nadal budzi kwestia wykorzystania wodoru. Nalezy
zaplanowaé powszechne programy informacyjne, zawierajgce
jasno sformulowane i umotywowane przeslanie, majace
zapewniC spoleczefistwo, ze ta technologia juz osiagnela aktu-
alny poziom bezpieczefistwa pojazdéw konwencjonalnych.

1.11  EKES zgadza si¢, Ze najwlasciwszym instrumentem
prawnym, ktéry mozna zastosowaé jest rozporzadzenie,
poniewaz stwarza ono réwne szanse producentom tego sektora,
dzigki zapewnieniu, Ze zawarte w nim standardy beda wdrazane
jednocze$nie w panstwach cztonkowskich.

1.12  EKES pochwala propozycje przygotowania i wdrozenia
podstawowych standardéw w drodze procedury komitetowe;.
Wyraza takze zadowolenie z ustalei dotyczacych wprowadzenia
okresu przejsciowego celem pelnego zastosowania wszystkich
standardow; wzigwszy pod uwage, ze ich zastosowanie bedzie
wymagato od producentéw przeprowadzenia do$¢ zlozonych
dzialan.

1.13  EKES wyraza poparcie dla obecnosci Europy w
Globalnej Grupie Koordynacyjnej (GCG), dazacej do ustano-
wienia standardéw homologacji na szczeblu $wiatowym GTR
(Global Technological Regulation) oraz uwaza zaangazowanie
Europy za wazne. Jednak chciatby takze podkreslié, ze dazenie

() Dz.U.C 20429.8.2008,s. 19.

do $wiatowego porozumienia nie moze stanowi¢ przeszkody
dla europejskiego procesu legislacyjnego. Posiadanie wlasnego
instrumentu legislacyjnego i do$wiadczenia w stosowaniu stan-
dardéw wspdlnotowych umocni obecno$¢ Europy we wszyst-
kich $wiatowych organach oraz zagwarantuje, ze podczas
tworzenia regulacji migdzynarodowych w dziedzinie pojazdéw
napedzanych wodorem nie zostanie wzigty pod uwage
wylacznie jeden istniejacy obecnie punkt odniesienia (Japonia).

1.14  Dos$wiadczenia zebrane w zwigzku z istnieniem prze-
piséw na szczeblu wspdlnotowym oraz istotne wyniki osiag-
nigte dzigki konkretnemu i trwalemu zaangazowaniu w badania
technologiczne, moga poméc w zwigkszeniu konkurencyjnosci
przedsigbiorstw juz dzialajacych w sektorze motoryzacyjnym,
wzigwszy pod uwage, ze powazne udzialy w przyszlym rynku
dotycza nowych technologii i paliw.

1.15  Zdaniem EKES wszystko to wymaga odwaznych i szyb-
kich decyzji oraz dalekowzrocznej wizji strategicznej, skupiajacej
si¢ na przyszlosciowym scenariuszu, w ktérym, w odpowiednim
czasie, technologie wodorowe beda mialy do spekienia
powazng i decydujgca role.

1.16 EKES wzywa Komisj¢ do przemyslenia ponownie
propozycji ,0znakowania” samochodéw napedzanych wodorem,
co mogloby zosta¢ uznane jako rodzaj napigtnowania wskazuja-
cego, ze s3 one ,niebezpieczne”, podczas gdy testy bezpieczen-
stwa daly takie same wyniki, jak testy samochodéw na inne
paliwa. EKES uwaza, ze zamiast tego typu oznakowania wlas-
ciwsze byloby oznaczenie paliw dla wszelkiego typu pojazdéw,
co pozwoliloby je wyraznie rozréznié.

1.17 W celu ulatwienia rozpowszechniania samochodéw
napedzanych wodorem w sytuacji, gdy brakuje sieci dystrybu-
cyjnej, EKES zaleca Komisji, by homologowano réwniez male
reformery do produkcji wilasnej wodoru z metanu (na przyklad
,home energy station” lub inne podobne). Mogloby to by¢
pierwszym konkretnym krokiem dla zaspokojenia w pierwszym
rzedzie nowego popytu na wodér, pod warunkiem, ze celem
pozostanie produkcja wodoru ze zrédel odnawialnych, biogazu,
fotolizy, elektrolizy przy wykorzystaniu energii elektrycznej
wytworzonej ze zrédel odnawialnych.

2. Wprowadzenie

2.1  Punktem wyjScia dla przedmiotowego rozporzadzenia
(COM(2007) 593 wersja ostateczna) jest brak europejskich stan-
dardéw regulujacych homologacje typu pojazdéw napedzanych
wodorem, pomimo prognoz, ze obecno$¢ takich pojazdéw na
rynku bedzie coraz wigksza.

2.2 Brak jest tez przepiséw regulujacych t¢ dziedzing w
poszczegdlnych panstwach czlonkowskich UE.

Zadne przepisy regulujace obecnie homologacje typu pojazdéw
nie zawieraja og6lnych standardéw dotyczacych pojazdéw nape-
dzanych wodorem, po czgici ze wzgledu na réznice migdzy
nimi i pojazdami napedzanymi paliwami tradycyjnymi.
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2.3 Kilka panstw cztonkowskich przyjelo tymczasowe prze-
pisy, ale przepisy te rdznig si¢ znacznie miedzy soba. Jesli taka
sytuacja bedzie trwala nadal, procedury homologacji wprowa-
dzane w poszczegdlnych panistwach czlonkowskich beda sie
r6znié, co bedzie mialo nieuniknione konsekwencje w postaci
fragmentacji rynku wewnetrznego oraz zakldcenia regut doty-
czacych konkurencji, powodujace, ze mozliwo$¢ zdecydowanego
udziatu tej technologii w poprawie stanu $rodowiska bedzie
coraz mniej realna.

2.4 Projekt rozporzadzenia ma zatem zagwarantowal nale-
zyte funkcjonowanie rynku wewnetrznego oraz uniemozliwié
wprowadzanie do ruchu pojazdéw w  poszczegdlnych
panstwach czlonkowskich na podstawie réznych standardéw
homologacji, co prowadziloby do nieréwnosci miedzy poszcze-
g6lnymi producentami i torowaloby droge sztucznym barierom
w handlu w Europie.

2.5  Spowodowaloby to utrudnienia dla praktycznego
rozwoju technologii wodorowych i pokrewnych inicjatyw w
Europie, chociaz istnieje potrzeba przyspieszenia dziatan
i konkretnych postepéw w tej dziedzinie, gdyz technologie te
stanowig jedng z najpowazniejszych dostepnych alternatyw dla
paliw kopalnych. Na paliwach kopalnych nadal opiera si¢ 98 %
transportu publicznego i prywatnego oraz 50 % podstawowych
zrodel energii, ktéra to liczba moze wzrosnaé do 73 %, o ile nie
zostanie podjeta stanowcza decyzja o dywersyfikacji zZrodet
energii.

2.6 To rozporzadzenie, wraz z najwazniejszymi programami
badawczymi w sektorze w ramach 7 programu ramowego,
stanowi wazny krok na rzecz doprowadzenia technologii wodo-
rowych do poziomu bezpieczefistwa, jaki osiagnely technologie
tradycyjne i moze si¢ takze przyczyni¢ do jej akceptacji przez
potencjalnych uzytkownikéw.

2.7 Zharmonizowane standardy homologagji typu pojazdéw
napedzanych wodorem na szczeblu Wspdlnoty bez watpienia
stanowityby decydujacy krok na drodze do uzyskania koniecznej
akceptacji ze strony uzytkownikow. Zwigkszenie zaufania uzyt-
kownikéw do wykorzystania technologii wodorowych jest
niezwykle wazne, jezeli ma zostaé przyspieszone wprowadzanie
na rynek pojazdéw zasilanych alternatywnymi paliwami powo-
dujacymi niewielkg emisje gazéw cieplarnianych, co stanowi
nieodzowny warunek dla wlaSciwej i praktycznej ochrony
Srodowiska.

3. Wniosek Komisji

3.1  Omawiamy projekt rozporzadzenia ma na celu ustano-
wienie standardéw homologacji typu pojazdéw napedzanych
wodorem obowigzujacych w calej UE.

3.2 Zmienia on dyrektywe ramowa 2007/46/WE, wprowa-
dzajac kategorie M1-M2-M3 i N1-N2-N3 (%) pojazdéw napedza-
nych wodorem do procedury homologacji typu pojazdu oraz

() M1 pojazdy przeznaczone do transportu pasazeréw, majace, oprocz
miejsca kierowcy, maksymalnie osiem miejsc.
M2 pojazdy przeznaczone do transportu pasazeréw, majace, oprocz
miejsca kierowcy, ponad osiem miejsc i wazace do 5 ton.
M3 pojazdy przeznaczone do transportu pasazeréw, majace, oprocz
miejsca kierowcy, ponad osiem miejsc i wazace ponad 5 ton.
N1 pojazdy przeznaczone do transportu towaréw, wazace do
3,5 tony.
N2 pojazdy przeznaczone do transportu towaréw, wazace ponad
3,5 tony, ale nie wigcej niz 12 ton.
N3 pojazdy przeznaczone do transportu towardw, wazace ponad
12 ton.

uwzgledniajgc  pojazdy napedzane wodorem we wszystkich
dyrektywach i rozporzadzeniach dotyczacych homologaciji.

3.3  Podstawe prawng wniosku stanowi art. 95 traktatu

Whniosek w pelni respektuje zasade pomocniczosci, poniewaz
cele polityczne, ktdre zostang osiagnigte na szczeblu Wspélnoty,
nie moga by¢ zrealizowane przez poszczegdlne panstwa czlon-
kowskie. Ponadto procedura uniemozliwia powstawanie barier
na jednolitym rynku.

Chroni takze zasade proporcjonalnosci, poniewaz jego celem
jest po prostu sprawne funkcjonowanie wspélnego rynku oraz
wysoki poziom bezpieczenstwa publicznego i ochrony $rodo-
wiska.

3.4 Komisja proponuje zastosowanie rozporzadzenia,
poniewaz gwarantuje to, Ze przepisy wejdg w zycie we wszyst-
kich panstwach czlonkowskich jednoczesnie, bez koniecznosci
czekania na ich transpozycje do ustawodawstwa krajowego.
Powinno to takze umozliwi¢ unikniecie opdéznienn w dostosowy-
waniu standardéw homologacji typu oraz zapobiec ryzyku, ze
W czasie transpozycji przepisy zostang powaznie zmienione.

3.5 Wniosek zostal starannie przeanalizowany podczas
szczegbtowych konsultacji ze wszystkimi zainteresowanymi
stronami. W ankiecie uczestniczyly, poczynajac od grupy robo-
czej ds. wodoru, wiladze krajowe, producenci pojazddow,
dostawcy czesci i stowarzyszenia branzowe.

3.6 Przeanalizowano cztery mozliwosci:

— brak zmian, czyli utrzymanie aktualnego stanu rzeczy;
— ustawodawstwo na szczeblu pafistwa czltonkowskiego;
— ustawodawstwo na szczeblu Unii Europejskiej;

— oraz podejscie nieregulacyjne, czyli samoregulacje.

3.7  Nastepnie wyznaczono konsultanta, ktéry miat dokladnie
poréwnal odpowiedzi dotyczace bezpieczenstwa, technologii
oraz kosztéw wzglednych poszczegdlnych opcji. Wyniki zostaly
nastepnie ocenione przez najwazniejsze przedsigbiorstwa
sektora samochodowego zajmujace si¢ technologiami wodoro-

wymi.

3.8 Z tego szerokiego procesu konsultacji jasno wynika, ze
najlepszym sposobem dzialania jest prawodawstwo na szczeblu
wspélnotowym ustanawiajgce homologacje typu dla wszystkich
pojazdéw napedzanych wodorem.

3.9 Na poparcie tej decyzji Komisja przedstawita opraco-
wanie (°), ktére wykazuje, ze wprowadzenie na szczeblu euro-
pejskim nawet S$cistego procesu homologacji typu stanowi
najprostsza i najtansza droge, biorac pod uwage teoretyczne
koszty 27 réznych homologacji typu w poszczegdlnych
panstwach cztonkowskich.

() Autorstwa firmy TRL Ltd., pelnigcej funkcje doradcy Komisji do spraw
naukowych i technicznych.
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310  Ocena przeprowadzona przez konsultanta zostala
nastepnie przedlozona Komisji, ktéra przygotowala niniejszy
wniosek w oparciu o wcze$niejsze konsultacje, rozpoczynajac w
ten sposéb proces instytucjonalny.

3.11 Zdaniem Komisji standardy ustanowione w rozporzg-
dzeniu dajg uzytkownikom pojazdéw napedzanych wodorem
konieczne gwarancje w zakresie bezpieczefistwa oraz w
znacznym stopniu przyczynig si¢ do ochrony $rodowiska.

3.12  Ostateczny cel polega na tym, aby w 36 miesigcy po
wejsciu w zycie rozporzadzenia instalacje wodorowe, wszystkie
czedci bedace w kontakcie z wodorem oraz wykorzystywane
materialy byly w pelni dostosowane do standardéw okreslonych
w rozporzadzeniu.

4. Wysluchanie

4.1  Wysluchanie, w ktérym uczestniczyta Komisja, przedsta-
wiciele $wiata akademickiego, przedsigbiorstwa motoryzacyjne
pracujace nad rozwojem samochodéw napedzanych wodorem,
stowarzyszenia europejskie, konsumenci i producenci ogniw
paliwowych, przyniosto okazj¢ do rozwazan i do poglebienia
wiedzy na temat ostatnich zdobyczy technologicznych.

42  Wskazano na znaczenie rozpowszechniania informacji
wérdd spoleczenstwa i inicjatyw podobnych do inicjatywy orga-
nizowanej od kilku lat w Rzymie (H,, Rzym), ktére umozliwiaja
kontakt miedzy producentami a obywatelami, demonstruja
rozwdj technologiczny i oswajaja z technologia, ktéra wielu
uwaza nadal za niebezpieczng. Uczestnicy wyshuchania zaintere-
sowali si¢ rolg EKES-u, ktéry méglby pehic¢ funkcje mediatora
kulturowego.

4.3 Przedsi¢biorstwa i konsumenci podkreslili, jak wazne jest,
by mozna bylo liczy¢ na bezpieczenstwo pojazdéw i infrastruk-
tury do przechowywania i dystrybucji wodoru, a takze jego
dostepnosci. Nalezy kontynuowa¢ badania i udziela¢ im odpo-
wiedniego wsparcia. Wyrazono uznanie dla niedawnych
inicjatyw europejskich na rzecz ogniw paliwowych dzigki
decyzji o finansowaniu Wspélnej Inicjatywy Technologicznej.

4.4 Testy dotyczace zasiegu pojazdu wykazaly, ze juz obecnie
pojazdy na wodér moga przejecha¢ do 600 km. Przygotowy-
wanie sa kolejne proby.

4.5  Pojazd na woddr to juz rzeczywisto$¢ w dziedzinie tech-
nologii jak wykazalo wysluchanie, ale brak jeszcze warunkéw
ekonomicznych i spolecznych niezbednych, by mozna bylo
przej$¢ do etapu wprowadzenia takich pojazdéw do obrotu.
Pierwsza przeszkoda na tej drodze zostanie pokonana dzigki
rozporzadzeniu o homologacji.

5. Uwagi ogélne

5.1  EKES popiera tre$¢ rozporzadzenia i wyraza zadowolenie
z przyjecia zharmonizowanych standardéw homologacji typu

pojazdéw napedzanych wodorem. Oznacza ono krok naprzéd
w stosunku do obecnej sytuacji, w ktérej brak przepiséw praw-
nych moze bez watpienia zakldcaé funkcjonowanie konkurencji
i powodowal fragmentacje rynku wewngtrznego. Istotne jest,
aby rozporzadzenie zostalo szybko zatwierdzone, zwlaszcza z
przyczyn bezpieczenstwa i ochrony Srodowiska.

5.2  Zdaniem EKES brak konkretnych ram odniesienia
nieuchronnie zniecheca do koniecznych duzych inwestycji w
rozwéj techniczny w  zakresie wykorzystania wodoru jako
paliwa dla samochodéw przysztosci.

5.3  Rozporzadzenie wydaje si¢ by¢ zgodne z unijnymi strate-
giami dotyczacymi zréwnowazonego rozwoju oraz walki ze
zmianami klimatu, ktdre leza u podstaw inicjatyw Wspdlnoty i
wnoszg zasadniczy wklad w ogélne cele strategii lizbonskiej.

5.4  EKES jest mocno przekonany, ze jezeli pojazdy nape-
dzane wodorem nie zostang wprowadzone szybko i na wielkg
skale, a paliwa kopalne nie bedg stopniowo zastgpowane,
korzysci dla Srodowiska zostang powaznie ograniczone, a zatem
beda malo istotne pod wzgledem iloSciowym. Twierdzi, ze
wykorzystanie wodoru, biopaliw drugiej generacji oraz innych
paliw odnawialnych mogloby sprzyjaé trwalosci $rodowiska
naturalnego oraz umozliwi¢ przeciwstawienie si¢ zmianom
klimatycznym.

5.5  EKES utrzymuje, ze wejScie na droge majaca odwrocié
obecng tendencje, zgodnie z ktéra zapotrzebowanie na energie
jest zaspokajane gléwnie przez paliwa kopalne, stanowiace
obecnie 85-90 % $wiatowych dostaw energii, bedzie wigzaé sig
z wykorzystaniem wodoru i zaangazowaniem w badania w
zakresie wodoru i ogniw paliwowych. Wszelkie oceny
perspektyw na przyszto$¢ musza uwzgledniad fakt, iz przyszlosé
paliw kopalnych to prawdopodobnie niedobory i stale rosnace
ceny.

5.6  EKES niedawno przyjal opinie (*), catkowicie popierajaca
wniosek Komisji (COM(2007) 571 wersja ostateczna) w sprawie
przeznaczenia prawie 470 mln euro na Wspdlng Inicjatywe
Technologiczng (WIT) polegajaca na utworzeniu wspélnego
przedsiewziecia ,ogniwa paliwowe i wodér’, co umozliwi
Komisji, pafistwom czlonkowskim i branzy polaczenie swoich
zasob6w w ramach rozleglej inicjatywy badawczej, umozliwia-
jacej uruchamianie programéw adresowanych do sektoréw stra-
tegicznych, a dotyczacych dywersyfikacji i dostepnosci energii w
przysztosci.

5.7 W kolejnej opinii dotyczacej koszyka energetycznego w
sektorze transportu (°) EKES ,uwaza, ze konieczne jest zdecydo-
wane przyspieszenie finansowania badan w zakresie wytwa-
rzania i wykorzystania wodoru (...)” oraz ,przylacza si¢ do
gloséw Srodowiska przedsigbiorcéw i badaczy aktywnych w
sektorze rozwoju wykorzystania wodoru, domagajacych si¢, by
Rada i Parlament przyspieszyly proces zatwierdzania wniosku”.

() Dz.U.C 204 29.8.2008,s. 19.
(’) CESE 1104/2007 (TEN/297), punkt 1.4, jeszcze nieopublikowana w
Dzienniku Urzedowym.
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5.8  Ogniwa paliwowe sg przetwornikami energii, ktére
znacznie zmniejszaja produkcje gazéw cieplarnianych i innych
zanieczyszczen. JeSli chodzi o przetwarzanie biomasy, EKES w
tej samej opinii uwaznie przyglada si¢ ostatnim postgpom w
dziedzinie nowych Kkatalizatoréw przeznaczonych dla ogniw
paliwowych, ktére stanowia bardzo obiecujaca technologie
dostarczania czystej energii dla samochod6w.

5.9  Komitet podkrela, ze wykorzystanie wodoru w stop-
niowym zastgpowaniu paliw kopalnych jest konieczne i pozg-
dane, ale jednoczesnie wskazuje, ze celu polegajacego na wpro-
wadzeniu do uzytkowania samochodéw napedzanych wodorem
nie mozna osiggnag¢ bez powaznych inwestycji we wszystkie
pokrewne dziedziny badan. Z tej przyczyny EKES chetnie
widzialby programy badawcze majace na celu skonsolidowanie
tej strategii.

5.10  Komitet uwaza, ze chociaz wysokie koszty tego procesu
stanowig problem, nie moze on spowolni¢ rozwoju technicz-
nego w tej dziedzinie. Uwaznie obserwuje wszystkie programy
majgce na celu poszukiwanie nowych, przyjaznych dla Srodo-
wiska sposobéw produkcji wodoru, zwlaszcza ze obecna
metoda, w ramach ktérej ponad 90 % wodoru jest produko-
wane z metanu, opiera si¢ na Zrodle energii, ktére choé znaczne,
moze si¢ jednak wyczerpaé.

5.11  EKES chcialby podkresli¢, ze podczas oceny kosztoéw
kazdego postgpu technicznego duze potrzebne sumy powinny
by¢ oceniane nie tylko w zwiazku z rzeczywiScie duzym
sektorem pojazdéw prywatnych, ale takze ze strategicznej, przy-
szlosciowej perspektywy, uwzgledniajacej przyszle korzysci,
ktére moga wyniknac¢ z szerszego stosowania wodoru na przy-
klad w transporcie publicznym i prywatnym, transporcie
towaréw oraz transporcie kolejowym i wodnym, a nawet ewen-
tualne stosowanie wodoru w elektrowniach, chociaz jest to
odleglejsza perspektywa.

5.12  EKES jest calkowicie przekonany, Ze jezeli te wazne
programy badawcze bedg si¢ rozwijaé w pozadanym kierunku
oraz otrzymaja niezbedne poparcie polityczne i finansowe
wszystkich zainteresowanych stron, istnieje duza mozliwos¢, ze
stosunkowo szybko zobaczymy na drogach pojazdy w czesci
lub w calosci napedzane wodorem.

5.13  Dla potwierdzenia, ze cel ten jest wlasciwy i mozliwy
do osiggnigcia mozna przytoczy¢ wazny przyklad Nowego
Jorku, gdzie jezdzi coraz wigcej takséwek o napedzie hybry-
dowym. W miescie tym pozytywna polityka miejska pozwala
polaczy¢ ochrong Srodowiska ze stosowaniem zasad rynkowych,
wykazujac w praktyce, ze za prébami stwarzania sztucznych
przeszkdéd w rozwoju tej technologii kryje si¢ czesto obrona
istniejacych interesow.

5.14  We wszystkich swoich opiniach na ten temat EKES
popiera decyzje o wykorzystaniu wodoru, ktéra, pomimo
znanych obecnie ograniczeri, stanowi wyzwanie na przysztosé.
Komitet uwaznie obserwuje niedawno powstale inicjatywy
wykorzystujace rézne technologie produkcji i dostaw oraz

otwierajgce droge do przyszlego wykorzystania wodoru w nape-
dzie samochodé6w.

515 W tym kontekscie EKES raz jeszcze pragnie zaapelowal
do Komisji o przeanalizowanie sprawy zasiegu sieci dystrybucji
alternatywnego paliwa, poczynajac od propagowania dystrybucji
sprezonego gazu ziemnego (CNG), ktéry w Europie jest dystry-
buowany na malg skale w kilku panstwach cztonkowskich, a jest
catkowicie nieobecny w innych, z wyjatkiem kilku pozytywnych
przyktadow, takich jak Polska.

516 Drziedzina przechowywania i dystrybucji stanowi
konkretny przyklad docelowych badai w sektorze. Zapotrzebo-
wanie na nowatorska technologi¢ w dziedzinie dystrybucji gazu
stanowi zasadnicza i wazng sprawe dla rozpowszechniania
nowych samochodéw, zaréwno w fazie posredniej obejmujacej
ewentualng mieszanke réznych gazéw, jak i w dazeniu do osta-
tecznego celu, jakim jest paliwo wodorowe.

5.17  Istnieje pilne zapotrzebowanie na coraz wydajniejsze i
bezpieczniejsze systemy dystrybucji, z wykorzystaniem do$wiad-
czen zgromadzonych przez dwa zaklady obecnie dzialajace w
Europie, w Mantui (Wlochy) i w Monachium (Niemcy) oraz
nastawieniem badaf na coraz bardziej zaawansowane systemy,
ktére daza do wysokich standardéw bezpieczenstwa i ochrony
Srodowiska.

5.18  Z tych przyczyn EKES uwaza, ze osiagniecie wysokiego
poziomu bezpieczenstwa i wydajnoici w zakresie przechowy-
wania i dystrybucji paliw gazowych jest w obecnej fazie bardzo
wazne i wymaga stosownego programu dotyczgcego rozbudo-
wania infrastruktury dla LPG i metanu w calej Europie. Jest to
tym bardziej pilny i realistyczny cel, ze chodzi o zmniejszenie,
w ramach fazy przejSciowej przed ostatecznym etapem dystry-
bugji wodoru, zaleznoéci od paliw opartych na weglu. Techno-
logie konieczne do przechowywania i dystrybucji gazu i wodoru
sa bardzo podobne, a zatem rozwdj tych pierwszych bez
watpienia bedzie sprzyjal rozwojowi technologii wodorowych.

5.19  EKES ma $wiadomos¢, ze wykorzystanie wodoru nadal
powoduje bezsporne problemy pod wzgledem kosztéw i
elementéw bezpieczenstwa, zwigzane z dawnymi obawami,
ktére obecnie — na podstawie dokladnych testow przeprowa-
dzonych w réznych krajach — mozna ostatecznie pokona¢ i
sprawi¢, ze wykorzystanie wodoru osiggnie podobny poziom
bezpieczefistwa, jak w przypadku wykorzystania technologii
konwencjonalnych. Osiagniecie tego celu, czemu towarzyszy¢
bedzie specjalny szeroki program informacyjny, moze poméc w
zbudowaniu zaufania przyszlych uzytkownikéw, a to jest
konieczne dla ostatecznego wprowadzenia do uzytku tej techno-
logii.

520  Z tego powodu EKES uwaza za istotne, aby tej strategii
opartej na technologiach wodorowych towarzyszyl szczegétowy
program informacyjny stuzacy omoéwieniu i pokonaniu obec-
nych watpliwosci przysziych konsumentéw, ktorzy uwazajg
wodoér za produkt wielce niebezpieczny.
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5.21  Sprawnie rozpowszechniony program informacyjny
musi zawieral jasny przekaz: technologie wodorowe znajduja
si¢ juz na obecnym poziomie bezpieczefistwa pojazdéw
konwencjonalnych, nawet podczas wypadkow. Jest to niezwykle
wazne, jeSli prognoza Komisji dotyczgca miliona pojazdéw na
drogach Wspdlnoty do 2020 r. (ocena skutkéw, str. 34) ma by¢
wiarygodna.

5.22  To rozporzadzenie ustalajgce na szczeblu Wspdlnoty
zharmonizowane standardy homologacji typu pojazdéw nape-
dzanych wodorem stanowi pierwszy krok ku zbudowaniu i
utrzymaniu takiego przyzwolenia. Powinno ono zosta¢ wsparte
z takiej oto podstawowej przyczyny, ze wykorzystanie tego
paliwa stanowi wazny wklad w ochrong Srodowiska, poniewaz
jak wiadomo nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych ani nie
uwalnia zanieczyszczen zawierajacych wegiel.

5.23  EKES zgadza si¢ z wyborem rozporzadzenia jako instru-
mentu prawnego, poniewaz stwarza ono réwne szanse produ-
centom tego sektora, dzigki natychmiastowemu zastosowaniu
zawartych w nim standardéw we wszystkich pafistwach czlon-

kowskich.

5.24  EKES pochwala propozycje przygotowania i wdrozenia
podstawowych standardéow w drodze procedury komitetowej.
Wyraza takze zadowolenie z ustalen dotyczacych okresu prze-
jSciowego, ktéry wydaje si¢ niezbedny dla producentéw; chodzi
o to, Ze producenci beda potrzebowal duzo czasu na zastoso-
wanie tej ztoZonej technologii.

5.25  EKES popiera i uwaza za istotng obecno$¢ Europy, wraz
z Japonig i USA, w Globalnej Grupie Koordynacyjnej (GCG),
dazacej do ustanowienia $wiatowej procedury homologadji typu
pojazdéw napedzanych wodorem.

Bruksela, 9 lipca 2008 r.

5.26  Jednakze dazenie do rozwigzania na tym szczeblu nie
moze stanowi¢ przeszkody dla wspdlnotowego procesu legisla-
cyjnego, poniewaz czas potrzebny na osiagnigcie porozumienia
na szczeblu $wiatowym bedzie diuzszy od ram czasowych dla
niniejszego rozporzadzenia. Gdy UE bedzie posiadaé okreslony
instrument legislacyjny i wlasne do$wiadczenia w jego wdra-
zaniu, bedzie miata wigksze wplywy w GCG i bedzie w stanie
uniemozliwi¢ wszelkie proby przyjecia przepisow opartych na
jedynych obecnie dostgpnych doswiadczeniach tj. doswiadcze-
niach Japonii.

5.27  Silna obecno$¢ Europy w $wiatowych organach decyzyj-
nych jest istotna takze dla zagwarantowania przewagi konkuren-
cyjnej najwigkszym producentom samochodowym dzialajagcym
na szczeblu europejskim, kt6rzy nie mogg pozostawaé w tyle za
zmianami zachodzgcymi na rynku, na ktérym kluczem do
zdobycia duzego udzialu w rynku w przyszlosci jest zdecydo-
wane, szybkie i zaawansowane pod wzgledem technologicznym
dzialanie.

5.28 Homologacja typu, chociaz jest tylko jednym =z
aspektow ogélnego procesu, stanowi znaczacy krok w kierunku
dostepnosci alternatywnych paliw, ktoére moga uwolni¢ Europg
od zaleznosci od paliw kopalnych i przynies¢ powazne korzysci
dla $rodowiska naturalnego, przygotowujac nas na czasy, ktore
nastapia wczesniej czy pdzniej, kiedy to paliwa kopalne zaczng
si¢ stopniowo, ale zdecydowanie wyczerpywac.

529  Wszystko to wymaga odwaznych decyzji i dlugofalo-
wych strategicznych prognoz, stawiajacych sobie cele dotyczgce
obecnego i przyszlego scenariusza, w ktérym zasadnicza rolg
ma do spelnienia wykorzystanie wodoru.

Przewodniczacy
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