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— Przyjmuje z zadowoleniem fakt, Ze po raz pierwszy we wniosku dotyczacym nowej dyrektywy
uwzgledniono zasade internalizacji kosztow zewnetrznych oraz ze przedstawienie obecnego wniosku
dotyczacego zmiany dyrektywy w sprawie oplat za uzytkowanie drég poprzedzily szeroko zakrojone
badania, w ktérych dokonano gruntownej analizy tej problematyki.

— Przypomina, ze w bialej ksiedze dotyczacej transportu wirdd celéw europejskiej polityki transpor-
towej wymieniono: przywrocenie réwnowagi pomiedzy réznymi Srodkami transportu, jednolite
i nieuzaleznione od rodzaju transportu zasady opodatkowania pozwalajace lepiej egzekwowal koszty
transportu, rowno$¢ szans pomiedzy réznymi $rodkami transportu, wspieranie pelnej internalizacji
kosztéw spolecznych i kosztéw zwigzanych ze Srodowiskiem, wlaczenie do kosztéw korzystania
z infrastruktury kosztow infrastruktury i zewnetrznych kosztéw zwiazanych z wypadkami, zanieczy-
szczeniem powietrza, hatasem i zatloczeniem drég, obowiazywanie tych zasad w odniesieniu do
wszystkich $rodkow transportu i wszystkich kategorii uzytkownikow.

— Zwraca uwage na to, ze jednym z najwazniejszych celéw europejskiej polityki transportowej jest
przeniesienie transgranicznego transportu towarowego — zwlaszcza cigzkiego transportu transgranicz-
nego — z drog na kolej. UE musi ponadto wprowadzi¢ odpowiednie dzialania, aby zapewni¢ realizacje
tego celu, gdy dostepna jest wystarczajaca przepustowosc.

— Jest przekonany, ze egzekwowanie kosztéw zewnetrznych dotyczacych odcinkéw drég nalezacych do
transeuropejskich sieci transportowych nie powinno pozostawa¢ do uznania panstw czlonkowskich.
Nalezy raczej zastosowaé przejrzysty system obejmujacy odpowiednie kryteria i réznymi $rodkami
zachecal panstwa czlonkowskie do egzekwowania kosztéw zewnetrznych oraz przeznaczania uzys-
kanych dochodéw na okreslone cele.
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Whiosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe 1999/62/WE
w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie niektérych typéw infrastruktury przez pojazdy cigzarowe

Komunikat Komisji ,Dziatania w celu ograniczenia halasu kolejowego w zakresie istniejacego taboru”

ZALECENIA POLITYCZNE
KOMITET REGIONOW

Wprowadzenie

1. Przypomina, ze Komisja Europejska w swej bialej ksiedze
z 12 wrze$nia 2001 r. ,Europejska polityka transportowa na
2010 r.: czas na decyzje” [COM(2001) 370] odsyla do ustalen
Rady Europejskiej z Goteborga w odniesieniu do celu uwzgled-
niania rzeczywistych kosztéw i opowiada si¢ za wspieraniem
pelnej internalizacji kosztéw spolecznych i kosztéw zwiazanych
ze $rodowiskiem za posrednictwem zréwnowazonej polityki
transportowe;.

2. Zauwaza, ze Komisja Europejska podkresla konieczno$é
podjecia dziatan w celu zlikwidowania wspétzalezno$ci miedzy
rozwojem transportu a wzrostem PKB dzigki przejsciu
z transportu drogowego na kolejowy i wodny oraz dzieki
publicznemu transportowi pasazerskiemu. Komisja Europejska
dodaje takze, iz zasady dotyczace opodatkowania musza by¢
jednolite i nieuzaleznione od rodzaju transportu, tak by lepiej
egzekwowad koszty transportu i dzigki temu osiggnaé réwnosé
szans pomiedzy réznymi $rodkami transportu oraz wyjasnia, ze
koszty korzystania z infrastruktury muszg obejmowaé zaréwno
koszty infrastruktury, jak i koszty zewnetrzne zwigzane
z  wypadkami, zanieczyszczeniem  powietrza, hatasem
i zatloczeniem drég.

3. Ubolewa nad tym, ze w przegladzie Sredniookresowym
bialej ksiegi Komisji Europejskiej dotyczacej transportu
z 2001 r. [komunikat Komisji z 22.6.2006, COM(2006) 314]
przedstawiono niewiele inicjatyw dotyczacych uwzgledniania
rzeczywistych kosztéw transportu, a jedynie w punkcie ,Inteli-
gentne pobieranie oplat” zapowiada si¢ nowy instrument doty-
czacy pobierania oplat drogowych w celu finansowania infras-
truktury oraz optymalizacji transportu, ktére moga by¢ modu-
lowane z uwzglednieniem wplywu na Srodowisko lub ryzyka
zatloczenia, zwlaszcza w miastach oraz na obszarach newral-
gicznych pod wzgledem S$rodowiskowym, gdzie moga by¢
stosowane takze inne formy rozdzielania przepustowosci,
takie jak gieldy praw tranzytowych.

4. Stwierdza, ze za posrednictwem przedstawionego pakietu
dotyczacego ekologicznego transportu i uwzglednionego w nim

wniosku dotyczacego zmiany dyrektywy w sprawie pobierania
oplat za uzytkowanie niektorych typéw infrastruktury przez
pojazdy ciezarowe (dyrektywy w sprawie oplat za uzytkowanie
dr6g) Komisja wywigzuje si¢ z wynikajacego z art. 11 dyrekty-
wy 2006/38/WE zobowigzania do opracowania nadajacego si¢
do powszechnego zastosowania, przejrzystego modelu szaco-
wania wszystkich kosztéw zewnetrznych jako podstawy obli-
czania w przysztosci oplat za korzystanie z infrastruktury.
Modelowi temu towarzyszy analiza skutkow internalizacji
kosztéw zewnetrznych w odniesieniu do wszystkich rodzajow
transportu oraz strategia na rzecz stopniowego wdrazania tego
modelu w odniesieniu do wszystkich rodzajéw transportu.

5. Przypomina, ze internalizacja kosztéw transportu jest
niezbednym etapem, lecz musza jej towarzyszy¢ inne $rodki
w celu zwigkszenia atrakcyjnosci oferty transportowej zaréwno
dla przedsigbiorstw, jak i dla 0séb prywatnych, ktére powinny
moc liczy¢ na infrastrukture wystarczajaca do zaspokojenia ich
potrzeb. W zwigzku z tym konieczne jest rozwiniecie pakietu
srodkéw majgcych na celu stworzenie sieci kolejowych przezna-
czonych do transportu towardw, przy czym pierwszefstwo
nalezy przyznaé transeuropejskim sieciom transportowym.
Konieczne jest takze optymalne rozwinigcie systeméw powigzan
kolejowych oraz szybkie rozwiazanie probleméw wystepujacych
w zwigzku z rézZnym rozstawem szyn.

Dyrektywa w sprawie oplat za uzytkowanie drog

6. Przyjmuje z zadowoleniem fakt, Ze po raz pierwszy we
wniosku dotyczacym nowej dyrektywy uwzgledniono zasade
internalizacji kosztéw zewnetrznych oraz ze przedstawienie
obecnego wniosku dotyczacego zmiany dyrektywy w sprawie
oplat za uzytkowanie drég poprzedzily szeroko zakrojone
badania, w ktérych dokonano gruntownej analizy tej problema-

tyki.

7. Z zadowoleniem przyjmuje takze to, iz Komisja, realizujac
postanowienia art. 11 dyrektywy 2006/38/WE, zlecita przepro-
wadzenie analizy najlepszych praktyk z zakresu oceny kosztéow
zewnetrznych i przedlozyla w 2007 r. podrecznik szacowania
zewnetrznych kosztéw transportu (Handbook on estimation of
external cost in the transport sector, 2007 r.).
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8. Zwraca uwage na to, ze jednym z najwazniejszych celéw
europejskiej polityki transportowej jest przeniesienie transgra-
nicznego transportu towarowego — zwlaszcza cigzkiego trans-
portu transgranicznego — z drég na kolej. UE musi ponadto
wprowadzi¢ odpowiednie dzialania, aby zapewni¢ realizacje
tego celu, gdy dostgpna jest wystarczajaca przepustowosc,
a takze czyni¢ wysitki na rzecz stworzenia niezbednej infras-
truktury, zwlaszcza w ramach transeuropejskich sieci transpor-
towych.

9. Przypomina, ze w bialej ksiedze dotyczacej transportu
wsrod celéw europejskiej polityki transportowej wymieniono:
przywrocenie réwnowagi pomiedzy réznymi Srodkami trans-
portu, jednolite i nieuzaleznione od rodzaju transportu zasady
opodatkowania pozwalajace lepiej egzekwowal koszty trans-
portu, r6wno$¢ szans pomiedzy réznymi $rodkami transportu,
wspieranie pelnej internalizacji kosztow spolecznych i kosztow
zwiazanych ze Srodowiskiem, wlaczenie do kosztéw korzys-
tania z infrastruktury kosztéw infrastruktury i zewnetrznych
kosztéw zwigzanych z wypadkami, zanieczyszczeniem powie-
trza, halasem i zatloczeniem drég, obowiazywanie tych zasad
w odniesieniu do wszystkich $rodkéw transportu i wszystkich
kategorii uzytkownikéw.

10.  Zwraca uwage, ze Komisja nie uwzglednita kosztéw
wypadkéw  przy internalizacji  kosztéw  zewnetrznych
w transporcie drogowym. Komisja podkresla, ze koszty te sg
pokrywane poprzez skladki ubezpieczeniowe przekazywane do
zakladow ubezpieczen; Komitet Regionéw jest zdania, ze
sktadki ubezpieczeniowe w wigkszosci przypadkéw nie
stanowig dostatecznych zachet do obierania bezpiecznego
stylu jazdy i ostroznych zachowan na drodze. Do skladek ubez-
pieczeniowych nie jest takze wliczona ta czg$¢ kosztéow
wypadkéw, jaka ponosi spoleczenistwo. Stad tez UE powinna
stworzy¢ ramy pozwalajace okredli¢, jak ocenial i obliczaé
koszty zewngtrzne kosztéw wypadkéw. Nastepnie kazde
panstwo czlonkowskie bedzie moglo samo zdecydowal, czy
koszty zewngtrzne kosztow wypadkéw powinny zostaé zinter-
nalizowane za pomocg skladek na ubezpieczenie, czy tez
w inny sposéb.

11.  Przypomina takze, ze zdaniem Komisji Europejskiej
trzeba zmieni¢ spoleczne modele transportowe, zachecajac
obywateli do szerszego korzystania z réznych form transportu
publicznego, poniewaz tych modeli postgpowania nie mozna
oddzielic od ogdlnych celéow UE dotyczacych $rodowiska
i klimatu, a dzialania UE trzeba, jesli chodzi o zréwnowazong
mobilnos¢, oceniaé nie tylko zgodnie z art. 71 TWE, ale takze
zgodnie z art. 6, 174, 175 i 176 TWE, jako ze poprawa ekolo-
gicznodci i wydajnoSci stanowi jeden z gléwnych celéw
wspolnej polityki transportowej.

12.  Zywi jednak watpliwoéci, czy przedlozony wniosek
pozwoli zapewni¢ realizacje wymienionych celow europejskiej
polityki transportowej, zwlaszcza ze egzekwowanie wszystkich
kosztéw zewnetrznych, tak jak to planowano w dyrektywie
2006/38/WE, nie zostalo przynajmniej poczatkowo przewi-
dziane i zgodnie z wnioskiem Komisji Europejskiej nadal do
uznania pafstw czlonkowskich pozostawia si¢ ustalenie, czy
i na ktérych odcinkach transeuropejskich sieci transportowych
pobierane bedg oplaty. Nalezy przy tym uwzgledni¢ szczegdlne
przepisy konstytucyjne krajéw skandynawskich w  zakresie
opodatkowania drogowego transportu towarowego.

13.  Zwraca uwage na to, Ze w rozwazaniach jako cel wpro-
wadzanych ram prawnych wymieniono takze harmonizacje
systeméw oplat, jako jeden ze sposobéw zlikwidowania
zaktécen konkurencji, oraz przewidziano juz zwigkszenie ekolo-

gicznosci transportu dzigki zréznicowaniu oplat stosownie do
klasy pojazdu.

14.  Ma jednak nadzieje, ze w swych przysztych wnioskach
Komisja poda bardziej skuteczne rozwigzania dla negatywnych
tendencji zwigzanych z duzymi réznicami w zakresie oplat
i podatkéw oraz wynikajacego z tego niewywazonego korzys-
tania z réznych Srodkéw transportu i nadmiernego obcigzenia
pewnych elementéw infrastruktury, zwlaszcza ze takze dotych-
czasowe ramy prawne oplat za korzystanie z drdg nie spowo-
dowaly likwidacji tej nieréwnowagi.

15.  Stwierdza, ze starania KE o wyréwnanie podatkéw od
paliw nie doprowadzily jak dotad do zblizenia wysokosci
opodatkowania paliw w panstwach czlonkowskich Unii Euro-
pejskiej i dlatego tez ceny paliw w UE nadal sg bardzo zrdzni-
cowane. Komisja powinna kontynuowa¢ starania zmierzajace do
zmniejszenia duzych réznic w opodatkowaniu paliw. Dopoki
podatki od paliw nie zostang w znacznym stopniu ujednoli-
cone, kazde panstwo czlonkowskie powinno mie¢ mozliwosé
internalizacji kosztéw zewnetrznych powstajacych wskutek
obcigzenia dla klimatu.

16.  Wzywa do stopniowego, rozlozonego na dluzszy czas
zmniejszenia duzych réznic w opodatkowaniu w dziedzinie
transportu (np. podatkéw od pojazdéw samochodowych,
podatkéw paliwowych itd) oraz przejrzystosci w zakresie
wykorzystania $rodkéw.

17.  Ubolewa nad tym, ze nadal utrzymuja si¢ zrdéznicowane
oplaty za korzystanie z infrastruktury w transgranicznym trans-
porcie towaréw i panistwa spoza UE, jak na przyklad Szwajcaria,
sa w tym wzgledzie nawet w lepszej sytuacji niz panstwa czlon-
kowskie UE. Podkresla, ze takze zmiany i waloryzacja oplat za
korzystanie z drég, jakie mialy miejsce w ostatnich latach, przy-
niosly jedynie niewielka poprawe. Ogdlne oplaty pobierane na
poréwnywalnych odcinkach drég sg bardzo zréznicowane i te
réznice w obcigzeniu kosztami sklaniajg do znacznych
objazdéw i tym samym powoduja zaklocenia konkurencji.
Komitet wzywa zatem Komisje do podjecia dzialan oraz
wsparcia panstw czlonkowskich w staraniach majacych na
celu zapewnienie, aby przy wyborze trasy w towarowym trans-
porcie drogowym uwzgledniano wplyw na Srodowisko, bezpie-
czenistwo ruchu drogowego oraz stan drég.

18.  Jest $wiadomy tego, ze punktem wyjscia wszystkich
rozwazan Komisji Europejskiej dotyczacych wspdlnej polityki
transportowej jest zagwarantowanie czterech podstawowych
wolnoéci — w szczegblnoéci swobodnego przeplywu towardéw
i swobody $wiadczenia ustug, oraz tego, Ze europejska polityka
transportowa powinna zapewnia¢ ptynne funkcjonowanie trans-
portu pod wzgledem technicznym przy niskich kosztach gospo-
darczych.

19.  Zwraca jednak uwage na to, ze zwlaszcza w regionach
newralgicznych, w duzym stopniu dotknigtych kosztami
zewnetrznymi transportu, wplyw ruchu pojazdéw cigzarowych
na zdrowie mieszkancéw i na Srodowisko naturalne jest szcze-
g6lnie duzy i dlatego tez swobodny przeplyw towaréw ma dla
tych obszaréw znaczne negatywne konsekwencje. Zwraca takze
uwage na to, ze zgodnie z orzecznictwem Europejskiego Trybu-
natu Sprawiedliwosci istnieje obowigzek uwzgledniania kwestii
ochrony  $rodowiska. Ochrona $rodowiska naturalnego
i ochrona zdrowia stawiaja przed europejska polityka transpor-
towa szczegblne wyzwania, tak ze dazac do stworzenia nowo-
czesnego systemu transportowego i zapewnienia jego trwalosci
trzeba uwzglednia¢ obok kwestii gospodarczych i spolecznych,
takze kwestie ekologii oraz ochrony zdrowia.



C 120/50

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

28.5.2009

20.  Podkresla ponadto, ze zdrowie obywateli Europy jest
dobrem niezastapionym i podstawowe prawo do zdrowia
i czystego Srodowiska nie moze by¢ mniej wazne od nieograni-
czonego swobodnego przeplywu towardw oraz powinno by¢
zgodne z poszanowaniem zasady swobodnego przeplywu
osOb i towaréw dziki przyjeciu odpowiednich Srodkow.
W tym kontekscie zasadnicza role odgrywal bedzie prowa-
dzona przez szkoly i media publiczne polityka edukacyjna
w zakresie bezpieczefistwa drogowego.

21.  Stwierdza, ze cho¢ dyrektywa 1999/62/WE jako
podstawe do wyliczenia oplat za korzystanie z drég okresla
oplaty za przejazd wyliczane na podstawie $redniej wazonej
konieczne do pokrycia kosztéw budowy, eksploatacji oraz
rozwoju danej sieci infrastruktury, przedlozony wniosek nie
przedstawia zadnego rozwigzania dla gléwnego problemu
duzych réznic w opodatkowaniu w dziedzinie transportu,
poniewaz nadal nie naklada na pafstwa czlonkowskie
obowiazku pobierania oplat za korzystanie z drog nalezacych
do transeuropejskich sieci transportowych, a jedynie okresla ich
maksymalna, ale nie minimalng, wysokos$¢, a ponadto panstwa
czlonkowskie same decyduja o przeznaczeniu dochodéw
z takich opfat i nic nie zostalo im w tym wzgledzie narzucone.

22.  Popiera propozycje Komisji, zgodnie z ktérg dochody
z internalizacji powinny by¢ przeznaczone i wykorzystane na
zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu odbywajg-
cego si¢ w ramach europejskich sieci transportowych. Jesli ma
zostal uwzgledniony koszt zatoru, powinno to mieé¢ miejsce
tylko pod warunkiem, ze powstanie plan dziatania, ktéry ukazy-
walby, jak nalezy podejmowaé problemy zageszczenia ruchu,
zarazem jednak nie wigzalby si¢ z jednym okreSlonym
rodzajem transportu.

23.  Z uwagi na pelne kontrowersji dyskusje nad wnioskiem
KE, znaczng niepewno$¢ na rynkach finansowych oraz obawy
przed recesja powatpiewa, czy wszystkie panstwa czlonkowskie
zastosujg  system egzekwowania dodatkowych  kosztéw
zewnetrznych.

24.  Jest przekonany, ze egzekwowanie kosztow zewnetrz-
nych dotyczacych odcinkéw drég nalezacych do transeuropej-
skich sieci transportowych nie powinno pozostawa¢ do uznania
panstw czlonkowskich. Nalezy raczej zastosowal przejrzysty
system obejmujacy odpowiednie kryteria i réznymi $rodkami
zachecaé panstwa czlonkowskie do egzekwowania kosztow
zewnetrznych oraz przeznaczania uzyskanych dochodéw na
okreslone cele.

25. W wielu panstwach czlonkowskich regiony i gminy
odpowiadajg za znaczna czg$¢ sieci drog. Wprowadzenie oplat
za przejazd w okreslonych strefach lub na okreslonych odcin-
kach drég moze prowadzi¢ do niepozadanego przesunigcia
ruchu drogowego. W dyrektywie nalezy zatem okresli¢, ze
wszystkie jednostki zarzadzajace infrastruktura drogowa
powinny zosta¢ wilgczone w podejmowanie decyzji o tym, na
ktorych drogach nalezaloby pobiera¢ oplaty za przejazd.
Ponadto istotne jest, by lokalne i regionalne zarzady infrastruk-

tury drogowej braly udzial w opracowywaniu systemu takich
oplat, jak réwniez w wykorzystaniu dochodéw.

26. Domaga si¢, by egzekwowal wszystkie koszty
zewnetrzne (w dziedzinach takich jak zdrowie, ochrona klimatu,
ogllnie ochrona $rodowiska naturalnego, koszty wypadkow,
koszty produkcji energii, produkcji, utrzymania i usuwania
pojazdow, wplyw na pieszych i rowerzystéw, wykorzystanie
terenu) oraz wzywa Komisj¢, by odpowiednio zmodyfikowala
wniosek i uwzglednita w nim takze plan stopniowego wprowa-
dzenia w zycie podejicia stuzacego pokryciu kosztow zewnetrz-
nych.

27.  Ubolewa na tym, ze zgodnie z przedtozonym wnioskiem
naliczanie kosztéw zewnetrznych zmierza przede wszystkim do
zapewnienia konkretnego rozwiazania dla probleméw wystepu-
jacych zwlaszcza w duzych miastach, natomiast na drogach
miedzymiastowych nie dojdzie faktycznie do pobierania oplat
na pokrycie kosztéw zewnetrznych, tak wigc ze wzgledu na
brak internalizacji kosztéw zewnetrznych na wszystkich odcin-
kach drég nie dojdzie do przeniesienia transportu towarowego
na transport kolejowy i réwniez rzeczywiste skutki pod
wzgledem bardziej ekologicznego stylu jazdy beda znikome.

28.  Sadzi, ze w zwigzku z wymogami gospodarki (dostawy
dokladnie na czas ,just in time”) nawet same stosunkowo
wysokie koszty nadmiernego natezenia ruchu przyniosg efekty,
jakich oczekuje si¢ w wyniku regulacji.

29.  Zwraca uwage na to, ze ambitne cele Komisji (uwzgled-
nienie rzeczywistych kosztéw, réwne obcigzenie réznych
$rodkéw transportu) mozna osiggnaé tylko dzieki zastosowaniu
proponowanego systemu w jak najwickszym zakresie i na jak
najwickszym obszarze.

30. Wzywa zatem do promowania i wspierania tego
systemu, aby unikna¢ tego, ze ze wzgledu na sytuacje gospo-
darczg tylko w okreSlonych miejscach w gesto zaludnionych
aglomeracjach (0 duzym natezeniu ruchu i zanieczyszczeniu
powietrza) spelnione zostana warunki do egzekwowania
kosztéw zewnetrznych.

31.  Ubolewa nad tym, ze nie jest mozliwe polaczenie finan-
sowania krzyzowego i kosztéw zewnetrznych, zwlaszcza ze
finansowanie krzyzowe jest przede wszystkim instrumentem
finansowania, a koszty zewnetrzne z zasady moga by¢ wyko-
rzystane takze do innych celdw.

32.  Ubolewa nad brakiem ogdlnego uwzglednienia wszyst-
kich kosztow zewnetrznych w calej sieci, ktore jest konieczne
do przeniesienia transportu towar6w na bardziej ekologiczne
$rodki transportu i ktére w wyniku wyzszych oplat za korzy-
stanie z drég pozwoliloby na stale zwigkszy¢ kolejowy trans-
port towarowy.

33.  Zwraca uwage na to, ze nieréwne podatki i zwlaszcza
brak obowiazku pobierania minimalnych opfat oraz nieegzek-
wowanie kosztéw zewnetrznych na calym terytorium utrwali
brak réwnowagi pod wzgledem kosztéw  korzystania
z infrastruktury w roznych korytarzach transportowych.
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34.  Podkresla, ze takze z uwagi na bezpieczenstwo trans-
portu drogowego trzeba unika¢ nadmiernego obciazania poje-
dynczych szlakéw transportowych oraz zachecaé do ulepszania
niektérych drég 1 tworzenia alternatywnych, zgodnych
z wymogami ochrony $rodowiska tras kolejowych i morskich,
a takze w dalszym ciggu promowac istniejace autostrady
morskie i umozliwia¢ otwieranie nowych tras tego typu, co
przyczynitoby si¢ do zmniejszenia nat¢zenia transportu drogo-
wego towarow.

35.  Ocenia wniosek jako pierwszy krok na drodze do unik-
niecia nadmiernego obcigzenia infrastruktury drogowej oraz
zapewnienia ekologicznym $rodkom transportu wigkszego
udzialu w rynku.

36.  Zwraca uwagg, ze wniosek dotyczacy zmiany dyrektywy
poczatkowo ma mie¢ zastosowanie tylko do pojazdéw cigzaro-
wych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 12 t; zdaniem
Komitetu nie ma zadnych przeciwwskazan, aby dyrektywa zaraz
po wejSciu w Zycie nie stosowala si¢ do wszystkich pojazdéw
ciezarowych.

37.  Podkresla, ze ze wzgledu na niewspdélmierny wzrost
towarowego transportu drogowego oraz obowigzujgce limity
okre$lone w europejskich normach ochrony $rodowiska prze-
myst i rzemiosto praktycznie nie majg juz mozliwosci rozwoju.
W rezultacie nie tylko cierpi zdrowie spoleczenistwa, ale takze
drastycznie ograniczone s3 mozliwosci rozwoju gospodarczego.

38.  Zwraca uwage na to, ze zwlaszcza objazdy powoduja
nadmierne obcigzenie pojedynczych korytarzy transportowych
i w wyniku réznego obcigzenia kosztami w niedopuszczalny
sposob zakldcaja konkurencje w UE.

39.  Wzywa w zwigzku z tym instytucje UE do podjecia
wszelkich $rodkéw regulacyjnych w celu zagwarantowania
poréwnywalnosci kosztéw korzystania z infrastruktury we
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wszystkich korytarzach transportowych, co na stale polozy
kres objazdom, przy uwzglednieniu potrzeb rynku oraz
rozwoju danych obszaréw w analizie stanu i przepustowosci
poszczegdlnych drég.

40. Dla informacji odsyla do zawartych w zalgczniku
wykresow dotyczacych transalpejskiego transportu towarowego,
ktére wyraznie pokazuja réznice w wysokosci oplat za korzy-
stanie z infrastruktury w waznych korytarzach transportowych
we Francji, Szwajcarii i Austrii.

Ograniczenie hatasu kolejowego

41. Podziela zdanie Komisji, ze powinny zostaé przyjete
srodki zmierzajace do ograniczenia halasu powodowanego
przez  towarowy transport  kolejowy 1  przyjmuje
z zadowoleniem $rodki zaproponowane przez Komisje.
W szczegblnosci wymiana hamulcéw w istniejgcym taborze
na hamulce o nizszym poziomie halasu daje nadziej¢ na wysoka
skuteczno$¢ przy stosunkowo niskich kosztach. Wzywa do
wlaczenia do specyfikacji technicznej interoperacyjnosci dla
emisji halasu przez pojazdy szynowe (TSI-Noise) réwniez
warto$ci granicznych halasu dla istniejacych pojazdéw i ram
czasowych dla modernizacji. Prosi Komisj¢ o sprawdzenie, czy
nalezy réwniez zbadac i okresli¢ wartosci graniczne dla ewen-
tualnych szkodliwych substancji uwalnianych przy Scieraniu
klockéw hamulcowych, aby uniknaé¢ dtugofalowych szkod
powodowanych przez te substancje na odcinkach wzdluz
toréw kolejowych. Prosi, aby Komisja zwrdcita uwage na fakt,
ze dzigki nowoczesnym procedurom operacyjnym i $rodkom
infrastrukturalnym  zwigkszajacym  przepustowo$¢ mozna
osiggna sytuacje, Ze pociagi beda rzadziej musialy hamowal
przy wykorzystaniu hamulcéw ciernych. W ten sposéb mozna
jeszcze bardziej zwickszy¢ wydajno$¢ energetyczng transportu
szynowego i jeszcze bardziej ograniczy¢ emisje halasu oraz
$cieranie.
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