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Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 15 stycznia 2008 r. w sprawie CARS 21: ramy prawne
podstawa dla zwigkszania konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego (2007/2120(INI))

(2009/C 41 E/01)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajagc komunikat Komisji zatytutowany ,Ramy prawne podstawa dla zwigkszania konkurencyj-
nosci przemystu motoryzacyjnego w XXI w. — Stanowisko Komisji w sprawie sprawozdania kofico-
wego grupy wysokiego szczebla CARS 21 — Wklad w strategiec UE na rzecz wzrostu gospodarczego
i zatrudnienia” (COM(2007)0022),

— uwzgledniajac konkluzje Rady ds. Konkurencyjnosci z dni 21-22 maja 2007 r.,

— uwzgledniajgc sprawozdanie koficowe grupy wysokiego szczebla pod tytulem ,CARS 21 — Ramy
prawne podstawa dla zwigkszania konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego w XXI wieku”,

— uwzgledniajac art. 45 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Przemystu, Badant Naukowych i Energii oraz opinie Komisji Handlu
Migdzynarodowego, Komisji Gospodarczej i Monetarnej, Komisji Zatrudnienia i Spraw Socjalnych,
Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczefistwa Zywnosci, Komisji
Rynku Wewnetrznego i Ochrony Konsumentéw, Komisji Transportu i Turystyki oraz Komisji Prawnej
(A6-0494/2007),

A. majac na uwadze, ze Komisja udzielita odpowiedzi na sprawozdanie grupy wysokiego szczebla
CARS 21, w ktérej znalazly si¢ wszystkie zainteresowane podmioty w celu zbadania gléwnych obsza-
réw polityki majacych wplyw na przemyst motoryzacyjny w UE oraz opracowania zalecet odnosnie do
przyszlych ram prawnych,

B. majgc na uwadze, Ze przemyst motoryzacyjny UE jest jednym z jej najwazniejszych sektoréw gospo-
darki, produkuje bowiem rocznie 19 milionéw pojazdéw i zapewnia bezposrednio 2,3 mln miejsc
pracy, a posrednio dodatkowych 10 mln miejsc pracy w sektorach pomocniczych,
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C. majac na uwadze, ze rynek samochodowych czeéci zamiennych réznych marek, a takze serwisowania
i naprawy odgrywa znaczna rol¢ w zapewnianiu mobilnosci w przystepnych cenach, zapewnianiu kon-
sumentom, czyli 270 min kierowcéw w UE, wigkszego wyboru w zakresie serwisu posprzedazowego,
w utrzymywaniu na drogach w Europie bezpiecznych i ekologicznie czystych pojazdéw oraz
w zachowaniu rozsadnego przekroju malych i érednich przedsigbiorstwach (MSP) w Europie poprzez
zapewnianie zatrudnienia 3,5 mln os6b w MSP,

D. majac na uwadze, Ze Komisja promuje zintegrowang strategie dla zapewnienia ciaglej konkurencyjnosci
przedsiebiorstw Unii Europejskiej w coraz bardziej zglobalizowanym otoczeniu, oraz majac na uwadze,
ze strategia zostala okreslona w komunikacie zatytulowanym ,Globalny wymiar Europy — konkurowa-
nie na $wiatowym rynku — wklad do strategii na rzecz wzrostu i zatrudnienia UE” (COM(2006)0567),
w jej dokumencie roboczym zatytulowanym ,Globalny wymiar Europy: wzmocnione partnerstwo na
rzecz lepszego dostepu do rynku dla europejskich eksporteréw — ocena wplywu” (SEC(2007)0452)
oraz w jej komunikacie zatytulowanym ,Europa w erze globalizacji: Europejskie instrumenty ochrony
handlu w kontekscie zmian w gospodarce $wiatowej — zielona ksigga do konsultacji spotecznej”
(COM(2006)0763),

E. majac na uwadze, ze strategia okreslona w tych dokumentach jest aktualnie wdrazana w ramach nego-
cjagji nad szeregiem dwustronnych i regionalnych uméw o wolnym handlu,

F.  majac na uwadze, ze przemyst motoryzacyjny rézni si¢ znacznie w poszczegélnych panstwach czlon-
kowskich pod wzgledem strategii, struktury i globalnego zasiggu, oraz ze nalezy w pelni uwzglednic te
réznice, rozwijajac nowy strategie handlowa o bardziej globalnej orientacji,

G. majgc na uwadze, Ze w 2006 r. wyeksportowano 20 % pojazdéw wyprodukowanych w UE, a w 2004 r.
wywéz pojazdéw silnikowych oraz czesci i akcesoriéw do nich stanowil odpowiednio 8,7% i 2,8 %
eksportu przemystowego UE, co pokazuje szczegdlng wrazliwo$¢ przemystu motoryzacyjnego na
warunki wywozu, oraz majagc na uwadze, ze w 2004 r. nadwyzka w zewnetrznym handlu UE
w odniesieniu do urzadzen transportowych byla szacowana na 60,2 mld EUR; majac na uwadze, ze
wysoka pozycja Unii Europejskiej na skale Swiatowa wynika w szczeg6lnosci z faktu, ze jest ona naj-
wiekszym na $wiecie producentem samochodéw osobowych i drugim najwigkszym producentem cig-
zarowek, a réwniez z wielkosci i stopnia konsolidacji rynku wewnetrznego, rosnacej internacjonalizacji
branzy motoryzacyjnej, reputacji marek i jakosci ustug europejskich, mocnej pozycji eksportowej pro-
ducentéw europejskich oraz ich znaczacej obecnosci na rynkach o duzym potencjale wzrostu,

1.z zadowoleniem przyjmuje sprawozdanie koficowe grupy wysokiego szczebla ds. inicjatywy CARS 21
oraz komunikat Komisji nakreslajacy kierunki przyszlej polityki dotyczacej przemystu motoryzacyjnego;

2. wyraza nadziej¢, ze parlamenty pafstw cztonkowskich i ich regionéw zechca przylaczy¢ sie do wyni-
kéw procesu CARS 21; zauwaza, ze badajaca sprawy przemystu motoryzacyjnego sie¢ wspdlpracy miedzy-
parlamentarnej, koordynowana przez Parlament, moglaby przynies¢ realne korzysci w dziedzinie bezpie-
czenstwa na drogach, ochrony $rodowiska naturalnego, innowacyjnosci i konkurencyjnosci;

Pelne uksztattowanie wewngtrznego rynku samochodéw

3. wzywa wladze panstw czlonkowskich do Scistej wspolpracy z Komisja we wdrazaniu zaleceri grupy
CARS 21; zauwaza w szczegdlnosci potrzebe zapewnienia, ze nowe przepisy regulujace sektor przemystu
motoryzacyjnego beda uchwalane w sposéb skoordynowany i nie doprowadza do zaklécen na rynku wew-
netrznym;

4. podkresla potrzebe udoskonalenia unijnego systemu homologacji typu pojazdéw, obejmujacego
wszystkie pojazdy silnikowe;

5. potwierdza swoje poparcie dla skutecznej procedury homologacji typéw pojazdéw okreslone w swoim
stanowisku przyjetym w drugim czytaniu w dniu 10 maja 2007 r. w celu przyjecia dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukla-
dow, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw ();

6. zwraca si¢ do Komisji o coroczne przedstawianie Parlamentowi sprawozdan na temat funkcjonowania
procedur homologadji typéw pojazdéw i monitorowania procesu komitologii przez Komisje;

(') Teksty przyjgte, P6_TA(2007)0176.
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7. wzywa Komisje do zapewnienia wlaSciwego wykonania swojego rozporzadzenia (WE) nr 1400/2002
z dnia 31 lipca 2002 r.(!) w odniesieniu do dystrybucji pojazdéw silnikowych w UE (rozporzadzenie
o wylaczeniach grupowych); jest ponadto zdania, ze w procesie przegladu tego rozporzadzenia Dyrekcja
Generalna Komisji ds. Konkurencji powinna uwazac si¢ za uczestnika dziatai opartych na zintegrowanym
podejiciu do prawodawstwa w tej dziedzinie;

8. proponuje — w celu zwigkszenia konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego w Unii Europejskiej
— powigzal przeglad rozporzadzenia o wylaczeniach grupowych z przegladem $redniookresowym
CARS 21, ulatwiajac w ten sposéb wspolprace miedzy podmiotami sektora, uniemozliwiajac nieprawidlowe
wykorzystywanie pomocy panstwowej i wspierajgc polityke konkurencji na szczeblu migdzynarodowym;

9. zwraca si¢ do Komisji o zaproponowanie mechanizméw dotyczacych procedury rejestracyjnej, co
ulatwi transgraniczny handel pojazdami, w szczegdlnosci uzywanymi, popiera opinie Komisji w sprawie
procedur rejestracji pojazdéw silnikowych (?) i rozwigzywania probleméw, jakie niektére przepisy krajowe
stwarzaja w funkcjonowaniu rynku wewnetrznego; zauwaza wplyw przepiséw krajowych w dziedzinach
gospodarki, takich jak leasing i wynajem pojazdéw; wzywa panstwa cztonkowskie do niezwlocznego doko-
nania niezbednych zmian w swoich przepisach;

Konkurencyjny rynek motoryzacyjnych ustug posprzedaznych

10.  zwraca uwage na nowo uchwalone przepisy prawne dotyczace czgci zamiennych, ktére wplywaja na
osiagi w zakresie bezpieczefistwa i Srodowiska, oraz zauwaza, ze wdrozenie tych przepiséw stworzy jedno-
lity rynek takich czesci;

11.  z zadowoleniem przyjmuje wlaczenie przepisdéw wymagajacych nieograniczonego dostepu do odpo-
wiednich informacji technicznych dotyczacych napraw do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych
w odniesieniu do emisji zanieczyszczenn pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych
(Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (°)
oraz do rozporzadzenia (WE) nr 1400/2002, oraz wzywa Komisj¢ do kontynuowania wysitkéw majacych
na celu egzekwowanie przepiséw prawa o konkurencji majacego zastosowanie do sektora auto-motoryza-
cyjnego w calej Wspdlnocie;

12.  wzywa Komisje do dalszego promowania skutecznej konkurencji na samochodowym rynku posprze-
daznym poprzez podjecie kwestii wyboru konsumentéw i prawdziwego dostgpu niezaleznych operatoréw
rynkowych do informacji technicznych, szkolen, czeSci zamiennych, narzedzi diagnostycznych dla wielu
marek oraz wyposazenia testowego w przyszlej polityce motoryzacyjnej oraz we wszelkich pdzZniejszych
przepisach po rozporzadzeniu (WE) nr 1400/2002, ktére wygasnie 31 maja 2010 r,;

13.  zwraca uwage na znaczenie, jakie maja dla konsumentéw informacje na temat niezawodnosci
i trwalosci uzytkowania, uzyskane dzigki kompleksowym badaniom konsumenckim; zauwaza, ze wladze
publiczne moglyby ulatwi¢ przeprowadzenie tych badan, zezwalajac organom rejestrujgcym na udostepnie-
nie danych kontaktowych wlascicieli pojazdéw, ktdérzy wyrazajg zgode na udzial w badaniach;

14.  wzywa Komisje do odpowiedniego potraktowania kwestii ,otwartego rynku napraw” pojazdéw we
wszystkich nowych inicjatywach legislacyjnych, przy zaangazowaniu wszystkich wilasciwych Dyrekcji Gene-
ralnych, z myslg o zapewnieniu swobody wyboru dla konsumenta i konkurencji na rynku posprzedaznym;
wyraza przekonanie, Ze zasada powinna réwniez by¢ zastosowana w odniesieniu do przysztych $rodkéw
zwigzanych z rozpowszechnianiem informacji o nowych pojazdach i technologiach komunikacyjnych oraz
inteligentnych systemach transportu;

15.  wzywa Komisje do przedlozenia wnioskéw w sprawie utworzenia wewnetrznego rynku czesci wyko-
nywanych na zamdwienie i wykorzystywanych do tuningu, takich jak specjalne rodzaje opon, két oraz inne
czesci tuningowe i zamienne, poniewaz obecna réznorodnos$¢ przepiséw krajowych stanowi przeszkode
w dalszym rozwoju tego sektora, ktéry w rezultacie skorzystalby z harmonizacji przepiséw Wspdlnoty
oraz odpowiedniej ochrony w zakresie wlasnosci intelektualnej;

16.  wzywa Komisje do zintensyfikowania walki z importem podrabianych cze$ci zamiennych;

Lepsze stanowienie prawa i nadanie otoczeniu regulacyjnemu wymiaru migdzynarodowego

17.  podkresla znaczenie likwidowania niepotrzebnych obcigzen biurokratycznych, w tym unikania
powielania przepiséw istniejacych uméw miedzynarodowych;

() Dz.U.L 203 z 1.8.2002, s. 30.

() Komunikat interpretacyjny Komisji w sprawie procedur rejestracji pojazdéw silnikowych pochodzacych z innego
panstwa czlonkowskiego (Dz.U. C 68 z 24.3.2007, s. 15).

() Dz.U.L 171z 29.6.2007, s. 1.
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18.  podkresla kluczows role, jaka odgrywaja zasady lepszego stanowienia prawa (tj. wlasciwa ocena
wplywu, zasada optymalizacji kosztéw i korzysci, odpowiednie terminy realizacji itd.) w tworzeniu konku-
rencyjnego otoczenia prawnego dla przemystu motoryzacyjnego, jak odnotowano w ramach procesu
CARS 21; przypomina, ze mapa drogowa odnoszaca si¢ do przepiséw stanowi integralna cze$¢ koncowego
sprawozdania w sprawie CARS 21 i powinna by¢ uszanowana;

19.  przyznaje, Ze lepiej okreslone, przejrzyste zasady, uwzgledniajace aktualne potrzeby spoleczne
i $srodowiskowe — stosowane bez wyjatkéw oraz zintegrowane z miedzynarodowymi przepisami dotyczg-
cymi przemystu motoryzacyjnego — moga przyczyniC sie do wigkszej konkurencyjnosci oraz uczciwej
konkurencji w tym sektorze;

20.  wyraza przekonanie, ze strategiczna normalizacja jest kluczowym czynnikiem sprzyjajacym konku-
rencji; dlatego wzywa Komisje do podjecia dziatan majacych na celu uznanie na skalg $wiatowa norm euro-
pejskich;

21.  z zadowoleniem przyjmuje plany Komisji dotyczace zastapienia 38 dyrektyw wspélnotowych istnie-
jacymi regulaminami Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ, a takze wprowadzenia mozliwosci samotes-
towania lub testowania wirtualnego oraz wzywa Komisje do kontynuowania procesu upraszczania przepi-
sow; podkresla, ze poparcie PE dla tych propozycji uzaleznione jest od wyraznego zastrzezenia dla Parla-
mentu prawa do apelowania o wprowadzenie przepiséw niezaleznie od systemu EKG ONZ, jesli uwaza, ze
jest to konieczne dla spelnienia zobowigzaf UE;

22.  przyjmuje z zadowoleniem propozycje Komisji sporzadzenia skierowanego do Parlamentu Europej-
skiego rocznego sprawozdania dotyczacego postepu prac w EKG ONZ i w procedurze komitologii;

23.  przychylnie odnosi si¢ do planowanego przez Komisje wprowadzenia mechanizmu rewizji
i przegladu, zwazywszy na wiasciwosci branzy motoryzacyjnej wymagajace rozwigzan technologicznych
i rozwojowych; niemniej uwaza réwniez, ze w prawodawstwie nalezy w wickszym zakresie korzystal
z klauzul wygasnigcia, aby nie hamowalo ono stale czynionych postepéw technologicznych dzigki badaniom
i sitom rynkowym, ani nie przeciwdziatalo im;

24.  wzywa Komisje do jak najszybszego rozpoczecia procesu upraszczania dyrektyw 74/297/EWG ('),
76/115/EWG (%) oraz 78/932/EWG (%), a takze Regulaminu EKG ONZ nr 122;

Przyjecie standardéw Srodowiskowych na miarg XXI wieku

25. uwaza, ze prawo wspolnotowe reguluje rynek, na ktérym sprzedaje si¢ od 17 do 18 milionéw
pojazdéw rocznie i ktéry réwna si¢ rynkowi samochodéw osobowych w Stanach Zjednoczonych; oczekuje,
ze ambitna polityka na rzecz zmniejszenia emisji bedzie miata pozytywny wplyw w skali $wiatowej na
zmniejszenie emisji zwiazanych z transportem;

26. uwaza, ze mobilno$¢ jednostki oraz sektor motoryzacyjny powinny by¢ postrzegane w szerszym
kontekscie zréwnowazonej mobilno$ci; wyraza przekonanie, ze mobilno$¢ i ochrona Srodowiska nieko-
niecznie wykluczaja si¢ wzajemnie, a technologia samochodowa w przyszlosci bedzie musiala przyczyniaé
si¢ do polgczenia mobilnosci i dbatosci o Srodowisko; w rzeczy samej uwaza, ze wyzwanie, jakim s zmiany
klimatu dostarcza okazji do dokonania postepu technologicznego i do innowacji;

27.  zdaje sobie sprawe ze znaczenia pojazdéw dla mobilnosci os6b starszych, zwlaszcza na obszarach
wiejskich, oraz oséb niepelnosprawnych;

28.  wzywa Komisj¢ do tworzenia warunkéw uwzgledniajacych zréwnowazony pod wzgledem wplywu
na $rodowisko transport drogowy, korzystnych dla elastycznosci produkcji i zwigkszajacych kwalifikacje
europejskiej sity roboczej;

29.  wyraza przekonanie, ze normy dotyczace emisji zanieczyszczen okazaly si¢ prawdziwym sukcesem
i doprowadzily do powstania nieszkodliwych dla Srodowiska samochodéw osobowych; podkresla ponadto
znaczenie zastosowania tych norm do pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci; jest przekonany, ze
korzysci, ktore niesie ze soba prawodawstwo UE w dziedzinie ochrony $rodowiska moga rozszerzy¢ sig
poza granice rynku UE;

30.  z zadowoleniem przyjmuje szybkie wprowadzenie norm Euro 5 i Euro 6 majacych na celu obnizenie
emisji zanieczyszczen z samochodéw prywatnych;

(') Dyrektywa Rady 74/297/EWG z dnia 4 czerwca 1974 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich
odnoszacych si¢ do wyposazenia wngtrza pojazdéw silnikowych (zachowanie ukladu kierowniczego w przypadku
uderzenia) (Dz.U. L 165 z 20.06.1974, s. 16).

() Dyrektywa Rady 76/115/EWG z dnia 18 grudnia 1975 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich
odnoszacych si¢ do punktéw mocowania paséw bezpieczenistwa w pojazdach silnikowych (Dz.U. L 24 z 30.1.1976,
s. 6).

(®) Dyrektywa Rady 78/932/EWG z dnia 16 paZdziernika 1978 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do zagléwkéw do siedzen montowanych w pojazdach silnikowych (Dz.U. L 325
z 20.11.1978, s. 1).
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31.  uwaza, ze do poprawy jakosci powietrza mozna doprowadzi¢ jedynie poprzez szybsze odnowienie
floty samochoddéw, a takze wprowadzanie do obrotu mniejszej ilosci pojazdéw powodujacych zanieczy-
szczenie; uwaza, ze nalezy wprowadzi¢ Srodki finansowe, ktére bedg dla konsumentéw zachetg do wymiany
ich starych samochodéw na modele w mniejszym stopniu zanieczyszczajgce Srodowisko;

32.  z zadowoleniem przyjmuje wniosek, aby przeglad dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
98/70/WE z dnia 13 pazdziernika 1998 r. w sprawie jakosci paliwa (') uwzglednial emisje gazéw cieplarnia-
nych podczas calego cyklu zycia paliw wykorzystywanych w transporcie drogowym;

33. w kontekscie wspélnotowego prawodawstwa wzywa Komisje do rozpoczecia ponownej oceny
i przegladu procedur badania emisji, aby lepiej odpowiadaly one faktycznym warunkom eksploatacji, bez
uszczerbku dla toczacej si¢ dyskusji na temat emisji CO, z samochodéw;

34.  wyraza glebokie zaniepokojenie brakiem harmonizacji wykonania dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrzesnia 2000 r. w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji (%);
uwaza, ze dyrektywa ta nie jest wystarczajaco ambitna;

Znaczgce zmniejszanie emisji CO,

35.  z zadowoleniem przyjmuje plan Komisji dotyczacy zmniejszenia emisji CO, z samochodéw osobo-
wych; wyraza przekonanie, Ze najodpowiedniejszym sposobem jest podejicie zintegrowane, uwzgledniajace
wszystkie mozliwo$ci zmniejszenia emisji CO, zwigzane z infrastrukturg, zachowaniami kierowcéw, syste-
mem zachet dla uzytkownikéw mniej szkodliwych dla Srodowiska samochodéw, biopaliwami i technologia
budowy pojazdéw; zach¢ca Komisje do rozwazenia mozliwosci opracowania wspélnych ram dla skoordy-
nowanego stosowania neutralnych pod wzgledem technologicznym i na ile to mozliwe zharmonizowanych
zachet podatkowych w dziedzinie CO,, o znacznym potencjale w zakresie zmniejszania emisji CO,, przy
jednoczesnym uniknieciu zaklécenn konkurencji; zwraca si¢ do Rady o osiagniecie porozumienia w sprawie
wniosku Komisji, aby uzalezni¢ podatki od samochodéw osobowych od iloici emitowanych przez nie zanie-
czyszczen takich jak dwutlenek wegla, celem uniknigcia dalszej fragmentacji rynku wewnetrznego wynika-
jacej z réznych sposobéw wdrazania przepisow przez panistwa czlonkowskie;

36.  nalega, aby Komisja ustanowila cele ambitne i realistyczne zarazem, uwzgledniajac realng sytuacje na
rynku UE, gdzie wskaznik wymiany floty wynosi ponizej 10 % rocznie; w zwigzku z tym podkresla fakt, ze
przystepne ceny nowych samochodéw odgrywaja gtéwna role pod wzgledem osiggniecia celu obranego
przez Wspodlnote; podkresla, ze im ambitniejsze s3 wiazace cele dotyczace emisji CO,, tym wigcej czasu
potrzebuje przemyst motoryzacyjny na dostosowanie sig;

37.  przypomina Komisji, ze opracowanie nowego rodzaju samochodéw pasazerskich zajmuje od pieciu
do siedmiu lat; jest zdania, ze przemystowi motoryzacyjnemu nalezy zapewni¢ odpowiedni czas na reakcje;
zwraca si¢ zatem do Komisji o ustanowienie wigzacych celéw dotyczacych emisji CO, dopiero na rok 2015;

38.  wyraza przekonanie, ze mozliwy do osiagnigcia jest cel w postaci Sredniej docelowej emisji CO,
w 2015 r. przez nowe samochody osobowe w wysokosci 125g/km; podkresla, ze Komisja powinna opra-
cowaé bardziej ambitne dlugoterminowe cele zmniejszenia emisji dwutlenku wegla w przemysle samocho-
dowym; uwaza w tym kontekscie, ze niezmiernie istotne jest zapewnienie, by docelowe wielkosci byly
dostosowane do masy pojazdu;

39.  odnotowuje plan Komisji dotyczacy ustanowienia wiazacego celu w zakresie biopaliw i wzywa Komi-
sj¢ do opracowania obowigzkowego, kompleksowego systemu certyfikacji, majacego zastosowanie do bio-
paliw wprowadzanych na rynek UE; uwaza, ze kryteria certyfikacji powinny by¢ okreslone tak, aby zapew-
nialy zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych o co najmniej 50 % w ciagu calego cyklu zycia w stosunku
do paliw konwencjonalnych, w uzupelnieniu do kryteriéw Srodowiskowych i spotecznych;

40. zauwaza, Ze aby osiggnal cel, jakim jest zwigkszenie wykorzystania biopaliw i wodoru z wigksza
korzyscig dla $rodowiska, nalezy koniecznie promowaé tworzenie sieci stacji na szczeblu lokalnym, umozli-
wiajacych zaopatrzenie ludnosci;

41.  wyraza przekonanie, ze dzialania zmierzajagce do zmniejszenia emisji CO, powinny w wigkszym
stopniu uwzglednia¢ wzrost $wiadomosci kierowcéw w zakresie oszczednej jazdy i umiejetnego wykorzys-
tania nowych technologii;

() Dz.U.L 350 z 28.12.1998, s. 58.
() Dz.U.L 269 z 21.10.2000, s. 34.
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42.  wyraza przekonanie, ze zwigkszajgca si¢ Swiadomo$¢ konsumentéw poprzez lepsze znakowanie
wydajnosci paliwa i lepsze dane dotyczace zanieczyszczen przyczyni si¢ do ograniczenia emisji CO,;
wzywa zatem do wprowadzenia zmian w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 1999/94/WE
z dnia 13 grudnia 1999 r. w sprawie dostepnosci dla konsumentéw informacji o zuzyciu paliwa
i emisjach CO, w odniesieniu do obrotu nowymi samochodami osobowymi ('), z uwzglednieniem obecnie
wypracowanych najlepszych praktyk;

43.  przypomina, ze emisj¢ CO, z samochodéw mozna najlatwiej obnizy¢ poprzez zmiang struktury
system6w transportu publicznego;

44.  wyraza uznanie dla wiodacej roli Miedzynarodowej Federacji Samochodowej w innowacyjnych tech-
nologiach shuzacych ochronie Srodowiska umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, i uzyskanie korzysci
w postaci zwigkszenia wydajnosci we wszystkich nowych samochodach;

45.  nalega, aby Miedzynarodowa Federacja Samochodowa nadal podejmowala coraz intensywniejsze
dzialania w kierunku innowacyjnych badan naukowych zwigzanych z transportem drogowym zmierzajacych
do m.in. zwigkszenia wydajnosci energetycznej pojazdéw;

46.  uznaje role, jaka sport samochodowy moze odgrywaé w zmianie zachowar i podejscia konsumentow
do technologii przyjaznej $rodowisku; w zwigzku z tym zwraca si¢ do Migdzynarodowej Federacji Samo-
chodowej i innych podmiotéw zwigzanych z wyscigami Formuly 1 o wprowadzenie odpowiednich zmian
do ich przepiséw, tak aby mozliwe bylo tatwiejsze zastosowanie technologii przyjaznych $rodowisku takich
jak biopaliwa, silniki czterocylindrowe lub hybrydowe;

47.  wzywa do przeprowadzenia badania celem rejestrowania dodatkowych $rodkéw nietechnicznych
przyjetych w celu ograniczenia emisji dwutlenku wegla w UE;

Zwigkszanie bezpieczeristwa transportu drogowego

48.  z zadowoleniem przyjmuje dzialania Komisji zmierzajace do zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw
drogowych, w tym dzialania w zakresie znaczacych nowych technologii; wzywa Komisj¢ do zapewnienia,
ze wszelkie wymogi dotyczace wyposazenia pojazdéw zwigkszajace ich bezpieczefistwo sa wprowadzane
zgodnie z zasada lepszego stanowienia prawa zgodnie z postanowieniami grupy wysokiego szczebla ds.
inicjatywy CARS21; zaznacza, ze aby w oplacalny sposéb zrealizowaé cele bezpieczenistwa drogowego
konieczne jest przyjecie zintegrowanego podejécia obejmujacego ulepszenia technologiczne w zakresie
samochodow, $rodki zwigzane z infrastrukturg i edukacja, akcje informacyjne i egzekwowanie przepiséw;

49.  uznaje, Ze rynek samochodéw wysokiej jakosci odgrywa role katalizatora, jako ze zazwyczaj pierw-
szy wprowadza nowe technologie; wskazuje jednak na fakt, ze dodatkowe systemy bezpieczenstwa zwieksza
mas¢ samochodéw osobowych, co doprowadzi do wzrostu emisji CO,;

50.  wyraza zaniepokojenie negatywnym wplywem zwigkszenia predkosci pojazdéw na bezpieczefistwo
drogowe; w tym kontekscie wzywa do zastosowania si¢ do zalecenn badan na temat przyszlych mozliwosci
egzekwowania przydatnosci do ruchu drogowego w Unii Europejskiej opublikowanych w 2007 r. przez
Miedzynarodowy Komitet Kontroli Pojazdéw Silnikowych (CITA); popiera kampanie u$wiadamiajaca na
rzecz bezpiecznego tuningu oraz jak najszybsze wprowadzanie elektronicznych systeméw kontroli stabil-
nosci (ESC) jako standardowego wyposazenia;

51.  wzywa Komisj¢ do wzmocnienia systemu bezpieczefistwa ruchu drogowego poprzez zobowigzanie
panstw czlonkowskich do zaostrzenia wymogéw w zakresie szkolenia kandydatéw na kierowcéw, rozsze-
rzenia obowigzkowych szkolen oraz wprowadzenia zasady szkoleri okresowych dla kierowcéw zawodowych;

52.  wzywa Komisje do zrealizowania w latach 2007-2009 deklarowanej oceny warunkéw sprzyjajacych
dzialaniom prowadzacym do zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw drogowych;

53.  wzywa Komisje do opracowania systemu umozliwiajacego producentom samochodéw produkowanie
pojazdéw emitujacych wigcej CO,, bez ponoszenia kar z tego tytuly, jesli te dodatkowe emisje wynikatyby
z zastosowanych na szczeblu wspdlnotowym i prawnie obowigzujacych $rodkéw bezpieczeristwa;

54.  nie uwaza, ze jazda z wlaczonymi $Swiatlami w ciagu dnia powinna by¢ obowiazkowa na calym
terytorium UE;

() Dz.U.L 12z 18.1.2000, s. 16.
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55. w szczegblnosci wzywa Komisje do poprawy systemu kontroli granicznej pojazdéw i do transgra-
nicznego egzekwowania kar nalozonych w zwiazku z naruszeniem przepiséw ruchu drogowego w innym
panstwie cztonkowskim;

Wprowadzanie zasad fair play do stosunkéw handlowych na rynku motoryzacyjnym

56.  stwierdza, ze przemyst motoryzacyjny UE jest jedna z najbardziej konkurencyjnych dziedzin przemy-
stu na skale $wiatows; wyraza jednakze przekonanie, Ze nieuczciwa konkurencja oraz nieprzestrzeganie
praw wlasnosci intelektualnej zagraza jego pozycji;

57.  podkresla znaczenie systemu WTO dla przemystu motoryzacyjnego w coraz bardziej zglobalizowa-
nym otoczeniu handlowym; uwaza za niezwykle istotne, by w wyniku negocjacji podczas obecnej rundy
rozwojowej w Ad-Dausze w jak najwigkszym stopniu otworzy¢ dla producentéw samochodéw rynki krajéw
trzecich, a w szczegdlnosci potencjalnie duze, tworzgce sie rynki panstw trzecich;

58.  podkresla znaczenie mechanizmu rozstrzygania sporéw WTO dla rozwigzywania probleméw doty-
czacych wywozu do panstw trzecich; przypomina o pozytywnym rozstrzygnieciu sporéw wniesionych
przed WTO w sprawach z udzialem Kanady, Indii oraz Indonezji;

59.  wzywa do ostroznodci w wysitkach Komisji majacych na celu ogdlny przeglad instrumentéw ochrony
handlu; przypomina, ze przemyst motoryzacyjny moze by¢ przedmiotem stosowanych przez kraje trzecie
praktyk godzacych w konkurencje, i wzywa Komisje do zabezpieczenia podstawowych zalozen instrumen-
téw ochrony handlu w celu chronienia przemystu UE przed nieuczciwymi praktykami;

60.  przypomina, Ze priorytetem UE powinno pozosta pomyslne zakoficzenie wielostronnych negocjacji
handlowych; popiera jednak zamiar Komisji negocjowania nowych dwustronnych porozumieft handlowych
w pierwszej kolejnosci w Azji w celu poprawy warunkéw dostepu do rynku; podkresla, Ze porozumienia
o wolnym handlu (FTA) zawsze winny zapewnia¢ szeroki dostep do rynku w kraju partnerskim; nalega, by
polityka Unii Europejskiej stuzyta ochronie konkurencyjnosci unijnych producentéw samochodéw dzialaja-
cych w UE i w krajach spoza UE; jest przekonany o znaczeniu, jakie ma dla przemystu motoryzacyjnego
zawarcie porozumien dwustronnych miedzy UE a ASEAN, Indiami i krajami Mercosuru;

61. wzywa Komisje, by w ramach biezacych negocjacji w sprawie porozumienia o wolnym handlu UE-
Korea dopilnowala, by Korea zniosta wszystkie istniejace bariery celne i pozacelne i nie wprowadzita
nowych oraz wdrozyla wigcej rozporzadzenn EKG ONZ; zwraca si¢ do Komisji o rozwazenie strategii stop-
niowego znoszenia cel importowych UE z zabezpieczeniami oraz w zwigzku z tym zaleca, aby proces ten
powigzaé ze znoszeniem barier pozacelnych ze strony Korei;

62.  ponownie podkresla, ze Korea podpisala i ratyfikowala porozumienie EKG ONZ z 1958 r., zobowia-
zujgc si¢ w ten sposob do wdrazania przepiséw rozporzadzen EKG ONZ; wzywa Komisje, by podkreslita ten
fakt podczas przyszlych negocjacji i by domagala si¢ szybkiego wdrozenia tych przepiséw; zauwaza, ze
w porozumieniach o wolnym handlu nalezy wyméc na Korei, aby zezwolila na wprowadzanie na rynek
koreariski importowanych z UE samochodéw, ktére spelniaja normy okreslone przez EKG ONZ;

63. wzywa Komisj¢ do dokonania oceny mozliwosci stworzenia grupy roboczej ds. pojazdéw oraz spe-
cjalnej, przyspieszonej procedury rozstrzygania sporéw w zakresie Srodkoéw zwigzanych z pojazdami, tak jak
uczyniono to w ramach porozumienia o wolnym handlu USA-Korea;

64.  podkresla wage Scistego partnerstwa z Chinami przy opracowywaniu ram prawnych zapewniajacych
réwne reguly gry; stwierdza, ze skuteczna ochrona praw wlasnosci intelektualnej jest niezbednym warun-
kiem istnienia takiego partnerstwa;

65. przyjmuje z zadowoleniem wniosek Komisji o ustanowienie panelu WTO w celu rozwigzania nieroz-
strzygnietych kwestii dotyczacych postgpowania Chin odnos$nie do importowanych czesci pojazdéw, ktore,

wedle argumentacji Komisji, jest niezgodne z szeregiem artykuléw réznych uméw WTO;
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66.  popiera dziatania Komisji w kwestiach zwigzanych z chifiskim otoczeniem regulacyjnym majace na
celu zagwarantowanie przedsigbiorcom UE dzialajgcym na tym rynku sprawiedliwych zasad i pewnosci
prawnej;

67.  wskazuje na przemyst oponiarski UE, majacy istotny wklad w sukces europejskiego sektora motory-
zacyjnego; wzywa w zwigzku z tym Komisje do zbadania z bliska kwestii nieuzasadnionych technicznych
barier handlowych takich jak lokalne przepisy techniczne, ktére przemyst oponiarski napotyka na kluczo-
wych wschodzacych rynkach azjatyckich;

Badania naukowe w sektorze motoryzacyjnym

68.  wyraza entuzjazm w zwigzku z tym, co dotychczas osiagnieto dzigki wspdlnotowemu finansowaniu
badan i rozwoju w ramach programéw takich jak siddmy program ramowy w zakresie badan, rozwoju
technologicznego i dzialafi demonstracyjnych, program na rzecz konkurencyjnosci i innowacji oraz i2010;
zacheca Komisje do ukierunkowania programéw roboczych w wigkszym stopniu na potrzeby sektora moto-
ryzacyjnego wynikajace z przyszlych przepiséw lub wigzacych celéw;

69. wzywa Komisje do przyjecia do 2020 r. strategii majacej na celu zwickszenie w znaczacym
i odpowiednim stopniu funduszy przeznaczonych na badania naukowe i rozwé6j w sektorze motoryzacyj-
nym, ze szczegdlnym uwzglednieniem dziedzin przemystu zaopatrujacych przemyst motoryzacyjny;

70.  nalega, aby panstwa czlonkowskie uzaleznily jakiekolwiek przyszle zwigkszenie pochodzacych ze
zrédel publicznych Srodkéw finansowych przeznaczonych na badania naukowe i rozwdj od wigzacego cha-
rakteru celéw w zakresie redukeji emisji CO,;

71.  podkresla znaczenie tego, by dokonata si¢ zmiana w korzystaniu z samochodéw w miastach; uwaza,
ze wraz z bardziej paliwooszczednymi samochodami istotne jest wprowadzenie samochodéw miejskich
z napedem elektrycznym; wzywa zatem do wsparcia prac badawczo-rozwojowych nad niezbednymi tech-
nologiami;

72.  wzywa panstwa czlonkowskie i instytucje UE do udzielenia wszelkiego potrzebnego wsparcia pracom
badawczo-rozwojowym nad nowatorskimi technologiami takimi jak silniki wodorowe, ogniwa paliwowe czy
silniki hybrydowe;

73.  podkresla, ze technologie informatyczne i komunikacyjne moga przyczyni¢ si¢ do zapobiegania
szkodliwemu wplywowi na Srodowisko i zdrowie publiczne, wypadkom i marnotrawstwu energii
w przypadku wykorzystania tych technologii na skale europejska w inteligentnych systemach kontroli
i zarzadzania ruchem, ktére majg umozliwi¢ plynny ruch; jest zdania, ze urzadzenia komunikacyjne
powinny spetnia¢ normy UE, zeby zapewni¢ sprawng komunikacje pojazdéw i infrastruktury we wszystkich
panstwach cztonkowskich;

74.  jest zdania, zZe olbrzymie znaczenie ma wykorzystanie inicjatywy ,Inteligentny samochéd” ('), pro-
gramu Galileo oraz innych instrumentéw majacych swoj udziat w inteligentnych systemach wspomagajacych
transport; w zwiazku z tym zwraca si¢ do Komisji o wspieranie ich rozwoju;

75.  zdecydowanie popiera dalsze prace badawczo-rozwojowe nad innowacjami opartymi na technolo-
giach informatycznych i komunikacyjnych (ICT); uwaza, ze do inicjatywy na rzecz ,inteligentnego samo-
chodu” mozna by wprowadzi¢ nowe osiggniecia techniczne w celu wsparcia kontroli natezenia ruchu tak,
by ruch drogowy stat si¢ bardziej energooszczedny dzigki ulatwieniu kierowcom podejmowania wlasciwych
decyzji i wyboru najszybszej trasy do miejsca przeznaczenia; wzywa wszystkie zainteresowane strony, a w
szczegblnosci panstwa czlonkowskie, do wydania przepiséw niezbednych do wdrozenia systemu elektro-
nicznego powiadamiania o wypadkach (eCall);

76.  postrzega prace nad inteligentnymi systemami transportowymi jako kluczowe dla powodzenia prze-
mystu motoryzacyjnego oraz dazefi do ograniczenia oddzialywania branzy na $rodowisko; uwaza, ze pro-
gram Galileo nalezy podawac jako wzor i wobec tego znalezienie rozwigzania kwestii jego finansowania
w ramach konsorcjum, ktérego czlonkowie czynig zobowigzania dotyczace rozwoju projektu, musi mieé

charakter priorytetowy;

77.  wyraza przekonanie, Ze jedna z pierwszych wspdlnot wiedzy i innowacji Europejskiego Instytutu
Innowacji i Technologii powinna zajmowac¢ si¢ zmniejszeniem emisji CO, w technologii budowy pojazdéw;

() COM(2006)0059.
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Polityka restrukturyzacji i dalsze dziatania

78. uwaza za konieczne ustanowienie ogélnych warunkéw dla osiagniecia zréwnowazonego charakteru
przemystu motoryzacyjnego UE i umozliwienia, aby nadal gral on wiodaca rol¢ w dziedzinie innowacji
technologicznych, ekologicznych i spotecznych, z pomoca wysoko wykwalifikowanej sily roboczej;

79.  przyznaje, ze zaréwno producenci, jak i dostawcy w przemySle motoryzacyjnym UE dysponuja
wysoko wykwalifikowang sita robocza, a czynnik ten odgrywa istotng role w zapewnieniu wysokiego
poziomu wydajnosci przemystu motoryzacyjnego w UE;

80.  podkresla znaczenie przemystu motoryzacyjnego UE dla zatrudnienia, wzrostu gospodarczego, inno-
wagji 1 konkurencyjnosci; wyraza przekonanie, ze pomimo iz przemyst samochodowy bedzie musial przejsé
zasadnicze zmiany, nalezy takze dostosowac polityke, aby zapewnié, ze wspdlnotowe przepisy nie dopro-
wadzg do zmniejszania liczby miejsc pracy;

81. uwaza, ze wspélnotowe przepisy w zakresie ochrony $rodowiska, bezpieczenstwa drogowego
i efektywnosci energetycznej wymagaja odpowiedniej edukacji i szkolenia zawodowego pracownikéw, aby
umozliwi¢ im lepsze dostosowywanie si¢ do zachodzacych zmian, zaréwno o charakterze technicznym jak
i prawnym oraz korzystanie z tych samych lub lepszych perspektyw zawodowych;

82. wzywa Komisj¢ do koordynowania skutecznego wykorzystania funduszy = strukturalnych
i Europejskiego funduszu dostosowania do globalizacji w odniesieniu do przemystu samochodowego;

83. wzywa Komisje do wstrzymania wsparcia dla przedsigbiorstw, ktére po otrzymaniu tego rodzaju
pomocy w jednym z panstw czlonkowskich przenosza swoja produkcje do innego kraju, nie wywiazujac
si¢ w pelni z porozumien zawartych z danym paristwem czlonkowskim;

84.  podkresla, ze w odniesieniu do przyszlych proceséw restrukturyzacji UE i panstwa czlonkowskie
powinny réwniez koncentrowal si¢ na sposobach ich wspierania i lagodzenia ich skutkéw, dbajac
o stworzenie pracownikom nowych mozliwosci;

85.  uwaza, ze nalezy wzmocni¢ informowanie i konsultowanie pracownikéw, a takze dostepne dla nich
mechanizmy, poprzez konieczng rewizje dyrektywy Rady 94/45/WE z dnia 22 wrzesnia 1994 r. w sprawie
ustanowienia Europejskiej Rady Zakladowej lub trybu informowania i konsultowania pracownikéw
w przedsigbiorstwach lub w grupach przedsiebiorstw o zasiegu wspélnotowym (');

86. uwaza, Ze nalezy wzmocni¢ konsultacje z pracownikami i ich prawo do informacji w calej Europie,
tak by mogli w pelni zaangazowal si¢ w proces podejmowania decyzji na wczesnych etapach i zlagodzi¢
niepozadane skutki restrukturyzacji; zauwaza w zwigzku z tym znaczenie wniosku w sprawie forum ds.
restrukturyzacji, o ktérym mowa w wyzej wspomnianym komunikacie Komisji w sprawie sprawozdania
CARS 21;

87.  wzywa partneréw spolecznych do stosowania odpowiednich strategii politycznych w przypadku oséb
zagrozonych skutkami restrukturyzacji przemystu;

88.  nawoluje do lepszego informowania pracownikéw i zasiegania ich opinii w procesie przystosowywa-
nia przemystu do nowych wyzwan wynikajacych z projektowania i produkcji pojazdéw bardziej przyjaznych
dla $rodowiska;

89.  podkresla konieczno$¢ przeprowadzenia rewizji stosunkéw pomiedzy producentami i sprzedawcami,
ktorych wplyw na konkurencyjno$¢ przemystu samochodowego UE niesie negatywne skutki dla wielu
malych i $rednich przedsigbiorstw w sektorze; wyraza przekonanie, ze nalezy promowaé bardziej stabilng
wspOlprace w zakresie badaf i rozwoju oraz strategii przemystowych; nalega, aby Komisja i panstwa czton-
kowskie przyjely w tym celu konieczng polityke lub ustanowily ramy wymagane do ustabilizowania tych
stosunkéw i przezwyciezenia trudnosci strukturalnych;

90.  zwraca uwage na znaczenie bardziej systematycznego wykorzystywania zasobéw Europejskiego
Banku Inwestycyjnego w celu wpierania MSP w sektorze motoryzacyjnym i ulatwienia im dostgpu do kapi-
talu podwyzszonego ryzyka;

* *

91.  zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji.

() Dz.U.L 254 z 30.9.1994, s. 64.




