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Oplaty lotniskowe ***]
P6_TA(2008)0004

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 15 stycznia 2008 r. w sprawie wniosku
dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie oplat lotniskowych
(COM(2006)0820 — C6-0056/2007 — 2007/0013(COD))

(2009/C 41 E/17)
(Procedura wspoldecyzji: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek  Komisji  przedstawiony — Parlamentowi  Europejskiemu i  Radzie
(COM(2006)0820),

— uwzgledniajac art. 251 ust. 2 oraz art. 80 ust. 2 Traktatu WE, zgodnie z ktérymi wniosek zostal
przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C6-0056/2007),

— uwzgledniajgc art. 51 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opinie Komisji Gospodarczej
i Monetarnej oraz Komisji Rozwoju Regionalnego (A6-0497/2007),

1.  zatwierdza wniosek Komisji po poprawkach;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzenie
znaczgcych zmian do swojego wniosku lub zastapienie go innym tekstem;

3. zobowiazuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

P6_TC1-COD(2007)0013

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 15 stycznia 2008 r.
w celu przyjecia dyrektywy 2008|.../WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie oplat lotni-
skowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wsp6lnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 80 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji ||,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

() Dz.U. C 10z 15.1.2008, s. 35.
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uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw ('),

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

Gléwne zadanie i gtéwna dzialalno$¢ handlowa portéw lotniczych polegaja na zapewnianiu obstugi
statkéw powietrznych od momentu lagdowania do startu oraz obstugi pasazeréw i fadunkéw, w celu
umozliwienia przewoznikom lotniczym $wiadczenia ustug transportu lotniczego. W tym celu porty
lotnicze oferuja pewne urzadzenia i ustugi zwigzane z eksploatacja statkéw powietrznych i obstuga
pasazeréw i fadunkéw, ktorych koszty pokrywane s3 na ogét z oplat lotniskowych. Infrastrukture
i ustugi, za ktore pobiera si¢ oplaty, powinno si¢ udostgpnial po cenach gwarantujgcych pokrycie
kosztow.

Niezbedne jest stworzenie wspdlnych ram regulujacych najwazniejsze czynniki oplat lotniskowych
oraz sposéb ich ustalania, poniewaz przy braku takich ram mogg nie by¢ przestrzegane podstawowe
wymogi w stosunkach miedzy zarzadzajacymi portami lotniczymi a uzytkownikami tych portéw.

Niniejsza dyrektywa powinna mie¢ zastosowanie do znajdujacych si¢ na terytorium Wspélnoty por-
téw lotniczych powyzej okre$lonego rozmiaru, poniewaz zarzadzanie malymi portami lotniczymi
i finansowanie ich dzialalnoci nie wymaga stosowania ram wspdlnotowych.

Pobieranie oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej i ustug obstugi naziemnej jest juz przed-
miotem odpowiednio rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1794/2006 () || oraz dyrektywy Rady
96/67/WE (%) ||.

Oplaty lotniskowe powinny by¢ niedyskryminacyjne. Powinna zostaé wprowadzona obowiazkowa
procedura regularnych konsultacji pomigdzy zarzadzajacymi portami lotniczymi a uzytkownikami
tych portéw, w ramach ktérej kazda ze stron mialaby mozliwo$¢ odwolania si¢ do niezaleznego
organu regulacyjnego w przypadku zakwestionowania przez uzytkownikoéw portu lotniczego decyzji
w sprawie oplat lotniskowych lub zmiany systemu pobierania tych oplat.

Jeden niezalezny organ regulacyjny powinien zostaé wyznaczony lub powolany w kazdym panstwie
cztonkowskim celem zapewnienia niezaleznosci jego decyzji oraz prawidlowego i skutecznego stoso-
wania niniejszej dyrektywy. Organ ten powinien posiadaé wszelkie zasoby niezbedne do realizacji
swoich zadan, takie jak kadra, wiedza specjalistyczna i $rodki finansowe, aby zapewnié, by porty
lotnicze Swiadczyly swoje ustugi i udostgpnialy infrastrukture w sposéb wydajny kosztowo.

Nieodzowne jest, by uzytkownicy portéw lotniczych regularnie otrzymywali od zarzadzajacych por-
tami lotniczymi informacje o tym, w jaki sposéb i na jakiej podstawie wyliczane sg oplaty lotnis-
kowe. Dzigki zapewnionej w ten sposob jawnosci przewoznicy lotniczy bedg znaé koszty ponoszone
przez port lotniczy i produktywnos$¢ przeprowadzanych przez niego inwestycji. Aby umozliwié
zarzadzajacym portami lotniczymi wlasciwa oceng przyszlych potrzeb inwestycyjnych nalezy na
uzytkownikéw portéw lotniczych nalozy¢ obowigzek terminowego przekazywania zarzadzajacym
portami lotniczymi wszystkich swoich prognoz operacyjnych, projektéw rozwoju oraz informacji
o szczegblnych potrzebach i zyczeniach.

Porty lotnicze powinny informowa¢ uzytkownikéw portéw lotniczych o duzych projektach infras-
trukturalnych, poniewaz maja one istotny wplyw na poziom oplat lotniskowych. Informacje na ten
temat nalezy przekazywa¢ po to, by umozliwi¢ monitorowanie kosztéw infrastruktury oraz by
zapewnia¢ w danym porcie lotniczym odpowiednie i ekonomicznie oplacalne urzadzenia.

Dz.U. C 305 z 15.12.2007, s. 11.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 stycznia 2008 r.

Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r. ustanawiajgce wspdlny schemat oplat za korzystanie ze
stuzb zeglugi powietrznej (Dz.U. L 341 z 7.12.2006, s. 3).

Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 paZdziernika 1996 r. w sprawie dostepu do rynku ustug obstugi naziemnej w portach
lotniczych Wspdlnoty (Dz.U. L 272 z 25.10.1996, s. 36). Dyrektywa zmieniona rozporzgdzeniem (WE) nr 1882/2003
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, s. 1).
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(9)  Z uwagi na pojawienie si¢ przewoznikéw lotniczych realizujacych ushugi transportu lotniczego po
niskich kosztach, porty lotnicze obstugujace tych przewoznikéw powinny mie¢ mozliwo$¢ stosowa-
nia oplat dostosowanych do infrastruktury iflub poziomu $§wiadczonych ustug, jako ze przewoZnicy
lotniczy maja uzasadniony interes w tym, by wymaga¢ od portu lotniczego ustug odpowiadajacych
stosunkowi ceny do jakosci. Jednak dostep do takiego innego standardu infrastruktury lub ustug
powinien by¢ w sposéb niedyskryminacyjny otwarty dla wszystkich przewoznikéw lotniczych prag-
nacych z nich korzystal. Jezeli popyt przewyzsza podaz, dostgp musi by¢ udzielany na podstawie
obiektywnych i niedyskrymacyjnych kryteriow opracowanych przez zarzadzajgcego portem lotni-
czym. Jakiekolwiek zréinicowanie lub podniesienie oplat bedzie stosowane w sposob przejrzysty,
obiektywny i oparty na jasnych kryteriach. Réznicowanie moina uwazaé za zachgte do otwierania
nowych polgczeri, a wigc wspierania rozwoju regionalnego w regionach charakteryzujgcych sig nie-
korzystnym polozeniem geograficznym lub w ktérych wystepujg naturalne utrudnienia, lgcznie
z regionami najbardziej oddalonymi.

(10) Poniewaz we Wspdlnocie stosuje si¢ rézne sposoby ustalania i pobierania opfat na pokrycie kosztéw
ochrony, konieczne jest ujednolicenie podstawy pobierania tych oplat w tych portach lotniczych we
Wspdlnocie, w ktérych koszty ochrony sa odzwierciedlone w wysokosci pobieranych przez nie oplat
lotniskowych. W' tych portach lotniczych oplata powinna by¢ powigzana z rzeczywistym kosztem
zapewnienia ochrony, przy czym nalezy zagwarantowaé nalezyte zarzgdzanie wszelkimi Srodkami
publicznymi i pomocg paristwa na finansowanie kosztéw ochrony, a ustuga powinna by¢ $wiad-
czona po cenie pokrywajgcej koszty, w zwigzku z czym nie powstang zyski. Dochody uzyskane
z oplat wprowadzonych na pokrycie kosztow ochrony powinny by¢ wykorzystywane wylgcznie na
wdrazanie Srodkéw zwigzanych z bezpieczeristwem.

(11) Uzytkownicy portéw lotniczych powinni mie¢ prawo do okreslonego poziomu ustug za uiszczane
przez siebie oplaty. W tym celu poziom ustug powinien by¢ przedmiotem porozumien zawieranych
w regularnych odstepach czasu pomiedzy zarzadzajagcym portem lotniczym a stowarzyszeniem [lub
stowarzyszeniami reprezentujgcymi uzytkownikéw danego portu lotniczego.

(12) Niniejsza dyrektywa nie narusza stosowania postanowienl Traktatu, w szczegdlnosci jego art. 81-89.

(13) Poniewaz cele niniejszej dyrektywy nie mogg by¢ w wystarczajacy sposob osiggnigte przez pafistwa czton-
kowskie, jako ze nie jest mozliwe wprowadzenie w calej Wspodlnocie jednolitych systeméw oplat
lotniskowych poprzez dzialania na szczeblu krajowym, natomiast ze wzgledu na skale i skutek dziala-
nia cele te mogg zosta lepiej osiggnigte na poziomie wspélnotowym, Wspélnota moze przyja¢ Srodki
zgodnie z zasadg pomocniczoéci okre§long w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci
okreslong w tym artykule, zakres niniejszej dyrektywy nie wykracza poza to, co jest konieczne dla
osiggniecia powyzszych celéw,

PRZY]JMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Cel

1. Niniejsza dyrektywa ustala wspdlne zasady nakladania oplat lotniskowych w portach lotniczych we
Wspélnocie. Prawo organéw zarzgdzajgcych portem lotniczym do stosowania systemu finansowania
z jednego Zrédla (,single till”), finansowania z kliku Zrédet (,,dual till”) lub formy mieszanej pozostaje
nienaruszone.

2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do wszystkich portéw lotniczych polozonych na terytorium, na
ktorym stosuje si¢ postanowienia Traktatu, otwartych dla ruchu handlowego, obstugujacych rocznie ponad
5 milionéw pasazeréw lub ponad 15 % wszystkich pasazeréw w ciggu roku w danym paristwie czlonkow-
skim.

Paristwa czlonkowskie mogq takze stosowal tg dyrektywe do innych portéw lotniczych, jezeli okaze sig to
konieczne po przeprowadzeniu dokladnego dochodzenia przez krajowy organ ochrony konkurencji.

Niniejsza dyrektywa ma ponadto zastosowanie do sieci portéw lotniczych i wszystkich portéw lotniczych
bedgcych cztonkami takich sieci na obszarze, na ktérym majq zastosowanie postanowienia Traktatu.
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Paiistwa czlonkowskie udostepniajg wykaz portéw lotniczych na swoim terytorium, do ktérych ma zasto-
sowanie niniejsza dyrektywa. Podstawg tego wykazu sq dane dostarczane przez EUROSTAT, a jego aktu-
alizacja ma miejsce raz w roku.

Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do oplat pobieranych za korzystanie z trasowych i terminalowych
shuzb zeglugi powietrznej zgodnie z rozporzadzeniem || (WE) nr 1794/2006]| ani do oplat pobieranych za
korzystanie z ustug obstugi naziemnej, o ktérych mowa w zataczniku do dyrektywy|| 96/67/WE ani tez do
oplat pobieranych w celu finansowania pomocy dla oséb niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej, o ktérych mowa w rozporzgdzeniu (WE) nr 1107/2006 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie praw osob niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej spraw-
nosci ruchowej podrozujgcych drogq lotniczg ().

Niniejsza dyrektywa nie narusza prawa kazdego z panstw czlonkowskich do stosowania dodatkowych $rod-
kéw regulacyjnych w odniesieniu do zarzgdzajacych portami lotniczymi na terytorium danego panstwa,
o ile $rodki te nie sg sprzeczne z niniejsza dyrektywa lub innymi stosownymi przepisami prawa wsp6lno-
towego. W szczegdlnosci moze to obejmowacd zatwierdzanie systemow pobierania oplat lub poziomu optlat
na podstawie prawa konkurengji.

Artykut 2
Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

a) ,port lotniczy” oznacza dowolny obszar ladowy specjalnie dostosowany do ladowania, startu
i poruszania si¢ statkéw powietrznych, wraz z urzadzeniami pomocniczymi potrzebnymi do tych czyn-
nosci w zwigzku z wymogami dotyczacymi ruchu statkéw powietrznych i ich obstugi, w tym urzadze-
niami wspomagajagcymi dla handlowych ustug komunikagji lotniczej;

b) ,zarzadzajacy portem lotniczym” oznacza podmiot, ktéry w powigzaniu z inng dzialalnoscia lub
oddzielnie, zaleznie od sytuacji, ma zgodnie z krajowymi przepisami ustawowymi i wykonawczymi za
zadanie administrowanie i zarzadzanie infrastrukturg portu lotniczego lub sieci portu lotniczego oraz
koordynacje i kontrole dziatalnoéci réznych podmiotéw dziatajacych w danym porcie lotniczym lub
danej sieci portow lotniczych;

¢) ,uzytkownik portu lotniczego” oznacza kazda osobe¢ fizyczng lub prawng odpowiedzialna za przewoéz
pasazeréw, poczty lub tadunkéw droga powietrzng do lub z danego portu lotniczego;

d) ,oplata lotniskowa” oznacza oplate pobierang na rzecz zarzadzajacego portem lotniczym, uiszczang
przez uzytkownikéw portu lotniczego lub pasazeréw za korzystanie z urzadzen i ustug udostepnianych
wylacznie przez zarzadzajacego portem lotniczym, zwigzanych z ladowaniem, startem, o$wietleniem
i parkowaniem statkéw powietrznych oraz obstuga pasazeréw i ladunkéw;

e) ,oplata za ochrong” oznacza oplate skonstruowana specjalnie w celu pokrycia calosci lub czgsci kosz-
téw minimalnych $srodkéw ochrony stuzacych zabezpieczeniu lotnictwa cywilnego przed aktami bez-
prawnej ingerencji, zgodnie z rozporzqdzeniem (WE) nr 2320/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 16 grudnia 2002 r. ustanawiajgcym wspélne zasady bezpieczetistwa w lotnictwie cywilnym ();

f) .sie portow lotniczych” oznacza grupe portow lotniczych znajdujgcych si¢ w jednym paristwie czton-
kowskim, zarzqdzanych przez organ zarzqdzajgcy portem lotniczym, wyznaczony przez wlasciwg
instytucje krajowq.

Artykut 3
Niedyskryminacja

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja brak dyskryminacji uzytkownikéw portéw lotniczych i pasazeréw
w zakresie oplat lotniskowych.

Niniejszy przepis nie stanowi przeszkody dla wprowadzania zmian w oplatach lotniskowych
z obiektywnych i przejrzystych powodéw wynikajgcych z interesu publicznego.

(1) Dz.U. L 204 z 26.7.2006, s. 1.
(?) Dz.U. L 355 z 30.12.2002, s. 1. Rozporzqdzenie zmienione rozporzqdzeniem (WE) nr 849/2004 (Dz.U. L 158
z 30.4.2004, str. 1. Wersja poprawiona w Dz.U. L 229 z 29.6.2004, str. 3).
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Artykul 4

Sie¢ portow lotniczych

Aby zapewnié dostgp do portéw lotniczych w sieci portéw lotniczych, ktérego koszt bylby proporcjonalny
do liczby pasazeréw, patistwa czlonkowskie mogq zezwoli¢ operatorom sieci portéw lotniczych na wpro-
wadzenie jednolitego i przejrzystego systemu oplat lotniskowych dla wszystkich portow lotniczych nalezg-
cych do sieci. Zezwolenie moZe zostaé udzielone jedynie pod warunkiem, Ze konkurencja migdzy portami
lotniczymi danego paristwa czlonkowskiego nie zostanie zakldcona, na przyklad w odniesieniu do turys-
tyki. W przypadku sporu powdéd moze zwréci¢ si¢ do Komisji na podstawie odpowiednich przepiséw
wspdlnotowych dotyczgcych konkurencji.

Artykut 5

Konsultacje i usuwanie nieprawidtowosci

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja wprowadzenie w kazdym porcie lotniczym, do ktérego niniejsza
dyrektywa ma zastosowanie, procedury obowiazkowych | konsultacji pomigdzy zarzadzajacym portem lot-
niczym a uzytkownikami portu lotniczego lub ich przedstawicielami, dotyczacych funkcjonowania systemu
oplat lotniskowych i ich wysokosci, fgcznie z poziomem jakosci ustug, jakie ma Swiadczyé dany zarzgdza-
jacy portem lotniczym w zamian za oplatg lotniskowq. Paristwa czlonkowskie dbajg o przeprowadzenie
tych konsultacji przed zamiarem wprowadzenia przez zarzqdzajgcych portem lotniczym lub uzytkownikéw
portu lotniczego istotnych zmian dotyczqcych struktury czy wysokosci oplat lotniskowych. Jezeli migdzy
zarzgdzajgcym portem lotniczym a uzytkownikiem portu lotniczego lub przedstawicielami uzytkownikéw
portu lotniczego istnieje wieloletnie porozumienie, wowczas konsultacje odbywajq si¢ zgodnie
Z postanowieniami tegoZ porozumienia.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, w miar¢ mozliwosci, wprowadzanie zmian systemu oplat lotnisko-
wych lub wysokoSci oplat w drodze porozumienia pomiedzy zarzadzajacym portem lotniczym
a uzytkownikami portu lotniczego. W tym celu zarzadzajacy portem lotniczym przedklada wszelkie propo-
zycje zmian systemu oplat lotniskowych lub ich wysokosci uzytkownikom portu lotniczego nie p6éZniej niz
na 6 miesigcy przed ich wejSciem w zycie, wraz z uzasadnieniem proponowanych zmian. Na Zyczenie
dowolnego uzytkownika portu lotniczego podmiot zarzadzajgcy tym portem lotniczym organizuje konsul-
tacje w sprawie proponowanych zmian z udzialem uzytkownikéw portu lotniczego, i uwzglednia ich opinie
przed podjeciem ostatecznej decyzji. Zarzadzajacy portem lotniczym publikuje swoja ostateczng decyzje w
stosownym czasie przed jej wejSciem w zycie. Zarzadzajacy portem lotniczym uzasadnia swoja decyzje
odnos$nie do opinii wyrazonych przez uzytkownikéw portu lotniczego w przypadku, gdy pomiedzy nim
a uzytkownikami nie zostalo osiagniete porozumienie w sprawie proponowanych zmian.

3. W przypadku ostatecznego braku porozumienia w sprawie decyzji dotyczacej oplat lotniskowych,
pafistwa czlonkowskie zapewniajg zarzgdzajgcemu portem lotniczym lub uzytkownikowi portu lotniczego,
pod warunkiem Ze reprezentujg oni co najmniej dwa niezalezne od siebie przedsigbiorstwa lotnicze lub co
najmniej 10 % rocznej liczby startéw i lgdowari lub rocznego ruchu pasazerskiego w danym porcie lotni-
czym, mozliwo$¢ ubiegania si¢ o interwencje niezaleznego organu regulacyjnego, ktéry analizowalby uza-
sadnienie zmian systemu oplat lotniskowych lub ich wysokosci.

Niezalezny organ regulacyjny mianowany lub powolany zgodnie z art. 12:

a) przygotowuje procedurg rozstrzygania sporéw miedzy zarzqdzajgcym danym portem lotniczym a jego
uzytkownikami lub ich przedstawicielami, dotyczgcych zmian wysokosci lub struktury oplat lotnisko-
wych, takze w odniesieniu do jakosci ustug;

b) okresla warunki, na jakich mozna do niego wystepowac o rozstrzygnigcie sporu;

c) okresla kryteria oceny sporéw.

Te warunki i kryteria sq niedyskryminujqce, przejrzyste i zgodne ze wspélnotowymi przepisami prawa
konkurencji oraz niniejszej dyrektywy.
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Ocena zmian systemu oplat lotniskowych lub ich wysokosci nie powinna mie¢ skutku zawieszajgcego.

4. Uzytkownik portu lotniczego przedstawia dowody prima facie na to, Ze dany port lotniczy podjgt
$rodki naruszajgce wspélnotowe prawo konkurencji.

5. Pozostaje to bez uszczerbku dla wszelkich toczgcych sig postgpowari w zakresie rozstrzygania sporow
lub prawnie uregulowanych postgpowari odwotawczych.

Artykut 6

Jawnos¢é

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja przekazanie przynajmniej raz do roku przez zarzadzajacego portem
lotniczym wszystkim uzytkownikom portu lotniczego badz przedstawicielom lub stowarzyszeniom uzyt-
kownikéw portu lotniczego informacje na temat poszczeg6lnych elementéw, na podstawie ktorych okresla
si¢ wysoko$¢ oplat pobieranych w porcie lotniczym. Informacje te obejmujg co najmniej:

a) wykaz uslug i elementéw infrastruktury udostgpnianych za pobierane oplaty;

b) metodologi¢ ustanawiania optat wraz z podaniem, czy zastosowano metodg ,single till”, ,dual till”,
czy tez metodg mieszang;

) ogdlng strukture zwigzanych z urzqdzeniami i ustugami kosztéw portu lotniczego, ktére oplaty lotnis-
kowe majg pokrywaé, w zakresie istotnym dla wyliczenia oplat, przy czym nalezy zamiescié to
w rocznych sprawozdaniach z dzialalnosci;

d) przychéd z kazdej kategorii oplat pobieranych w porcie lotniczym oraz zwigzany z nig koszt;

e) przychody portu lotniczego wynikajgce z pomocy paristwa, dotacji i innych wymiernych pienigznie
rodzajéw wsparcia w zwigzku z przychodami z oplat;

22 2

f) paristwowq i regionalng pomoc przyznang portowi lotniczemu oraz wysokos$¢ Srodkéw pochodzgcych
z finansowania publicznego w powigzaniu z zobowigzaniami stuzby publicznej;

g) laczna liczbe pracownikéw zajmujacych sig ustugami, z tytutu $wiadczenia ktérych pobiera si¢ oplaty;
h) prognozy sytuacji portu lotniczego w zakresie | wzrostu ruchu i glownych planowanych inwestycji;
i) faktyczny stopien wykorzystania infrastruktury i urzadzen portu lotniczego w danym okresie;

j)  prognozowane wyniki gléwnych planowanych inwestycji w zakresie ich wplywu na przepustowo$é
portu lotniczego i jakos¢ | ustug.

2. Pafistwa czlonkowskie zapewniajg | przekazywanie przez uzytkownikéw portu lotniczego zarzadzaja-
cemu portem lotniczym — przed spodziewanymi zmianami wysokosci oplat lotniskowych lub systemu
tych oplat, albo przed poborem nowych oplat — informacji obejmujacych w szczegdlnosci:

a) prognozy dotyczace ruchy;

b) prognozy dotyczace skladu i przewidywanego stopnia wykorzystania floty;

¢) projekty rozwoju w danym porcie lotniczym;

d) swoje wymagania wobec danego portu lotniczego.

3. Informacje przekazywane na podstawie ust. 1 i 2 uznawane s3 za poufne i w zwigzku z tym sg
odpowiednio traktowane. Sq one regulowane prawem krajowym w zakresie poufnosci danych.
W przypadku portéw lotniczych notowanych na gieldzie przestrzega sig w szczegélnosci przepiséw
prawa gieldowego.
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4. W ramach odpowiednich zasad poufnosci niezaleiny organ regulacyjny ma dostep do wszystkich
danych potrzebnych mu w ramach jego dzialalnosci.

Artykut 7

Nowa infrastruktura

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja konsultacje zarzadzajacych portami lotniczymi z uzytkownikami tych
portéw przed sfinalizowaniem planéw dotyczacych nowych projektéw infrastrukturalnych. Najpdzniej pigé
lat przed terminem, kiedy inwestycja stanie si¢ operacyjna, zarzqdzajgcy portem lotniczym moze chronié
swoje interesy poprzez finansowanie wstepne, jeZeli ustalone zostaly oplaty lotniskowe.

Zarzgdzajgcy portem lotniczym moze wstepnie finansowaé nowe projekty w zakresie infrastruktury
poprzez pobieranie odpowiednich oplat lotniskowych, pod warunkiem ze:

a) uzytkownicy portu lotniczego zostang w jasny sposéb poinformowani co do zakresu i okresu podwyi-
szenia oplat lotniskowych;

b) caly dodatkowy dochéd zostanie wykorzystany wylgcznie na potrzeby budowy planowanej infrastruk-
tury;

c) zostang uzyskane wszelkie urzgdowe zezwolenia.

Artykut 8

Normy jakosci

1. W celu zapewnienia bezproblemowego i wydajnego funkcjonowania portu lotniczego pafistwa czton-
kowskie zapewniaja podjecie przez zarzadzajacego portem lotniczym oraz stowarzyszenie lub stowarzysze-
nia reprezentujgce uzytkownikéw danego portu lotniczego negocjacji w celu zawarcia, zgodnie z posta-
nowieniami art. 9 o zréZnicowaniu oplat, uméw w sprawie poszczegdlnych pozioméw ustug, dotyczgcych
jakosci ustug $wiadczonych w terminalu lub terminalach portu lotniczego, a takze dokladnosci i terminéw
przekazywania przez uzytkownikéw portu lotniczego informacji wymienionych w art. 6 ust. 2 w celu
umozliwienia organowi zarzgdzajgcemu portem lotniczym wykonywania swoich zobowigzaf. Umowy takie
zawiera si¢ przynajmniej raz na dwa lata i informuje si¢ o tym niezalezny organ regulacyjny danego pafistwa
cztonkowskiego.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja kazdej ze stron mozliwos$¢ ubiegania si¢ o interwencj¢ niezaleznego
organu regulacyjnego w przypadku nieosiaggni¢cia porozumienia w sprawie poziomu ustug.

Artykut 9

Réznice w oplatach

1.  Panstwa czlonkowskie podejma niezbedne $rodki, aby umozliwi¢ zarzadzajacym portami lotniczymi
zrdznicowanie jakosci i zakresu poszczegdlnych ustug oferowanych przez port lotniczy oraz terminali lub
ich czedci, celem udostepnienia ustug dostosowanych do indywidualnych potrzeb badz zaoferowania dedy-
kowanych terminali lub ich czgsci. Wysokos§¢ oplat lotniskowych moze by¢ zréznicowana stosownie do
jakosci 1 zakresu omawianych ustug, moZe by¢ jednak réwniez zréznicowana w zaleznosci od oddzialywa-
nia na Srodowisko, ucigzliwosci zwigzanych z halasem lub innych kwestii wchodzgcych w zakres interesu
publicznego, pod warunkiem Zze jest ona wyznaczana na podstawie odpowiednich, obiektywnych
i przejrzystych kryteriow.

Paristwa czlonkowskie zapewniajq takie pobieranie przez porty lotnicze tej samej oplaty za te same
ustugi. Zarzqdzajgcy portem lotniczym moze przyznac uzytkownikom portu lotniczego znizki na oplaty
na podstawie jakosci $wiadczonych ustug, pod warunkiem, Ze omawiana znizka stosowana bedzie
w przypadku wszystkich uzytkownikéw portu lotniczego na powszechnie udostgpnionych, przejrzystych
i obiektywnych warunkach. Znizka przyznana moze zostaé uzytkownikom, ktdrzy otwierajg nowe polg-
czenia, pod warunkiem, Ze jest podobnie przyznawana na ogélnie znanych i niedyskryminacyjnych zasa-
dach oraz ze jest dostgpna na tych samych zasadach dla uzytkownikéw wszystkich portéw lotniczych,
zgodnie ze wspdlnotowymi przepisami prawnymi w dziedzinie konkurencji.
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2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg wszystkim uzytkownikom portu lotniczego pragnacym korzystaé
z ustug dostosowanych do indywidualnych potrzeb lub z dedykowanego terminalu badz jego czgsci mozli-
wos¢ uzyskania dostepu do nich.

W przypadku, gdy o dostep do ustug dostosowanych do indywidualnych potrzeb lub dedykowanego terminalu
lub jego czeSci ubiega si¢ wigcej uzytkownikéw niz moze go uzyskal z uwagi na ograniczenia
przepustowosci, dostep udzielany jest na podstawie istotnych, obiektywnych, przejrzystych i niedyskrymi-
nacyjnych kryteridw.

Artykut 10

Oplaty za ochrong

Oplaty za ochrong wykorzystywane sg wylacznie na pokrycie kosztéw ochrony i nie mogg by¢ wyisze niz
te koszty. Oplaty za ochrong nie mogg by¢ Zrédtem zyskéw. Koszty te ustala si¢ zgodnie z ogdlnie przy-
jetymi w danym panstwie czlonkowskim zasadami gospodarnosci i wydajno$ci operacyjnej oraz rachunko-
wosci i oceny. Paristwa czlonkowskie gwarantujg sprawiedliwg dystrybucje kosztéw wsréd réznych grup
uzytkownikéw danego portu lotniczego. Pafistwa czlonkowskie dbaja jednak o to, by w szczegdlnoéci pod
uwage brane byly:

— koszty finansowania urzadzen i instalacji stuzacych ochronie, w tym realna amortyzacja wartosci tych
urzadzen i instalacji;

— wydatki na personel ochrony i dzialania z zakresu ochrony, z wyjgtkiem kosztow zwigzanych
z krétkoterminowymi Srodkami podwyzszonego bezpieczetistwa; Srodki takie, przyjete na mocy prze-
pisow ustawodawstwa krajowego dotyczgcych specjalnej oceny ryzyka i pociggajgce za sobg dodat-
kowe wydatki, nie sq objgte przepisami w ramach niniejszej dyrektywy;

— granty i dotacje na cele ochrony udzielane przez wladze.

Wplywy z oplat za ochrong pobieranych w poszczegdlnych portach lotniczych mogg by¢ wykorzystywane
jedynie do pokrywania wydatkéw na ochrong portu lotniczego zgodnie z miejscem, w ktérym oplaty zos-
taly pobrane. W przypadku sieci portéw lotniczych wplywy z oplat za ochrong mogq by¢ wykorzystywane
jedynie do pokrywania wydatkéw na ochrong powstajgcych w portach lotniczych nalezgcych do sieci.

Artykut 11
Bardziej rygorystyczne koszty ochrony

Koszty wykonawczych Srodkéw ochrony, ktére sq bardziej rygorystyczne niz minimalne Srodki ochrony
okreslone w rozporzqdzeniu (WE) nr 2320/2002, ponoszq patistwa czlonkowskie.

Artykut 12

Niezalezny organ regulacyjny

1.  Panstwa czlonkowskie wyznaczajg lub powoluja niezalezny podmiot jako swoj krajowy niezalezny
organ regulacyjny w celu zapewnienia prawidlowego stosowania $rodkéw podejmowanych w ramach wyko-
nywania niniejszej dyrektywy oraz zapewnienia, aby zadania okreslone w art. 5 i art. 8 byly wykonywane.
Moze nim by¢ ten sam podmiot, ktéremu panstwo czlonkowskie powierzyto stosowanie dodatkowych
Srodkéw regulacyjnych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, w tym zatwierdzanie systeméw oplat lub ich
wysokosci, pod warunkiem, ze spelnia on wymogi okreslone w ust. 3 niniejszego artykutu.

2. Niezaleiny krajowy organ regulacyjny moZe pod swoim nadzorem powierzy¢ niezaleznym regional-
nym organom regulacyjnym wykonanie postanowieri niniejszej dyrektywy lub ich czesci, jezeli przy wyko-
naniu tym zachowane zostang te same standardy. Niezalezny krajowy organ regulacyjny w dalszym ciggu
odpowiada za zapewnienie wlasciwego stosowania przepiséw niniejszej dyrektywy. Ust. 3 stosuje sig takze
do niezaleinych regionalnych organéw regulacyjnych.
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3. Panstwa czlonkowskie gwarantujg niezalezno$¢ organu regulacyjnego zapewniajac jego prawng odreb-
nos$¢ i funkcjonalng niezalezno$¢ od jakiegokolwiek zarzadzajacego portem lotniczym lub przewoznika
lotniczego. Pafistwa czlonkowskie, ktére zachowaly wlasno$¢ portéw lotniczych, zarzadzajacych portami
lotniczymi lub przewoznikéw lotniczych, badZ sprawuja nad nimi kontrole, zapewniaja skuteczny struktu-
ralny rozdzial funkcji regulacyjnej od dzialan zwigzanych z wlasnoscia lub kontrolg. Panstwa cztonkowskie
zapewniaja bezstronne i jawne wykonywanie uprawniefl przez niezalezny organ regulacyjny.

4. Panstwa cztonkowskie przekazujg Komisji nazwe i adres niezaleznego organu regulacyjnego, informacje
o przydzielonych mu zadaniach i zakresie odpowiedzialnosci oraz informacje o Srodkach podjetych w celu
zapewnienia zgodnosci z ust. 3.

5. Badajgc zasadnos¢ zmiany wysokosci lub struktury oplat lotniskowych, o ktérych mowa w art. 5, do
podjecia decyzji niezalezny organ regulacyjny moze Zgdaé od zainteresowanych stron potrzebnych infor-
macji i zobowigzany jest ponadto zasiggac opinii zainteresowanych stron oraz wszelkich innych wlasci-
wych podmiotéw. Podejmuje on decyzje mozliwie jak najszybciej, a w kazdym razie w ciggu trzech mie-
sigcy od otrzymania skargi i obowigzany jest opublikowac decyzje wraz z uzasadnieniem. Decyzje te sa
wigzace.

6.  Niezalezny organ regulacyjny publikuje coroczne sprawozdania ze swojej dzialalnosci.

Artykut 13
Sprawozdanie i przeglad
1. Nie pézniej niz ...() Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
z funkcjonowania dyrektywy, zawierajgce oceng postgpéw poczynionych w realizacji jej celéw, oraz,
w stosownych przypadkach, odpowiednie whioski.
2. Panstwa czlonkowskie i Komisja wspélpracuja w stosowaniu niniejszej dyrektywy, szczegdlnie

w odniesieniu do gromadzenia informacji potrzebnych do sporzadzenia sprawozdania, o ktérym mowa
w ust. 1.

Artykut 14

Wdrozenie

1.  Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne nie-
zbgdne do wykonania niniejszej dyrektywy, nie pozniej niz ... (). Niezwlocznie powiadamiaja o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odestanie do niniejszej dyrektywy lub odestanie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego przyjetych

w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 15

Wejscie w Zycie i adresaci

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym
Wspdlnot Europejskich.

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w ||

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

() 4 lata od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
(") 18 miesigcy od daty opublikowania niniejszej dyrektywy.




