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(Akty przygotowawcze)

RADA

WSPOLNE STANOWISKO (WE) nr 5/2009

przyjete przez Rade w dniu 9 stycznia 2009 r.

w celu przyjecia rozporzadzenia (WE) nr ...[2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia ... usta-
nawiajacego wspdlne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego
i uchylajacego dyrektywe Rady 96/26/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2009/C 62 EJ01)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, w
szczegllnosci jego art. 71 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajagc  opinig Komitetu  Ekono-

miczno-Spolecznego ('),

Europejskiego

uwzgledniajac  opini¢  Europejskiego Inspektora  Ochrony
Danych (),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie z procedurs przewidziang w art. 251
Traktatu (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Pelne utworzenie wewnetrznego rynku transportu drogo-
wego opartego na uczciwych zasadach konkurencji
wymaga jednolitego stosowania wspdlnych zasad okresla-
jacych dostep do zawodu przewoznika drogowego rzeczy
lub oséb, zwanego dalej ,zawodem przewoznika drogo-
wego”. Te wspélne zasady przyczynia si¢ — w interesie
przewoznikéw drogowych, ich klientéw i calej gospo-
darki — do podniesienia poziomu kwalifikacji zawodo-
wych przewoznikéw, racjonalizacji rynku, poprawy
jakosci $wiadczonych ustug, a takze do zwigkszenia
bezpieczeristwa drogowego. Ulatwia one réwniez prze-
woznikom drogowym skuteczne korzystanie ze swobody
przedsiebiorczosci.

() Dz.U.C151217.6.2008,s. 16.

() Dz.U.C14219.1.2008,s.1.

(’) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 21 maja 2008 r. (dotychczas
nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym), wspélne stanowisko rady
z dnia 9 stycznia 2009 r., stanowisko Parlamentu Europejskiego
z dnia ... (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) oraz
decyzjarady dnia ...

(2 Dyrektywa Rady 96/26/WE z dnia 29 kwietnia 1996 r.
w sprawie dostepu do zawodu przewoznika drogowego
transportu rzeczy i przewoznika drogowego transportu
0s6b oraz wzajemnego uznawania dyploméw, $wiadectw
i innych dokumentéw potwierdzajacych posiadanie kwali-
fikacji, majaca na celu ulatwienie tym przewoznikom
korzystania z prawa swobody przedsiebiorczosci w dzie-
dzinie transportu krajowego i migdzynarodowego (%),
wprowadzila minimalne warunki dostepu do zawodu
przewoznika drogowego i wzajemne uznawanie wymaga-
nych do tego dokumentéw. Doéwiadczenie, ocena
wplywu i rézne analizy wykazuja jednak, ze dyrektywa ta
jest stosowana niejednolicie w poszczegélnych panstwach
czonkowskich. Rozbieznosci te majg wielorakie nega-
tywne konsekwencje, w szczegblnosci prowadza do
zakl6cenia konkurencji, braku przejrzystosci rynku oraz
niejednakowego poziomu kontroli, jak réwniez ryzyka,
ze przedsigbiorstwa zatrudniajgce pracownikéw o niskim
poziomie kwalifikacji zawodowych beda ignorowaly
przepisy w sprawie bezpieczenstwa drogowego i polityki
socjalnej lub przestrzegaly je w ograniczonym zakresie,
co moze zaszkodzi¢ wizerunkowi sektora.

(3)  Wymienione konsekwencje sg tym bardziej szkodliwe, ze
moga zakl6ci¢ prawidlowe funkcjonowanie wewnetrz-
nego rynku transportu drogowego, poniewaz rynek
miedzynarodowego transportu rzeczy i niektorych
operacji kabotazu jest dostepny dla przedsigbiorstw w
calej Wspdlnocie. Jedynym warunkiem, ktory przedsie-
biorstwa te muszg spelni¢, jest posiadanie licencji wsp6l-
notowej, ktéra moga uzyskaé po spehieniu warunkéw
dostepu do zawodu przewoznika drogowego zgodnie z
rozporzagdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr ...[2009 w sprawie wspdlnych zasad dostepu do
miedzynarodowego  rynku  przewozéw  drogowych
(przeksztalcenie) (°) 1 rozporzadzeniem Parlamentu

() Dz.U.L124223.5.1996,s. 1.

() Dz.U.L...
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Europejskiego i Rady (WE) nr .../2009 w sprawie wspol-
nych zasad dostegpu do miedzynarodowego rynku dla
ustug autokarowych i autobusowych (przeksztalcenie) (!).

Nalezy zatem unowocze$nié istniejgce zasady dostepu do
zawodu przewoznika drogowego, aby zapewni¢ bardziej
jednolite i skuteczniejsze ich stosowanie. Poniewaz prze-
strzeganie tych zasad stanowi gléwny warunek dostepu
do rynku wspélnotowego, a w dziedzinie dostepu do
rynku stosowanymi instrumentami wspélnotowymi sg
rozporzadzenia, rozporzadzenie jest najbardziej odpo-
wiednim instrumentem regulacji dostgpu do zawodu
przewoznika drogowego.

Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ dostoso-
wania warunkéw, ktorych nalezy przestrzegal w celu
wykonywania zawodu przewoznika drogowego w regio-
nach najbardziej oddalonych, o ktérych mowa w art. 299
ust. 2 Traktatu, ze wzgledu na szczegdlny charakter i
ograniczenia w tych regionach. Przedsigbiorstwa posiada-
jace w tych regionach siedzibe, ktére przestrzegaja
warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogo-
wego tylko wskutek takiego dostosowania, nie powinny
jednak mie¢ mozliwosci uzyskania licencji wspdlnotowej.
Dostosowanie warunkoéw wykonywania zawodu przewo-
znika drogowego nie powinno stanowi¢ utrudnienia w
wykonywaniu przewozéw w regionach najbardziej odda-
lonych dla przedsigbiorstw, ktére zostalyby dopuszczone
do wykonywania zawodu przewoznika drogowego i spel-
niaja wszystkie warunki ogdlne okreslone w niniejszym
rozporzadzeniu.

W trosce o zapewnienie uczciwej konkurencji wspdlne
zasady dotyczace wykonywania zawodu przewoznika
drogowego powinny by¢ stosowane w jak najszerszym
stopniu do wszystkich przedsigbiorstw. Nie ma jednak
potrzeby wlaczania do zakresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia przedsigbiorstw, ktére wykonuja prze-
wozy o niklym wplywie na rynek transportu.

Pafistwo czlonkowskie siedziby powinno sprawdzal, czy
przedsigbiorstwo nieprzerwanie spelnia warunki przewi-
dziane w niniejszym rozporzadzeniu, tak aby w razie
koniecznosci wlasciwe organy tego panstwa czlonkow-
skiego mialy mozliwos¢  podejmowania  decyzji
o zawieszeniu lub cofaniu zezwolen, ktére pozwalaja
przedsigbiorstwu prowadzi¢ dzialalno$¢ na rynku. Nale-
zyte przestrzeganie i wiarygodna kontrola warunkéw
dostepu do zawodu przewoznika drogowego wymagaja
od przedsigbiorstw prowadzenia dzialalnoci gospodar-
czej w sposob rzeczywisty i ciagly.

Nalezy wyraznie okresli¢ osoby fizyczne o dobrej repu-
tacji i wymaganych kompetencjach zawodowych i
wskaza¢ je wlasciwym organom. Osoby te, zwane dalej
,zarzadzajacymi transportem”, powinny w sposob rzeczy-
wisty i ciagly zarzadzal operacjami transportowymi
przedsiebiorstw zajmujacych si¢ transportem drogowym.
Nalezy sprecyzowaé warunki, na podstawie ktérych
uznaje si¢ dana osobe za odpowiedzialng za rzeczywiste i

ciggle zarzadzanie operacjami transportowymi W
przedsiebiorstwie.
() Dz.U.L...

O

(10)

(11)

(12)

(13)

Wymég dobrej reputacji zarzadzajacego transportem
oznacza, Ze nie moze on by¢ skazany za powazne prze-
stepstwa ani nie moga na nim cigzy¢ sankcje za powazne
naruszenie, w szczeg6lnosci przepisow wspdlnotowych w
dziedzinie transportu drogowego. Wyrok skazujacy lub
sankcje nakladane na zarzadzajgcego transportem lub
przedsi¢biorstwo transportu drogowego w jednym lub
kilku panistwach cztonkowskich za najpowazniejsze naru-
szenie przepisow wspodlnotowych powinny skutkowaé
utratg dobrej reputacji, pod warunkiem zZe wlasciwy
organ ustalil, Ze przed wydaniem prawomocnej decyzji
odpowiednio  przeprowadzono i udokumentowano
dochodzenie gwarantujace podstawowe prawa procesowe,
i Ze przestrzegano odpowiedniego prawa do odwolania.

Przedsigbiorstwo transportu drogowego musi posiadaé
minimalna zdolno§¢ finansowa konieczng do zapew-
nienia wlasciwego rozpoczecia dzialalnosci i nalezytego
zarzadzania. Gwarancja bankowa lub ubezpieczenie od
odpowiedzialno$ci zawodowej moze stanowi¢ dla przed-
siebiorstw prosty i oplacalny ekonomicznie sposéb wyka-
zania zdolnosci finansowe;j.

Wysoki poziom kwalifikacji zawodowych powinien
zwigkszy¢ spoleczno-ekonomicznag skuteczno$é sektora
transportu drogowego. W konsekwencji kandydaci do
funkcji zarzadzajacego transportem powinni dysponowaé
wiedzg fachowa na wysokim poziomie. Aby zapewni¢
wicksza jednolitos¢ warunkéw skladania egzaminéw, a
takze promowaé wysoka jako§¢ szkolenia, nalezy przewi-
dzie¢ mozliwo$¢ upowazniania przez pafstwa cztonkow-
skie os$rodkéw egzaminacyjnych i osrodkéw szkolenio-
wych wedlug okreSlonych przez te panstwa kryteridw.
Zarzadzajacy transportem powinni posiadal niezbedna
wiedze z zakresu obejmujacego zaréwno transport
krajowy, jak i miedzynarodowy. Wykaz dziedzin, kt6rych
znajomo$¢ jest wymagana dla uzyskania certyfikatu
kompetencji zawodowych, oraz zasady organizacji egza-
minéw moga ulega¢ zmianie wraz z postgpem tech-
nicznym, dlatego tez nalezy zapewni¢ mozliwos$¢ ich
aktualizacji. Pafistwa czlonkowskie powinny mie¢ mozli-
wo$¢ zwolnienia z egzaminéw osob, ktére moga
udowodni¢ ciggltos¢ doswiadczenia w zarzadzaniu dziatal-
noscig przewozows.

Uczciwa konkurencja i transport drogowy w pelni
zgodny z przepisami wymagaja jednolitego poziomu
monitorowania przez panstwa czlonkowskie. Zasadnicza
role w tym wzgledzie odgrywaja organy krajowe odpo-
wiedzialne za nadzorowanie przedsigbiorstw i waznosé
ich zezwolen, dlatego nalezy zapewni¢, aby organy te w
razie potrzeby przyjmowaly odpowiednie dzialania, zwla-
szcza w zakresie zawieszania lub cofania zezwolen lub
stwierdzania niezdolno$ci do kierowania operacjami
transportowymi  przez zarzadzajacych transportem,
ktérzy notorycznie postepuja w sposéb niedbaly lub
dzialajg w zlej wierze.

Lepiej zorganizowana wspdlpraca administracyjna miedzy
panstwami  czlonkowskimi poprawilaby skutecznosé
nadzorowania przedsi¢biorstw prowadzacych dziatalno$é
w kilku panstwach cztonkowskich i pozwolilaby zmniej-
szy¢ koszty administracyjne w przysztosci. Elektroniczne
rejestry przedsigbiorstw polaczone na szczeblu wspdlno-
towym zgodne ze wspdlnotowymi przepisami o ochronie



17.3.2009 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C62E[3
danych  osobowych ulatwilyby takg  wspdlprace to z przekazywaniem Komisji regularnych sprawozdan

(14)

(15)

(16)

(18)

(19)

i ograniczyly koszty zwigzane z kontrolami zaréwno po
stronie przedsigbiorstw, jak i administracji. Krajowe
rejestry istnieja juz w kilku panstwach cztonkowskich.
Istnieje réwniez infrastruktura majgca na celu wspieranie
polaczenia miedzy panstwami czlonkowskimi. Bardziej
systematyczne wykorzystanie rejestrow elektronicznych
moze przyczyni¢ si¢ do znacznego zmniejszenia admini-
stracyjnych kosztéw kontroli, a jednocze$nie poprawié
ich skutecznos¢.

Niektére dane zawarte w krajowych rejestrach elektro-
nicznych dotyczace naruszen przepiséw i sankcji maja
charakter danych osobowych. Pafistwa czlonkowskie
powinny zatem podja¢ dzialania niezbedne do przestrze-
gania dyrektywy 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony
oséb fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobo-
wych i swobodnego przeplywu tych danych ('),
w szczegdlnosci w odniesieniu do nadzoru przetwarzania
danych osobowych przez organy publiczne, prawa oséb,
ktorych dane dotyczg, do informagji, ich prawa dostepu
do danych i prawa do sprzeciwu. Do celéw niniejszego
rozporzgdzenia tego rodzaju dane nalezy przechowywac
co najmniej przez dwa lata, aby zapewnié, by zdyskwali-
fikowane przedsigbiorstwa nie prowadzily dzialalnosci w
innych panstwach cztonkowskich.

Stopniowe l3czenie rejestrow krajowych ma zasadnicze
znaczenie dla umozliwienia szybkiej i skutecznej
wymiany informacji miedzy panstwami czlonkowskimi i
dla zagwarantowania, ze przewoznicy nie beda sklonni
do popelniania powaznych naruszei w innych panstwach
czlonkowskich niz to, w ktérym maja siedzibe¢, ani do
podejmowania ryzyka ich popelnienia. Polaczenie
wymaga wspolnego okreslenia szczegdlowego formatu
danych podlegajacych wymianie oraz technicznych
procedur wymiany.

Aby wymiana informacji miedzy pafstwami cztonkow-
skimi byla skuteczna, nalezy wyznaczy¢ krajowe punkty
kontaktowe oraz okresli¢ pewne wspélne procedury obej-
mujace przynajmniej terminy przekazywania informacji i
ich charakter.

Aby ulatwi¢ korzystanie ze swobody przedsigbiorczosci,
za wystarczajacy dowdd dobrej reputacji — na potrzeby
dostepu do zawodu przewoznika drogowego w panstwie
czlonkowskim siedziby — nalezy uzna¢ okazanie odpo-
wiednich dokumentéw wydanych przez wlasciwy organ
panstwa cztonkowskiego, w ktérym przewoznik drogowy
mieszkal, pod warunkiem, ze dane osoby nie zostaly
uznane za niezdolne do wykonywania zawodu przewo-
znika drogowego w innych panstwach czlonkowskich.

Aby ulatwi¢ korzystanie ze swobody przedsigbiorczosci,
certyfikat zgodny z jednolitym wzorem wydawany na
podstawie niniejszego rozporzadzenia powinien by¢
uznawany przez panstwo czlonkowskie siedziby za
wystarczajgcy  dowéd  w  zakresie  kompetencji
zawodowych.

Niezbedne jest $cislejsze nadzorowanie stosowania niniej-
szego rozporzadzenia na poziomie Wspdlnoty. Wiaze si¢

() Dz.U.L281223.11.1995,s. 31.

(21)

(23)

(24)

sporzadzanych w oparciu o rejestry krajowe na temat
dobrej reputacji, zdolnosci finansowej i kompetencji
zawodowych przedsigbiorstw z  sektora transportu
drogowego.

Pafistwa czlonkowskie powinny przewidzie¢ sankcje za
naruszenia niniejszego rozporzadzenia. Sankcje te
powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, czyli unowo-
cze$nienie przepisow regulujacych dostep do zawodu
przewoznika drogowego w celu zapewnienia bardziej
jednolitego i skutecznego ich stosowania w panstwach
czlonkowskich, nie mogg zostaé osiggnigte w sposéb
wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast
mozliwe jest lepsze ich osiagnigcie na poziomie
Wspdlnoty, Wspdlnota moze podja¢ dzialania zgodnie z
zasadg pomocniczosci, o ktorej mowa w art. 5 Traktatu.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, o ktérej mowa w
tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza
poza to, co jest konieczne do osiagniecia tego celu.

Srodki niezbedne do wdrozenia niniejszego rozporza-
dzenia powinny by¢ przyjmowane zgodnie z decyzja
Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustana-
wiajaca warunki wykonywania uprawniefi wykonawczych
przyznanych Komisji (3).

W szczegblnosci Komisja powinna zostaé upowazniona
do sporzadzenia wykazu kategorii, rodzajéw i wagi naru-
szen przepisow, ktore skutkuja utrata przez przewo-
znikéw drogowych dobrej reputacji, do dostosowania do
postepu technicznego zalacznikéw I, II i I do niniej-
szego rozporzadzenia dotyczacych wiedzy, ktérg nalezy
uwzgledni¢ przy uznawaniu przez panstwa cztonkowskie
kompetencji zawodowych oraz wzoru certyfikatu kompe-
tencji zawodowych, oraz do sporzadzenia wykazu naru-
szen, ktére oprécz naruszen okreslonych w zalaczniku IV
do niniejszego rozporzadzenia moga prowadzi¢ do utraty
dobrej reputacji. Poniewaz $rodki te maja zasigg ogdlny i
maja na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniej-
szego rozporzadzenia, miedzy innymi poprzez dodanie
do niego nowych elementéw innych niz istotne, musza
one zosta przyjete zgodnie z procedura regulacyjng
polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 5a decyzji
1999/468/WE.

Dyrektywa 96/26/WE powinna zosta¢ uchylona,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

1.

ROZDZIAL T
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie reguluje dostep do zawodu prze-

woznika drogowego i wykonywanie tego zawodu.

() Dz.U.L184217.7.1999,s.23.
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2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich
przedsigbiorstw, ktére majg siedzibe we Wspdlnocie i wykonujg
zawdd przewoznika drogowego. Dotyczy ono réwniez przedsie-
biorstw, ktére maja zamiar wykonywal zawdd przewoznika
drogowego. Odniesienia do przedsigbiorstw wykonujacych
zawdd przewoznika drogowego uznaje si¢ odpowiednio za
odniesienia do przedsigbiorstw, ktére majg zamiar wykonywad
ten zawod.

3. W odniesieniu do regionéw, o ktérych mowa w art. 299
ust. 2 Traktatu, zainteresowane pafistwa czlonkowskie mogg
dostosowaé warunki wykonywania zawodu przewoznika drogo-
wego, o ile w tych regionach dzialania s3 prowadzone w pelni
przez przedsigbiorstwa, ktére posiadaja tam siedzibg.

4. W drodze odstgpstwa od ust. 2, o ile prawo krajowe nie

stanowi inaczej, niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania
do:

a) przedsi¢biorstw wykonujacych zawdd przewoznika drogo-
wego rzeczy wylacznie pojazdami silnikowymi lub zespo-
fami pojazdéw, ktérych dopuszczalna masa fadunkowa nie
przekracza 3,5 tony. Panstwa czlonkowskie moga jednak
obnizy¢ powyzszy limit dla wszystkich lub wybranych
rodzajow przewozéw drogowych;

b) przedsi¢biorstw wykonujacych ustugi drogowego transportu
0s6b wylacznie w celach niezarobkowych lub bezplatnie, lub
ktérych gléwna dzialalno$¢ nie obejmuje drogowego trans-
portu 0séb;

¢) przedsigbiorstw wykonujacych zawdd przewoznika drogo-
wego wylacznie pojazdami silnikowymi, ktérych maksy-
malna dopuszczalna predkosé nie przekracza 40 kmj/h.

5. Pafistwa czlonkowskie moga zwolni¢ ze stosowania
wszystkich lub czeSci przepiséw niniejszego rozporzadzenia
przewoznikéw drogowych wykonujacych wylacznie krajowe
przewozy drogowe, ktére majg jedynie nikly wplyw na rynek
transportowy z uwagi na:

a) rodzaj przewozonych rzeczy; lub

b) niewielkg odleglos¢.

Artykut 2
Definicje

Na uzytek niniejszego rozporzadzenia:

1) ,zawdd przewoznika drogowego rzeczy” oznacza dzialalnosé
kazdego przedsigbiorstwa wykonujacego w celach zarobko-
wych transport rzeczy, Srodkami takimi jak pojazd silnikowy
lub zespdt pojazdow;

2) ,zawdd przewoznika drogowego os6b” oznacza dziatalno$é
kazdego przedsigbiorstwa uzytkujacego pojazdy silnikowe o
odpowiedniej konstrukcji i wyposazeniu, przeznaczone do
przewozu ponad dziewigciu osob, tacznie z kierowca, w celu
$wiadczenia ustug przewozu oséb dostgpnych publicznie lub
dostepnych dla pewnych grup oséb w zamian za oplate

ponoszong przez osob¢ przewozong lub przez organizatora
transportu;

3) ,zawdd przewoznika drogowego” oznacza zawdd przewo-
znika drogowego oséb lub zaw6d przewoznika drogowego
rzeczy;

4) ,przedsi¢biorstwo” oznacza osobg fizyczng lub prawng,
nastawiong na osiagniecie zysku lub nie, stowarzyszenie lub
grupe 0s6b bez osobowosci prawnej, nastawione na osiag-
nigcie zysku lub nie, lub jakikolwiek podmiot publiczny,
posiadajacy wlasng osobowos¢ prawng lub podlegajacy orga-
nowi, ktéry taka osobowos¢ posiada, wykonujace przewozy
0s6b lub osobg fizyczng lub prawna, wykonujaca przewozy
towarowe w celach handlowych;

5) ,zarzadzajacy transportem” oznacza osobe fizyczng zatrud-
niong przez przedsigbiorstwo lub, jezeli przedsigbiorstwo jest
osoba fizyczna, te osobe fizyczng lub w razie potrzeby inng
osobe fizyczng wyznaczona przez to przedsigbiorstwo na
podstawie umowy, zarzadzajaca3 w sposéb rzeczywisty i
ciagly dziatalnoscia przewozows przedsigbiorstwa;

6) ,zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogo-
wego” oznacza decyzje administracyjna, ktéra upowaznia
przedsigbiorstwo  spelniajgce  warunki  przewidziane
w niniejszym rozporzadzeniu do wykonywania zawodu
przewoznika drogowego;

~
~

,wlaiciwy organ” oznacza organ panstwa czlonkowskiego na
szczeblu krajowym, regionalnym lub lokalnym, ktéry w celu
wydawania zezwoleni na wykonywanie zawodu przewoZnika
drogowego sprawdza, czy przedsigbiorstwo spelnia warunki
przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu, i jest upraw-
niony do wydawania, zawieszania lub cofania zezwoleni na
wykonywanie zawodu przewoznika drogowego;

o0
=~

,panstwo czlonkowskie siedziby” oznacza panstwo czlon-
kowskie, w ktorym przedsigbiorstwo ma siedzibe, niezaleznie
od tego, z jakiego panstwa pochodzi zarzadzajacy trans-
portem tego przedsigbiorstwa.

Artykut 3

Warunki wykonywania zawodu przewoznika drogowego

1. Przedsigbiorstwa wykonujace zawdd przewoznika drogo-
wego muszg spelniaé nastgpujace wymogi:

a) posiadal rzeczywista i stalg siedzib¢ w jednym z panstw
cztonkowskich;

b) cieszy¢ si¢ dobra reputacja;

¢) posiada¢ odpowiednig zdolno$¢ finansows;

d) posiada¢ wymagane kompetencje zawodowe.

2. Pafstwa czlonkowskie moga nalozy¢ dodatkowe propor-
cjonalne i niedyskryminujgce wymogi, ktére przedsigbiorstwa

muszg spelniaé, aby wykonywal zawdd przewoZnika
drogowego.
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Artykut 4

Zarzadzajacy transportem

1. Przedsigbiorstwo wykonujace zawdd przewoznika drogo-
wego wyznacza przynajmniej jedng osobe fizyczng — zarzadza-
jacego transportem — ktdra spelnia warunki przewidziane w
art. 3 ust. 1 lit. b) i d) i ktdra:

a) w sposdb rzeczywisty i ciagly zarzadza operacjami transpor-
towymi tego przedsigbiorstwa;

b) ma rzeczywisty zwiazek z przedsigbiorstwem polegajacy na
przyklad na tym, Ze jest jego pracownikiem, dyrektorem,
wiascicielem lub udzialowcem lub nim zarzadza lub, jezeli
przedsigbiorstwo jest osobg fizyczna, jest ta wlasnie osobg,
oraz

¢) mieszka na terenie Wspoélnoty.

2. Jezeli przedsigbiorstwo nie spelnia wymogu kompetencji
zawodowych, o ktérym mowa w art. 3 ust. 1 lit. d), wlasciwy
organ moze zezwoli¢ na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego bez wyznaczenia zarzadzajacego transportem
zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu, pod warunkiem ze:

a) przedsi¢biorstwo wyznaczy osobe fizyczng zamieszkaly na
tereniec  Wspdlnoty, spelniajaca wymogi przewidziane w
art. 3 ust. 1 lit. b) i d) oraz uprawniong na mocy umowy do
wykonywania zadaf zarzadzajacego transportem w imieniu
tego przedsigbiorstwa;

b) umowa wiazaca przedsigbiorstwo z osobg, o ktorej mowa w
lit. a), precyzuje zadania, ktére ma ona wykonywaé w sposéb
rzeczywisty i ciagly, oraz okresla zakres obowigzkow zwigza-
nych z funkcjg zarzadzajacego transportem. Zadania, ktére
nalezy sprecyzowaé, obejmuja w szczegdlnosci utrzymanie i
konserwacje pojazdéw, sprawdzanie uméw i dokumentéw
przewozowych, podstawowa ksiegowos¢, przydzielanie
fadunkéw lub ustug kierowcom i pojazdom oraz spraw-
dzanie procedur zwigzanych z bezpieczenstwem;

¢) w charakterze zarzadzajacego transportem osoba, o ktorej
mowa w lit. a), moze kierowaé operacjami transportowymi
nie wigcej niz czterech réznych przedsigbiorstw, realizowa-
nymi za pomocg polaczonej floty liczacej ogdlem nie wigcej
niz 50 pojazdéw. Panstwa czlonkowskie moga podjaé
decyzje o obnizeniu liczby przedsigbiorstw lub lacznej wiel-
kosci floty pojazdéw, ktérymi moze zarzadzaé ta osoba;
oraz

d) osoba, o ktérej mowa w lit. a), wykonuje okreslone zadania
wylacznie w interesie przedsigbiorstwa, a jej obowiazki sa
wykonywane niezaleznie od przedsigbiorstw, na rzecz
ktérych dane przedsigbiorstwo wykonuje przewozy.

3. Panstwa czlonkowskie moga podjaé decyzje, aby zarzadza-
jacy transportem wyznaczony zgodnie z ust. 1 nie méglt by¢
dodatkowo wyznaczony zgodnie z ust. 2 lub aby mdgl by¢
wyznaczony jedynie w odniesieniu do ograniczonej liczby
przedsigbiorstw lub floty pojazdéw mniejszej niz okre$lona w
ust. 2 lit. ¢).

4. Przedsigbiorstwo powiadamia wlasciwy organ o wyzna-
czeniu zarzadzajacego lub zarzadzajacych transportem.

ROZDZIAL 1

WARUNKI ZWIAZANE Z WYMOGAMI OKRESLONYMI W
ART. 3

Artykut 5
Warunki zwigzane z wymogiem posiadania siedziby

Aby spelni¢ wymog przewidziany w art. 3 ust. 1 lit. a), przedsie-
biorstwo musi w danym panstwie cztonkowskim:

a) posiadal siedzibg polozong w tym panstwie czlonkowskim
wraz z lokalami, w ktérych na wniosek wlasciwego organu
moze udostepni¢ dokumenty dotyczace prowadzonej dziatal-
nosci, w szczegdlnosci dokumenty ksiggowe, akta dotyczace
pracownikéw, dokumenty zawierajace dane na temat czasu
prowadzenia pojazdu i odpoczynku oraz wszelkie inne
dokumenty, do ktérych dostep musi mie¢ wlasciwy organ,
aby sprawdzi¢, czy spelnione zostaly warunki przewidziane
w niniejszym rozporzadzeniu. Panstwa czlonkowskie moga
wymagal, aby przedsi¢biorstwa na ich terytorium udostep-
nialy takie dokumenty w swoich lokalach w dowolnej chwili;

b) gdy zezwolenie zostanie wydane — dysponowa¢ co najmniej
jednym pojazdem, ktory zostal zarejestrowany lub w inny
sposob wprowadzone do ruchu zgodnie z przepisami tego
panstwa czlonkowskiego — bedac jego wiascicielem lub
posiadaczem z innego tytulu, np. na podstawie umowy
najmu z opcja zakupu, umowy najmu lub umowy leasingu;

¢) prowadzi¢ swoje dzialania w sposéb rzeczywisty i ciagly za
pomoca niezbednego wyposazenia w bazie eksploatacyjnej,
ktéra znajduje si¢ w tym panstwie cztonkowskim.

Artykut 6
Warunki zwigzane z wymogiem dobrej reputacji

1. Z zastrzezeniem ust. 2 niniejszego artykulu, pafstwa
czlonkowskie okreslaja warunki, ktére przedsigbiorstwo i zarzg-
dzajacy transportem musza spelnial, aby zapewni¢ zgodno$¢ z
wymogiem dobrej reputacji, o ktérym mowa w art. 3 ust. 1

lit. b).

Przy okreSlaniu, czy przedsigbiorstwo spelnito ten wymog,
panstwa czlonkowskie uwzgledniaja postepowanie przedsigbior-
stwa, jego zarzadzajgcych transportem oraz innych odpowied-
nich oséb okreslonych przez dane pafistwo cztonkowskie. Kazde
odniesienie w niniejszym artykule do wyrokéw skazujacych,
sankcji lub naruszen obejmuje wyroki skazujace, sankcje lub
naruszenia samego przedsigbiorstwa, jego zarzadzajacych trans-
portem oraz innych odpowiednich oséb okreslonych przez dane
panstwo czlonkowskie.
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Warunki, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, obejmuja
przynajmniej nastepujgce wymogi:

a) dobrej reputacji zarzadzajacego transportem lub przedsie-
biorstwa transportowego nie podwazajag zadne powazne
zarzuty, takie jak wyroki skazujace lub sankcje za popel-
nienie powaznego naruszenia obowigzujacych przepiséw
krajowych w nastepujacych dziedzinach:

(i) prawo handlowe,
(ii) prawo upadlosciowe,
(i) ptace i warunki zatrudnienia w zawodzie,
(iv) prawo o ruchu drogowym,
(v) odpowiedzialno$¢ zawodowa; oraz

b) zarzadzajacy transportem lub przedsigbiorstwo transportowe
nie zostali, w jednym lub kilku panstwach czlonkowskich,
skazani za powazne przestepstwo ani nie nalozono na nich
sankcji za powazne naruszenie przepiséw wspdlnotowych
dotyczacych w szczegdlnosci:

(i) czasu prowadzenia pojazdu i odpoczynku kierowcow,
czasu pracy oraz instalacji i uzywania urzadzen
kontrolnych;

(i) maksymalnej masy i wymiaréw pojazdéw uzytkowych
w ruchu migdzynarodowym;

(i) wstepnych kwalifikacji i ustawicznego ksztalcenia
kierowcow;

(iv) bada technicznych w celu dopuszczenia pojazdéw
uzytkowych do ruchu, w tym obowigzkowych badan
technicznych pojazdéw silnikowych;

(v) dostepu do rynku migdzynarodowych przewozéw
drogowych rzeczy lub, w odpowiednim przypadku,
dostgpu do rynku przewozu drogowego oséb;

(vi) bezpieczenstwa w drogowym przewozie towaréw
niebezpiecznych;

(vii) instalacji i uzywania ogranicznikéw predkosci w
niektérych rodzajach pojazdéw;

(vil) prawa jazdy;
(ix) dostepu do zawodu;
(x) transportu zwierzat.
2. Do celéw ust. 1 akapit trzeci lit. b):

a) Jesli zarzadzajacy transportem lub przedsigbiorstwo transpor-
towe zostali, w jednym lub kilku panstwach cztonkowskich,
skazani za popelnienie powaznego przestepstwa lub nato-
zono na nich sankgje za jedno z najpowazniejszych naruszen
przepiséw wspélnotowych, wymienionych w zalgczniku IV,
wlaSciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym przed-
sighiorstwo ma siedzibe, przeprowadza w odpowiedni i
terminowy sposéb nalezycie zakonczone postgpowanie
administracyjne obejmujace w odpowiednich przypadkach
kontrole w lokalach danego przedsigbiorstwa.

W ramach postgpowania ustala si¢, czy w danym przypadku
i w okreslonych okolicznosciach utrata dobrej reputacji
stanowitaby nieproporcjonalng reakcje. Kazde takie ustalenie
musi by¢ nalezycie umotywowane i uzasadnione.

Jesli wlasciwy organ uzna, ze utrata dobrej reputacji bedzie
stanowila nieproporcjonalna reakcje, moze zdecydowal, ze
dobra reputacja pozostanie nienaruszona. W takim przy-
padku uzasadnienie zostaje zapisane w rejestrze krajowym.
Liczba takich decyzji zamieszczana jest w sprawozdaniu, o
ktérym mowa w art. 26 ust. 1.

Jesli wlasciwy organ nie uzna, ze utrata dobrej reputacji
bedzie stanowila nieproporcjonalng reakcje, wyrok skazujacy
lub natozona sankcja skutkuja utrata dobrej reputacji;

b) Komisja sporzadza wykaz kategorii, rodzajéw i wagi naru-
szef przepiséw wspolnotowych, ktére — poza naruszeniami
wymienionymi w zalaczniku IV — mogg doprowadzi¢ do
utraty dobrej reputacji. Ustalajac priorytety kontroli zgodnie
z art. 12 ust. 1, panstwa czlonkowskie biorg pod uwage
informacje o tych naruszeniach, w tym informacje otrzy-
mane z innych panstw czlonkowskich.

Srodki odnoszace si¢ do tego wykazu, majace na celu zmiang
elementéw innych niz istotne niniejszego rozporzadzenia
poprzez dodanie do niego innych elementéw sa przyjmo-
wane zgodnie z procedura regulacyjna polaczona z kontrols,
o ktérej mowa w art. 25 ust. 3.

W tym celu Komisja:

(i) okresla kategorie i rodzaje najczgSciej popelnianych
naruszen;

(ii) okresla wage naruszen w zaleznosci od ryzyka spowo-
dowania $mierci lub cigzkich obrazefi; oraz

(ili) podaje czestotliwo$¢ wystepowania naruszefl, powyzej
ktérej powtarzajace si¢ naruszenia uznaje si¢ za powaz-
niejsze, uwzgledniajac liczbe kierowcéw wykonujacych
operacje transportowe, ktorymi kieruje zarzadzajacy
transportem.

3. Wymdg okreSlony w art. 3 ust. 1 lit. b) nie jest spelniony
do czasu zastosowania §rodka rehabilitacyjnego lub innych
srodkéw o skutku réwnowaznym na podstawie odpowiednich
przepiséw krajowych.

Artykut 7
Warunki zwigzane z wymogiem zdolnosci finansowej

1. W celu spelnienia wymogu okreslonego w art. 3 ust. 1
lit. ¢) przedsigbiorstwo musi by¢ w stanie w kazdym momencie
roku finansowego spelni¢ swoje zobowigzania finansowe. W
tym celu przedsigbiorstwo wykazuje na podstawie poswiadczo-
nych przez audytora lub odpowiednio upowazniong osobe¢ rocz-
nych sprawozdan finansowych, ze co roku dysponuje kapitalem
i rezerwami o wartoéci co najmniej réwnej 9 000 EUR w przy-
padku wykorzystywania tylko jednego pojazdu i 5 000 EUR na
kazdy dodatkowy wykorzystywany pojazd.

Do celéw niniejszego rozporzadzenia warto$¢ euro ustala si¢ co
pig¢ lat w walutach krajowych panistw cztonkowskich, ktére nie
uczestniczg w trzecim etapie europejskiej unii walutowej. Stoso-
wane kursy odpowiadaja opublikowanym w  Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej kursom z pierwszego dnia robo-
czego pazdziernika. Kursy te obowiazuja od dnia 1 stycznia
nastepnego roku kalendarzowego.
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Pozycje ksiggowe, o ktérych mowa w akapicie pierwszym,
odpowiadajg pozycjom okreslonym w czwartej dyrektywie Rady
78/660[EWG z dnia 25 lipca 1978 r. wydanej na podstawie
art. 54 ust. 3 lit. g) Traktatu, w sprawie rocznych sprawozdan
finansowych niektorych rodzajow spétek ().

2. W drodze odstgpstwa od ust. 1 wlaSciwy organ moze
zgodzi¢ si¢ lub wymagad, aby przedsigbiorstwo wykazalo swoja
zdolno§¢ finansowa za pomocy zabezpieczenia, takiego jak
ubezpieczenie odpowiedzialnosci zawodowej z jednego lub
kilku bankéw lub innych instytucji finansowych, w tym przed-
sigbiorstw ubezpieczeniowych, sktadajacych solidarng gwarancje
za przedsigbiorstwo na kwoty okreslone w ust. 1 akapit
pierwszy. Pafistwa czlonkowskie moga zdecydowaé o tym, ze
skorzystanie gwarancji moze nastgpi¢ za zgods wlasciwego
organu, ktory wydaje zezwolenie na wykonywanie zawodu prze-
woznika drogowego i Ze gwarancja ta nie moze zostal zwol-
niona bez zgody tego organu.

3. Sprawdzeniu podlegaja roczne sprawozdania finansowe, o
ktérych mowa w ust. 1, oraz gwarancja, o ktérej mowa w
ust. 2, jednostki gospodarczej posiadajacej siedzibe w panstwie
czlonkowskim, w ktérym zostat zlozony wniosek o zezwolenie,
a nie innej jednostki posiadajacej siedzibe¢ w innym panstwie
cztonkowskim.

Artykut 8
Warunki zwigzane z wymogiem kompetencji zawodowych

1. W celu spelnienia wymogu okreslonego w art. 3 ust. 1
lit. d) dana osoba lub dane osoby musza posiada¢ wiedz¢ na
poziomie  przewidzianym w  zalgczniku 1 cze$¢ 1
w wymienionych tam dziedzinach. Wiedza ta zostaje wykazana
w trakcie obowigzkowego egzaminu pisemnego, ktéry — jesli
tak zdecyduje panstwo czlonkowskie — moze zosta¢ uzupel-
niony egzaminem ustnym. Egzaminy te organizowane s3
zgodnie z zalacznikiem I cze$¢ II. W tym celu panistwa czlon-
kowskie moga zdecydowal o obowiazku udzialu w szkoleniu
przed egzaminem.

2. Wrylacznie organy lub podmioty nalezycie upowaznione
do tego celu przez pafistwo czlonkowskie zgodnie
z okreSlonymi przez nie kryteriami moga organizowal egza-
miny pisemne i ustne, o ktérych mowa w ust. 1, i wydawaé
odpowiednie $wiadectwa. Panstwa czlonkowskie regularnie
sprawdzaja, czy warunki organizowania egzamindéw przez te
organy lub podmioty sa zgodne z zalacznikiem L

3. Pafstwa czlonkowskie moga nalezycie upowaznié —
wedlug okre$lonych przez siebie kryteriow — podmioty, ktére
moga oferowa¢ wnioskodawcom szkolenia wysokiej jakosci
przygotowujace do egzamindw, a takze ksztalcenie ustawiczne
w celu umorzliwienia zarzadzajacym transportem aktualizacje
wiedzy, o ile maja takg wole.

4. Panstwo czlonkowskie moze zwolni¢ posiadaczy wyda-
nych w tym panstwie czlonkowskim okreslonych dyploméw
potwierdzajacych wyksztalcenie wyzsze lub techniczne, obejmu-
jace wiedze ze wszystkich dziedzin wymienionych w
zalaczniku I, ktdre zostaly wyraznie wskazane w tym celu;
zwolnienie dotyczy tylko przedmiotéw objetych dyplomami.

() Dz.U.L222214.8.1978,s.11.

Zwolnienie ma jedynie zastosowanie do tych sekcji w czesci [
zalacznika I, co do ktérych dyplom obejmuje wszystkie dzie-
dziny wymienione w nagléwku kazdej sekcji.

Panstwo czlonkowskie moze zwolni¢ z poszczegdlnych czesci
egzaminu posiadaczy certyfikatéw kompetencji zawodowych
obowiazujacych w odniesieniu do krajowego transportu drogo-
wego w tym panstwie cztonkowskim.

5. Jako dowdd kompetencji zawodowych przedstawia sig
certyfikat wydany przez organ lub podmiot, o ktérych mowa w
ust. 2. Certyfikatu nie moze by¢ przekazywany na rzecz innej
osoby. Certyfikat posiada cechy bezpieczenstwa okreSlone w
zalaczniku 11, jest sporzadzany zgodnie ze wzorem znajdujacym
si¢ w zalaczniku III i jest opatrywany pieczecia i podpisem
odpowiednio upowaznionego organu lub podmiotu, ktére go

wydaly.

6. Komisja dostosowuje zalgcznik I, Il i III do postepu tech-
nicznego. Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych
niz istotne niniejszego rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg regulacyjng polaczong z kontrola, o ktérej mowa w
art. 25 ust. 3.

7. Komisja zacheca do wymiany miedzy pafistwami czlon-
kowskimi dos$wiadczefi i informacji na temat szkolen, egza-
minéw i zezwolefi, a takze ulatwia takg wymiang, w tym
réwniez przez dowolny organ, ktéry moze wyznaczyé w tym
celu.

Artykut 9
Zwolnienie z egzaminu

Pafistwa czlonkowskie moga podja¢ decyzje¢ o zwolnieniu oséb,
ktére wykaza, ze przez okres 15 lat od ... (¥) nieprzerwanie
zarzadzaly przedsigbiorstwem transportu drogowego rzeczy lub
transportu drogowego osob w paristwie cztonkowskim, z egza-
minéw, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1.

ROZDZIAL 1II
ZEZWOLENIE I NADZOR
Artykut 10
Wilasciwe organy

1. Kazde panstwo czlonkowskie wyznacza co najmniej jeden
wlasciwy organ, ktéry zapewnia prawidlowe wdrozenie niniej-
szego rozporzadzenia. Organy te s3 upowaznione do:

a) rozpatrywania wnioskéw zlozonych przez przedsigbiorstwa;

b) udzielania zezwolei na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego, a takze zawieszania i cofania tych zezwolen;

) uznawania osoby fizycznej za niezdolng do kierowania
operacjami transportowymi przedsigbiorstwa w charakterze
zarzadzajgcego transportem;

d) przeprowadzania wymaganych kontroli w celu sprawdzenia,
czy przedsigbiorstwo spelnia wymogi, o ktérych mowa w
art. 3.

(*) Date wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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2. Wladciwe organy podaja do publicznej wiadomosci
wszystkie warunki obowigzujgce na mocy niniejszego rozporzg-
dzenia, wszelkie inne przepisy krajowe, procedury obowigzujgce
zainteresowanych wnioskodawcéw wraz z odpowiednimi
wyjasnieniami.

Artykut 11
Rozpatrywanie i rejestracja wnioskow

1.  Przedsigbiorstwo transportowe, ktore spelnia wymogi
okreslone w art. 3, otrzymuje na wniosek zezwolenie na wyko-
nywanie zawodu przewoznika drogowego. Wlasciwy organ
bada, czy przedsi¢biorstwo, ktére zlozylo wniosek, spelnia
wymogi, o ktorych mowa w tym artykule. Pafistwa czlonkow-
skie mogg w odpowiednich przepisach krajowych okresli¢ okres
obowigzywania zezwolefi na wykonywanie zawodu przewo-
znika drogowego.

Ocena wniosku moze prowadzi¢ do wydania licencji wsp6lno-
towej zgodnie z rozporzadzeniami (WE) nr ...[2009 i (WE)
nr ...[2009. Przedsi¢biorstwom, ktére wykonuja przewozy
wylacznie na jego terytorium, pafistwo czlonkowskie moze
wyda¢ zezwolenie innego rodzaju niz licencja wspdlnotowa.

2. Wlasciwy organ odnotowuje w krajowym rejestrze elektro-
nicznym, o ktérym mowa w art. 16, dane okreSlone w art. 16
ust. 2 akapit pierwszy lit. a)-d) dotyczace przedsigbiorstw, ktére
uzyskaly zezwolenie.

3. Wlasciwy organ rozpatruje wniosek o zezwolenie w jak
najkrétszym terminie, nie dluzej niz trzy miesigce od daty otrzy-
mania przez wlaciwy organ wszystkich dokumentéw koniecz-
nych do rozpatrzenia wniosku. W nalezycie uzasadnionych
przypadkach wlasciwy organ moze wydluzy¢ ten termin o dwa
miesigce.

4. Do dnia 31 grudnia 2012 r. wlasciwy organ — dokonujac
oceny dobrej reputacji przedsigbiorstwa — sprawdza w razie
jakichkolwiek watpliwosci, czy w momencie skfadania wniosku
przedsi¢biorstwo lub wskazany(-i) zarzadzajacy transportem nie
byli na mocy art. 14 uznani w ktéryms z panstw cztonkowskich
za niezdolnych do kierowania operacjami transportowymi
przedsigbiorstwa.

Od dnia 1 stycznia 2013 r. wlasciwy organ — dokonujac oceny
dobrej reputacji przedsigbiorstwa — sprawdza przez dostep do
danych, o ktérych mowa w art. 16 ust. 2 akapit pierwszy lit. f),
ktéry polega na bezposrednim bezpiecznym dostepie do odpo-
wiedniej czesci krajowych rejestréw lub jest udzielany na prosbe,
czy w momencie skladania wniosku przedsigbiorstwo lub wska-
zany(-i) zarzadzajacy transportem nie byli na mocy art. 14
uznani w ktérym$ z panstw cztonkowskich za niezdolnych do
kierowania operacjami transportowymi przedsigbiorstwa.

Srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia i dotyczace przesunigcia o maksy-
malnie trzy lata dat, o ktérych mowa w niniejszym ustepie,
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng polaczong
z kontrolg, o ktorej mowa w art. 25 ust. 3.

5. Przedsigbiorstwa posiadajgce zezwolenie na wykonywanie
zawodu przewoznika powiadamiajg w terminie 28 dni — lub
krétszym, o ile zdecydowalo tak panstwo cztonkowskie siedziby

— wlaciwy organ, ktéry wydal zezwolenie, o zmianach doty-
czacych danych, o ktérych mowa w ust. 2.

Artykut 12
Kontrole

1.  Wlaiciwe organy sprawdzaja, czy przedsigbiorstwa,
ktérym udzielity zezwolenia na wykonywanie zawodu przewo-
znika drogowego, nadal spelniajg wymogi przewidziane w art. 3.
W tym celu panstwa czlonkowskie przeprowadzaja kontrole
w przedsigbiorstwach, ktére zostaly sklasyfikowane jako przed-
sigbiorstwa o podwyzszonym ryzyku. Majac to na wzgledzie,
panstwa czlonkowskie rozszerzajg system oceny ryzyka ustano-
wiony przez nie zgodnie z art. 9 dyrektywy 2006/22/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w
sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzefi Rady
(EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepiséw
socjalnych odnoszacych si¢ do dzialalnosci w transporcie
drogowym (') o wszystkie naruszenia, o ktérych mowa w art. 6
niniejszego rozporzadzenia.

2. Do dnia 31 grudnia 2014 r. panstwa czlonkowskie prze-
prowadzaja kontrole przynajmniej co pigé lat, aby sprawdzié,
czy przedsigbiorstwa nadal spelniaja wymogi przewidziane
w art. 3.

Srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia, dotyczace przesunigcia daty, o
ktérej mowa w akapicie pierwszym, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w
art. 25 ust. 3.

3. Na wniosek Komisji w nalezycie uzasadnionych przypad-
kach panstwo czlonkowskie przeprowadza indywidualne
kontrole, aby sprawdzié, czy przedsi¢biorstwo nadal spelnia
warunki dostepu do zawodu przewoznika drogowego. Pafistwo
cztonkowskie informuje Komisje o wynikach takich kontroli
i o dzialaniach podjetych w przypadku stwierdzenia, ze przed-
sigbiorstwo nie spelnia juz wymogéw przewidzianych w niniej-
szym rozporzadzeniu.

Artykut 13
Procedura zawieszenia lub cofnigcia zezwolenia

1. Jezeli wlasciwy organ stwierdzi, Ze istnieje ryzyko, ze
przedsiebiorstwo nie spelnia juz wymogéw przewidzianych w
art. 3, informuje o tym przedsigbiorstwo. Jezeli wlasciwy organ
stwierdzi, ze co najmniej jeden z tych wymogéw nie jest juz
spetniany, moze okresli¢ jeden z nastgpujacych termindéw na
uregulowanie tej sytuacji przez przedsigbiorstwo:

a) termin nieprzekraczajacy szeSciu miesiecy na zatrudnienie
osoby, ktora zastapi zarzadzajacego transportem, jezeli
zarzadzajacy transportem przestal spelniaé wymogi dobrej
reputacji lub kompetencji zawodowych, ktéry to termin
moze zosta¢ przedluzony o sze$¢ miesiccy w przypadku
$mierci zarzadzajacego transportem lub jego niedyspozycji
ze wzgledow zdrowotnych;

b) termin nieprzekraczajacy szeSciu miesieccy — w przypadku

gdy uregulowanie sytuacji wymaga od przedsigbiorstwa
wykazania, ze posiada rzeczywista i stalg siedzibe;

Dz.U.L102z11.4.2006,s. 35.

—
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c) termin nieprzekraczajacy szeSciu miesiecy — jesli nie jest skie prowadzi krajowy rejestr elektroniczny przedsigbiorstw

spetniany wymdg zdolnosci finansowej, aby wykazaé, ze ten
wymog bedzie ponownie spelniany w sposéb ciagly.

2. Wiasciwy organ moze Zadaé od przedsigbiorstw, ktorym
zezwolenie zostalo zawieszone albo cofnigte, aby przed zastoso-
waniem Srodkéw rehabilitujacych, ich zarzadzajacy transportem
zdali egzaminy, o ktérych mowa w art. 8.

3. Jezeli wlasciwy organ stwierdzi, ze przedsigbiorstwo nie
spenia juz jednego lub wigkszej liczby wymogéw przewidzia-
nych w art. 3, zawiesza lub cofa zezwolenie na wykonywanie
zawodu przewoznika drogowego nie pdzniej niz z uplywem
terminéw, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.

Artykut 14

Stwierdzenie niezdolnosci zarzadzajacego transportem do
kierowania operacjami transportowymi

1. Jezeli zarzadzajacy transportem utraci dobra reputacje
zgodnie z art. 6 wlasciwy organ stwierdza, ze zarzadzajacy
transportem jest niezdolny do kierowania operacjami transpor-
towymi przedsibiorstwa.

2. Do czasu zastosowania Srodkéw rehabilitujacych zgodnie
z odpowiednimi przepisami krajowymi certyfikat kompetencji
zawodowych zarzadzajacego transportem uznanego za niezdol-
nego do kierowania operacjami transportowymi, o ktérym
mowa w art. 8 ust. 5, nie jest wazny w Zadnym panstwie
cztonkowskim.

Artykut 15
Decyzje wla$ciwych organéw i odwolania

1. Decyzje negatywne podejmowane przez wilasciwe organy
panistw czlonkowskich na mocy niniejszego rozporzadzenia, w
tym o odmownym rozpatrzeniu wniosku, zawieszeniu lub
cofnieciu udzielonego zezwolenia lub stwierdzeniu niezdolnosci
zarzagdzajacego transportem do kierowania operacjami transpor-
towymi, zawierajg uzasadnienie.

W decyzjach tych uwzglednia si¢ dostepne informacje na temat
naruszenn popetnionych przez przedsigbiorstwo lub zarzadzajs-
cego transportem, ktére moga zaszkodzi¢ dobrej reputacji
przedsigbiorstwa, a takze wszystkie inne informacje, kt6rymi
dysponuje wlasciwy organ. Okreslaja one Srodki rehabilitujace,
ktére majg zastosowanie w przypadku zawieszenia zezwolenia
lub stwierdzenia niezdolnosci.

2. Panstwa czlonkowskie podejmuja kroki, aby zapewni¢
przedsigbiorstwom i osobom zainteresowanym mozliwos¢
whniesienia odwotania od decyzji, o ktérych mowa w ust. 1, do
co najmniej jednego niezaleznego i bezstronnego organu lub do
sadu.
ROZDZIAL IV
UPROSZCZENIE I WSPOLPRACA ADMINISTRACYJNA
Artykut 16

Krajowe rejestry elektroniczne

1. W celu wprowadzenia w zycie niniejszego rozporzadzenia,
w szczegblnosci jego art. 11-14 i 26, kazde pafistwo czlonkow-

transportu  drogowego, ktore od wyznaczonego przez to
panstwo wlasciwego organu uzyskaly zezwolenie na wykony-
wanie zawodu przewoznika drogowego. Przetwarzanie danych,
ktére zawiera rejestr, podlega kontroli wyznaczonego w tym
celu organu publicznego. Odpowiednie dane znajdujace si¢ w
krajowym rejestrze elektronicznym sa dostepne dla wszystkich
wlasciwych organéw danego panstwa czlonkowskiego

Do dnia 1 czerwca 2009 r. Komisja wyda wytyczne dotyczace
minimalnych wymogéw dotyczacych danych, ktére majg by
wprowadzane do krajowego rejestru elektronicznego od daty
jego utworzenia, tak aby ulatwi¢ polaczenie rejestréw w przysz-
toici. Moze ona zaleci¢ umieszczanie numeru rejestracyjnego
pojazdu oprocz danych, o ktérych mowa w ust. 2.

2. Krajowy rejestr elektroniczny zawiera przynajmniej naste-
pujace dane:

a) nazwe i forme prawng przedsigbiorstwa;
b) adres jego siedziby;

) nazwiska zarzadzajacych transportem wskazanych w celu
spelnienia warunku dobrej reputacji i kompetencji zawodo-
wych lub, w stosownych przypadkach, nazwisko przedstawi-
ciela prawnego;

d) rodzaj zezwolenia, liczbe pojazdéw objetych zezwoleniem i,
w stosownych przypadkach, numer seryjny licencji wspdlno-
towej oraz uwierzytelnionych odpiséw;

e) liczbe, kategori¢ i rodzaj powaznych naruszen, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 1 lit. b), ktére doprowadzily do skazania
lub nalozenia sankcji w ciagu ostatnich dwdch lat;

f) nazwiska os6b, ktére zostaly uznane za niezdolne do kiero-
wania operacjami transportowymi przedsi¢biorstwa do czasu
przywrécenia dobrej reputacji tych oséb zgodnie z art. 6
ust. 3, a takze stosowane Srodki rehabilitujgce.

Do celéw lit. e) pafistwa czlonkowskie moga do dnia 31 grudnia
2015 r. zdecydowa¢ o umieszczaniu w krajowym rejestrze elek-
tronicznym tylko najpowazniejszych naruszen okreslonych w
zalgczniku IV.

Panstwa czlonkowskie moga zdecydowaé o przechowywaniu
danych, o ktérych mowa w lit. €) i f) akapitu pierwszego, w
oddzielnych rejestrach. W takim przypadku odpowiednie dane
s3 udostepniane na wniosek lub dostepne bezposrednio dla
wszystkich wlasciwych organéw w danym panstwie czlonkow-
skim. Informacji udziela si¢ w terminie 30 dni roboczych od
otrzymania wniosku.

W kazdym przypadku dane, o ktérych mowa w lit. e) i f)
akapitu pierwszego, dostgpne sa organom innym niz wilasciwe
organy, jedynie w przypadku gdy sa one nalezycie upowaznione
do prowadzenia nadzoru i nakladania sankcji w dziedzinie
transportu drogowego i jeli ich urzednicy sa zaprzysig¢zeni lub
w inny sposéb formalnie zobowigzani do zachowania
tajemnicy.

3. Dane dotyczace przedsigbiorstwa, ktérego zezwolenie
zostalo zawieszone albo cofnigte, pozostaja w krajowym rejes-
trze elektronicznym przez dwa lata od daty wygas$niecia zawie-
szenia lub cofnigcia licencji, a nastgpnie zostaja niezwlocznie
usunigte.
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Dane dotyczace kazdej osoby uznanej za niezdolng do wykony-
wania zawodu przewoznika drogowego pozostaja w krajowym
rejestrze  elektronicznym do chwili przywrdcenia tej osobie
dobrej reputacji zgodnie z art. 6 ust. 3. Po zastosowaniu $rodka
rehabilitujgcego lub innych $rodkéw o réwnowaznym skutku
dane te zostaja niezwlocznie usunigte.

Dane, o ktorych mowa w akapicie pierwszym i drugim, obej-
muja, stosownie do przypadku, przyczyny oraz czas obowigzy-
wania zawieszenia, cofniecia zezwolenia lub stwierdzenia
niezdolnosci.

4. Pafistwa czlonkowskie podejmuja wszelkie dzialania
niezbedne, by zapewnié, aby wszystkie dane w krajowym rejes-
trze elektronicznym — w szczegdlnosci dane, o ktérych mowa
w ust. 2 akapit pierwszy lit. e) i f) — byly aktualizowane i
dokladne.

5. Bez uszczerbku dla ust. 1 i 2 pafistwa cztonkowskie podej-
mujag wszelkie dzialania niezbedne, by zapewni¢, aby krajowe
rejestry elektroniczne dostepne byly w calej Wspdlnocie
poprzez krajowe punkty kontaktowe okreslone w art. 18.
Krajowe punkty kontaktowe zostaja udostgpnione w terminie
do 31 grudnia 2012 r., tak aby wlasciwy organ w dowolnym
panstwie cztonkowskim mial mozliwos¢ dostepu do krajowego
rejestru elektronicznego dowolnego panstwa cztonkowskiego.

6.  Komisja — zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 25
ust. 2 — przyjmuje wspélne zasady dotyczace wdrozenia ust. 5,
takie jak format wymienianych danych, procedury techniczne w
zakresie elektronicznego dostgpu do rejestréw innych panstw
czlonkowskich i wspierania interoperacyjnosci krajowych rejes-
tréw elektronicznych z innymi odpowiednimi bazami danych.
Te wspélne zasady okreslajg, ktéry organ odpowiada za dostep
do danych, dalsze korzystanie i aktualizacje danych po uzys-
kaniu do nich dostgpu oraz obejmuja w tym celu zasady logo-
wania danych i ich monitorowania.

7. Srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszego rozporzadzenia, dotyczace przesunigcia
terminéw, o ktérych mowa w ust. 1 i 5, przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg regulacyjng polaczona z kontrola, o ktérej mowa
w art. 25 ust. 3.

Artykut 17
Ochrona danych osobowych

W odniesieniu do stosowania dyrektywy 95[46/WE pafistwa
cztonkowskie zapewniaja w szczegdlnosci, aby:

a) kazda osoba byla informowana, jezeli dane jej dotyczace sa
zapisywane lub planowane jest przekazanie ich stronie trze-
ciej. Informacja taka musi wskazywac organ odpowiedzialny
za przetwarzanie danych, rodzaj przetwarzanych danych i
powody ich przetwarzania;

b) kazda osoba miala prawo dostepu do danych jej dotyczacych
bedacych w posiadaniu organu odpowiedzialnego za ich
przetwarzanie. Prawo to moze by¢ wykonywane bez ograni-

czen, w rozsgdnych odstgpach czasu, bez nadmiernej zwioki
lub kosztéw ponoszonych przez wnioskodawce;

¢) kazda osoba, ktérej dane sa niekompletne lub nieprawidlowe,
miala prawo do Zadania, aby dane te zostaly sprostowane,
usuniete lub zablokowane;

d) kazda osoba miala z waznych i uzasadnionych przyczyn
prawo do sprzeciwienia si¢ przetwarzaniu danych, ktére jej
dotyczg. Jezeli sprzeciw ten jest uzasadniony, przetwarzanie
nie moze dotyczy¢ tych danych.

Artykut 18

Wspélpraca  administracyjna ~ miedzy

czlonkowskimi

panstwami

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczajg krajowy punkt kontak-
towy odpowiedzialny za wymiang informacji z innymi
panstwami czlonkowskimi w zakresie stosowania niniejszego
rozporzadzenia. Pafstwa czlonkowskie przekazuja Komisji
nazwy i adresy swoich krajowych punktéw kontaktowych w
terminie do dnia ... (*). Komisja sporzadza wykaz wszystkich
punktéw  kontaktowych i przekazuje go  pafistwom
cztonkowskim.

2. Pafstwa czlonkowskie, ktére wymieniaja informacje w
ramach niniejszego rozporzadzenia, wykorzystujg krajowe
punkty kontaktowe wyznaczone na mocy ust. 1.

3. Panstwa czlonkowskie, ktére wymieniaja informacje na
temat naruszen, o ktérych mowa w art. 6 ust. 2, lub na temat
zarzadzajacych transportem uznanych za niezdolnych do kiero-
wania operacjami transportowymi, przestrzegaja procedur i
terminéw, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1 rozporzadzenia
(WE) nr ...[2009, lub — w zaleznosci od przypadku — w art.
23 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr ...[2009. Paristwo cztonkow-
skie, ktére od innego pafistwa czlonkowskiego otrzyma powia-
domienie o naruszeniu przepiséw, ktorego skutkiem bylo
wydanie wyroku skazujacego lub nalozenie sankgji przez inne
panstwo czlonkowskie, wpisuje zgloszone naruszenie do
swojego krajowego rejestru elektronicznego.

ROZDZIAL V

UZNAWANIE ZASWIADCZEN 1

WZAJEMNE A
DOKUMENTOW

INNYCH

Artykut 19

Zaswiadczenia i inne dokumenty dotyczace dobrej
reputacji

1. Bez uszczerbku dla art. 11 ust. 4 pafistwo czltonkowskie
siedziby akceptuje, jako wystarczajacy dowdd dobrej reputacji w
celu dostepu do zawodu przewoznika drogowego, wyciag z
rejestru karnego lub — w przypadku jego braku — podobny
dokument wydany przez wlasciwy organ sadowy lub admini-
stracyjny w panstwie cztonkowskim, w ktérym mieszkat zarzg-
dzajacy transportem.

() Dwa lata od daty wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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2. Jezeli panstwo czlonkowskie naklada na swoich obywateli
okreslone warunki dotyczace dobrej reputacji, a spelnienia tych
warunkéw nie mozna wykazal za pomocg dokumentéw,
o ktérych mowa w ust. 1, dane panstwo czlonkowskie akcep-
tuje, jako wystarczajacy dowdd w odniesieniu do obywateli
innych panstw czlonkowskich, zaswiadczenie wydane przez
wla$ciwy organ sagdowy lub administracyjny panstwa czlonkow-
skiego lub panstw cztonkowskich, w kt6rych mieszkat zarzadza-
jacy transportem, stwierdzajace, ze odnos$ne warunki zostaly
spetnione. Takie zaswiadczenie dotyczy konkretnych informadji,
ktére sa brane pod uwage w panstwie cztonkowskim siedziby.

3. W przypadku gdy pafistwo lub pafistwa czlonkowskie, w
ktérych mieszkatl zarzadzajacy transportem, nie wydadza doku-
mentu, o ktérym mowa w ust. 1 lub zaswiadczenia, o ktérym
mowa w ust. 2, dokument taki lub takie za$wiadczenie mozna
zastapi¢ o$wiadczeniem pod przysiega lub uroczystym o$wiad-
czeniem zlozonym przez zarzadzajacego transportem przed
wla$ciwym organem sagdowym lub administracyjnym — lub, w
stosownym przypadku, przed notariuszem w pafistwie czlon-
kowskim, w ktérym mieszkal zarzadzajacy transportem. Taki
organ lub notariusz wydaje zaswiadczenie potwierdzajace auten-
tyczno$¢ o$wiadczenia pod przysiega lub uroczystego oswiad-
czenia.

4. Dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1 i za§wiadczenia, o
ktérym mowa w ust. 2, nie przyjmuje sie, jeSli zostaly prze-
dlozone pézniej niz trzy miesigce od daty ich wydania. Dotyczy
to réwniez o$wiadczenia ztoZonego zgodnie z ust. 3.

Artykut 20
Zaswiadczenia dotyczace zdolnosci finansowej

Jezeli panstwo czlonkowskie — oprécz warunkéw, o ktérych
mowa w art. 7 — naklada na swoich obywateli okreslone
warunki dotyczgce zdolnosci finansowej, dane panfstwo czlon-
kowskie — w przypadku obywateli innych panstw czlonkow-
skich — jako wystarczajacy dowdd akceptuje za$wiadczenie
wydane przez wilasciwy organ panstwa czlonkowskiego lub
panstw czlonkowskich, w ktérych mieszkal zarzadzajacy trans-
portem, potwierdzajgce spelnienie tych warunkéw. Takie
za$wiadczenie dotyczy konkretnych informacji, ktére sa brane
pod uwage w pafistwie cztonkowskim siedziby.

Artykut 21
Certyfikaty kompetencji zawodowych

1.  Pafstwa czlonkowskie uznajg za wystarczajacy dowdd
posiadania kompetencji zawodowych certyfikat zgodny ze
wzorem, ktéry znajduje si¢ w zalaczniku I, wydany przez
organ lub podmiot odpowiednio upowaznione do tego celu.

2. Certyfikat wydany przed dniem ... (*) jako dowdd posia-
dania kompetencji zawodowych na mocy przepiséw obowigzu-
jacych do tego dnia, uznaje si¢ za réwnowazny z certyfikatem,
ktérego wzér znajduje si¢ w zalaczniku III, i traktuje si¢ je jako
dowdd posiadania kompetencji zawodowych we wszystkich
panistwach  czlonkowskich. Panistwa czlonkowskie moga
wymagal, aby posiadacze certyfikatéw kompetencji zawodo-
wych waznych wylacznie w odniesieniu do krajowego trans-
portu drogowego zdawali egzaminy lub czeSci egzamindw, o
ktérych mowa w art. 8 ust. 1.

(*) Datg stosowania niniejszego rozporzadzenia.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY KONCOWE
Artyku} 22
Sankgje

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja przepisy okreslajace
sankcje majgce zastosowanie w przypadkach naruszefi prze-
piséw niniejszego rozporzadzenia oraz podejmuja wszelkie
srodki niezbedne do zapewnienia ich stosowania. Przewidziane
sankcje muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.
Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o tych przepisach
w terminie do dnia ... (**) i niezwlocznie powiadamiajg o
wszelkich ich zmianach. Pafstwa czlonkowskie zapewniajg
stosowanie wszystkich takich $rodkéw bez dyskryminacji ze
wzgledu na przynalezno$¢ panstwows przedsiebiorstwa lub jego
siedzibe.

2. Sankcje, o ktorych mowa w ust. 1, obejmujg w szczeg6l-
nosci zawieszenie zezwolenia na wykonywanie zawodu przewo-
znika drogowego, cofnigcie takiego zezwolenia i stwierdzenie
niezdolnosci zarzadzajacych transportem do kierowania opera-
¢jami transportowymi.

Artykut 23
Przepisy przejsciowe

Przedsigbiorstwa, ktére przed dniem ... (***) posiadaly zezwo-
lenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, dosto-
sujg si¢ do przepiséw niniejszego rozporzadzenia w terminie do
dnia ... (*¥).

Artykut 24
Wzajemna pomoc

Wiaciwe organy panstw czlonkowskich $ciSle wspélpracuja i
udzielajg sobie wzajemnej pomocy w stosowaniu niniejszego
rozporzadzenia. Wlasciwe organy wymieniaja informacje na
temat wyrokéw skazujacych i sankcji nalozonych w zwiazku z
powaznymi naruszeniami oraz inne konkretne informacje, ktére
moga mie¢ wplyw na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego, zgodnie z przepisami majacymi zastosowanie w
zakresie ochrony danych osobowych.

Artykut 25
Procedura komitetu

1. Komisj¢ wspiera komitet utworzony na mocy art. 18
ust. 1 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia
20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowa-
nych w transporcie drogowym ().

2. W przypadku odeslania do niniejszego ustepu, stosuje si¢
art. 31 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepiséw
jej art. 8.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu, stosuje si¢
art. 5a ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednie-
niem przepisow jej art. 8.

(**) Dwa lata od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
(***) Datg wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
() DzU.L370231.12.1985,s. 8.
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Artykut 26 Artykut 27
Sprawozdawczos¢ Wykaz wladciwych organéw

1. Co dwa lata pafistwa czlonkowskie sporzadzaja sprawo-
zdanie z dzialalnosci wlaSciwych organéw i przekazuja je
Komisji. Sprawozdanie zawiera:

a) analize sektora pod wzgledem dobrej reputacji, zdolnosci
finansowej i kompetencji zawodowych;

b) liczb¢ wydanych, zawieszonych i cofnigtych zezwolen w
podziale na rok i rodzaj, liczbe przypadkéw stwierdzenia
niezdolnosci wraz z przyczynami wydania tych decyzji;

¢) liczbe certyfikatéw kompetencji zawodowych, ktére wydano
kazdego roku;

d) podstawowe statystyki dotyczace krajowych rejestréw elek-
tronicznych i ich wykorzystania przez wlasciwe organy; oraz

e) analize na temat wymiany informacji z innymi pafstwami
czlonkowskimi, zawierajaca w szczegdlnosci liczbe naruszen
przepisow stwierdzonych w kazdym roku i zgloszonych
innym panstwom czlonkowskim oraz odpowiedzi uzyska-
nych na podstawie art. 18 ust. 2, jak réwniez liczbe wnio-
skéw i odpowiedzi otrzymanych kazdego roku na podstawie
art. 18 ust. 3.

2. Na podstawie sprawozdan, o ktérych mowa w ust. 1,
Komisja co dwa lata przedklada Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie sprawozdanie na temat wykonywania zawodu przewo-
znika drogowego. Sprawozdanie zawiera w szczeg6lnosci oceng
funkcjonowania wymiany informacji miedzy panstwami czlon-
kowskimi oraz przeglad funkcjonowania i dane zawarte
w krajowych rejestrach elektronicznych. Sprawozdanie jest
publikowane réwnoczesnie ze sprawozdaniem, o ktérym mowa
w art. 17 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych sie
do transportu drogowego ().

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego

Przewodniczgcy

() Dz.U.L102211.4.2006,s. 1.

Kazde panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji w terminie do
dnia ... (*) wykaz wlasciwych organéw, ktdre zostaly przez nie
wyznaczone do wydawania zezwolefi na wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego, a takze wykaz upowaznionych
organéw i jednostek odpowiedzialnych za organizowanie egza-
minéw, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1, i wydawanie certyfi-
katéw. Skonsolidowany wykaz tych organéw i jednostek z calej
Wspdlnoty jest publikowany przez Komisj w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 28

Powiadomienie o $rodkach krajowych

Pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty przepiséw
ustawowych, wykonawczych i administracyjnych, ktére przy-
jmuja w dziedzinie objetej niniejszym rozporzadzeniem, nie
pozniej niz 30 dni od daty przyjecia tych przepiséw, a po raz
pierwszy do dnia ... (¥).

Artykut 29

Uchylenie

Niniejszym uchyla si¢ dyrektywe 96/26/WE.

Artykut 30
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia ... (*¥).

i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

W imieniu Rady

Przewodniczgcy

(*) Datg stosowania niniejszego rozporzadzenia.
(**) Dwa lata od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK I
. WYKAZ DZIEDZIN, O KTORYCH MOWA W ART. 8

Wiedza brana pod uwage przy uznawaniu kompetencji zawodowych przez pafistwo czlonkowskie musi obejmowaé co
najmniej dziedziny wymienione ponizej, dotyczace — odpowiednio — drogowego transportu rzeczy i drogowego trans-
portu oséb. W odniesieniu do tych dziedzin wnioskujgcy przewoznicy drogowi rzeczy i przewoznicy drogowi 0osob muszg
posiada¢ poziom wiedzy i umiejetnosci praktycznych koniecznych do kierowania przedsiebiorstwem transportowym.

Minimalny poziom wiedzy w dziedzinach wskazanych ponizej nie moze by¢ nizszy niz poziom trzeci w strukturze
pozioméw szkolenia okreslonej w zalaczniku do decyzji 85/368/EWG ('), a mianowicie poziom uzyskany w trakcie
edukacji obowigzkowej uzupelnionej szkoleniem zawodowym i uzupeliajacym szkoleniem technicznym lub szkoly $red-
niej lub innego szkolenia technicznego.

A. PRAWO CYWILNE

Wnioskodawca, w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy i 0s6b, musi w szczegdlnosci:

1) zna¢ rodzaje uméw zawieranych najczesciej w transporcie drogowym oraz wynikajace z nich prawa i obowiazki;
2) umie¢ negocjowaé prawnie wiazace umowy transportowe, zwlaszcza w odniesieniu do warunkéw przewozu;

w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy:

3) by¢ w stanie rozpatrywal roszczenia zleceniodawcy dotyczace odszkodowan z tytulu poniesionych strat lub uszko-
dzenia rzeczy podczas transportu lub z tytulu opdznienia w dostawie oraz rozumieé, w jaki sposéb takie roszczenie
wplywa na jego odpowiedzialno§¢ umowng;

4) zna¢ uregulowania i obowiazki wynikajace z Konwencji o umowie migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw
(CMR);

w odniesieniu do transportu drogowego 0s6b:

5) by¢ w stanie rozpatrywaé roszczenia zleceniodawcy dotyczace odszkodowari z tytulu obrazefi poniesionych przez
pasazeréw lub z tytulu uszkodzenia bagazu spowodowanych wypadkiem podczas transportu lub tez dotyczacych
odszkodowar z tytutu op6Zniei oraz rozumieé, w jaki sposéb takie roszczenie wplywa na jego odpowiedzialno§¢
umowna.

B. PRAWO HANDLOWE

Whioskodawca, w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy i os6b, musi w szczegblnosci:

1) zna¢ warunki i formalnosci dotyczace prowadzenia dzialalnoSci na rynku, znaé ogdlne obowiazki spoczywajace na
przewoznikach (rejestracja, prowadzenie rachunkowosci itd.) oraz konsekwencje upadtosci przedsigbiorstwa;

2) posiada¢ odpowiedniag wiedz¢ o réznych formach spélek handlowych oraz o zasadach ich zakladania i funkcjono-
wania.

C. PRAWO SOCJALNE

Whioskodawca, w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy i oséb, musi w szczegdlnosci znac:

1) role i funkcje réznych instytucji spotecznych zwiazanych z transportem drogowym (zwiazki zawodowe, rady pracow-
nicze, przedstawiciele pracownikow, inspektorzy pracy itd.);

N
—

obowigzki pracodawcoéw w zakresie ubezpieczenia spolecznego pracownikéw;

N
=

przepisy regulujgce umowy o prace dla réznych kategorii pracownikéw zatrudnionych w przedsigbiorstwach trans-
portu drogowego (formy umoéw, obowiazki stron, warunki i czas pracy, platne urlopy, wynagrodzenie, naruszenie
umowy itd.);

2

przepisy dotyczace czasu prowadzenia pojazdu, czasu odpoczynku i czasu pracy, w szczegdlnoéci przepisy rozporza-
dzenia (EWG) nr 3821/85, rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, dyrektywy 2002/15/WE () i dyrektywy 2006/22/WE
oraz praktyczne $rodki dotyczace stosowania tych przepiséw; oraz

1
~

przepisy stosowane w dziedzinie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcéw, w szczegdlnoéci przepisy
dyrektywy 2003/59/WE ().

(') Decyzja Rady 85/368/EWG z dnia 16 lipca 1985 r. w sprawie poréwnywalnosci kwalifikacji wynikajacych z ksztalcenia zawodowego
migdzy Pafistwami Czlonkowskimi Wspélnoty Europejskiej (Dz.U. L 199 z 31.7.1985, . 56).

(*) Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizagji czasu pracy os6b wykonujacych
czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U. L 80 z 23.3.2002, 5. 35).

() Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia
kierowcow niektorych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub osob (Dz.U. L 226 2 10.9.2003, s. 4).
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D. PRAWO PODATKOWE

Whioskodawca musi, w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy i os6b, w szczegdlnosci znaé przepisy dotyczace:
1) podatku od warto$ci dodanej (VAT) od ustug transportowych;
2) podatku od pojazddw silnikowych;

3) podatku od niektSrych pojazdéw uzytkowanych w drogowym transporcie rzeczy, oplat drogowych i oplat za korzys-
tanie z infrastruktury;

4) podatku dochodowego.

E. DZIALALNOSC GOSPODARCZA 1 ZARZADZANIE FINANSAMI PRZEDSIEBIORSTWA

Whioskodawca, w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy i os6b, musi w szczegblnosci:

1) znaé przepisy i praktyki zwigzane z postugiwaniem si¢ czekami, wekslami, wekslami wlasnymi, kartami kredytowymi
oraz innymi §rodkami platniczymi i sposobami platnosci;

2) znaé rozne formy udzielanych kredytéw (kredyt bankowy, akredytywa dokumentowa, depozyt gwarancyjny, kredyt
hipoteczny, leasing, najem, faktoring itd.) oraz wynikajace z nich oplaty i obowiazki;

3) wiedzie¢, czym jest bilans, jak si¢ go sporzadza i jak odczytuje;
4)  by¢ w stanie odczyta i zinterpretowad rachunek zyskow i strat;

5) by¢ w stanie oceni¢ rentowno$¢ przedsigbiorstwa i jego sytuacj¢ finansowa w szczegélno$ci na podstawie wskaz-
nikéw finansowych;

6) by¢ w stanie opracowaé budzet;

7)  zna¢ skladniki kosztowe przedsiebiorstwa (koszty stale, koszty zmienne, kapital obrotowy, amortyzacja itd.) oraz by¢
w stanie wyliczy¢ koszt przypadajacy na pojazd, na kilometr, na przejazd lub na tong;

8) by¢ w stanie sporzadzi¢ schemat organizacji zatrudnienia w przedsigbiorstwie oraz zaplanowa¢ wykonywanie pracy

itd.;

9) zna¢ zasady marketingu, reklamy i public relations, w tym promocji sprzedazy uslug transportowych oraz sporza-
dzania akt klientow itd,;

10

=

zna¢ rézne formy ubezpieczeri dotyczacych transportu drogowego (odpowiedzialnos¢ cywilna, ubezpieczenia wypad-
kowe/na Zycie, ubezpieczenia inne niz na Zycie i ubezpieczenia bagazu) oraz gwarancje i wynikajgce z nich
obowigzki;

11) znaé oprogramowanie do elektronicznego przesylania danych w transporcie drogowym;

w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy:

12) by¢ w stanie stosowaé przepisy dotyczace fakturowania ustug w zakresie drogowego transportu rzeczy oraz znaé
migdzynarodowe reguly handlowe (Incoterms) oraz ich zastosowanie;

13) znaé rézne kategorie pomocniczej dziatalnosci transportowej, ich role, funkcje oraz — w stosownych przypadkach
— ich status;

w odniesieniu do transportu drogowego 0séb:
14) umie¢ stosowac przepisy dotyczace oplat za przejazd i cennikéw w publicznym i prywatnym transporcie os6b;

15) umie¢ stosowac przepisy dotyczace fakturowania ustug w zakresie drogowego transportu 0sob.

F. DOSTEP DO RYNKU

Whioskodawca musi, w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy i osob, zna¢ szczegblnosci:

1) zwigzane z zawodem przepisy regulujgce zarobkowy transport drogowy, najem pojazdéw przemystowych i podwyko-
nawstwo, w szczegdlnosci przepisy regulujace formalng organizacje zawodu, dostep do zawodu, zezwolenia na wyko-
nywanie przewozow drogowych na terytorium i poza terytorium Wspdlnoty, przeprowadzanie inspekcji oraz sankcje;

2) przepisy dotyczace zakladania przedsigbiorstwa transportu drogowego;

3) dokumentacj¢ wymagang do $wiadczenia uslug transportu drogowego oraz by¢é w stanie wprowadzal procedury
kontrolne w celu zapewnienia, aby zatwierdzone dokumenty zwiazane z kazda operacja transportows, w szczegdlnosci
te, ktore dotycza pojazdu, kierowcy, rzeczy i bagazu, znajdowaly si¢ zaréwno w pojezdzie, jak i w lokalu
przedsigbiorstwa;
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w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy:
4) przepisy dotyczace organizacji rynku uslug drogowego transportu rzeczy, przetadunku i logistyki;

5) formalnosci graniczne, role i zakres dokumentéw T i karnetow TIR oraz obowiazki i odpowiedzialno$¢, jakie wynikaja
z postugiwania si¢ nimi;

w odniesieniu do transportu drogowego os6b:
6) przepisy dotyczace organizacji rynku drogowego transportu 0sob;

7) przepisy dotyczace rozpoczecia $wiadczenia ustug drogowego transportu oséb oraz by¢ w stanie sporzadzal plany
transportowe.

G. NORMY TECHNICZNE I TECHNICZNE ASPEKTY DZIALALNOSCI

Whioskodawca, w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy i os6b, musi w szczegblnosci:

1

R

zna¢ przepisy dotyczace masy i wymiaréw pojazdéw w panstwach cztonkowskich oraz procedury dotyczace wyjatkéw,
stosowane w przypadku niestandardowych tadunkow;

2) by¢ w stanie dokonywaé doboru pojazdéw i ich elementéw (podwozia, silnika, ukladu transmisyjnego, systemu hamul-
cowego itd.) zgodnie z potrzebami przedsigbiorstwa;

N
=

zna¢ formalnosci zwigzane z homologacja typu, rejestracjg oraz przegladem technicznym tych pojazdéw;

=

wiedzie¢, jakie dzialania nalezy podjaé, aby ograniczy¢ halas i zmniejszy¢ zanieczyszczenie powietrza powstajace w
wyniku emisji spalin;

5) by¢ w stanie sporzadzaé okresowe plany utrzymania pojazdéw i ich wyposazenia;
w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy:

6) zna¢ rézne typy urzadzen do transportu i roztadunku (skrzynie tadunkowe, kontenery, palety itd.) oraz by¢ w stanie
wprowadzaé procedury i wydawaé polecenia dotyczace zaladunku i rozladunku rzeczy (rozmieszczania tadunku,
ukladania w stosy, sztauowania, blokowania i klinowania itd.);

7)  znaé réznorodne techniki transportu kombinowanego piggy-back oraz techniki przeladunku poziomego;

8) by¢ w stanie realizowaé procedury w celu spehnienia przepiséw dotyczacych przewozu towaréw niebezpiecznych i
odpadéw, w szczegdlnosci tych, ktére wynikaja z dyrektywy 94/55/WE ('), dyrektywy 96/35/WE (*) i rozporzadzenia
(EWG) nr 259/93 ();

9) by¢ w stanie realizowaé procedury w celu spelnienia wymogéw przewidzianych w przepisach dotyczacych przewozu
szybko psujacych si¢ artykutéw zywnosciowych, w szczegdlnosci wymogéw wynikajacych z umowy o miedzynaro-
dowych przewozach szybko psujacych si¢ artykuléw zywnosciowych i o specjalnych $rodkach transportu przeznaczo-
nych do tych przewozéw (ATP);

10) by¢ w stanie realizowaé procedury w celu spelnienia wymogéw wynikajacych z przepiséw o transporcie zywych
zZwierzat.

H. BEZPIECZENSTWO DROGOWE

Wnioskodawca, w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy i 0s6b, musi w szczegdlnosci:

1) wiedziel, jakie kwalifikacje s3 wymagane od kierowcow (prawo jazdy, zaswiadczenia zdrowotne, za$wiadczenia o
sprawnoéci itd.);

2) by¢ w stanie podja¢ konieczne dzialania, aby zagwarantowa¢, ze kierowcy przestrzegaja przepiséw ruchu drogowego,
zakazéw i ograniczen obowiazujgcych na terenie réznych paristw czlonkowskich (ograniczen predkosci, pierwszen-
stwa, ograniczefl postojowych, uzywania Swiatel, znakéw drogowych itd.);

3) by¢ w stanie sporzadza¢ instrukcje dla kierowcéw w celu kontrolowania przestrzegania przez nich wymogéw bezpie-
czenstwa w zakresie stanu technicznego pojazdéw, ich wyposazenia i ladunku, oraz w zakresie $rodkéw zapobiega-
wezych;

4) by¢ w stanie ustanawia¢ procedury stosowane w razie wypadku i wdraza¢ odpowiednie procedury w celu zapobiegania
powtarzaniu si¢ wypadkéw lub powaznych wykroczent drogowych;

5) by¢ w stanie realizowac procedury dotyczace bezpiecznego mocowania towaréw i zna¢ odpowiednie techniki;
w odniesieniu do transportu drogowego o0séb:

6) posiada¢ podstawowa wiedz¢ z zakresu uktadu sieci drogowej w panstwach cztonkowskich.

(") Dyrektywa Rady 94/55/WE z dnia 21 listopada 1994 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich w zakresie transportu
drogowego towar6éw niebezpiecznych (Dz.U.L 3192 12.12.1994,s.7).

(%) Dyrektywa Rady 96/35/WE z dnia 3 czerwca 1996 r. w sprawie wyznaczania i kwalifikacji zawodowych doradcow do spraw bezpieczen-
stwa w transporcie drogowym, kolejowym i §rédladowym towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 1452 19.6.1996, 5. 10).

() Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 259/93 z dnia 1 lutego 1993 r. w sprawie nadzoru i kontroli przesytania odpadéw w obrebie, do Wspdlnoty
Europejskiej oraz poza jej obszar (Dz.U.L 30 2 6.2.1993,s. 1).
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II. ORGANIZACJA EGZAMINU

1. Panstwa czlonkowskie organizujg obowigzkowy egzamin pisemny, ktéry moga uzupehié¢ fakultatywnym egzaminem

ustnym w celu ustalenia, czy wnioskujacy przewoznicy drogowi osiagneli wymagany poziom wiedzy w dziedzinach
wymienionych w czesci I, w szczegdlnosci, aby oceni¢ ich umiejetno$é stosowania instrumentéw i technik z zakresu
tych dziedzin oraz zdolnosci do wypelniania przez nich odpowiednich obowiazkéw wykonawczych i koordynacyjnych.

a) Obowigzkowy egzamin pisemny skfada si¢ z dwoch czgsci, a mianowicie:

(i) pytan pisemnych w postaci testu wielokrotnego wyboru (z czterema mozliwymi odpowiedziami) lub pytan
wymagajacych bezposredniej odpowiedzi albo pytan obydwu typow,

(ii) ¢wiczen pisemnych lub przykladéw praktycznych do rozwigzania.
Minimalny czas trwania kazdej czgsci egzaminu wynosi dwie godziny.

b) W przypadku organizowania egzaminu ustnego panstwa czlonkowskie moga zastrzec, ze przystapienie do egza-
minu ustnego uzaleznione jest od zdania egzaminu pisemnego.

. W przypadku gdy panstwa czlonkowskie organizujg rowniez egzamin ustny, muszg one w odniesieniu do kazdej z

trzech czesci egzaminu okresli¢ oceny wazone od minimalnie 25 % do maksymalnie 40 % ogélnej liczby punktow.

W przypadku gdy panistwa czlonkowskie organizujg jedynie egzamin pisemny, musza one w odniesieniu do kazdej
czesci egzaminu ustali¢ oceny wazone od minimalnie 40 % do maksymalnie 60 % ogélnej liczby punktow.

. Kandydat musi uzyska¢ ze wszystkich cze$ci egzaminu Srednig wynoszaca przynajmniej 60 % ogdlnej liczby punktdw,

przy czym z kazdej czesci egzaminu musi uzyskaé nie mniej niz 50 % mozliwych do otrzymania punktéw. W odnie-
sieniu do jednej cz¢sci egzaminu panstwo cztonkowskie moze obnizy¢ ten prog z 50 % do 40 %.
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ZALACZNIK II

CECHY ZABEZPIECZAJACE CERTYFIKATU PO§WIADCZA]ACEGO KOMPETENCJE ZAWODOWE

Dokument musi zawiera¢ przynajmniej dwa z nastepujacych zabezpieczen:

hologram;
specjalne widkna w papierze, widoczne w $wietle ultrafioletowym;

co najmniej jedng lini¢ mikrodruku (litery widoczne jedynie przy uzyciu szkla powigkszajacego i niemozliwe do
odtworzenia przez fotokopiarki);

wyczuwalne w dotyku litery, symbole lub wzory;
podwdjna numeracja: numer seryjny oraz numer wydania;

zabezpieczajacy wzor tla z drukowanym drobnym giloszem i drukiem irysowym.
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ZALACZNIK I

WZOR CERTYFIKATU KOMPETENCJI ZAWODOWYCH
WSPOLNOTA EUROPEJSKA

(Kolor Pantone bezowy — format DIN A4 papier celulozowy 100 g/m2lub wiecej)

(Tekst w jezyku(-ach) urzedowym(-ych) lub w jednym z jezykow urzedowych panstwa czionkowskiego wydajacego certyfikat)

Znak wyrozniajacy dane panstwo czionkowskie (1) Nazwa upowaznionego organu lub podmiotu (2)

CERTYFIKAT KOMPETENCJI ZAWODOWYCH
W DROGOWYM TRANSPORCIE RZECZY [0SOB] (3)

Nr...
[Upowazniony organ [ub POAMIOL] ...........cuiiiiiriiiei ettt bbbt bbbt
stwierdza, ze (4)
UrOAZONY ANIA ..ovvveviiiiei s W et
zdat egzaminy (rok...........; sesja...............) (%) niezbedne w celu uzyskania certyfikatu kompetencji zawodowcy w drogowym

transporcie rzeczy [osob] (8) zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europsjskiego i Rady (WE) nr .../2009 z dnia ...
ustanawiajgcym wspdlne zasady dotyczace warunkow wykonywania zawodu przewoznika drogowegor.

Niniejszy certyfikat stanowi wystarczajacy dowdw kompetencji zawodowych, o ktérym mowa w art. 21 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr .../2009.

WYAANO W v AN L 0]

Znak wyrézniajacy panstwa: (B) Belgia, (BG) Bulgaria, (CZ) Republika Czeska, (DK) Dania, (D) Niemcy, (EST) Estonia, (GR) Gregja, (E)

Hiszpania, (F) Francja, (IRL) Idandia, (I) Wtochy, (CY) Cypr, (LV) Lotwa, (LT) Litwa, (L) Luksemburg, (H) Wegry, (M) Malta, (NL) Niderlandy, (A)
Austria, (PL) Polska, (P) Portugalia, (RO) Rumunia, (SLO) Stowenia, (SK) Stowacja, (FIN) Finlandia, (S) Szwecja, (UK) Zjednoczone Krolestwo.
Organ lub podmiot wyznaczone wczesniej przez kazde panstwo cztonkowskie Wspolnoty Europejskiej do wydania tego certyfikatu.

Niepotrzebne skreslic.

Nazwisko i imig; miejsce i data urodzenia.

Oznaczenie egzaminu.

Niepotrzebne skreslic.

Pieczeé i podpis upowaznionego organu lub upowaznionego podmiotu wydajacych certyfikat.

SJ2esLer
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ZALACZNIK IV

NAJPOWAZNIEJSZE NARUSZENIA DLA CELOW ART. 6 UST. 2 LIT. A)

. a) Przekroczenie maksymalnych szecio- lub czternastodniowych okreséw prowadzenia pojazdu o co najmniej 25 %.

b) Przekroczenie, w rozliczeniu dziennym, o co najmniej 50 % maksymalnego dziennego czasu prowadzenia pojazdu
bez przerwy lub czasu odpoczynku trwajacego nieprzerwanie przynajmniej 4,5 godziny.

. Brak tachografu lub ogranicznika predkosci lub korzystanie z nielegalnego urzadzenia, ktére moze zmieniaé zapisy w

urzadzeniach rejestrujacych lub ograniczniku predkosci, lub falszowanie wykreséw lub danych pobranych z tachografu
lub karty kierowcy.

. Kierowanie pojazdem bez waznego certyfikatu stwierdzajacego zdatno$¢ do ruchu drogowego, jezeli taki dokument

jest wymagany na mocy prawa wspolnotowego, lub z powaznym uszkodzeniem miedzy innymi ukladu hamulcowego,
kierowniczego, két/opon, zawieszenia lub podwozia, ktére mogloby stanowi¢ bezposrednie zagrozenie dla bezpieczeri-
stwa drogowego prowadzace do podjecia decyzji o unieruchomieniu pojazdu.

. Transport towaréw niebezpiecznych, ktérych transport jest zakazany lub ktére sa przewozone w spos6b zakazany lub

bez zezwolenia lub bez oznaczenia ich w pojezdzie jako towaréw niebezpiecznych, tym samym stanowigc zagroZenie
zycia lub Srodowiska w takim stopniu, ze prowadzitoby to do podjecia decyzji o unieruchomieniu pojazdu.

. Przewdz oséb lub towaréw bez waznego prawa jazdy lub przez przedsigbiorstwo, ktére nie posiada waznej licencji

wspolnotowe;.

. Postugiwanie si¢ przez kierowce sfalszowana karta kierowcy, karta, ktérej nie jest posiadaczem, lub ktérg otrzymal na

podstawie falszywych o$wiadczen lub sfalszowanych dokumentéw.

. Przewéz towaréw przekraczajacych o 20 % lub wiecej maksymalng dopuszczalng mase catkowity w przypadku

pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 12 ton oraz przekraczajacych o 25 % lub wigcej — w
przypadku pojazdéw o dopuszczalnej masie calkowitej nieprzekraczajacej 12 ton.
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UZASADNIENIE RADY
I. WPROWADZENIE

Komisja przedstawita wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
wspdlnych zasad dotyczacych warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego w dniu 25 maja
2007 r. jako jeden z trzech wnioskéw wchodzacych w sklad tzw. ,pakietu drogowego” ().

W dniu 21 maja 2008 r. Parlament Europejski przyjal opini¢ w pierwszym czytaniu.

W dniu 9 stycznia 2009 r. Rada przyjela wspdlne stanowisko zgodnie z art. 251 Traktatu.

W trakcie prac Rada uwzglednita takze opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego.
Komitet Regionéw zadecydowal, ze nie przedstawi opinii dotyczgcej tych trzech wnioskow.

. ANALIZA WSPOLNEGO STANOWISKA

1. Uwagi ogélne

W wyniku konkluzji Rady w sprawie wkladu sektora transportowego w strategie lizbonska przyjetych
przez Rade Europejska wiosng 2007 r. Komisja zdecydowala si¢ przedstawi¢ wnioski dotyczace prze-
gladu obecnych ram prawnych dotyczacych dostepu do zawodu przewoznika drogowego, dostepu do
rynku miedzynarodowych przewozéw drogowych oraz do miedzynarodowego rynku ustug autokaro-
wych i autobusowych, aby zagwarantowaé migedzy innymi wlasciwe i proporcjonalne obcigzenia admini-
stracyjne. Lacznie te nowe wnioski majg na celu nowelizacje, zastapienie i polaczenie przepiséw regulu-
jacych sytuacje przewoznikéw drogowych i dostep do rynku przewozéw drogowych.

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wspdlnych zasad doty-
czgcych warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego ma na celu ustanowienie jednolitych
i mozliwych do wyegzekwowania przepiséw dotyczacych warunkéw wykonywania zawodu przewoznika
drogowego. Ponadto bedzie przyczynia si¢ do realizacji celéw okreslonych w strategii lizboniskiej, wpro-
wadzi bowiem bardziej uczciwe warunki konkurencji w sektorze i zapewni wigksza przejrzysto$¢ wobec
klientéw transportu drogowego. W konsekwencji przyczyni si¢ do wigkszej skutecznosci i lepszej jakosci
ushug transportowych. Zwazywszy na dominujacg role transportu drogowego w systemach produkji i
dystrybucji w przemysle, rozporzadzenie wzmocni konkurencyjno$¢ Unii.

2. Podstawowe zagadnienia dotyczace polityki
(i) Przedmiot, zakres stosowania i definicje

Rada w znacznej mierze kierowala si¢ wnioskiem Komisji, by wyjasnic i ukierunkowaé przepisy prawne.
Sprecyzowala jednak, ze omawiane rozporzadzenie nie bedzie miato zastosowania do ustug drogowego
transportu 0s6b wylacznie w celach niezarobkowych lub bezplatnie ani do przedsigbiorstw wykonuja-
cych zawdd przewoznika drogowego wylacznie pojazdami silnikowymi, ktére nie moga przekroczyé
predkosci 40 km/h. To drugie odstepstwo zostato réwniez zaproponowane przez Parlament Europejski.
Ponadto wspélne stanowisko przewiduje, ze pafistwa czlonkowskie moga zwolni¢ ze stosowania tego
rozporzadzenia przewoZznikéw drogowych wykonujacych wylacznie krajowe przewozy drogowe, ktére
majg jedynie nikly wplyw na rynek transportowy z uwagi na rodzaj przewozonych towaréw lub
niewielkg odleglos¢.

Parlament Europejski w znacznej mierze przychylit si¢ do wniosku Komisji.

(i) Zarzgdzajgcy transportem

Whiosek Komisji precyzuje konieczny zwiazek miedzy osobg, ktora musi posiadaé wymagane kwalifi-
kacje zawodowe (okreslang mianem ,zarzadzajacego transportem”), a przedsigbiorstwem, ktérego dzia-
falnoscig transportowa osoba ta ma zarzadzal. Przedsigbiorstwo powinno ja zatrudniaé i wyplacaé jej
wynagrodzenie.

(") Dwa pozostate wnioski legislacyjne to:

— wniosek dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wspélnych zasad dostepu do
migdzynarodowego rynku przewozéw drogowych (przeksztalcenie);

— wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wspdlnych zasad dostepu do rynku
ustug autokarowych i autobusowych (przeksztalcenie).
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Poniewaz ma ona faktycznie i stale zarzadza¢ dziatalnoscig transportows przedsiebiorstwa, musi ponosi¢
odpowiedzialno$¢ za konsekwencje swoich decyzji, a wigc za naruszenia przepiséw popelnione w
ramach dzialalnosci, ktérg prowadzi. Wspomniana odpowiedzialno$¢ pokrywa si¢ z zakresem odpowie-
dzialnosci wynikajacej z niniejszego rozporzadzenia, lecz nie przesadza o osobistej odpowiedzialnosci
karnej lub finansowej, ktorg okresla ustawodawstwo krajowe kazdego panstwa czlonkowskiego. Uregulo-
wana zostala mozliwo$¢ skorzystania przez przedsigbiorstwo indywidualne, na potrzeby zakwalifiko-
wania si¢, z uslug innego zarzadzajgcego transportem (,zarzadzajacego zewngetrznego”), przede
wszystkim w celu zwigkszenia ich niezalezno$ci wobec wigkszych przewoznikéw, ktdrzy powierzajg im
fadunki, a takze chronienia ich przed praktyka ukrytego zatrudnienia.

Rada ogdlnie rzecz biorgc przychylita si¢ do wniosku Komisji. We wspdlnym stanowisku wyjasniono
jednak réznice miedzy ,wewnetrznym” a ,zewnetrznym” zarzadzajacym transportem, przede wszystkim
okreslajac rézne wymogi dotyczace zarzadzajacego transportem, takie jak miejsce zamieszkania na
terenie Wspdlnoty. Zarzadzajacy zewnetrzny jest niezalezna osobg wskazang przez przedsigbiorstwo,
ktéra zarzadza — jako zarzadzajacy transportem — dzialalnoscia przewozows, to jest utrzymaniem i
konserwacja pojazdéw, sprawdzaniem umoéw i dokumentéw przewozowych, podstawows ksiegowoscia,
przydzielaniem tadunkéw lub ustug kierowcom i pojazdom oraz sprawdzaniem procedur zwigzanych
z bezpieczenstwem. Zarzadzajacemu zewnetrznemu zezwala si¢ na zarzadzanie nie wigcej niz czterema
réznymi przedsigbiorstwami zajmujacymi si¢ dzialalno$cig przewozowa realizowang za pomoca pola-
czonej floty liczacej ogdtem nie wigcej niz 50 pojazdéw. W zwigzku z powyzszym panstwa cztonkow-
skie moga podjaé decyzje o zmniejszeniu liczby przedsigbiorstw lub liczebnosci floty ogdtem.Ponadto
wspélne stanowisko przewiduje, Ze panstwa czlonkowskie mogg zabroni¢ wewnetrznemu zarzadzaja-
cemu transportem pelnienia obowiazkéw zarzadzajacego zewnetrznego w innym przedsigbiorstwie lub
ograniczy¢ takie mozliwosci.

Parlament Europejski w znacznej mierze przychylil si¢ do wniosku Komisji. Podobnie jak Rada wyjasnit
jednak faktyczny zwiazek miedzy przedsigbiorstwem transportu drogowego a (wewnetrznym) zarzadza-
jacym transportem. W odniesieniu do zewnetrznego zarzadzajacego transportem Parlament Europejski
zaproponowal, by wlasciwy organ krajowy decydowal o maksymalnej liczbie pojazdéw, jakimi moze
zarzadzad zarzgdzajqcy transportem.

(i) Warunki zwigzane z wymogiem posiadania siedziby

Whniosek Komisji ustanawia wspélne zasady, zgodnie z ktérymi jedynie przedsigbiorstwa posiadajace
stalg i rzeczywistg siedzibe moga uzyskaé zezwolenie na wykonywanie zawodu zarzadzajgcego trans-
portem. Dzigki temu wszystkie przedsigbiorstwa zostang objete jednakowym nadzorem, tak aby niektére
z nich nie mogly unika¢ kontroli sprawowanej przez organy panstw czlonkowskich, w ktérych
prowadza dzialalno$¢. Ponadto okreslono, ze posiadanie przez przedsigbiorstwo stalej i rzeczywistej
siedziby oznacza posiadanie biura, zarejestrowanych pojazdéw i bazy eksploatacyjnej.

Rada kierowala si¢ wnioskiem Komisji, z wyjatkiem wymogu dotyczacego dysponowania wystarczajaca
liczbg miejsc parkingowych do regularnego wykorzystywania przez posiadane pojazdy, ktéry zostal
skreslony.

Parlament Europejski w znacznej mierze przychylit si¢ do podejscia Komisji.

(iv) Warunki zwigzane z wymogiem dobrej reputacji

Whniosek Komisji zawiera wykaz uregulowan wspélnotowych, ktérych naruszenie, jezeli jest powazne,
moze prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji, nawet jezeli zostalo popelnione w innych panstwach czlon-
kowskich. Stanowi réwniez, ze drobne naruszenia przy pewnym poziomie powtarzalno$ci moga zostaé
uznane za powazne. Przyznaje Komisji uprawnienia wykonawcze w celu opracowania wspélnego
wykazu naruszen, ktéry jest warunkiem wstepnym jakiejkolwiek zorganizowanej wymiany informacji
miedzy panstwami czlonkowskimi i okreslenia wspélnych progéw, ktérych przekroczenie prowadzi do
odebrania zezwoler.

Rada w znacznej mierze przychylifa si¢ do wniosku Komisji. Tym niemniej, skreslita odniesienie do
powtarzajacych sie drobnych naruszen i dodala przew6z zwierzat jako jeden z wymogéw, ktérego zarza-
dzajacy transportem lub przedsigbiorstwo musza przestrzegal. Ponadto Rada wyjasnita procedure naste-
pujacg po popetnieniu najpowazniejszych naruszefi okreSlonych w zalaczniku III, w odniesieniu do
ktorych Rada skreslita mozliwos¢ dostosowania za pomocg procedury komitetowej. W tym kontekscie
wspoélne stanowisko pozostawia w gestii wlasciwych organéw stwierdzenie — w przypadku najpowaz-
niejszych naruszen — czy w konkretnym przypadku utrata dobrej reputacji bedzie stanowita niepropor-
cjonalng reakcje.

Parlament Europejski w znacznej mierze przychylit si¢ do wniosku Komisji. Podobnie jak Rada,
Parlament Europejski skreslit jednak odniesienie do powtarzajacych si¢ drobnych naruszen. Ponadto
Parlament Europejski ustanowit dziefi 1 stycznia 2010 r. jako ostateczny termin przyjecia przez Komisje
wykazu kategorii, rodzajéw i wagi naruszeni, ktére moga doprowadzi¢ do utraty dobrej reputacji.
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(v) Nowe wskazniki pomiaru zdolnosci finansowej przedsigbiorstwa

Whiosek Komisji wprowadza bardziej precyzyjne wskazniki pomiaru zdolnosci finansowej przedsigbior-
stwa. Przedsi¢biorstwom lub pafstwom czlonkowskim pozostawiono wybdér miedzy dwoma warjan-
tami: albo aktywa obrotowe i quick ratio (wedlug terminologii czwartej dyrektywy w sprawie sprawozdan
finansowych) na podstawie sprawozdaii rocznych przedsigbiorstwa stosujacego niektdre progi, albo
gwarancja bankowa, za pomoca ktérej przedsigbiorstwo wykazuje swoja zdolno$¢ finansows. Propono-
wane wskazniki finansowe s3 powszechnie stosowane w analizie finansowej przy ocenie zdolnosci
przedsigbiorstwa do placenia wierzytelnosci krétkoterminowych.

Rada skreslita odniesienie do quick ratio, ale w zamian dala przewoznikom mozliwo$¢ dowiedzenia ich
zdolnosci finansowych za pomoca dokumentu, takiego jak ubezpieczenie od odpowiedzialnosci zawo-
dowej wydane przez jeden lub kilka bankéw lub innych instytucji finansowych, w tym firm ubezpiecze-
niowych.

Parlament Europejski réwniez zadecydowat o skresleniu odniesienia do quick ratio i mozliwosci przedsta-
wienia ubezpieczenia jako dowodu zdolnosci finansowej przedsiebiorstwa. Ponadto Parlament Europejski
zaproponowal, by posiadanie zasobéw kapitalowych bylo potwierdzane za pomocy zweryfikowanego
bilansu handlowego lub bilansu podatkowego. Osoba ubiegajaca si¢ po raz pierwszy o udzielenie zezwo-
lenia na prowadzenie dziatalnosci transportowej powinna przedlozy¢ zweryfikowany bilans otwarcia. Na
koniec Parlament Europejski zaproponowat dostosowywanie kursu wymiany walut corocznie zamiast co
pig¢ lat.

(vi) Warunki zwigzane z wymogiem kwalifikacji zawodowych

Whniosek Komisji wprowadza wspdlne podejscie faczace szkolenie i obowigzkowy egzamin w celu spraw-
dzenia kwalifikacji zawodowych, do ktérego muszg podej$¢ wszyscy kandydaci, zaréwno posiadajacy
do$wiadczenie zawodowe, jak i posiadajacy dyplomy. Przewidziany zostal ponadto minimalny system
akredytacji osrodkéw egzaminacyjnych i szkoleniowych. Zacheca réwniez do wymiany do$wiadczeni w
tej dziedzinie miedzy pafstwami czlonkowskimi. Wreszcie zniknela mozliwo$¢ rozrézniania przez
panstwa czlonkowskie poziomu kwalifikacji w zaleznosci od rodzaju transportu (miedzynarodowy lub
inny).

Rada skreslita przepis odnoszacy si¢ do obowigzkowego szkolenia przed rozpoczeciem pracy jako zarza-
dzajacy transportem. Ponadto wspdlne stanowisko Rady przewiduje, Ze pafistwa czlonkowskie moga
zwolni¢ z pewnych czesci egzaminu posiadaczy niektérych dyploméw potwierdzajacych wyksztalcenie
wyzsze lub techniczne wydanych w tym panstwie cztonkowskim oraz posiadaczy certyfikatéw kompe-
tencji zawodowych dotyczacych krajowego transportu drogowego w danym panistwie czlonkowskim.
Rada umozliwita takze panstwom czlonkowskim zwolnienie z egzaminu oséb, ktére przez ostatnich
15 lat nieprzerwanie zarzadzaly przedsigbiorstwem transportu drogowego rzeczy lub transportu drogo-
wego 0s6b w pafistwie cztonkowskim.

Parlament Europejski rowniez zadecydowal o skreleniu przepisu dotyczacego obowigzkowego szko-
lenia, ale w zamian umozliwil pafistwom czlonkowskim propagowanie regularnych szkolen dla zarza-
dzajacych transportem. Parlament Europejski zaakceptowal rowniez fakt, ze panstwa cztonkowskie moga
zwolni¢ z egzaminu osoby, ktére majg co najmniej dziesigcioletnie praktyczne do$wiadczenie na stano-
wisku kierowniczym w przedsigbiorstwie transportowym. Aby zapobiec naduzyciom, na przyklad w
formie ,turystyki egzaminacyjnej”, Parlament Europejski przewiduje, ze dana osoba powinna zdawaé
egzamin wylgcznie w pafistwie cztonkowskim zamieszkania. Ponadto zaproponowano, by kryteria akre-
dytacji jednostek zajmujacych sie szkoleniem i egzaminowaniem kandydatéw do funkgji zarzadzajacego
transportem byly zgodne. Parlament Europejski wprowadzil réwniez obowigzek odbycia ponownego
szkolenia przez zarzadzajacych transportem, ktérzy przez pig¢ lat nie prowadzili dzialalnosci zawo-
dowej.

(vii) Zezwolenie i nadzér

Whiosek Komisji przewiduje wzmocnienie roli organéw wyznaczonych przez panstwa cztonkowskie do
sprawdzania, czy przedsigbiorstwa nalezycie wypelniaja warunki przewidziane w rozporzadzeniu.
Whiosek wprowadza wspélne zasady zapewniajace wigcej przejrzystosci, poréwnywalnosci, a w konsek-
wencji wiarygodnosci zasad dotyczacych dostgpu do zawodu przewoznika. Ponadto wniosek precyzuje
terminy rozpatrywania wnioskow przez organy, lecz rowniez terminy, ktére mozna wyznaczy¢ przedsie-
biorstwom na uregulowanie ich sytuacji przed nalozeniem kary. Naklada takze na wlasciwe organy
obowiazek ostrzegania przedsigbiorstw, ktére nie wypelniaja warunkéw okreslonych w rozporzadzeniu.
Whiosek wprowadza stopniowany wachlarz kar administracyjnych, poczynajac od czgSciowego
odebrania zezwolenia az po dyskwalifikacje zarzadzajacego transportem. W odniesieniu do kontroli
wniosek przewiduje ukierunkowane kontrole, ktére pafistwa czlonkowskie bedg przeprowadzaé czesciej
niz co pig¢ lat, zgodnie z obowiazujaca obecnie zasada.
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Cho¢ Rada zasadniczo przychyla si¢ do wniosku Komisji, zdecydowala si¢ wprowadzi¢ pewne przepisy
w celu ukierunkowania i uproszczenia zasad. Pafistwa czlonkowskie moga wydawal rézne zezwolenia
przedsigbiorstwom prowadzacym wylacznie krajowe ustugi transportowe. Panstwa czlonkowskie moga
skroci¢ termin, w ktorym przedsigbiorstwo musi poinformowaé o zmianach dotyczacych danych wyko-
rzystanych we wniosku o wydanie zezwolenia. Ponadto panstwa czlonkowskie maja mozliwo$¢ przedtu-
zenia okresu rozpatrywania wniosku o wydanie zezwolenia. Do dnia 31 grudnia 2012 r. wlasciwy organ
zweryfikuje, w razie jakichkolwiek watpliwosci, czy zarzadzajacy transportem nie zostal uznany w
jednym z panstw czlonkowskich za niezdolnego do zarzadzania dzialalnoScig przewozowsa przedsig-
biorstw, za$ od dnia 1 stycznia 2013 r. wlasciwy organ bedzie przeprowadzal taka weryfikacje dzigki
dostgpowi do krajowych rejestréw elektronicznych. Wspdlne stanowisko réwniez obejmuje podejscie
polegajace na dostosowaniu czestotliwosci kontroli przedsigbiorstw do postepu technicznego. Przed
rokiem 2015 panstwa czlonkowskie sa zobowigzane do przeprowadzania kontroli co najmniej co pig¢
lat, za$ od roku 2015 kontrole bedg przeprowadzane zgodnie z systemem klasyfikacji ryzyka.

Parlament Europejski wprowadzil réwniez kilka poprawek do wniosku Komisji. Od dnia 1 stycznia
2012 r. wlasciwy organ weryfikuje, w razie jakichkolwiek watpliwosci, czy zarzadzajacy transportem nie
zostal uznany w jednym z panstw czlonkowskich za niezdolnego do zarzadzania dzialalnoscia przewo-
zowg przedsigbiorstw. W odniesieniu do czgstotliwosci kontroli Komisja moze zamieni¢ okres pigcioletni
na regularne kontrole za pomoca procedury regulacyjnej polaczonej z kontrolg. Ponadto panstwa czlon-
kowskie moga wymagaé ukoniczenia szkolenia i zdania egzaminu od zarzadzajacych transportem w
przedsigbiorstwach, ktorych zezwolenie zostalo zawieszone lub cofnigte. Wyjasniono réwniez, ze kary
maja zastosowanie wylacznie do zarzadzajacego transportem, jezeli ponosi on odpowiedzialnos$¢ za dane
naruszenia.

(viii) Krajowy rejestr elektroniczny

Whniosek Komisji wzywa do wprowadzenia w kazdym panstwie czlonkowskim elektronicznego rejestru
przedsigbiorstw transportowych; rejestry te w calej Wspdlnocie do kofica roku 2010 powinny zostaé
polaczone. Wniosek przewiduje réwniez wyznaczenie krajowych punktéw kontaktowych w celu
wymiany informacji oraz okreslenie pewnych procedur, ktérych nalezy przestrzegal.

Rada zasadniczo zgadza si¢ z wnioskiem Komisji co do utworzenia krajowych rejestréw elektronicznych.
Wprowadzono jednak pewne dodatkowe przepisy. Do dnia 1 czerwca 2009 r. Komisja musi wydaé
wytyczne dotyczace struktury rejestru. Pafistwa czlonkowskie sg zobowiazane utworzy¢ rejestry krajowe
w terminie 24 miesigcy od daty wejscia rozporzadzenia w zycie, tj. 20 dni po jego publikacji. Rejestry
krajowe muszg zosta¢ ze sobg polaczone do dnia 31 grudnia 2012 r. Pafistwa czlonkowskie muszg
wpisywaé powazne naruszenia do rejestru krajowego dopiero od roku 2016. Ponadto wszystkie okres-
lone terminy mogg ulec zmianie i (o ile to konieczne) przesunigciu za pomoca procedury komitetowej.
Komisja jest réwniez proszona o dokonanie w swoim sprawozdaniu przegladu funkcjonowania krajo-
wych rejestrow elektronicznych i poszczegdlnych elementéw tych rejestrow.

Parlament proponuje, by krajowy rejestr elektroniczny zostal podzielony na czg$¢ publiczng i prywatng.
Czg$¢ prywatna bylaby dostepna wlasciwym organom wylacznie na okre$lonych warunkach (tj. dostgpna
zaprzysiezonym urzednikom ze specjalnymi uprawnieniami w dziedzinie transportu drogowego).
Parlament ponadto proponuje utworzenie rejestru zarzadzajacych transportem. Choé Parlament zwraca
si¢ o wpisywanie do rejestru numeru rejestracyjnego pojazdéw uzytkowanych poza panstwem czlon-
kowskim siedziby, wspdlne stanowisko Rady przewiduje, Ze Komisja moze w roku 2009 wydaé zale-
cenie co do wpisywania do rejestru numeréw rejestracyjnych pojazdéw. Parlament Europejski proponuje
ponadto, by wlasciwy organ ponosit odpowiedzialno$¢ za aktualizacje i utrzymanie rejestru
elektronicznego.

3. Inne zagadnienia dotyczace polityki

Rada zadecydowala o zastgpieniu wyrazu ,kara” wyrazem ,sankcja”.

Rada zadecydowala o skresleniu przepiséw dotyczacych ,wczesniejszych uprawnien”, tzn. o zwolnieniu
przedsigbiorstw, ktére moga wykazaé, ze otrzymaly w jednym z panstw cztonkowskich zezwolenie na
wykonywanie zawodu przewoznika drogowego transportu towaréw lub drogowego transportu oséb, z
obowiazku dostarczania dowodu posiadania kwalifikacji zawodowych.

Rada zmodyfikowala przepisy dotyczace obowiazku skladania sprawozdan, by zmniejszy¢ obcigzenie
administracyjne.

Wspdlne stanowisko Rady przewiduje, ze rozporzadzenie bedzie mialo zastosowanie przez 24 miesigce
(zamiast 18 miesigcy) od wejscia w zycie.
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Rada zadecydowala o doprecyzowaniu zalgcznika II przez dodanie serii zabezpieczen, w ktérych co
najmniej dwa muszg zosta¢ zastosowane w dokumentach.

Rada wprowadzila zalacznik III zawierajacy wykaz najpowazniejszych naruszen.

4. Inne poprawki przyjete przez Parlament Europejski

Inne poprawki nieujete we wsp6lnym stanowisku dotycza:

odniesienia do bezpiecznych nos$nikéw danych jako warunku zwigzanego z wymogiem posiadania
siedziby;

obowigzku pafistw cztonkowskich polegajacego na informowaniu Komisji o za§wiadczeniach, ktére
panstwa te uznajg za dow6d posiadania kwalifikacji zawodowych;

odniesienia do archiwizowania i ochrony danych jako zasad wspdlnotowych, ktérych nieprzestrze-
ganie moze poddaé w watpliwos¢ dobra reputacje zarzadzajacego transportem;

odniesienia do zakazu przekazywania zaswiadczenia o posiadaniu kwalifikacji zawodowych osobom
prawnym;

skrdcenia terminéw zastapienia zarzadzajacego transportem przez przedsigbiorstwo;

wyeliminowania mozliwosci przesunigcia na pdzniejszy termin — za pomocg procedury regulacyjnej
polaczonej z kontrolg — polgczenia rejestrow krajowych;

skrocenia terminéw dotyczacych wykazania przez przedsigbiorstwo, ze prowadzi dzialalno$é¢ w
sposob rzeczywisty i ciagly;

wniosku o przeprowadzenie studium ewentualnego wiaczenia takséwek do zakresu zastosowania
omawianego rozporzadzenia;

dnia 1 stycznia 2009 r. jako proponowanej daty zastosowania rozporzadzenia.

PODSUMOWANIE

Opracowujgc wspdlne stanowisko, Rada w pelni uwzglednita wniosek Komisji oraz opini¢ Parlamentu
Europejskiego wyrazong w pierwszym czytaniu. W przypadku poprawek Parlamentu Europejskiego Rada
stwierdza, ze ich znaczna czg$¢ zostata odzwierciedlona we wspdlnym stanowisku — w zalozeniu, cze$-
ciowo lub w pelni.



