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(Rezolucje, zalecenia i opinie)

REZOLUCJE

PARLAMENT EUROPEJSKI

Zréwnowazona europejska polityka transportowa

P6_TA(2008)0087

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie zréwnowazonej europej-
skiej polityki transportowej uwzgledniajacej europejska polityke energetyczng i europejska polityke

ochrony $rodowiska (2007/2147(INI))

(2009/C 66 E/01)

Parlament Europejski,

uwzgledniajac konkluzje prezydencji Rady Europejskiej w dniach 8-9 marca 2007 r., dotyczace przy-
jecia przez Rade Europejska ,Planu dzialan Rady Europejskiej (2007-2009) — europejskiej polityki
energetycznej (EPE)” (7224/1/07),

uwzgledniajac komunikat Komisji w sprawie europejskiej polityki portowej (COM(2007)0616),

uwzgledniajgc komunikat Komisji zatytutowany ,W kierunku sieci kolejowej nadajacej pierwszefistwo
przewozom towarowym” (COM(2007)0608),

uwzgledniajgc komunikat Komisji zatytulowany ,Plan dzialan na rzecz logistyki transportu towaro-
wego” (COM(2007)0607),

uwzgledniajgc komunikat Komisji zatytulowany ,Agenda UE w sprawie transportu towarowego:
Poprawa wydajnosci, integracyjnosci i zréwnowazenia transportu towarowego w Europie”
(COM(2007)0606),

uwzgledniajgc  zielong ksiege Komisji ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w  miescie”
(COM(2007)0551),

uwzgledniajgc zielong ksigge Komisji ,Instrumenty rynkowe na potrzeby polityki w zakresie ochrony
srodowiska i w dziedzinach pokrewnych” (COM(2007)0140),

uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Ramy prawne podstawa dla zwigkszania konkurencyj-
nosci przemystu motoryzacyjnego w XXI w. Stanowisko Komisji w sprawie sprawozdania koficowego
grupy wysokiego szczebla CARS 21. Wklad w strategie UE na rzecz wzrostu gospodarczego i zatrud-
nienfa” (COM(2007)0022),

uwzgledniajgc komunikat Komisji zatytutowany ,Wyniki przegladu wspdlnotowej strategii na rzecz
zmniejszenia emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw dostawczych”
(COM(2007)0019),

uwzgledniajgc komunikat Komisji zatytulowany ,Ograniczenie globalnego ocieplenia do 2 °C w
perspektywie roku 2020 i dalszej” (COM(2007)0002),

uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Europejska polityka energetyczna” (COM(2007)0001),



C 66 EJ2 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 20.3.2009

Wtorek, 11 marca 2008 r.

— uwzgledniajgc komunikat Komisji zatytulowany ,Mapa drogowa na rzecz energii odnawialnej. Energie
odnawialne w XXI wieku: budowa bardziej zréwnowazonej przysztosci” (COM(2006)0848),

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Raport w sprawie postepu w dziedzinie biopaliw.
Raport w sprawie postepu w zakresie uzycia biopaliw i innych paliw odnawialnych w panstwach czlon-
kowskich Unii Europejskiej” (COM(2006)0845),

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Plan dzialania na rzecz racjonalizacji zuzycia energii:
sposoby wykorzystania potencjatu” (COM(2006)0545),

— uwzgledniajgc komunikat Komisji zatytulowany ,Utrzymaé Europe w ruchu — zréwnowazona mobil-
no$¢ dla naszego kontynentu. Przeglad Sredniookresowy Bialej Ksiegi Komisji Europejskiej dotyczacej
transportu z 2001 r.” (COM (2006)0314),

— uwzgledniajagc swojg rezolucje z dnia 24 pazdziernika 2007 r. w sprawie wspdlnotowej strategii na
rzecz zmniejszenia emisji CO, pochodzgcych z samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw dosta-
wezych (1),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 5 wrze$nia 2007 r. w sprawie logistyki transportu towarowego w
Europie — klucza do zréwnowazonej mobilnosci (3,

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 12 lipca 2007 r. sprawie utrzymania Europy w ruchu — zréwno-
wazonej mobilnosci dla naszego kontynentu (%),

— uwzgledniajgc swoje stanowisko w pierwszym czytaniu z dnia 5 wrzesnia 2006 r. w sprawie wniosku
dotyczacego dyrektywy Rady w sprawie podatkéw zwigzanych z samochodami osobowymi (¥),

— uwzgledniajac dyrektywe 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 1999 r. w
sprawie pobierania oplat za uzytkowanie niektérych typéw infrastruktury przez pojazdy cigzarowe (°)
(dyrektywa w sprawie eurowiniet),

— uwzgledniajac art. 45 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opinie Komisji Przemystu, Badan
Naukowych i Energii, jak réwniez Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i
Bezpieczenstwa Zywnosci (A6-0014/2008),

A. majac na uwadze, ze zréwnowazony rozw6j — bedacy horyzontalnym celem Unii Europejskiej —
zmierza do ciaglego podnoszenia jakosci zycia i poziomu dobrobytu na $wiecie dla dobra obecnych i
przyszlych pokolen,

B. majac na uwadze, ze okolo 1/3 catkowitego zuzycia energii w UE-25 wigze si¢ z sektorem transportu,
z wyjatkiem transportu morskiego i rurociaggdw, i ze transport drogowy stanowi rodzaj transportu
pochlaniajacy najwigksza ilos¢ energii, bo az 83 %,

C. majac na uwadze, Ze z sektora transportu wynika 70 % zapotrzebowania na rope w UE-25; majac
réwniez na uwadze, ze w 97 % jest on uzalezniony od paliw kopalnych, a tylko w 2% zasilany jest
energia elektryczng (pochodzaca w znacznej czgci z elektrowni jadrowych) i w 1 % biopaliwami,

D. majac na uwadze, ze w ostatnich latach wydajnos¢ energetyczna réznych rodzajéw transportu znacznie
wzrosta, co pozwolilo na istotng redukcje emisji CO, na km; majac jednak na uwadze, Ze wspom-
nianym postgpom przeciwdziala ciagly wzrost popytu w sektorze transportu;

E. majac zatem na uwadze, ze catkowita ilo§¢ emisji w sektorze transportu wcigz wzrasta, bowiem tylko
w 2005 1. sektor ten byl odpowiedzialny za 24,1 % ogélu emisji gazéw cieplarnianych (CO,, CH,,
N,0) w UE-27, a wedlug przewidywan Komisji do 2030 r. zapotrzebowanie na energie w tym sektorze
wzro$nie o co najmniej 30 %,

(") Teksty przyjete, P6_TA(2007)0469.
() Teksty przyjete, P6_TA(2007)0375.
() Teksty przyjete, P6_TA(2007)0345.
()
0)

Dz.U. C 305 E z 14.12.2006, s. 85.

s. 344).
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F.  majac na uwadze, ze dzigki innowacjom technologicznym oraz wysitkom ze strony przemystu samo-
chodowego szkodliwe emisje pochodzace z transportu drogowego ulegly zmniejszeniu, w szczegdl-
nosci dzieki wprowadzeniu katalizatoréw, filtrow przeciwpytkowych i innych technologii, ktére przy-
czynily sie do obnizenia w ciagu ostatnich pietnastu lat poziomu emisji NO, i czastek zanieczyszczaja-
cych o 30-40 %; majac jednak na uwadze, Ze mimo wyzej wymienionych postepéw cele w zakresie
redukcji emisji CO, wynikajace z dobrowolnego porozumienia miedzy producentami samochodéw
zostaly tylko czgSciowo osiagniete,

G. majac na uwadze, Ze z ruchem miejskim wiaze si¢ 40 % emisji CO, i 70 % innych emisji zanieczy-
szczefi pochodzacych z samochodéw oraz ze zatloczone drogi, skupione gtéwnie na obszarach duzych
miast, kosztujag UE okolo 1% PKB,

H. majac na uwadze, ze 70 % priorytetowych projektow w zakresie transportu transeuropejskiego zatwier-
dzonych w 2004 r. dotyczy transportu kolejowego i morskiego, ktdre to rodzaje transportu uznaje si¢
za mniej zanieczyszczajace,

I.  majac na uwadze, ze w wyzej wymienionych konkluzjach prezydencji Rady Europejskiej UE zobowia-
zala si¢ w sposob stanowczy i jednostronny do zmniejszenia do 2020 r. emisji gazéw cieplarnianych o
co najmniej 20 % w poréwnaniu z poziomem z 1990 r.,

1. uwaza, Ze mobilno$¢ jest jednym z najwigkszych osiagnie¢ i wyzwan XX wieku i ze zréwnowazony
transport powinien znalez¢ odpowiednia réwnowage miedzy réznymi i czgsto przeciwstawnymi interesami,
starajac si¢ pogodzi¢ podstawowe prawo obywateli do mobilnosci, znaczenie sektora transportu dla gospo-
darki i zatrudnienia, a takze odpowiedzialno$¢ za Srodowisko w skali lokalnej i globalnej oraz prawo obywa-
teli do bezpieczenstwa, jakosci zycia i zdrowia;

2. podkresla, ze réwniez sektor transportu musi spetni¢ cele UE, polegajace na obnizeniu zuzycia ropy i
emisji gazéw cieplarnianych do 2020 r. o co najmniej 20 % w poréwnaniu do roku 1990;

3. podkresla znaczenie sektora transportu dla zatrudnienia, wzrostu gospodarczego i innowacyjnosci i
uwaza, Ze gwarantowana, bezpieczna i przystgpna mobilno$¢ stanowi jeden z zasadniczych elementéw
naszego stylu zycia; sadzi zatem, ze — z uwagi na priorytetowy charakter potrzeb w zakresie zréwnowa-
zonej mobilnoéci z punktu widzenia ochrony $rodowiska — obywatele prawdopodobnie zaakceptuja $rodki
gwarantujgce ich mobilno§¢ w perspektywie dlugoterminowej ();

4. jest zdania, ze do osiggnigcia celu europejskiego transportu zréwnowazonego z energetycznego i
Srodowiskowego punktu widzenia konieczne jest polaczenie réznych polityk, ktére bedg sie nawzajem
wspieral i uzupelniaé, angazujgc coraz wigksza liczbe podmiotéw reprezentujacych sektor transportu, rzad i
obywateli; jest przekonany, ze jedynie odpowiednia kombinacja réznych $rodkéw moze zlagodzi¢ negatywne
skutki poszczegdlnych dzialan, a zarazem przyczynic si¢ do ulatwienia ich akceptacji ze strony obywateli;

5. uwaza, ze tego rodzaju kombinacja polityk (tzw. policy mix) powinna przewidywaé w szczegdlnosci:

a) rozwdj technologiczny (Srodki zmierzajace do zwigkszenia wydajnosci energetycznej, nowe standardy/
normy w zakresie silnikéw i paliw, zastosowanie nowych technologii i paliw alternatywnych);

b) instrumenty rynkowe (podatkijoplaty oparte na wplywie na Srodowisko lub natezeniu ruchu, zachety
podatkowe, system handlu uprawnieniami do emisji (ETS) uwzgledniajacy specyfike réznych Srodkéw
transportu); oraz

¢) $rodki towarzyszace majace na celu racjonalizacje wykorzystania Srodkéw transportu i infrastruktury oraz
propagowanie zmiany przyzwyczajen przedsiebiorstw i obywateli;

6. podkresla, jak wazna dla UE i pafistw czlonkowskich jest koncentracja dzialan na decydujacych czgs-
ciach systemu, ktérymi sg:

a) zatloczone obszary miast, zwlaszcza duzych, gdzie odbywa sie wigkszo$¢ ruchu;

() Zob. ,Attitudes on issues related to EU Transport Policy”, Flash Eurobarometer nr 206b, EU Transport Policy.
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b) gléwne europejskie korytarze transportu miedzymiastowego, skupiajace najwicksza cze$¢ wewngtrz-
wspdlnotowej i miedzynarodowej wymiany handlowej; oraz

¢) strefy szczegdlnie narazone ze Srodowiskowego punktu widzenia (region alpejski, Morze Baltyckie itp.);

7. podkresla znaczenie podpisania w grudniu 2006 r. przez Rade protokotu w sprawie transportu do
konwendji alpejskiej; podkresla, ze ratyfikacja tego protokotu musi zainicjowaé niezwloczne podjecie przez
Komisj¢ konkretnych $rodkéw wykonawczych, majacych na celu wspieranie zréwnowazonego transportu w
newralgicznych regionach goérskich i na obszarach gesto zaludnionych;

8.  podkresla, jak w tym wzgledzie wazne jest zastosowanie w ramach promowania pojazdéw charaktery-
zujacych si¢ niskim zuzyciem paliwa i niskim poziomem emisji réwniez instrumentéw rynkowych, takich
jak ulgi podatkowe, reforma podatkéw samochodowych w oparciu o emisje zanieczyszczen i wydajnos¢ pod
wzgledem zuzycia paliwa, zachety do kasacji pojazdow bardziej zanieczyszczajacych $rodowisko i zakupu
nowych samochodéw zapewniajacych niski poziom emisji, czyli istotnych $rodkéw, ktére przyczynilyby sie
zarazem do zlagodzenia spoczywajacego na producentach samochodéw cigzaru przestrzegania zobowigzan
wynikajacych z nowych ram prawnych;

9.  zwraca si¢ zatem do Rady i panstw czlonkowskich, aby wykazaly si¢ taka samg determinacjg jak na
posiedzeniu Rady Europejskiej w dniach 89 marca 2007 r. i:

a) przyjely wyzej wymieniony wniosek dotyczacy dyrektywy w sprawie podatkéw zwigzanych z samocho-
dami osobowymi, uzalezniajagc tym samym opodatkowanie samochodéw od emisji zanieczyszczen i
wydajnosci pod wzgledem zuzycia paliwa; oraz

b) wlaczyly juz teraz tego rodzaju zmiany do swoich reform podatkowych w celu dostarczenia bardziej
znaczacych zachet na rzecz pojazdéw mniej zanieczyszczajacych Srodowisko;

10.  podejmuje zadane przez Komisje w zielonej ksiedze na temat instrumentéw rynkowych na potrzeby
polityki w zakresie ochrony $rodowiska i w dziedzinach pokrewnych pytanie o mozliwo$¢ promowania, a
zarazem bardziej aktywnego monitorowania na szczeblu krajowym reformy oplat transportowych i ekolo-
gicznej reformy podatkowej poprzez procedure koordynacji, wymiany doswiadczen i najlepszych praktyk;
zwraca si¢ do Komisji o podjecie odpowiednich inicjatyw w tym kierunku;

11.  wystepuje do Rady i panstw czlonkowskich o nasilenie inwestycji w infrastrukture i inteligentne
systemy transportu (ITS), skoncentrowanych gléwnie na:

a) jak najszybszym ukonficzeniu priorytetowych projektéw sieci transeuropejskich o pierwszorzednym
znaczeniu dla logistycznego tancucha towaréw i dla europejskiej zréwnowazonej polityki transportowej;

b) zattoczeniu drég miejskich i korytarzy w strefach szczeg6lnie wrazliwych; oraz
¢) usprawnieniu intermodalnosci;

12.  nalega, aby Komisja — najpdzniej do czerwca 2008 r. — przedlozyla majacy powszechne zastoso-
wanie, przejrzysty i zrozumialy model oceny zewngtrznych kosztéw wszystkich rodzajéw transportu, ktéry
to model postuzy w przyszlosci za podstawe do obliczen oplat za korzystanie z infrastruktury; zauwaza, ze
zgodnie z dyrektywa w sprawie eurowiniet modelowi temu powinna towarzyszy¢ analiza skutkéw internali-
zacji kosztow zewnetrznych dla wszystkich rodzajéw transportu, a takze strategia stopniowego wprowa-
dzania modelu we wszystkich rodzajach transportu; oczekuje, ze wraz z powyzszg inicjatywa Komisja opra-
cuje wnioski legislacyjne, poczawszy od przegladu dyrektywy w sprawie eurowiniet;

13.  jest przekonany, ze do problemu zatloczenia miast, z ktérym wiaze si¢ 40 % emisji CO, i 70 % pozo-
stalych emisji zanieczyszczefi pochodzacych z samochodéw, nalezy podejs¢ w sposéb bardziej ambitny
poprzez strategie wspélpracy i koordynacji na szczeblu europejskim, przy jednoczesnym poszanowaniu
zasady pomocniczosci;

14.  wzywa Komisj¢ i panistwa czlonkowskie, aby dokonaly analizy sposobu, w jaki infrastruktura trans-
portowa i taryfy pobierane za jej uzytkowanie wplywaja na rozwdj miejski i przyszle zapotrzebowanie na
ustugi transportowe;
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15.  jest przy tym zdania, Ze skuteczna polityka mobilnosci miejskiej powinna uwzglednia¢ zaréwno
przewdz oséb, jak i towardw, i w zwigzku z tym musi przyja¢ jak najbardziej zintegrowane podejicie, ktére
pozwolitoby zgromadzi¢ najodpowiedniejsze rozwigzania poszczegdlnych probleméw; jest przekonany, ze
obszary miejskie oferuja ekonomicznie rozsadne mozliwosci dalszego rozwoju polityk przenoszenia trans-
portu na transport publiczny, ruch pieszy i rowerowy oraz nowego podejscia do logistyki miejskiej; uwaza,
ze zasadnicze znaczenie majg pod tym wzgledem inwestycje w innowacje technologiczne (szersze zastoso-
wanie ITS) i w lepsze wykorzystanie istniejacej infrastruktury, zwlaszcza poprzez §rodki zarzadzania
popytem (wprowadzenie systemu oplat za kongestie i za uzytkowanie drég) oraz innowacyjnych rozwigzan
na rzecz optymalnej integracji przeplywu towaréw w miastach, a takze promowanie nowych rozwigzan skie-
rowanych na ograniczenie korzystania z prywatnych samochodéw, takich jak dzielenie si¢ samochodem
(carsharing), jego wspdlne uzytkowanie (carpooling) lub tez organizowanie pracy w domu;

16.  podkresla znaczenie tzw. migkkich srodkéw (light measures) w dazeniu do celu bardziej zréwnowa-
zonego transportu i za istotng uwaza mozliwos¢ dokonywania przez obywateli swiadomego wyboru $rodka
transportu i sposobu jazdy; wystepuje o lepsze informowanie konsumentéw i wzmozenie kampanii eduka-
cyjnych i promocyjnych na rzecz nowych zachowan w odniesieniu do bardziej zréwnowazonych $rodkéw
czy modeli transportu;

17.  uwaza, ze transport kolejowy — jako rodzaj transportu odpowiedzialny za mniejsze zuzycie energii i
mniejszg ilo$¢ emisji CO, — ma w sobie ogromny potencjal, ktéry nalezy wykorzystaé nie tylko w logistyce
transportu towarowego, lecz rowniez na $rednich i krétkich trasach w transporcie pasazerskim;

18.  zwraca si¢ w zwiazku z tym do Komisji, paristw cztonkowskich i sektora kolejowego o:

a) jak najszybsze zakonczenie realizacji europejskiego ,jednolitego obszaru” czy ,jednolitego rynku” kolejo-
wego;

b) zniesienie w tym celu barier technicznych i przystapienie do wdrazania jednolitego europejskiego
systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) i rozwigzan interoperacyjnych; oraz

¢) poprawe $wiadczen i jakosci ustug zaréwno w zakresie transportu towarowego, jak i pasazerskiego;

19.  uwaza, Ze — mimo ograniczenia przez linie lotnicze zuzycia paliwa o 1-2 % na pasazera na kilometr
w ciggu ostatnich 10 lat oraz istotnej redukcji emisji hatasu przez samoloty — ogdlny wplyw lotnictwa
cywilnego na Srodowisko zwigkszyt si¢ z powodu znacznego wzrostu ruchu; wystepuje zatem o:

a) wlaczenie transportu lotniczego do ETS oraz szersze zastosowanie europejskiego systemu zarzadzania
ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR — badania dotyczace stuzb zarzadzania ruchem lotniczym
(ATM) w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej);

b) zrdéznicowanie oplat lotniskowych za start i ladowanie w zaleznosci od emisji;

¢) utworzenie wspdlnej inicjatywy technologicznej ,Czyste niebo”, ktérej celem jest redukcja emisji CO, i
NO, oraz emisji hatasu;

d) polozenie kresu fragmentacji europejskiej przestrzeni powietrznej poprzez szybkie utworzenie faktycznej
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej;

e) podjecie konkretnych dzialan w celu zmniejszenia zattoczenia portoéw lotniczych; oraz

f) usprawnienie integracji intermodalnej i logistycznej portéw lotniczych dzigki poprawie ich dostepu do
sieci kolejowej;

20.  stwierdza, ze przejrzysto$¢ struktury kosztow w transporcie lotniczym oraz przejrzystos$¢ cen biletow
lotniczych maja bardzo istotne znaczenie dla interesu podrdéznych i uczciwej konkurencji w sektorze trans-
portu i dlatego wspiera Komisje w podejmowaniu dalszych inicjatyw na tym poly;

21.  odnotowuje ciggly wzrost emisji pochodzacych z transportu morskiego i zaleca w szczegdlnosci:
a) ograniczenie emisji substancji takich jak CO,, SO, i tlenki azotu pochodzacych ze statkéw;

b) wprowadzenie i promowanie wykorzystania Zrédel odnawialnych, takich jak energia stoneczna i
wiatrowa;
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¢) zaopatrzenie energetyczne z ladu statkéw stojacych na kotwicowisku;

d) uwazna analiz¢ mozliwosci ograniczenia emisji poprzez system handlu przydzialami emisji bez szkody
dla tego rodzaju transportu, ktéry jest najbardziej przyjazny Srodowisku (wraz z zeglugg Srodlagdows), ani
faworyzowania innych, bardziej szkodliwych dla srodowiska rodzajom transportu; oraz

¢) wypracowanie zintegrowanej europejskiej polityki dotyczacej rzek, w zwiazku z czym popiera takie
inicjatywy jak NAIADES (Zintegrowany europejski program dziala na rzecz zeglugi Srodladowej), ktére
w dalszym stopniu usprawniajg Zegluge $rédladows oraz jej wydajnos¢ Srodowiskowa;

22.  wzywa Komisj¢ i panstwa czlonkowskie do inwestowania w modernizacj¢ urzadzen portowych
zarébwno w portach morskich UE, jak i w portach usytuowanych na drogach $rédladowych, tak aby umoz-
liwi¢ szybki transfer towaréw i pasazeréw z jednego systemu transportu na drugi, przyczyniajgc si¢ tym
samym do zmniejszenia zuzycia energii w dziedzinie transportu;

23.  uwaza za kwesti¢ o zasadniczym znaczeniu poprawe logistyki, sily ciagu w transporcie towarowym i
intermodalnosci; popiera zatem catkowite zakonczenie realizacji wewnetrznego rynku transportu i wzywa
Komisje do jak najszybszego wdrozenia wyzej wymienionego planu dzialan na rzecz logistyki transportu
towarowego w Europie, przy polozeniu szczegdlnego nacisku na rozwéj koncepcji ,zielonych korytarzy”;

24,  wzywa Komisje i panstwa czlonkowskie do zwigkszenia nakladéw na badania w dziedzinie trans-
portu w celu umozliwienia rozwoju bardziej energooszczednych oraz ograniczajacych emisje CO, techno-
logii; wzywa Komisje do istotnego zwigkszenia — w ramach dokonywanego w 2009 r. przegladu budzetu
wieloletniego — funduszy przeznaczonych na prace badawczo-rozwojowe w zakresie Srodowiska, energii
i transportu;

25.  wspiera Komisj¢ w podejmowaniu inicjatyw, ktére Scislej facza ze soba zréwnowazony transport i
turystyke, takich jak korzystanie z bardziej ekologicznych §rodkéw transportu, np. przejazd $rodkami komu-
nikacji publicznej w kombinagji z transportem rowerowym;

26.  zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji, a takze
rzagdom i parlamentom panstw czlonkowskich.

System wczesnego ostrzegania obywateli w przypadku powaznych katastrof
P6_TA(2008)0088

Oswiadczenie Parlamentu Europejskiego w sprawie systemu wczesnego ostrzegania obywateli
w przypadku powaznych katastrof

(2009/C 66 EJ02)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajgc art. 116 Regulaminu,

A. uznajac znaczenie skutecznego systemu wczesnego ostrzegania obywateli w przypadku zblizajacych sig
lub poglebiajacych si¢ powaznych katastrof z mysla o zmniejszeniu cierpienia i ofiar w ludziach,

B. majac $wiadomos¢, ze Parlament wielokrotnie domagal si¢ ustanowienia sytemu wczesnego ostrzegania
i systemow alarmowych, co przewiduje wiele istniejacych i przysztych aktéw prawnych,

C.  majac na uwadze, ze systemy te alarmujg wladze za pomocg uwarunkowanych ryzykiem (naturalnych,
technologicznych, spotecznych) sieci regionalnych i ostrzegaja ludnos¢ poprzez sieci telekomunikacyjne
(radio, telewizja, syreny, telefony komorkowe, itd.),



