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22. wzywa Komisje i panstwa czlonkowskie do wprowadzenia skutecznej polityki usuwania réznic w
wysokosci plac kobiet i mezczyzn; zauwaza, ze w dziedzinie nauki zasada réwnej placy powinna mie¢ zasto-
sowanie takze do stypendiéw i innych $wiadczent przyznawanych na badania;

23.  wzywa Komisje i pafistwa czlonkowskie do zapewnienia $rodkéw na badania naukowe adresowanych
do kobiet, aby zareagowa¢ na niedofinansowanie kobiet w dziedzinie badaf naukowych;

24, podkresla znaczenie zachecania dziewczat do podejmowania kariery naukowej i sugeruje, aby w tym
celu Komisja i panstwa czlonkowskie promowaly kobiety naukowcéw jako wzér do nasladowania oraz
uchwalaly i wdrazaly inne $rodki prowadzace do realizacji tego postulatu;

25.  zacheca panstwa czlonkowskie do promowania dzialan u$wiadamiajagcych majacych na celu informo-
wanie i zachgcanie dziewczat do podejmowania studiéw wyzszych na kierunkach Scistych i technicznych
oraz zdobywania stopni naukowych w tych dziedzinach; zacheca panstwa czlonkowskie do ulepszenia
proceséw rozpowszechniania wiedzy, poniewaz w poszczegélnych panstwach cztonkowskich dostepne sa
rézne modele wyboréw edukacyjnych;

26. zwraca uwage na potrzebe istnienia specjalnych programéw na uniwersytetach, zwigkszajacych zainte-
resowanie mlodych dziewczat i kobiet rozpoczynaniem kariery naukowej;

27. wzywa Komisje i panstwa cztonkowskie do tworzenia programéw coachingu i wspierania uczest-
nictwa mlodych kobiet naukowcéw w programach badawczych oraz przyznawania stypendiow, ktore
pomoga im pozostal w rodowisku akademickim i badawczym;

28. wyraza zadowolenie z dzialan prowadzonych przez organizacje pozarzadowe i agencje na szczeblu
europejskim i krajowym majace na celu zwigkszenie udzialu kobiet w nauce i zwigkszenie liczby kobiet
naukowcow na stanowiskach decyzyjnych;

29. wzywa Komisje i pafistwa cztonkowskie do dalszego umacniania sieci kobiet naukowcéw na szczeblu
krajowym, regionalnym i UE, poniewaz zostala ona uznana za zasadnicze narzedzie stuzace wzmacnianiu
pozycji kobiet, majace na celu zaréwno przyciggniecie wigkszej liczby kobiet naukowcéw do kariery
naukowej, jak i zachgcenie kobiet, ktére juz sa naukowcami, do udzialu w debacie politycznej i dalszego
rozwoju zawodowego;

30. zobowiazuje swojego Przewodniczgcego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie, Komisji, Europej-
skiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spolecznemu, Komitetowi Regionéw oraz rzagdom i parlamentom panstw
cztonkowskich.

Zielona Ksigga w sprawie lepszych warunkéw demontazu statkow
P6_TA(2008)0222

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie Zielonej Ksiegi w sprawie
lepszych warunkéw demontazu statkéw (2007/2279(INI))

(2009/C 279 E/09)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac Zielong ksiege w sprawie lepszych warunkéw demontazu statkéw (COM(2007)0269),
przyjeta przez Komisje w dniu 22 maja 2007 r.,

— uwzgledniajgc art. 2 i 6 Traktatu, zgodnie z ktérymi przy ustalaniu i realizacji polityk i dzialan Wspdl-
noty, w szczegdlnosci w celu wspierania stalego rozwoju, muszg by¢ brane pod uwage wymogi ochrony
Srodowiska naturalnego,
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— uwzgledniajagc wytyczne dla pafstw azjatyckich i Turcji dotyczace bezpieczefistwa i zdrowia w razie
katastrofy statku, przyjete przez Miedzynarodowa Organizacje Pracy (MOP) w marcu 2004 r.

— uwzgledniajac art. 175 Traktatu,

— uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 czerwca
2006 r. w sprawie przemieszczania odpadéw (!) (rozporzadzenie w sprawie przemieszczania odpadéw),

— uwzgledniajac konwencje bazylejska o kontroli transgranicznego przemieszczania i usuwania odpadéw
niebezpiecznych (konwencja bazylejska), zatwierdzong przez ONZ w dniu 22 marca 1989 r. jako rame
regulacyjna dla transgranicznych przewozéw odpadéw niebezpiecznych,

— uwzgledniajac art. 45 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpie-
czenstwa Zywnosci oraz opinie Komisji Przemystu, Badan Naukowych i Energii oraz Komisji Transportu
i Turystyki (A6-0156/2008),

A. majac na uwadze, ze wielkie statki pelnomorskie ztomuje si¢ na plazach potudniowoazjatyckich i innych,
naruszajac w trakcie tych prac zasady ochrony Srodowiska i godnosci ludzkiej, oraz ze czg$¢ tych
statkéw pochodzi z Unii Europejskiej,

B. majac na uwadze, Ze za zfomowanie statkéw w takich krajach jak Bangladesz, Indie, Pakistan itp. uzys-
kuje si¢ stosunkowo wysokie ceny ztomu w zwiazku z bardzo niskimi kosztami na wynagrodzenia,
zupelnie niewystarczajacymi przepisami w zakresie bezpieczefistwa oraz catkowitym brakiem prawa o
ochronie $rodowiska, co sprawia, ze kraje te staja si¢ atrakcyjne dla wielu wlascicieli statkéw,

C. majgc na uwadze, ze Komisja Europejska w analizie (¥ przeprowadzonej w 2000 r. zbadala ekono-
miczne aspekty ztomowania statkow, lecz nie podjela Zadnych dziatan, gdyz z odnosnej analizy wynika,
ze niezmiernie trudne jest osiagniecie oplacalnosci ekonomicznej recyklingu statkéw przy jednoczesnym
przestrzeganiu norm ochrony $rodowiska naturalnego; majac na uwadze, ze prymat krétkoterminowych
zyskéw nad ludzkim zyciem oraz zanieczyszczenie Srodowiska naturalnego sg niedopuszczalne,

D. majac na uwadze, ze mozliwo$¢ podjecia dzialari rozwazana jest niestety dopiero wowczas, gdy powazne
przypadki, takie jak podjeta przez rzad Francji préba zlomowania lotniskowca ,Clémenceau” poza UE,
zwracaja uwage opinii publicznej na przedmiotowa kwestie,

E. majac na uwadze, Ze zaréwno panstwa uprzemyslowione, jak i pafistwa rozwijajace si¢ niepokoi fakt, ze
panistwa uprzemystowione przemieszczaja do pafistw rozwijajacych si¢ coraz wigcej odpadéw niebez-
piecznych, ktére tam usuwa si¢ bez kontroli i przy duzym ryzyku, w zwiazku z czym w 1995 r. doko-
nano zmiany w konwencji bazylejskiej polegajacej na tym, ze odtad panstwom czlonkowskim Organi-
zacji Wspélpracy Gospodarczej i Rozwoju (OECD) nie wolno juz przemieszczaé odpadéw niebezpiecz-
nych do pafistw niebedacych cztonkami OECD; majgc na uwadze, ze cho¢ zmiana ta zostala w pelni
uwzgledniona w rozporzadzeniu w sprawie przemieszczania odpadéw, niestety nie weszla jeszcze w
zycie na szczeblu miedzynarodowym;

F. majgc na uwadze, ze mozliwe jest uznanie statku za odpad w rozumieniu art. 2 konwengji bazylejskiej a
jednocze$nie moze by¢ on uznawany za statek na mocy innych przepiséw miedzynarodowych; majac na
uwadze, ze powyzsza luka prawna jest systematycznie wykorzystywana, wskutek czego wigkszo$¢
statkéw z UE jest zlomowana w Azji przy catkowitym obejiciu ,zakazu bazylejskiego” oraz odnosnych
przepiséw rozporzadzenia UE w sprawie przemieszczania odpadéow,

(') Dz.U.L 190 z 12.7.2006, s. 1.

(*) Det Norske Veritas | Appledore International, ,Technological and Economic Feasibility Study of Ship Scrapping in
Europe” [Analiza wykonalnoéci technologicznej i ekonomicznej zlomowania statkéw w Europie]. Sprawozdanie
koricowe (Nr 2000-3527), 13.2.2001.
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G.

majgc na uwadze, ze Parlament juz w 2003 r. wezwal Komisj¢ do opracowania wytycznych w celu
usuniecia wspomnianej luki prawnej podczas przegladu rozporzadzenia w sprawie przemieszczania
odpadéw, lecz Rada nie wyrazila na to zgody i zamiast tego wyznaczyla trzy organy miedzynarodowe
(konwencje bazylejska, MOP i IMO) do wspdlnego podjecia dalszych dziatan w celu ustanowienia
obowigzkowych wymogéw na szczeblu $wiatowym;

majac na uwadze, ze za odpad niebezpieczny uznaje si¢ statek, ktéry zawiera znaczne ilosci substanciji
niebezpiecznych lub ktéry zgodnie z brzmieniem odpowiedniego kodu odpadéw OECD GC 030 oraz
na podstawie wykazu zawartego w konwencji bazylejskiej nie zostal prawidtowo oprézniony z mate-
rialéw niebezpiecznych, wskutek czego panstwo czltonkowskie, ktére przemieszcza taki statek w celu
zlomowania do panstwa niebedacego czlonkiem OECD, narusza rozporzadzenie w sprawie przemie-
szczania odpadéw, ktére transponuje konwencje bazylejska do prawa wspdlnotowego,

majac na uwadze, Ze statki uznane za odpady niebezpieczne nalezy zlomowaé w panstwie cztonkow-
skim OECD zgodnie z przepisami $rodowiskowymi, ewentualnie mozna je przemiesci¢ do pafistwa
niebedacego cztonkiem OECD dopiero po dokonaniu ich oczyszczenia (czyli opréznieniu z wszelkich
materialéw niebezpiecznych); majac na uwadze, Ze obowigzek ten jest stale lekcewazony,

majgc na uwadze, ze zgodnie z obowigzujacym prawem morza i na podstawie konwencji IMO panstwa
nadbrzezne majg prawo i sa obowigzane stosowaé wszelkie przepisy prawa miedzynarodowego doty-
czace ochrony $rodowiska naturalnego, jednak przy ztomowaniu statkéw czesto dochodzi do naruszen
konwencji bazylejskiej, poniewaz miedzy innymi brakuje woli politycznej, by usunaé luki prawne i
rozwigza problem strukturalnego ukrywania odpowiedzialnosci w sektorze zeglugi morskiej, czego
najlepszym przykladem jest zjawisko panstw bandery,

majgc na uwadze, ze w UE obowigzuje rozporzadzenie w sprawie przemieszczania odpadéw, wdrazajace
konwencje bazylejska, w tym w zakresie wywozu statkéw wycofanych z eksploatacji, majac na uwadze,
ze nie mozna go zastosowal w zadowalajacym stopniu do wycofywania statkéw nalezacych do obywa-
teli UE, plywajacych po wodach europejskich lub pod bandera unijng, gdyz s3 one uzywane do celéw
ostatniej ,zwyczajnej” podrézy i uznawane za odpad dopiero po opuszczeniu wod europejskich, przy
braku jakichkolwiek dalszych mechanizméw kontroli i wskazéwek dotyczacych egzekwowania prze-
piséw w celu polozenia kresu naruszaniu prawa migdzynarodowego i wspélnotowego,

majagc na uwadze, ze preambula rozporzadzenia w sprawie przemieszczania odpadéw stanowi, ze
,konieczne jest zapewnienie bezpiecznej i dostosowanej do potrzeb Srodowiska rozbidrki statkéw w celu
ochrony zdrowia ludzkiego i Srodowiska”,

. majac na uwadze, Ze w celu usunigcia luk prawnych istniejacych w systemie konwencji bazylejskiej IMO

opracowuje konwencje, ktorej celem jest rozwigzanie tego problemu na szczeblu swiatowym,

majac na uwadze, Ze podczas 7. posiedzenia Konferencji Stron konwencji bazylejskiej strony, w tym
panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej, w celu Scislejszego zapobiegania wywozowi statkéw bedacych
zrodlem toksycznych substancji, wezwaly IMO do dalszego rozwazania mozliwosci ustanowienia w
swoich przepisach obowigzkowych wymogéw, w tym utworzenia systemu sprawozdawczego w odnie-
sieniu do statkdéw przeznaczonych do rozbidrki, ktére zapewnilyby poziom kontroli réwnowazny z
poziomem ustanowionym na mocy konwencji bazylejskiej, oraz do kontynuowania prac majgcych na
celu ustanowienie obowiazkowych wymogdéw stuzacych zapewnieniu bezpiecznego dla Srodowiska
zarzadzania demontazem statkow, co moze obejmowaé wstepne oczyszczanie,

majgc na uwadze, ze projekt konwencji IMO w sprawie recyklingu statkéw w swojej obecnej formie nie
wprowadza poziomu kontroli réwnowaznego z poziomem ustanowionym na mocy konwencji bazylej-
skiej i rozporzadzenia w sprawie przemieszczania odpadéw ani, migdzy innymi, nie podjgto w jego
ramach préby zapobiegania wywozowi toksycznych odpadéw do krajéw rozwijajacych sig, nie przewi-
dziano mechanizméw opartych na zasadzie ,zanieczyszczajacy placi” lub zasadzie zastgpowania w przy-
padku projektowania ekologicznych statkéw ani kontrolowanych norm dotyczacych stoczni, w ktérych
prowadzi si¢ recykling statkéw, i istnieje mozliwos¢, ze tak czy inaczej nie zostanie ratyfikowany przez
kraje, w kt6rych obecnie prowadzi si¢ recykling statkéw, ani wiodgce panstwa bandery,
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P. majac na uwadze, ze w kazdym przypadku przyjecie takiej konwencji IMO moze zapewne nastgpi¢
dopiero za kilka lat, po czym kolejne lata moga uplynaé do momentu jej wejscia w zycie w zwigzku z
przeciggajacym si¢ procesem ratyfikacji,

Q. majgc na uwadze, ze obecnie Unia Europejska nie ma wystarczajagcych mozliwosci przerobowych w
zakresie prawidlowego zlomowania swoich statkéw (statkéw pod bandera unijng lub nalezacych do
obywateli UE), w szczegélnosci statkéw floty handlowej; majac na uwadze, ze problem ten stanie si¢
jeszcze bardziej palacy w 2010 r. w zwigzku z przyspieszonym wycofywaniem wielu zbiornikowcow
jednokadtubowych,

R. majgc na uwadze, ze w zwigzku z tym konieczne jest podjecie pilnych i konkretnych dzialan regulacyj-
nych na szczeblu UE, aby zapobiec dalszemu niszczeniu plaz i brzegéw rzek w krajach poludniowoazja-
tyckich przez zbiornikowce jednokadlubowe, przy czym brak dzialania nie jest w zaden sposéb uzasad-
niony, zwlaszcza dlatego, ze zbiornikowce jednokadlubowe sa tatwe do zidentyfikowania,

S. majgc na uwadze, Ze obecnie migdzynarodowy rynek pierwotny zlomowania statkéw w wigkszosci
przypadkéw dziala w bardzo zlych warunkach, powaznie naruszajacych zasady Unii Europejskiej doty-
czace polityki spolecznej, ochrony Srodowiska i polityki zdrowotnej,

1. jest zdania, ze dalsze tolerowanie warunkéw, w ktorych ztomuje sie statki z naruszeniem zasad dotycza-
cych polityki spotecznej i Srodowiska, nie znajduje etycznego uzasadnienia, gdyz oznaczaloby to tolerowanie
zagrozen dla zdrowia tysigcy pracownikéw w krajach Dalekiego Wschodu;

2. przyznaje, Zze Unia Europejska jest czeSciowo odpowiedzialna za wystepujace problemy spoleczne i
zwiazane z ochrong $rodowiska w dziedzinie demontazu statkéw; dlatego nawoluje do podjecia przez UE
natychmiastowych, konkretnych dzialan we wspélpracy z IMO, by polozy¢ kres praktykom dumpingu
socjalnego i Srodowiskowego wynikajagcym ze stosowania bodzcéw ekonomicznych i wprowadzi¢ w skali
Swiatowej trwale rozwigzania;

3. jest zdania, ze wykorzystywanie dzieci przez niektorych wykonawcéw odpowiedzialnych za demontaz
statkow do cigzkiej i niebezpiecznej pracy jest etycznie nie do zaakceptowania oraz ze dzieciom tym
powinno si¢ zamiast tego zapewni¢ odpowiedni dostep do zasobéw edukacyjnych i rekreacyjnych;

4.z zadowoleniem przyjmuje ww. Zielona Ksiege Komisji, ktéra wyczerpujaco przedstawia powazne prob-
lemy natury spolecznej i ekologicznej zwigzane ze zlomowaniem statkéw w Azji Potudniowej, choé
podkresla, ze inicjatywe t¢ nalezalo podjaé co najmniej 10 lat temu;

5. jest zdania, Ze niezwlocznie nalezy podja¢ praktyczne $rodki na szczeblu europejskim i migdzynaro-
dowym, przy czym gléwnym celem powinna by¢ ochrona zdrowia i Srodowiska, bez zrzucania odpowie-
dzialnoéci na inne panistwa; uwaza ze chol najbardziej wszechstronnym sposobem osiggniecia tego celu
byloby przyjecie i wdrozenie migdzynarodowej konwencji okreslajacej obowiazki kazdej ze stron uczestni-
czacych w procesie demontazu statkdw, to sposéb ten jest najezony trudnosciami oraz spowoduje
opdznienia, i dlatego tez nie powinien on zastgpi¢ natychmiastowego dzialania UE;

6. uwaza, ze demontaz statkéw bedzie nadal Zrédlem spolecznego i $rodowiskowego oddzialywania,
nawet w dlugoterminowej perspektywie, poniewaz na przestrzeni wielu lat liczba budowanych statkow
bezustannie rosta; dlatego tez podkresla nieprzerwane znaczenie, jakie dla przemyshu stoczniowego maja
europejskie innowacje i rozw6j, pomagajace ulepszaé statki i przyczyniajace si¢ do ich mniej szkodliwego
wplywu na $rodowisko; wzywa niniejszym Komisje do podjecia zdecydowanych dzialan w zwiazku z
programem LeaderSHIP 2015;

7. podkresla, Ze nie ma czasu do stracenia, gdyz na rok 2010 przewiduje si¢ konieczno$¢ demontazu
prawie 800 zbiornikowcéw jednokadlubowych (1); zwraca uwage, ze celem przyszlej konwencji IMO jest
zajecie si¢ ta kwestig, lecz prawdopodobnie nie wejdzie ona w zycie przed 2012 r; wzywa zatem do
podjecia praktycznych $Srodkéw na szczeblu UE przed 2010 r., przed przyjeciem konwencji IMO, a takze
przed rokiem, w ktérym przyspieszone wycofywanie zbiornikowcow jednokadlubowych osiagnie kulmina-
cyjny punkt;

(') Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Energii i Transportu: Analiza COWI pt. ,Oil tanker phase-out and the
ship-scrapping industry” [Wycofywanie zbiornikowcéw i przemyst ztomowania statkéw] z czerwca 2004 r.
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8. wzywa Komisje, Zeby opracowata kryteria i mechanizmy umozliwiajace traktowanie wszystkich statkéw
przeznaczonych do zlomowania, ktére nie spelniaja wszelkich wymogéw uméw miedzynarodowych i w
zwigzku z tym nie posiadaja waznego certyfikatu wydanego przez uznany w UE organ rejestracyjny, jako
,odpadéw”, zgodnie z definicja dyrektywy 2006/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 kwietnia
2006 r. w sprawie odpadéw (), aby uniemozliwi¢ obchodzenie przepiséw rozporzadzenia w sprawie prze-
mieszczania odpadéw, zeby zbadala, w jakim przypadku pafstwo czlonkowskie moze zosta¢ uznane za
L,panstwo wywozu’ na mocy rozporzadzenia w sprawie przemieszczania odpadéw, w tym pafistwa portu,
panstwa bandery i panstwa sprawujace jurysdykcje nad wiascicielami statkow, oraz zeby zapewnila plynne i
bezpieczne wycofanie z rynku tych statkow, ktérych okres eksploatacji dobiegt konca;

9. wzywa panstwa czlonkowskie i Komisj¢ do skuteczniejszego wdrazania rozporzadzenia w sprawie prze-
mieszczania odpadéw, a urzedy panstw czlonkowskich do przeprowadzania Scislejszej kontroli i nadzoru w
celu umozliwienia pafstwom portowym, pafistwom bandery oraz pafistwom sprawujacym jurysdykcje nad
wlascicielami statkéw (wytwoércami odpadéw) uznania statku za wycofany, i tym samym za odpad, bez
wzgledu na to, czy statek ten jest jeszcze sprawny;

10. wspiera podejmowane na szczeblu miedzynarodowym inicjatywy na rzecz opracowania wigzacych
norm minimalnych w zakresie recyklingu statkéw i na rzecz tworzenia ekologicznych zakladéw recyklingu
z odpowiednim uwzglednieniem warunkéw pracy i zwigzanych z nimi kwestii bezpieczefistwa i higieny
pracy, zwlaszcza w potudniowoazjatyckich stoczniach ztomowych, w celu ochrony pracownikéw i $rodo-
wiska naturalnego przed szkodliwym wplywem odpadéw niebezpiecznych i niebezpiecznymi warunkami

pracy;

11. wzywa Komisje do stworzenia i prowadzenia rejestru statkéw pelnomorskich, ktére w ciagu kilku lat
majg zosta wycofane z eksploatacji, oraz do utworzenia mechanizméw umozliwiajacych uznawanie takich
statkéw za ,wstepne odpady”, w przypadku ktérych konieczne jest opracowanie planu demontazu przed ich
sprzedaza do celéw zlomowania; wzywa paristwa czlonkowskie i wladze portéw, ktére musza mie¢ kompe-
tencje do uznania statku za wycofany z ekpsloatacji, aby na podstawie tego rejestru zaostrzyly kontrole
statkéw, ktore potencjalnie moglyby by¢ ztomowane; uwaza, ze w zwigzku z powyzszym wskazane byloby
szybkie przyjecie proponowanego przegladu dyrektywy w sprawie kontroli paistwa portu (%);

12.  wzywa panstwa cztonkowskie i Komisje do negocjowania tresci konwencji IMO, zawierajacej obszerne
zobowigzania i surowe przepisy, ktore:

— zapewniaja poziom kontroli co najmniej réwnowazny z poziomem wynikajacym z konwencji bazylej-
skiej,

— zapewniaja wysokie Swiatowe normy w zakresie bezpieczenstwa i ochrony S$rodowiska naturalnego
odnosnie do recyklingu statkéw, podlegajace kontroli i certyfikacji przez strony trzecie,

— uznajg demontaz statkéw na plazach za nieodpowiednig metode demontazows,
— nie zezwalajg na przeprowadzanie demontazu statkéw przez podmioty niebedace strong konwencji,

— ustanawiaja zasadg¢ zastgpowania w celu zaprzestania stosowania materialéw niebezpiecznych w
konstrukcjach nowych statkow;

oraz uwaza, ze konieczne jest ustalenie w przyszlej konwencji IMO, ze ze statkéw wycofanych z eksploatacji
nalezy usuna¢ wszelkie materialy niebezpieczne, zanim zostang one zezlomowane w panstwach niebedacych
cztonkami OECD lub nalezy je umiesci¢ w dopuszczonych urzedowo zakladach demontazu w panstwach
cztonkowskich OECD lub UE, ktére spelniajg Sciste wymogi bezpieczeristwa i w zakresie Srodowiska natural-
nego;

13. nawoluje Komisje, by rozwazyla mozliwe $rodki zmniejszenia potencjalnych konsekwencji finanso-
wych demontazu statkéw poprzez wprowadzenie bardziej rygorystycznych norm produkgji, takich jak ogra-
niczenia w zakresie wykorzystania niektérych niebezpiecznych substancji;

() Dz.U.L 114 z 27.4.2006, s. 9.

(*) Dyrektywa Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczgca przestrzegania, w odniesieniu do Zeglugi morskiej
korzystajacej ze wspdlnotowych portéw oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych si¢ pod jurysdykcja panstw
cztonkowskich, migdzynarodowych norm bezpieczenstwa statkow i zapobiegania zanieczyszczeniom oraz poklado-
wych warunkéw zycia i pracy (Dz.U. L 157 z 7.7.1995, s. 1).
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14. stanowczo zaleca ukierunkowanie wysitkéw UE na zachowanie minimalnych norm zapewniajacych
najwyzszy poziom ochrony $rodowiska naturalnego oraz bezpieczeristwa i higieny pracy, jak réwniez obej-
mujgcych w szczegdlnosci przepisy dotyczace projektowania i budowy statkéw, ich eksploatacji, przygoto-
wywania statkéw do recyklingu, dzialalnosci zakladéw recyklingu statkéw oraz ustanowienia odpowiedniego
mechanizmu egzekwowania przepiséw odnosnie do recyklingu statkéw, obejmujacego wymogi w zakresie
certyfikacji i sprawozdawczosci;

15. wzywa Komisj¢ Europejska do wdrozenia w trybie pilnym wiarygodnego systemu kontroli w zakresie
stosowania postanowiefl konwencji bazylejskiej dotyczacych statkéw, ktére majg by¢ ztomowane;

16. jest zdania, ze kontrola wdrozenia przyszlej konwencji IMO powinna by¢ tak samo surowa jak w
przypadku konwencji bazylejskiej, ze w konwencji musi znalez¢ si¢ wymog przestrzegania wszystkich odpo-
wiednich norm i zobowigzan MOP, Ze nie mozna zastrzec wyjatkow, Ze trzeba wyeliminowaé powazne
niedociagnigcia w zakresie interpretacji i egzekwowania obowigzujacych ram regulacyjnych oraz trzeba zlik-
widowa¢ sytuacje, w ktdrej statki wycofane z eksploatacji, zawierajace odpady niebezpieczne lub ktére same
w sobie stanowig niebezpieczny odpad, przemieszcza si¢ do panstw niebedacych czlonkami OECD, do
panstw bedacych cztonkami OECD nieposiadajgcych odpowiednich zakladéw demontazu lub do panstw
niebedacych stronami przedmiotowej konwencji;

17. zaznacza, ze istnieje potrzeba wzmocnienia dzialan podejmowanych przez Komisje i panstwa czlon-
kowskie na poziomie UE i migdzynarodowym, majacych na celu zachowanie minimalnych norm gwarantu-
jacych wyzszy poziom ochrony Srodowiska, zdrowia i bezpieczefistwa oraz na przestrzeganie zasady zapi-
sanej w art. 34 i 36 rozporzadzenia w sprawie przemieszczania odpadéw (wprowadzajacych w zycie
poprawke do Konwencji bazylejskiej), méwiacej o zakazie wywozu odpaddéw niebezpiecznych do krajow
rozwijajacych sig; dlatego nawotuje Komisje do przedstawienia propozycji rozporzadzenia w sprawie projek-
towania i budowy statkéw, ich eksploatacji podczas ich cyklu zycia, ich przygotowania do recyklingu,
eksploatacji zakladow recyklingu statkéw oraz ustanowienia odpowiedniego mechanizmu egzekwowania
prawa w zakresie recyklingu statkéw, obejmujacego certyfikacje i wymogi w zakresie sprawozdawczosci;

18. wzywa Komisj¢ do uwzglednienia decyzji podjetych na najblizszym 3. posiedzeniu wspdlnej grupy
roboczej MOP, IMO i konwencji bazylejskiej ds. ztomowania statkéw, dotyczacych wspdlnych dziatan w
ramach wspolpracy technicznej oraz skoordynowanego podejscia do Srodkéw przejsciowych, ktére nalezy
przedsigwzia¢ w oczekiwaniu na wejicie w zycie nowej konwencji IMO w sprawie recyklingu statkéw;

19. domaga si¢ niezwlocznego podjecia $rodkéw majacych na celu rozwéj konkurencyjnej branzy zajmu-
jacej sie ekologicznym zlomowaniem i remediacja (wstepnym czyszczeniem) statkéw w Unii Europejskiej;
wzywa pafistwa czlonkowskie, zeby wymagaly wstepnego czyszczenia i ekologicznego zlomowania wszyst-
kich statkéw bedacych wlasnoscig paristwa (w tym okretéw wojennych) i ich demontazu w sposéb pewny i
przyjazny Srodowisku w zakladach znajdujacych sie na terytorium UE, czego nalezy dokonywaé w drodze
przetargéw publicznych przy zastosowaniu rygorystycznych przepisow dotyczacych zaméwient publicznych,
w pelnym poszanowaniu przepiséw rozporzadzenia w sprawie przemieszczania odpadéw; jest zdania, ze w
ramach wspdlnej polityki gospodarczej, strukturalnej i spéjnosci nalezy wspiera¢ powigkszanie mozliwosci
przerobowych europejskich stoczni w zakresie demontazu;

20. uwaza za zasadne wprowadzenie obowigzku posiadania przez wszystkie statki bander panstw czlon-
kowskich oraz wszystkie statki wplywajace do portéw UE listy materialéw i wyrobéw stosowanych do
budowy i wyposazenia statkow;

21. wzywa Komisje¢ do opracowania wykazu preferowanych zaktadow recyklingu statkow, ktére przestrze-
gaja uznanych w prawie migedzynarodowym praw czlowieka oraz norm w zakresie bezpieczefistwa i higieny
pracy; opowiada si¢ za zaproponowanymi przez Komisje systemami certyfikacji i oznaczania bezpiecznych i
przyjaznych $rodowisku zakladéw demontazu, przy czym pomoc finansowa Wspdlnoty udzielana przemy-
stowi zeglugowemu powinna zaleze¢ od tego, czy przestrzega on przepiséw rozporzadzenia w sprawie prze-
mieszczania odpadéw i innych wymogéw UE, takich jak korzystanie z certyfikowanych i regularnie kontro-
lowanych zakladéw; wskazuje, Ze nie chodzi tu o doprowadzenie do zalamania poludniowoazjatyckiego
rynku zlomowania statkéw, lecz o jego zachowanie w oparciu o metody przyjazne Srodowisku;
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22. uwaza, ze UE powinna przeja¢ inicjatywe i zacheca¢ do prowadzenia globalnych dzialan, ktérych
jasnym celem bedzie stopniowe zakoriczenie obecnych praktyk demontazu statkéw w Azji Potudniowej, jak
i konieczno$¢ péjscia w kierunku przyjecia i wprowadzenia w zycie miedzynarodowej konwencji ustanawia-
jacej Srodowiskowe i spoleczne normy obowiazujace wszystkie zaangazowane strony;

23.  apeluje o globalng strategie, zapewniajaca przeprowadzanie recyklingu statkéw w sposéb, ktéry umoz-
liwi koordynacje dzialan wszystkich zaangazowanych w ten proces stron (w tym wlascicieli statkéw,
zakladéw recyklingu/zlomowania, pafistwa bandery, paistwa, w ktérym recykling ma mie¢ miejsce) oraz
zagwarantuje przyjecie przez te strony nalezytej czesci odpowiedzialnosci;

24.  wzywa Komisje do przedstawienia konkretnych $rodkéw promujacych transfer wiedzy specjalistycznej
i technologii, tak aby ulatwi¢ zakladom demontazu w Azji Poludniowej przestrzeganie miedzynarodowych
wymogéw w zakresie bezpieczefistwa i ochrony Srodowiska; jest zdania, ze cel ten nalezy réwniez wziaé
pod uwage w szerszych ramach unijnej polityki wspierania rozwoju, prowadzonej wobec tych krajéw; w
zwigzku z tym uznaje, ze niezbedne jest skorzystanie z ewentualnej wiedzy fachowej zwigzkéw zawodowych
i organizacji pozarzadowych;

25.  z zadowoleniem przyjmuje uzyskane juz obecnie wyniki projektu ShipDismantl finansowanego w
ramach ramowego programu na rzecz badan i rozwoju, dzigki ktéremu tworzone sa systemy wsparcia, ktore
zostang udostepnione nieodplatnie sektorowi zlomowania statkéw na calym $wiecie; jest przekonany, ze w
wyniku nowego zaproszenia do sktadania wnioskéw, ktére koncentruje si¢ w szczegdlnosci na strategiach
wycofywania statkéw z eksploatacji, mozliwe bedzie wprowadzenie dalszych usprawnien;

26. nawoluje Komisj¢ do prowadzenia dalszych badan i dokladnej oceny korzysci wynikajacych ze zinten-
syfikowanej wspdlpracy finansowej z wybranymi zakladami demontazu w Azji Poludniowej i dokonywania
w nich bezposrednich inwestycji, a takze do wsparcia w ten sposob tworzenia certyfikowanych sieci, uzna-
nych przez Uni¢ Europejska zakladéw demontazu, ktére moga przynie$¢ wigkszy zwrot inwestycji pod
wzgledem gospodarczym, $rodowiskowym i spolecznym.

27. jest zdania, ze nalezy szeroko i skutecznie stosowaé zasade ,zanieczyszczajacy placi”, zasadg rozsze-
rzonej odpowiedzialno$ci producenta oraz zasade odpowiedzialnosci producentéw w celu strukturalnego
rozwigzania rozwazanego problemu;

28. jest zdania, ze operator|/wlasciciel statku zawsze ponosi odpowiedzialno$¢ za wszelki szkodliwy wplyw
demontazu na pracownikéw, zdrowie publiczne lub $rodowisko naturalne, bez wzgledu na to, gdzie prze-
prowadza si¢ demontaz statku (czy to na terytorium UE czy poza nim);

29. z zadowoleniem przyjmuje propozycje ustanowienia funduszu na rzecz zlomowania statkéw oraz
wzywa Komisje i panstwa czlonkowskie, zeby zdecydowanie opowiadaly si¢ za ustanowieniem takiego
funduszu jednocze$nie na szczeblu IMO i UE; wzywa ponadto Komisje, Zeby zbadala dostepny mechanizm
finansowy, obejmujacy zaréwno stocznig, jak i whascicieli statkéw, w tym wymodg obowigzkowego ubezpie-
czenia oraz wykorzystanie oplat portowych, podatkéw od nowych statkéw i rocznych podatkéw zwigzanych
z rejestracja IMO, na rzecz ekologicznego ztomowania od momentu wodowania statku, biorac pod uwage,
ze dany statek podczas calego okresu eksploatacji moze mie¢ wigcej niz jednego whasciciela;

30. zobowiazuje swojego Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie, Komisji, rzagdom i
parlamentom panstw czlonkowskich, rzadowi Bangladeszu, Chin, Indii i Pakistanu oraz Turcji, a takze
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.




