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Postepowania Airbus/Boeing
P6_TA(2008)0353

Rezolucja Parlamentu Europejskiego zdnia 9 lipca 2008 r. wsprawie postepowan przed Swiatowa
Organizacjag Handlu miedzy Unig Europejska aStanami Zjednoczonymi wsprawie domniemanych
subwengji na rzecz Airbusa iBoeinga

(2009/C 294 E[07)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac spory w Swiatowej Organizacji Handlu (WTO) miedzy Unia Europejska (UE) a Stanami
Zjednoczonymi (USA) w sprawie domniemanych subwencji na rzecz Airbusa i Boeinga,

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 1 czerwca 2006 r. w sprawie transatlantyckich stosunkéw gospo-
darczych migedzy UE i Stanami Zjednoczonymi (1),

— uwzgledniajac rezolucje Senatu USA (rezolucja nr 632) z dnia 8 grudnia 2006 r. wzywajaca USA i UE
do wspdlpracy na rzecz wzmocnienia rynku transatlantyckiego,

— uwzgledniajac szczyt UE-USA z dnia 30 kwietnia 2007 r.,
— uwzgledniajac art. 108 ust. 5 Regulaminu,

A. majac na uwadze, Ze docenia partnerstwo transatlantyckie miedzy UE a USA oraz wspiera sprawiedliwg
i wywazong polityke handlowa w ogdlnosci,

B. majac na uwadze, Ze w ciaggu ostatnich dziesieciu lat odnotowano niespotykany okres integracji
w zakresie transatlantyckich stosunkéw gospodarczych, przy czym inwestycje europejskie w USA stano-
wily 75 % catkowitych amerykanskich wplywéw inwestycyjnych w 2006 r., a inwestycje USA
w Europie wzrosty do rekordowego poziomu 128 miliardéw USD (128 000 000 000 USD), czyli
59 % catkowitych amerykanskich wyplywéw z tytulu bezposrednich inwestycji zagranicznych (FDI)
w 2006 r.,

C. majagc na uwadze, ze szczegllnie istotne jest znaczenie przemystu lotniczego dla zatrudnienia
i tworzenia miejsc pracy, zwlaszcza w sektorach wymagajacych wysokich kwalifikacji, jak réwniez
w wielu innych dziedzinach przemystu, dla rozwoju regionalnego oraz dla zaawansowanej transnaro-
dowej wspolpracy przemystowej,

D. majgc na uwadze, ze w cywilnym przemysle lotniczym zaréwno Airbus, jak i Boeing posiadaja obecnie
zdolno$¢ projektowania i montazu duzych komercyjnych statkéw powietrznych, a utrzymanie wyso-
kiego poziomu zdrowej konkurencji lezy w interesie linii lotniczych i ich klientow,

E. majac na uwadze, ze w 1992 r. UE i USA podpisaly dwustronne porozumienie w sprawie handlu
duzymi cywilnymi statkami powietrznymi (porozumienie z 1992 r.), ktére stworzylo réwne warunki
dzialania, wraz z przepisami dotyczacymi rzadowego wsparcia,

F. majac na uwadze, ze UE konsekwentnie przestrzegala ducha i litery porozumienia z 1992 r., systema-
tycznie dostarczajac na to konkretnych dowodéw,

G. majgc na uwadze, ze Stany Zjednoczone w duzym stopniu nie dopelnialy swych zobowigzan wynika-
jacych z porozumienia z 1992 r., nie zglaszajac udzielanych Boeingowi subwencji, a takze udzielajac
Boeingowi subwencji przekraczajacych uzgodnione limity oraz przyznajac mu subwencje zabronione,

H. majac na uwadze, ze porozumienie z 1992 r. utrzymywalo stabilno$¢ w sektorze do 2004 r., kiedy to
Stany Zjednoczone jednostronnie stwierdzily, iz si¢ zen wycofuja, i wniosty do WTO sprawe przeciwko
UE, powolujac si¢ na europejskie zwrotne finansowanie, w pelni zgodne z porozumieniem z 1992 r.,
a podobne do finansowania udzielanego Boeingowi na rozwdj i produkcje duzych czesci jego maszyny
787 w Japonii i innych krajach wspélnie ponoszacych ryzyko,
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1.

majac na uwadze, ze mimo podejmowania przez UE licznych dzialan w dobrej wierze nie udalo si¢
dotad przyjaé sprawiedliwej i wywazonej podstawy negocjowanego porozumienia,

majac na uwadze, ze potwierdza wsparcie dla konsekwentnego otwarcia Komisji na znalezienie wywa-
zonego negocjowanego rozwigzania bez zadnych warunkéw wstepnych,

majac na uwadze, ze wyréwnane i sprawiedliwe wsparcie rzadowe dla zagadnien przestrzeni
powietrznej po obu stronach Atlantyku zaowocowalo badaniami i innowacjami, wigkszym bezpieczeni-
stwem, lepszymi efektami dzialalnosci Srodowiskowej oraz wzrostem wydajnosci w transporcie lotni-
czym,

majac na uwadze, ze finansowanie na rzecz Airbusa przez parnstwa czlonkowskie jest SciSle ograniczone,
podlega zwrotowi z odsetkami i najwyrazniej nie wpltywa na zdolno$¢ Boeinga w zakresie konkuren-
cyjnosci, gdyz Airbus zwrdcit 40 % wigcej Srodkéw, niz otrzymal od rzadéw panstw cztonkowskich od
1992 r., i jak dotad splacit ponad 7 miliardéw EUR,

majac na uwadze, ze UE kwestionuje rozmaite zabronione i zaskarzalne amerykanskie federalne,
stanowe i lokalne subsydia na korzy$¢ Boeinga, wynoszace w sumie 23,7 miliarda USD, a przyznane
w postaci bezzwrotnych subsydiéw w okresie ostatnich dwéch dziesigcioleci i az do roku 2024 r.,

majgc na uwadze, ze potwierdza swoje przekonanie co do znaczenia sprawiedliwej i otwartej konku-
rencji w przydzielaniu zaméwien publicznych i pozytywnie ustosunkowal si¢ do udzielenia zamdéwienia
zespotowi Northrop Grumman Corporation European Aeronautics Defence and Space Company (EADS)
na program rekapitalizacji amerykanskiego tankowca powietrznego w oparciu o neutralne kryteria
majace na celu wskazanie i przekazanie amerykanskim sifom powietrznym (USAF) najlepszego
i najbardziej odpowiedniego sprzetu;

majgc na uwadze, Ze odnotowuje jednak z glebokim zaniepokojeniem zdecydowane ataki ze strony
Boeinga, zmierzajace do przedstawienia operacji EADS i niektorych panstw czlonkowskich jako zawod-
nych partneréw biznesowych w zakresie przestrzeni powietrznej oraz jako zagrozenia dla bezpieczen-
stwa w zakresie gotowosci bojowej USA, ktéry to przekaz nie przeszedl niezauwazony w Europie;

majac na uwadze, ze sprawozdanie Government Accountability Office podtrzymujace zaskarzenie prze-
targu przez Boeinga okazalo si¢ jedynie oceng procesu selekcyjnego, a nie zalet statku powietrznego i ze
potwierdza réwniez swoje przekonanie, ze w przypadku wszystkich ubiegajacych si¢ o zaméwienia
nalezy chroni¢ rzetelnoSci procesu udzielania zamowieni przez Departament Obrony USA, w tym
dokonywania przegladu Government Accountability Office;

kieruje nastepujace zalecenia do Komisji, dzialajacej w imieniu UE na rzecz obrony intereséw panstw

czlonkowskich oraz unijnego sektora przemystowego duzych statkéw powietrznych:

a)

2.

Parlament wzywa panstwa czlonkowskie i Komisj¢ do zagwarantowania, aby wszelkie antykonkuren-
cyjne dzialania w zakresie prawodawstwa lub polityki wykonawczej, ktére nieprawidlowo ograniczalyby
zdolno$¢ przedsigbiorstw UE do konkurowania w programach cywilnych lub wojskowych, spotykaly sie
z odpowiednig reakcja ze strony Wspélnoty i jej pafistw czlonkowskich;

Parlament w pelni wspiera obrong interesow UE w toczgcej si¢ przed WTO procedurze rozstrzygania
sporéw i wzywa Komisje do podejmowania dalszych dzialan w tym zakresie; watpi jednak, aby orze-
czenia WTO same w sobie przyniosly konieczne dlugoterminowe rozwigzanie, ktérego rynek potrzebuje
jako podstawy przyszlej pokojowej i sprawiedliwej konkurencji w tym sektorze, a ktére mogloby
natomiast przynie$¢ rozwiazanie negocjowane;

Parlament uwaza, ze punktem wyjScia wszelkich rozméw powinna by¢ bezwarunkowa dyskusja na temat
warunkow negocjacji, stanowigca dowdd prawdziwego zamiaru obu stron osiagnigcia pragmatycznej
réwnowagi miedzy wsparciem cywilnym UE a amerykanskim systemem wojskowo-przemystowym,
okreslajaca te aspekty rzadowego zaangazowania, ktére faktycznie naruszaja ustanowienie prawdziwie
réwnych zasad dzialania;

zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji oraz

prezydentowi i Kongresowi Stanéw Zjednoczonych Ameryki.



