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49.  proponuje, by tematem kwalifikacji zawodowych i uczenia si¢ przez cale Zycie zajeto si¢ wraz
z partnerami spolecznymi w przyszlym europejskim komitecie dialogu spolecznego;

50.  zacheca Komisje do promowania wymiany dobrych praktyk w sektorze portowym, a w szczegdl-
nosci w odniesieniu do innowagji i szkolenia pracownikéw, w celu poprawienia jakosci ustug, konkuren-
cyjnosci i atrakcyjnodci inwestycji;

51.  z zadowoleniem przyjmuje ustanowienie 20 maja Europejskim Dniem Morza, a w szczegdlnosci
popiera organizowanie dni otwartych, co mogloby umozliwi¢ spoleczenstwu lepsze zrozumienie pracy
i znaczenia sektora portowego;

52.  zgodnie z rezolucjg Parlamentu z dnia 8 maja 2008 r. w sprawie Transatlantyckiej Rady Gospodar-
czej () wzywa Komisje, aby kontynuowala starania o zmiang amerykanskich przepisow przewidujacych
kontrole wszystkich konteneréw przeznaczonych do USA, ukierunkowana na wspdlprace oparty na
wzajemnym uznawaniu ,upowaznionych podmiotéw gospodarczych” oraz norm bezpieczenistwa przyjetych
przez Swiatowa Organizacje Celng (C-TPAT, SAFE); wzywa Komisj¢ do oszacowania potencjalnych kosztow
dla przemystu i gospodarki UE, wynikajacych z kontroli wszystkich konteneréw wysytanych do USA droga
morska, a takze jego potencjalnego wplywu na dzialalnos¢ urzedéw celnych;

53.  zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie, Komisji oraz
rzadom i parlamentom panstw czlonkowskich.

(") Teksty przyjete, P6_TA(2008)0192.

Transport towarowy w Europie
P6_TA(2008)0409

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 4 wrzes$nia 2008 r. w sprawie transportu towarowego
w Europie (2008/2008(INI))

(2009/C 295 E/[19)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac nastepujgce komunikaty Komisji: ,Agenda UE w sprawie transportu towarowego:
poprawa wydajnoSci, integracyjnoSci 1 zréwnowazenia transportu towarowego W Europie”
(COM(2007)0606), ,Plan dzialaii na rzecz logistyki transportu towarowego” (COM(2007)0607), ,W
kierunku sieci kolejowej nadajacej pierwszefistwo przewozom towarowym” (COM(2007)0608) oraz
,Wieloletnie umowy dotyczace jakosci infrastruktury kolejowej” (COM(2008)0054),

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Logistyka transportu towarowego w Europie — klucz
do zréwnowazonej mobilnosci” (COM(2006)0336),

— uwzgledniajagc komunikat Komisji w sprawie rozmieszczenia europejskiego systemu sygnalizacji kole-
jowej ERTMS/ETCS (COM(2005)0298),

— uwzgledniajgc konkluzje Rady z dnia 29-30 listopada i z dnia 3 grudnia 2007 r. dotyczace komunikatu
Komisji ,Plan dzialaii na rzecz logistyki transportu towarowego”, a takze z dnia 7 kwietnia 2008 r.
dotyczace komunikatu Komisji ,W kierunku sieci kolejowej nadajacej pierwszefistwo przewozom towa-

rowym”,
— uwzgledniajac  zielong  ksigge Komisji ,W  kierunku nowej kultury mobilnosci w  miescie”
(COM(2007)0551),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 5 wrzesnia 2007 r. w sprawie logistyki transportu towarowego
w Europie — klucza do zréwnowazonej mobilnosci (),

() Dz.U. C 187 E z 24.7.2008, s. 154.
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— uwzgledniajagc swoja rezolucje z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie zielonej ksiegi zatytulowanej ,W
kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie” (),

— uwzgledniajac art. 45 Regulaminu,
— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A6-0326/2008),

A. majac na uwadze, ze na sektor transportu przypada prawie 30 % emisji CO,w UE (w miastach nawet
40 %) oraz ze pomimo wysitkow wlozonych w doskonalenie technologii i w innowacje w latach 1990-

2005 natezenie ruchu wzrosto o 26 %, natomiast w innych sektorach mozliwe bylo obnizenie emisji
CO, o 10 % dzigki inwestycjom (wartym miliardy euro),

B. majac na uwadze, ze zréwnowazony i wydajny transport towarowy w Europie ma zasadnicze znaczenie
dla powodzenia i konkurencyjnosci gospodarki, zaspokojenia zapotrzebowania konsumentéw, stwo-
rzenia znacznej liczby miejsc pracy oraz zapewnienia dobrobytu obywatelom europejskim,

C. majac na uwadze, Ze prognozy dotyczace transportu towarowego méwia o piecdziesigcioprocentowym
wzroécie (w tonokilometrach — tkm) w latach 2000-2020, zgodnie z przewidywaniami w bialej ksiedze
Komisji ,Europejska polityka transportowa do 2010 r.: kierunki dzialan w przyszlosci”
(COM(2001)0370), oraz ze juz w latach 1995-2005 transport towarowy wzrdést o 30 %, a wiec
tempo jego wzrostu bylo szybsze niz w przypadku PKB; majgc ponadto na uwadze, ze
w poréwnaniu z innymi $rodkami transportu wzrost w calym transporcie towarowym jest wynikiem
przede wszystkim nasilenia ruchu drogowego i lotniczego,

D. C. majac na uwadze, ze rozwigzania sprzyjajace bardziej zréwnowazonym i wydajniejszym systemom
logistycznym i systemom kolejowego transportu towarowego, a takze rozwigzania intermodalnej inte-
gracji wszystkich $rodkéw transportu nie tylko stuza gospodarce i prowadza do poprawy bezpieczefi-
stwa, lecz réwniez przyczyniaja si¢ do osiagnigcia celéw Unii Europejskiej w dziedzinie zmian klima-
tycznych i oszczednosci energii, jakie maja zosta¢ poczynione do 2020 r.,

E. majac na uwadze, ze w celu stawienia czola tym wyzwaniom UE i panstwa czlonkowskie w sposob
skoordynowany, w kontekscie obecnych niewystarczajgcych zasobéw budzetowych, wyznaczaja sobie
priorytety, koncentrujg swoje zasoby na ograniczonej liczbie dziatan na rzecz zréwnowazonego charak-
teru transportu towarowego i jego intermodalno$ci oraz uwzgledniajg potrzeby regionéw, ktérych
sytuacja jest szczeg6lna,

F. majac na uwadze, Ze europejska sieC korytarzy nalezy lepiej rozwinag¢, opierajac si¢ przy tym na
istniejacych sieciach i strukturach i korzystajac z istniejacych technologii oraz wlaczajac do niej réwniez
tzw. ,zielone” korytarze dla wszystkich Srodkéw transportu towarowego z ich ambitnymi celami
w zakresie zrownowazonych kryteriéw ekologicznych,

G. majac na uwadze, ze celem powyzszego planu dzialan na rzecz logistyki transportu towarowego musi
by¢ ulatwienie prowadzenia operacji w zakresie transportu towarowego w Europie z korzyscig dla
wszystkich przedsi¢biorstw europejskich i ogdlnie dla konkurencyjnosci Europy,

1. podkresla, ze europejskie systemy transportu towarowego muszg sprostaé najpilniejszym wyzwaniom
w celu skutecznej integracji i zréwnowazenia transportu towarowego w Europie, przyczyniajac sig
w wigkszym stopniu do poprawy mobilnosci, wydajnosci energetycznej, ograniczenia zuzycia ropy naftowej,
zmniejszenia emisji zanieczyszczajacych Srodowisko i obnizenia kosztéw zewnetrznych, oraz wyraza zado-
wolenie z powodu wymienionych wyzej komunikatéw Komisji i konkluzji Rady; zachgca Komisj¢, panstwa
czlonkowskie i przemyst do wspierania w przysztosci polityki w dziedzinie transportu towarowego, ktéra
bedzie mie¢ bardziej zrownowazony charakter z punktu widzenia mobilnosci dla $rodowiska, klimatu,
gospodarki, bezpieczefistwa i intereséw spolecznych, a to poprzez stosowanie wydajniejszych systemdow
logistycznych w ramach stopniowej integracji najwazniejszych transgranicznych korytarzy kolejowego trans-
portu towarowego, wezléw komunikacyjnych i sieci konwencjonalnych w rozszerzonej Unii Europejskiej,
a takze poprzez promowanie zasady, ze placi uzytkownik i zanieczyszczagcy w odniesieniu do wszystkich
Srodkéw transportu;

2. popiera stanowisko Komisji, ze wspélmodalno$¢ i intermodalno$¢ powinny pozostaé kluczowymi
czynnikami przy tworzeniu zréwnowazonego i wydajnego transportu towarowego w Europie;

3. zauwaza jednak, ze kompetencje i $rodki Unii Europejskiej w dziedzinie poprawy funkcjonowania
rynkéw transportu towarowego sg ograniczone; zwraca uwage, ze juz osiggnieto najwyzszy poziom wyko-
rzystania gtownych czesci sieci; w zwiazku z tym wzywa ministréw transportu odpowiedzialnych za gléwne
europejskie korytarze do podjecia kwestii inwestycji w infrastrukture oraz przynajmniej do osiggnigcia
porozumienia w sprawie koordynacji swoich krajowych planéw inwestycyjnych w odniesieniu do swoich
odpowiednich korytarzy;

(") Teksty przyjete, P6_TA(2008)0356.
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4. jest przekonany, ze logistyka miejskiego transportu towarowego wymaga szczegdlnego podejscia;
wyraza nadzieje, ze dyskusja nad wspomniang powyzej zielong ksiega na temat mobilnosci w miescie
wraz z planem dzialan na rzecz logistyki transportu towarowego moga doprowadzi¢ do wymiany dobrych
praktyk migdzy miastami w dazeniu do znalezienia zréwnowazonych rozwigzaf dla zaopatrzenia miast;

5. wzywa zatem, aby najpozniej do kofica 2008 r. Komisja zaproponowala program zacie$nienia wspot-
pracy miedzy paristwami cztonkowskimi odpowiedzialnymi za projekty w tej dziedzinie; proponuje takze,
by ulatwila i ocenila rozwiazania obecnych blokad, zwracajac szczegdlng uwage na transport towarowy
i uwzgledniajgc warto$¢ dodang czynnika logistycznego;

6. popiera koncepcje sieci przeznaczonych dla transportu towarowego, ktéry powinien wykorzystywaé
istniejace sieci konwencjonalne, zwalniajgce si¢ w wyniku rozwoju szybkich kolei;

7. podkresla, ze sieci kolejowego transportu towarowego powinny si¢ opieraC na ,najistotniejszych
z punktu widzenia rynku” korytarzach transportu towarowego z uwzglednieniem istniejacych korytarzy
ERTMS (europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym) i transeuropejskiej sieci transportowej TEN-
T (tzn. rozszerzonej w miare potrzeby, tak aby obejmowala szczegdlne obszary powodujace duze natezenie
ruchu np. porty); uwazaze nalezy wyznaczy¢ koordynatoréw wysokiego szczebla ds. korytarzy,
w przypadkach w ktérych nie uczyniono tego dotychczas; apeluje do Europejskiej Agencji Kolejowej jako
organu systemu ERTMS o zagwarantowanie interoperacyjnosci tych szlakow;

8.  oczekuje, ze zgodnie z prawem UE i z jego celami Komisja zdefiniuje tzw. ,zielone korytarze” jako
projekty bedace przykladem mobilnosci i wspétmodalnosci, majace na celu przejscie do przyjaznych dla
Srodowiska Srodkéw transportu, ograniczenie ogdlnej liczby wypadkéw, zatloczenia, halasu, lokalnego
zanieczyszczenia o charakterze toksycznym i nietoksycznym, emisji CO,, zuzycia powierzchni i energii,
jak réwniez zwigckszenie wykorzystania odnawialnych Zrédel energii (zwlaszcza energii wiatrowej
i slonecznej) 1 inteligentnych systeméw transportu;

9.  proponuje zatem, aby Komisja i pafstwa cztonkowskie mialy za zadanie wprowadzenie silniejszych
zachet do ograniczania szkodliwosci wszystkich Srodkéw transportu i wspierania ich najbardziej wydajnych
polaczen, dzigki czemu ucigzliwo$¢ dla $rodowiska przede wszystkim w tzw. ,zielonych korytarzach”
zostalaby ograniczona do minimum;

10.  proponuje wspieranie integracji planowania na szczeblu regionalnym, proceséw produkcyjnych
i struktury rynku az po unikanie ruchu transportowego oraz dazenie do ograniczenia odleglosci
i dopasowania predkoSci w transporcie towarowym; uwaza, ze w transporcie towarowym nalezy unikaé
czasochlonnego i pochlaniajacego energie powolnego ruchu pojazdéw z ciaglymi przerwami (,stop and
g0"), uciekajac si¢ do metody komputerowego synchronizowania predkosci;

11.  za priorytet uwaza poprawe wlasciwego wdrazania i wzmacniania obowiazujacej legislacji dotyczacej
transportu towaréw niebezpiecznych i zanieczyszczajacych;

12.  zachgca Komisj¢ i panstwa czlonkowskie do realizowania wymiany najlepszych praktyk
w transgranicznych trudnych regionach gérskich oraz aglomeracjach i miastach, z uwzglednieniem zalecen
zawartych w powyzszej rezolucji w sprawie mobilnosci w miescie, a takze doswiadczen z programu
CIVITAS dotyczacego bardziej ekologicznego i lepszego transportu w miastach popoprzez wzmocnienie
aspektu logistycznego;

13.  wzywa Komisje do skoncentrowania $rodkéw UE w ramach wspétfinansowania na wydajnosci,
interoperacyjno$ci i modernizacji infrastruktury kolejowej, intermodalnych weztéw komunikacyjnych
i innych $rodkéw transportu;

14.  w perspektywie przewidzianego na 2009 r. przeksztalcenia budzetu Unii wzywa réwniez Komisje
i panstwa czlonkowskie do tego, by juz teraz zastanowily si¢ nad umiejscowieniem transportu w tym
budzecie, aby uniknagé powielania bledéw popelnionych w przesztosci i aby w przysztosci zapewni¢ wystar-
czajace inwestowanie w strategiczng infrastrukture, majac na uwadze realizacje celéw, jakie Unia wyznaczyla
sobie w zakresie trwalego rozwoju i ograniczenia emisji zanieczyszczen;

15.  podkresla wielkie znaczenie interoperacyjnych oplat drogowych dla wydajnosci transportu towaro-
wego w Europie;
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16.  jest zdania, ze lepsze polaczenia portéw morskich i $rédladowych z siecia kolejowa w glebi ladu
stanowig istotny element infrastruktury logistycznej; wskazuje na wazng role platform logistycznych w glebi
ladu oraz suchych portow;

17.  jest przekonany o potencjale zeglugi $rédladowej w zakresie transportu towarowego i wzywa
Komisj¢ do zagwarantowania wlasciwej realizacji planu dzialania NAIADES dotyczacego promowania trans-
portu po wodach $rédladowych w Europie;

18.  podkresla, ze inwestycje w terminale polozone w glebi ladu mozna zrealizowaé szybko i sprawnie,
usuwajac tym samym waskie gardla w calym laficuchu intermodalnym;

19.  wzywa do uznania wprowadzenia niezmiennych standardéw intermodalnych w zakresie wymiarow
i cigzaru pojazdéw, konteneréw i urzadzen przeladunkowych, jak i stosowania si¢ do nich za majace
znaczenie strategiczne, jezeli chodzi o przeniesienie transportu towarowego na tory i zréwnowazone szlaki
wodne w celu obnizenia kosztéw utrzymania infrastruktury;

20.  zauwaza, ze rozne techniki horyzontalne, ktére moglyby ulatwi¢ przeladunek samochodéw cigza-
rowych na tory oraz przeladunek miedzy torami o réznej szerokosci, nie sa w wystarczajagcym stopniu
znormalizowane; dlatego wzywa podmioty miedzynarodowe i europejskie do objecia procesem standary-
zacji zwlaszcza tych technik w celu osiggnigcia wigkszej wydajnosci i obnizenia kosztéw; podkresla
w zwiazku z tym znaczenie szybkiego okrelenia normy ogélnoswiatowej dla intermodalnych jednostek
fadunkowych;

21.  zwraca si¢ do Komisji o opracowanie wytycznych dotyczacych dotacji $rodowiskowych i na rzecz
transportu  kolejowego, ktére ulatwilyby inwestycje w zréwnowazony kolejowy transport towarowy;
w zwigzku z tym podkresla strategiczne znaczenie mozliwosci wspoélfinansowania srodkéw obnizajacych
halas réwniez u zrédla (dostosowanie wagonéw towarowych), jak ma to juz miejsce w odniesieniu do
wyposazenia ERTMS w przypadku taboru kotowego;

22, jest przekonany, ze zarzadzanie infrastruktura i $wiadczenie ustug musi si¢ odbywaé w sposéb
transgraniczny, pozbawiony dyskryminacji i przejrzysty, aby mozliwe bylo zapewnienie wydajnego, intero-
peracyjnego i sprawnego transportu towaréw; podkresla w zwigzku z tym znaczenie dalszego dazenia do
pelnego osiagnigcia wewnetrznego rynku transportu dla wszystkich form transportu; przyjmuje
z zadowoleniem wniosek Komisji w sprawie stworzenia europejskiego obszaru transportu morskiego bez
granic i wspiera ide¢ jednego dokumentu przewozowego i pojedynczych punktéw dostepu dla wszystkich
form transportu;

23.  podkresla, ze dobrze funkcjonujacy rynek wewnetrzny transportu drogowego moze przyczynié sig
do poprawy skutecznosci transportu i ograniczenia liczby przejazdéw bez tadunku; wzywa Komisje do
Scistego nadzorowania wdrazania prawodawstwa UE w dziedzinie migdzynarodowego transportu drogo-
wego i kabotazu; przyznaje, ze pafistwa cztonkowskie moga pod pewnymi warunkami ograniczy¢ transport
kabotazowy, wzywa jednak Komisj¢ — strazniczke traktatéw do podejmowania surowych $rodkéw prze-
ciwko niewspétmiernym ograniczeniom i sankcjom, jakie niektére pafstwa czlonkowskie nakladajg w tym
wzgledzie na zagranicznych przewoznikéw;

24, zacheca Komisj¢ do stworzenia w ramach wieloletnich uméw dotyczacych jakosci infrastruktury
kolejowej warunkéw ramowych dla minimalnych europejskich standardéw jakosci; proponuje pafistwom
czlonkowskim uzaleznienie dostgpnosci Srodkéw przeznaczonych na budowe, rozbudowe i utrzymanie
infrastruktury kolejowej od stosowania tych standardéw jakosci i postrzeganie ich jako nierozerwalnych
pakietow w celu zwigkszenia wydajnosci i obnizenia kosztow;

25.  wzywa Komisje do monitorowania i propagowania skutecznego i spdjnego zastosowania najlepszych
praktyk w zakresie wieloletnich uméw dotyczacych jakosci infrastruktury; zwraca si¢ do Komisji, by na
podstawie swojego wyzej wspomnianego komunikatu COM(2008)0054 opracowata format wyznaczania
standardéw dla ustug z zakresu infrastruktury w Scistej wspélpracy z kadra kierownicza w dziedzinie
infrastruktury, m.in. opublikowala gtéwne wskazniki wydajnosci;
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26.  wzywa Komisje do przedstawienia bardziej kategorycznych zalecen w sprawie wieloletnich uméw
dotyczgcych jakosci i wydajnosci infrastruktury (w oparciu o przejrzyste monitorowanie obecnie trwajgcego
procesu wdrazania art. 6 dyrektywy 2001/14/WE (1)); w tym kontekscie zwraca si¢ do Komisji o wezwanie
panstw cztonkowskich do wdrozenia tych wieloletnich ram finansowych w celu zagwarantowania zarzg-
dzajacym infrastruktura kolejowa stabilnosci finansowej w odniesieniu do konserwacji i odbudowy (w tym
odpowiedniego finansowania publicznego);

27.  wzywa Komisje do wspierania przedsiewzie¢ dotyczacych zréznicowanego wykorzystywania linii
duzej predkosci np. w lekkim transporcie towarowym;

28.  proponuje, aby Komisja sporzadzila zestawienie wagonéw towarowych w Unii Europejskiej wypo-
sazonych w system nawigacji satelitarnej, aby na tej podstawie sprawdzi¢ transgraniczng interoperacyjnosé
i kompatybilno$¢ tych systemdéw z juz istniejgcymi technikami, wprowadzi¢ interoperacyjny system nawi-
gagji satelitarnej dla nowych wagonéw i wspiera wyposazenie w odpowiednie urzadzenia wagondéw juz
eksploatowanych; wspiera przyjecie technik ladunkowych (przyklady ,wzorcowych procedur”), dzieki
ktérym tancuch intermodalny od poczatku do konca procesu przetadunku i rozladunku jest zorganizowany
w sposéb podnoszacy wydajno$¢ calego sektora;

29.  podkresla potrzebe ujednolicenia i uproszczenia procedur administracyjnych wykonywanych przez
organy zwigzane z rynkiem transportu towarowego, jak réwniez uproszczenia przepiséw i procedur celnych
na granicach; przyjmuje z zadowoleniem w szczegdlnosci decyzje o utworzeniu europejskiej przestrzeni
morskiej pozbawionej barier, wzywa Komisj¢ do zwrdcenia si¢ do wiasciwych stowarzyszen i organizacji
o opracowanie jednolitego, intermodalnego dokumentu przewozowego;

30.  podkresla, ze szkoly wyzsze nie gwarantujg dobrej edukacji w zakresie logistyki i dlatego wzywa
panstwa czlonkowskie do nadania absolutnego priorytetu szkolnictwu wyzszemu i dalszej edukacji
w sektorze logistyki i transportu towarowego;

31.  wzywa Komisje do wspierania przedsigwzigl i badai oraz do prac majacych na celu okreSlenie
standardowych przeplywéw informacji w celu zagwarantowania integracyjnosci i interoperacyjnosci
srodkéw transportu na poziomie danych;

32.  zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji,
a takze rzadom i parlamentom panstw cztonkowskich.

() Dyrektywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawanie
$wiadectw bezpieczefistwa (Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s.29).
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Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 4 wrze$nia 2008 r. w sprawie S$rodokresowego
przegladu Europejskiego planu dzialania na rzecz S$rodowiska i zdrowia na lata 2004-2010
(2007/2252(INT))

(2009/C 295 E/20)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji do Rady, Parlamentu Europejskiego i Europejskiego Komitetu Ekono-
miczno-Spolecznego dotyczacy Srédokresowego przegladu Europejskiego planu dzialania na rzecz
srodowiska i zdrowia na lata 2004-2010 (COM(2007)0314),

— uwzgledniajac rezolucje z dnia 23 lutego 2005 r. w sprawie planu dzialania na rzecz $rodowiska
i zdrowia na lata 2004-2010 (),

() Dz.U. C 304 z 1.12.2005, s. 264.



