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(Akty przyjete na mocy Traktatow WE/Euratom, ktorych publikacja jest obowigzkowa)

DYREKTYWY

DYREKTYWA KOMISJI 2008/126/WE
z dnia 19 grudnia 2008 r.

zmieniajgca dyrektywe 2006/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajaca wymagania
techniczne dla statkéw zeglugi srodladowej

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe 2006/87/WE Parlamentu Europejskie-
go i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajagca wymagania
techniczne dla statkow zeglugi srodladowej i uchylajacg dyrekty-
we Rady 82/714[EWG (1), w szczeg6lnosci jej art. 20 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Zgodnie z art. 22 Poprawionej Konwencji o Zegludze na
Renie przyjete zostaly wigzgce instrukcje administracyjne
do celow kontroli. W zwiazku z tym konieczne jest
wprowadzenie odpowiednich zmian do dyrektywy

2006/87/WE.

(2)  Nalezy zapewnié, aby wspdlnotowe $wiadectwo statku
oraz $wiadectwo statku zgodne z ,Przepisami dotyczacy-
mi inspekgji statkéw na Renie” byly wydawane na podsta-
wie wymagan technicznych gwarantujacych réwnowazny
poziom bezpieczefistwa.

(3)  Zmiany w dyrektywie 2006/87/WE powinny zosta¢ wpro-
wadzone mozliwie jak najszybciej, aby uniknaé zaktocen
konkurencji oraz réznic w poziomach bezpieczefistwa.

(') Dz.U.L 389 z 30.12.2006, s. 1.

4 Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne
z opinig komitetu powotanego na mocy art. 7 dyrektywy
Rady 91/672/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie
wzajemnego uznawania krajowych patentéw zeglarskich
uprawniajagcych do przewozu rzeczy i oséb zegluga
srodlgdows (2),

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dodatku II do zalacznika I do dyrektywy 2006/87|WE wpro-
wadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszej

dyrektywy.

Artykut 2

Panstwa czlonkowskie posiadajace $rodladowe drogi wodne,
o ktérych mowa w art. 1 ust. 1 dyrektywy 2006/87/WE, wpro-
wadzajg w Zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administra-
cyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy ze skutkiem
od dnia 30 grudnia 2008 r. Pafistwa te niezwlocznie przekazujg
Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panistwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesie-
nia okreslane sg przez panstwa czlonkowskie.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie z dniem jej opublikowania
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

(3 Dz.U.L 373z 31.12.1991, s. 29.
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Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panistw czlonkowskich posiadajacych srédladowe drogi wodne, o kt6-
rych mowa w art. 1 ust. 1 dyrektywy 2006/87WE.

Sporzadzono w Brukseli dnia 19 grudnia 2008 r.

W imieniu Komisji
Antonio TAJANI
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK

Dodatek II do zalgcznika Il do dyrektywy 2006/87/WE otrzymuje brzmienie:

Nr 1:
Nr 2:
Nr 3:

Nr 4:
Nr 5:
Nr 6:
Nr 7:
Nr 8:
Nr 9:

Nr 10:
Nr 11:
Nr 12:
Nr 13:
Nr 14:
Nr 15:
Nr 16:
Nr 17:
Nr 18:
Nr 19:
Nr 20:
Nr 21:
Nr 22:
Nr 23:
Nr 24:
Nr 25:

Uwaga:

Zgodnie z art. 5 ust. 7 dyrektywy, w odniesieniu do podmiotow objetych zakresem zalacznika IV, kazde pafstwo czlon-
kowskie moze zezwoli¢ na mniej rygorystyczne wymagania dotyczace odpowiednich warto$ci wskazanych w przedstawio-
nych ponizej instrukcjach administracyjnych dla jednostek ptywajacych wylacznie w rejonach 3 i 4 drég wodnych w obrebie

LDodatek 1T

Instrukcje administracyjne

Wymagania w odniesieniu do zdolnosci wykonania manewru omijania i wlasciwosci zwrotu.
Wymagania w odniesieniu do predkosci ruchu naprzéd, wlasciwosci hamowania oraz wlasciwosci ruchu wstecz.

Wymagania w odniesieniu do systeméw sprzegania i urzadzen sprzggajacych przeznaczonych dla jednostek

przemieszczajacych lub przemieszczanych w zestawach sztywnych.
Skreslona.

Pomiary halasow.

Skreslona.

Specjalne kotwice o obnizonej masie.

Wytrzymato$¢ wodoszczelnych okien.

Wymagania w odniesieniu do ci$nieniowych instalacji tryskaczowych.

Skreslona.

Wypehnianie $wiadectwa wspdlnotowego.

Zbiorniki paliwa na urzadzeniach plywajacych.

Minimalna grubo$¢ kadtuba dla barek holowanych.

Skreslona.

Predkos¢ sterowna statku poruszajacego si¢ sita wlasnego napedu.
Skreslona.

Odpowiedni system alarmu przeciwpozarowego.

Préba plywalnosci, przeglebienia i statecznosci rozdzielonych czgdci statku.

Skreslona.

Wyposazenie statkow, ktére musza by¢ eksploatowane zgodnie ze standardami S1 i S2.

Wymagania w odniesieniu do o$wietlenia dolnego.

Szczegdlne potrzeby w zakresie bezpieczenstwa osob z ograniczong mozliwoécig przemieszczania sie.

Skreslona.
Odpowiednie przeciwgazowe urzadzenia ostrzegawcze.

Kable elektryczne.

jego terytorium.

Zgodnie z art. 5 ust. 1 1 3 dyrektywy, w odniesieniu do podmiotéw objetych zakresem zalgcznika III, kazde pafstwo czton-
kowskie moze przyja¢ bardziej rygorystyczne wymagania dotyczgce odpowiednich wartosci wskazanych w przedstawio-
nych ponizej instrukcjach administracyjnych dla jednostek ptywajacych w rejonach 11 2 drég wodnych w obrebie jego

terytorium.
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1.1.

2.1.

2.2.

INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 1
Wymagania w odniesieniu do zdolno$ci wykonania manewru omijania i wlasciwosci zwrotu

(art. 5.09 i 5.10 w zwigzku z art. 5.02 ust. 1, 5.03 ust. 1, 5.04 i 16.06 zalgcznika II)

Warunki ogélne i warunki graniczne dotyczace préby wykonania manewru omijania

Zgodnie z art. 5.09 statki i zestawy muszg by¢ zdolne do wykonania manewru omijania w odpowiednim czasie, a wla-
$ciwosci te wykazuje si¢ za pomocg manewréw omijania przeprowadzanych na odcinku prébnym zgodnie z art. 5.03.
Wiasciwosci te sa wykazywane za pomoca symulacji manewréw omijania na prawa i na lewa burtg przy zachowaniu
wymaganych parametrow, wskutek czego nie moga by¢ przekroczone wartosci graniczne czasu dla okreslonych pred-
kosci zwrotu w przypadku przelozenia steru na druga strong i sprawdzenia jego polozenia.

Podczas prob nalezy zachowaé zgodno$¢ z wymaganiami okreslonymi w sekcji 2, przy czym glebokosé wody pod
stepka powinna wynosi¢ co najmniej 20 % zanurzenia statku lub zestawu, ale nie mniej niz 0,50 m.

Procedura préby wykonania manewru omijania i zapisywanie danych
(wykres w zalgczniku 1)
Manewry omijania wykonuje si¢ w nastgpujacy sposob:

W momencie rozpoczecia manewru (czas t, = 0 s, predko$¢ zwrotu r = 0°/min, kat wychylenia steru §, = 0°, predkos¢
ukladu napedowego stala) statek lub zestaw powinien plynac ze stalg predkoscia V, = 13 km/h wzgledem wody. Ma-
newr omijania na lewa lub prawa burtg jest inicjowany poprzez zmiang kata polozenia steru. Na poczatku manewru
nalezy wychyli¢ ster o kat & lub, w przypadku steréw aktywnych, zesp6t sterowniczy o kat §,, zgodnie ze wskazdw-
kami w punkcie 2.3. Kat ten (np. 20° na prawg burte) nalezy utrzymywac do czasu osiagniecia predkosci zwrotu r;
podanej w pkt 2.2 dla danych wymiaréw statku lub zestawu. Gdy predko$¢ zwrotu osiggnie warto$¢ ry, nalezy od-
notowac czas t, i wychyli¢ ster na przeciwna burte o taki sam kat (np. 20° na lewg burte) w celu zredukowania pred-
kosci zwrotu do wartosci r, = 0, a nastgpnie zapewnienia ponownego jej wzrostu do wartosci r; podanej w pkt 2.2.
Gdy predkos¢ zwrotu osiggnie wartos¢ r, = 0, nalezy odnotowac czas t,. Kiedy predkos¢ zwrotu osiggnie warto$¢ ry
podang w pkt 2.2, nalezy odnotowac czas t4 i wychyli¢ ster na przeciwng burte o taki sam kat 8, aby zakonczy¢ ro-
tacje. Kiedy predko$¢ zwrotu osiggnie wartos¢ r,, = 0, nalezy odnotowac czas t, i sprowadzic statek lub zestaw na pier-
wotny kurs.

W celu osiggnigcia predkosci zwrotu r, nalezy zachowac zgodno$¢ z nastgpujacymi warto$ciami granicznymi, uza-
leznionymi od wymiaréw statku lub zestawu oraz glebokosci akwenu:

Wymagana frc;dkoéé Wartodci graniczne czasu t, (s) dla wody
Wymiary Stitliuglub zestawu . :Z‘rtr?, /ltjnin) plytkiej i wody glebokiej
§=20° | 8=45° | 1,2<h/T<14 | 1,4<h/T<2 h/T > 2
1 | Wszystkie statki motorowe; zestawy | 20°/min | 28°/min 150's 110's 110's
jednorzedowe < 110 x 11,45
2 | Zestawy jednorz¢dowe nieprzekra- 12°/min | 18°/min 180's 130's 110's
czajace 193 x 11,45 oraz zestawy
dwurzedowe nieprzekraczaja-
ce 110 x 22,90
3 | Zestawy dwurzedowe 8°/min | 12°/min 180's 130's 110's
<193 x 22,90
4 | Zestawy dwurzedowe nieprzekra- 6°/min 8°/min ) () )
czajace 270 x 22,90 oraz zestawy
trzyrzgdowe nieprzekraczajg-
ce 193 x 34,35

(") Zgodnie z decyzjg eksperta ds. nautyki.

Wartosci czasu ty, t,, t; i t, wymagane do uzyskania predko$ci zwrotu ry, 1,, 15 i r, zapisuje si¢ w sprawozdaniu z po-
miaru zgodnie z zalgcznikiem 2. Wartosci t, nie mogg przekroczy¢ wartosci granicznych podanych w tabeli.
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2.3.

2.4.

2.5.

4.1.

4.2.

Nalezy wykona¢ co najmniej cztery manewry omijania:

— jeden manewr na prawa burte z katem wychylenia steru § = 20°,
— jeden manewr na lewg burtg z katem wychylenia steru § = 20°,
— jeden manewr na prawg burte z katem wychylenia steru § = 45°,
— jeden manewr na lewg burtg z katem wychylenia steru § = 45°.

W razie potrzeby (np. w przypadku braku pewnosci co do zmierzonych wartosci lub niezadowalajacego wykona-
nia manewrow) manewry omijania nalezy powtorzy¢. Nalezy przestrzega¢ predkosci zwrotu podanych w pkt 2.2 oraz
granicznych wartosci czasu. W przypadku statkéw ze sterami aktywnymi lub sterami specjalnej konstrukeji istnieje
mozliwo$¢ wyboru innego polozenia §, zespotu sterowniczego lub kata wychylenia steru §, niz & = 20°i 6 = 45°, na
podstawie oceny eksperta i w zaleznosci od rodzaju urzadzenia sterowego.

Na statku powinien znajdowal si¢ wskaznik skretu umozliwiajacy okrelenie predkosci zwrotu zgodnie
z zalgcznikiem IX.

Zgodnie z art. 5.04 stopief zaladowania podczas manewru omijania powinien wynosi¢ od 70 % do 100 % maksy-
malnej noénosci. Jezeli probe przeprowadza si¢ przy mniejszym zaladowaniu, dopuszczenie do zeglugi z pradem i pod
prad ogranicza si¢ do tego stopnia zaladowania.

Procedura przeprowadzania manewréw omijania oraz zastosowane pojecia zostaly przedstawione na wykresie
w zalgczniku 1.

Wilasciwosci zwrotu

Wihasciwosci zwrotu statkow i zestawéw o dlugosci nieprzekraczajacej 86 m i szerokosci nieprzekraczaja-
cej 22,90 m uznaje si¢ za wystarczajace w rozumieniu art. 5.10 w zwiazku z art. 5.02 ust. 1, jezeli podczas manewru
zwrotu pod prad z poczatkowa predkoscia 13 km/h wzgledem wody nie zostana przekroczone wartoci graniczne
dla zatrzymania statku plynacego z pradem wody okreslone w instrukeji administracyjnej nr 2. Glgbokos¢ wody pod
stepka powinna spenia¢ warunki okreslone w sekeji 1.1.

Pozostale wymagania
Niezaleznie od tresci pkt 1-3, nalezy spelnic nastgpujace wymagania:

a)  w przypadku urzadzen sterowych z napedem recznym jednemu obrotowi kota sterowego powinno odpowiadaé
wychylenie steru o co najmniej 3°

b) w przypadku urzadzen sterowych z napedem mechanicznym, dla calego zakresu wychylefi steru nalezy zapew-
ni¢ $rednig predko$¢ katowa 4°[s przy maksymalnym zanurzeniu pletwy steru.

Spehienie tego wymogu powinno réwniez zosta¢ sprawdzone dla wychylefi steru od 35° na lewa burte do 35° na pra-
wa burtg, gdy statek plynie z pelna predkoscia. Dodatkowo nalezy sprawdzié, czy ster utrzymuje swoje maksymalne
wychylenie, gdy uklad napedowy statku rozwija pelna moc. W przypadku steréw aktywnych i steréw specjalnej kon-
strukeji przepis ten stosuje si¢ odpowiednio.

Jezeli w celu osiagnigcia wymaganych wlasciwosci manewrowych konieczne jest uzycie dodatkowych urzadzen, o kté-
rych mowa w art. 5.05, musza one spelnia¢ wymagania okre$lone w rozdziale 6, a w punkcie 52 $wiadectwa wsp6l-

notowego nalezy zamiesci¢ nastepujace uwagi:

»Stery boczne ()/dziobowe urzadzenia sterowe ()/inne urzadzenia (‘) wymienione w punkcie 34 muszg posiadaé wla-
Sciwosci manewrowe okre$lone w rozdziale 5.

() Niepotrzebne skreslic.«

Zapisywanie danych i sprawozdania

Pomiary, sporzadzanie sprawozdan i zapisywanie danych powinny odbywac si¢ z zastosowaniem procedury okreslo-
nej w zalaczniku 2.
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ZALACZNIK 1

do instrukgji administracyjnej nr 1

Wykres manewru omijania

to = Rozpoczecie manewru omijania

t, = Czas osiagniecia predkosci zwrotu r,

t, = Czas osiggnigcia predkosci zwrotu r, = 0

t; = Czas osiagnigcia predkosci zwrotu ry

t, = Czas osiagnigcia predkosci zwrotu r, = 0 (koniec manewru omijania)

& = Kat wychylenia steru [°]

r = Predkos¢ zwrotu [°/min]
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KOmisja INSPERCYINAL ...ttt ettt

Nz A KO e
INAZWA JEANOSTKIL 1.ttt ettt e e e
P 500 B 1) P
Typ JEdNOSTKI: ..evvneiiiiiiieiie e
Tub ZeStaWl: ...

LxBm Xml: oo
Trese Mt oo

Predkos¢ nurtu [m/s]:

ODCIGZENIE: ..evvnieieiie et % maksymalnej

(podczas proby) [t ..eeeneeeniiie e NOSNOSCI: «vitiiite e e

Wskaznik skretu

ROGZAJ: et

ZALACZNIK 2

do instrukgji administracyjnej nr 1

Rodzaj konstrukgji steru: konstrukcja klasyczna/konstrukeja specjalna ()

Ster aktywny: tak/nie (*)

Wyniki manewréw omijania:

Sprawozdanie dotyczace manewru omijania i wlasciwosci zwrotu

ODbSzZar ProbY: «..uevveiiiiiiiieie e
Poziom wody [m]: .....oooviiiiiiiiiiiiii e
Glgbokos¢ wody h [m]: ..o,
BT

Kat wychylenia steru & lub 8, (), przy ktérym rozpoczyna si¢ manewr,

Cras oraz wymagane predkosci zwrotu r, =1
t, do t, wymagane =20°PB () §=20°LB () § =45 PB () = 45° 1B () Uwagi
dla manewru omija- . B B .

ia 0= e, PB() | 8,= covvrnnn. LB() | 8,=.uinnn. PBC) | 8, = oo LB ()

r, =r; = ... °[min r, =1, |min

ty[s]
t;[s]
t5[s]
ty[s]
Warto$¢ granicz- Warto$¢ graniczna czasu t, = ... [s]
na t, zgodnie
z pkt 2.2
Wiasciwosci zwrotu ()
Polozenie geograficzne w momencie roZpoCzeCia MANEWIT ZWIOTLL «...evuntetnettneeeteti ettt aeetneeaeeeeieeieeeeieennns km
Polozenie geograficzne w momencie zakonczenia ManeWrth ZWIOLU: ........vuuniuneitnerineeiieei et eeie e eeieennns km

() Niepotrzebne skreslic.
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Maszyna sterowa

Rodzaj napedu: reczny/mechaniczny ()

Wychylenie steru na kazdy obrot kola Sterowego (7): ........oiiiiiiiiiiiiiiii i °
Predkos¢ katowa steru dla catego zakresu wychylen (): ..o..ooouiiiniiiii °Is
Predkos¢ katowa steru dla zakresu wychylen od 35° na lewa burte do 35° na prawa burte (): .....vvvvviiniiineineiinni. °ls

() Niepotrzebne skreslic.
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INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 2

Wymagania w odniesieniu do predkosci ruchu naprzéd, wlaéciwosci hamowania oraz wladciwosci ruchu
wstecz

(art. 5.06, 5.07 i 5.08 w zwigzku z art. 5.02 ust. 1, 5.03 ust. 1, 5.04 i 16.06 zalgcznika II)

1. Maksymalna wskazana predko$¢ ruchu naprzéd zgodnie z art. 5.06

Zgodnie z art. 5.06 ust. 1 predkosé¢ wzgledem wody jest wystarczajaca, jezeli osiaga warto$¢ co najmniej 13 km/h.
Podczas préb konieczne jest spetnienie nastgpujacych warunkéw w taki sam sposéb, jak w przypadku préby zatrzy-
mania sie:

a)  glebokos¢ wody pod stgpka powinna spelnia¢ warunki okre$lone w pkt 2.1;

b) nalezy dokona¢ pomiaru, zapisu, rejestracji i oceny danych uzyskanych podczas préby.

2. Wlasciwo$ci hamowania i wlasciwos$ci ruchu wstecz okre$lone zgodnie z art. 5.07 i 5.08

2.1. Uznaje sig, ze statki i zestawy plynace z pradem wody majg mozliwo$¢ zahamowania w odpowiednim czasie zgodnie
z art. 5.07 ust. 1, jezeli mozliwo$¢ ta zostanie wykazana podczas proby zatrzymania si¢ wzgledem brzegu akwenu
statku ptynacego z pradem wody z poczatkowa predkoscia 13 km/h wzgledem wody, przy glebokosci wody pod step-
ka wynoszacej co najmniej 20 % zanurzenia statku i nie mniejszej niz 0,50 m.

a)  Nawodzie plynacej (predkos¢ nurtu 1,5 m/s) zatrzymanie si¢ wzgledem wody nalezy wykaza¢ na odcinku o mak-
symalnej dtugo$ci mierzonej wzgledem brzegu wynoszacej:

550 m w przypadku statkow i zestawow:

— o dlugosci L > 110 m, lub

— o szerokoéci B > 11,45 m,

lub

480 m w przypadku statkéw i zestawow:

— o dhugosci L < 110 m, oraz

— o szeroko$ci B < 11,45 m.

Manewr zatrzymania uwaza si¢ za zakofczony w momencie zatrzymania wzgledem brzegu akwenu.

b) Na wodzie stojacej (predkosé nurtu ponizej 0,2 m/s) zatrzymanie si¢ wzgledem wody nalezy wykaza¢ na odcin-
ku o maksymalnej dlugosci mierzonej wzgledem brzegu wynoszacej:

350 m w przypadku statkow i zestawow:
— o dlugosci L > 110 m, lub

— o szerokoéci B > 11,45 m,

lub

305 m w przypadku statkéw i zestawow:
— o dlugosciL < 110 m, oraz

— o szeroko$ci B < 11,45 m.

Na wodzie stojacej nalezy réwniez przeprowadzi probe w celu wykazania, ze podczas ruchu wstecz istnieje moz-
liwos¢ osiagnigcia predkosci nie mniejszej niz 6,5 kmjh.
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2.2.

2.3.

2.4.

Pomiar, zapis i rejestracja danych uzyskanych podczas préb, o ktorych mowa w lit. a) lub b), musi odbywac si¢ zgod-
nie z procedurg okreslong w dodatku 1.

Podczas calej proby statek lub zestaw musi zachowaé odpowiednia manewrowosc.

Zgodnie z art. 5.04 stopief zaladowania statkéw podczas préb powinien wynosi¢ od 70 % do 100 % no$nosci statku.
Stopien zaladowania ocenia si¢ zgodnie z trescig dodatku 2. Jezeli proby prowadzone sg przy stopniu zaladowania
mniejszym niz 70 %, maksymalny ciezar statku z ladunkiem dopuszczalny dla zeglugi z pradem wody ustala si¢ we-
dtug rzeczywistego cigzaru fadunku, pod warunkiem zachowania wartoci granicznych okreslonych w pkt 2.1.

W przypadku gdy rzeczywiste wartosci predkosci poczatkowej i predkosci nurtu podczas préby nie spetniajg warun-
kéw okreslonych w pkt 2.1, uzyskane wyniki oceniane sg z zastosowaniem procedury opisanej w dodatku 2.

Dozwolone odchylenie od predkosci poczatkowej 13 km/h nie moze przekracza + 1 km/h, a predkos¢ nurtu wody
plynacej powinna miesci¢ si¢ w przedziale 1,3-2,2 m/s. W przypadku gdy wartosci tych predkosci wykraczajg poza
podane zakresy, proby nalezy powtérzy¢.

Maksymalny dopuszczalny cigzar statku z fadunkiem lub odpowiednie maksymalne obcigzenie lub maksymalna po-
wierzchnia przekroju zanurzonej czesci dla statkéw i zestawéw plynacych z pradem wody okreslana jest na podsta-
wie préb i zapisywana w $wiadectwie wspdlnotowym.
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1.

Dodatek 1

do instrukgji administracyjnej nr 2

POMIAR, ZAPISYWANIE I REJESTROWANIE DANYCH ZGROMADZONYCH PODCZAS PROB MANEWRU
ZATRZYMANIA

Manewr zatrzymania

Statki i zestawy, o ktérych mowa w rozdziale 5, poddawane sa prébie na wodzie plynacej lub stojacej w rejonie préb,
aby wykazad, ze sg zdolne do zatrzymania si¢ podczas ruchu z pradem wody, uzywajac do tego celu wyltacznie whasne-
go ukfadu napgdowego bez korzystania z kotwic. Zasadniczo probe manewru zatrzymania przeprowadza si¢ wedlug
schematu przedstawionego na rys. 1. Manewr rozpoczyna si¢, gdy statek plynie ze stala predkoscia mozliwie jak naj-
bardziej zblizong do wartosci 13 km/h wzgledem wody poprzez przesterowanie ukladu napedowego na prace »wstecz«
(punkt A na wykresie odpowiada komendzie »stop«), a koficzy sig, gdy statek przestaje si¢ przemieszczac wzgledem brze-
gu (punkt E: v = 0 wzgledem brzegu; punkt D: = punkt E: v = 0 wzgledem wody i wzgledem brzegu, gdy manewr za-
trzymania wykonywany jest na wodzie stojacej).

Jezeli manewr zatrzymania wykonywany jest na wodzie ptynacej, odnotowuje si¢ polozenie i moment zatrzymania stat-
ku wzgledem wody (statek porusza si¢ z predkoscig nurtu wody; punkt D: v = 0 wzgledem wody).

Zmierzone parametry zapisywane s w sprawozdaniu w sposéb przedstawiony na wykresie w tabeli 1. Przed rozpo-
czeciem manewru zatrzymania w gornej cze$ci formularza wpisuje si¢ dane, ktdre nie ulegajg zmianie.

Srednia predkosé nurtu wody (verg) toru wodnego okreslana jest, o ile to mozliwe, na podstawie tabeli odczytéw zato-
zonego wodowskazu lub na podstawie pomiaru przemieszczenia ptynacego przedmiotu i zapisywana w sprawozdaniu.

Zasadniczo dopuszcza si¢ stosowanie miernikéw predkosci nurtu do okreslenia predkosci statku wzglegdem wody pod-
czas manewru zatrzymania, jezeli istnieje mozliwos¢ zarejestrowania ruchu statku oraz wymaganych danych zgodnie
w opisang powyzej procedura.

Rejestracja zmierzonych danych oraz ich zapisywanie w sprawozdaniu (tabela 1)

W przypadku manewru zatrzymania nalezy wyznaczy¢ przede wszystkim predko$é poczatkowa statku wzgledem wo-
dy. Mozna to zrobi¢ na podstawie pomiaru czasu potrzebnego na pokonanie przez statek odlegtosci migdzy dwoma
znakami znajdujacymi si¢ na ladzie. Jezeli probe przeprowadza si¢ na wodzie plynacej, nalezy uwzglednic $rednia pred-
kos¢ nurtu wody.

Manewr zatrzymania rozpoczyna si¢ komendg »stop« A wydang w momencie mijania znaku na ladzie. Minigcie znaku
rejestruje si¢ w chwili, gdy jest on prostopadly do osi statku i zapisuje w sprawozdaniu. W podobny sposéb rejestro-
wane jest mijanie pozostalych znakéw na ladzie w trakcie calego manewru zatrzymania, a kazdy znak (np. znak kilo-
metrowy) oraz moment, w ktérym jest on mijany, zostaje odnotowany w sprawozdaniu.

O ile jest to mozliwe, mierzone wielko$ci nalezy rejestrowaé co 50 m. Kazdorazowo nalezy odnotowaé moment osiag-
ni¢cia punktéw B i C (jezeli jest to mozliwe) oraz punktéw D i E i oszacowaé wzgledem nich pozycje statku. Dane do-
tyczace predkosci obrotowej silnika nie musza by¢ zapisywane w sprawozdaniu, jednak powinny by¢ odnotowywane,
aby umozliwi¢ bardziej dokladna kontrole predkosci poczatkowej.

Opis manewru zatrzymania

Przebieg manewru zatrzymania przedstawia si¢ w formie wykresu, tak jak to pokazano na rys. 1. Najpierw, na podsta-
wie pomiaréw zapisanych w sprawozdaniu, wykresla si¢ krzywa przebytych odleglosci w funkji czasu i oznacza na niej
punkty A do E. Na tej podstawie mozliwe bedzie okreslenie Sredniej predkosci pomigdzy dwoma punktami pomiaro-
wymi i wykreslenie krzywej predkosci w funkgji czasu.

Wykonuje si¢ to w nastgpujacy sposéb (zob. rys. 1):

Srednig predkos¢ statku mozna obliczy¢ na podstawie stosunku réznicy potozei statku do uplywu czasu pomiedzy tymi
polozeniami — As/At.
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Przyktad:
W przedziale czasu od 0 s do 10 s statek przebyt odlegtos¢ od 0 m do 50 m.
As/At = 50 m/10 s = 5,0 m/s = 18,0 km/h

Warto$¢ ta zapisywana jest jako $rednia predko$¢ i oznaczana jako rzedna na odcigtej 5 s. W drugim przedziale czasu,
od 10 s do 20 s, zostata przebyta odlegtos¢ 45 m.

As/At = 45 m[10 s = 4,5 m[s = 16,2 km/h

Na wysokosci punktu D statek zatrzymat sie wzgledem wody, tj. predko$¢ nurtu wody wynosi w przyblizeniu 5 km/h.

Rysunek 1

Manewr zatrzymania

v, s
km/h) ' ] bl
20 g 500

e —~
,,/\’—{ _\BJ C>

/\\/\
/
)

~ @) E 400

N 300

10 | /)\

s / \\ 200

| D
| i \ 100
® Ne-asq

oy 3. G
0 e e 60 120 tis] °

Objasnienie symboli na rys. 1

wydanie komendy »stop«

A

B zatrzymanie si¢ Sruby napedowej

C  przesterowanie ukladu napgdowego na pracg wstecz
D  predkosé wzgledem wody v = 0

E  predkos¢ wzgledem brzegu v =0

v predkos¢ statku

v, predkosé v statku wzgledem brzegu

s odleglos¢ przebyta wzgledem brzegu

t  uplyw czasu
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Komisja inspekcyjna:

Sprawozdanie z préby manewru zatrzymania

Tabela 1

Typ statku lub zestawu:

....... Rejon prob:

LxB[m): . Odczyt wodowskazu  [m]: ...
Data: ... Zanurzenie podczas prob [m]: ... Glebokos¢ wody [m]: ..
Nazwa: ... Obcigzenie podczas préb [t]: ... Nachylenie nurtu
wody [m/km]: .........
Prébanr: . % maksymalnej nonosci ... Predkos¢ nurtu [km/h]: .........
Moc silnikéw napedowych Py kW] ....... wody Vs [mfs]: ...
Rodzaj ukladu napedowego Maksymalna
wedlug tabeli 2 w zalaczniku 2: ... wyporno$é M’
Pozycja Czas As At Vi Predkos¢ silnika Uwaoi
[rzeka—km] Is] [m] Is] [kmjh] n wagt

[min™"]
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1.

Dodatek 2

do instrukgji administracyjnej nr 2

OCENA WYNIKOW PROBY MANEWRU ZATRZYMANIA

Na podstawie zapisanych warto$ci nalezy sprawdzi¢ zgodno$¢ z warto$ciami granicznymi podanymi w dodatku 1. Je-
zeli warunki, w jakich przeprowadzono manewr zatrzymania, réznily si¢ znacznie od warunkéw standardowych lub
jezeli istnieja watpliwosci co do zgodnosci z warto$ciami granicznymi, wyniki nalezy podda¢ ocenie. W tym celu za-
stosowa¢ mozna nastgpujacg procedure wykonywania obliczen dotyczacych manewréw zatrzymania.

Nalezy obliczy¢ teoretyczng odleglos¢ zatrzymania dla standardowych warunkéw (S, eferencyjne) Okreslonych w pkt 2.1
instrukeji administracyjnej nr 2 oraz dla rzeczywistych warunkéw manewru zatrzymania (S,,cc,ywiste)> @ Dastepnie po-
réwnac te odlegloéci ze zmierzong odlegtoscia zatrzymania (S, iepone)- Skorygowana odlegto$¢ zatrzymania (S
we) odniesiong do warunkéw standardowych oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

standardo™

Wzér 2.1:

S . SREFERENCE

STANDARD = MEASURED S
ACTUAL

S < Warto§¢ graniczna zgodnie z pkt 2.1 lit. a) lub b) instrukcji administracyjnej nr 2.

Jezeli, zgodnie z pkt 2.2 instrukcji administracyjnej nr 2, statek podczas przeprowadzania proby manewru zatrzymania
byl zatadowany w granicach 70-100 % swojej maksymalnej no$nosci, w celu obliczenia wartosci Syupdardowe NaleZy wy-
korzysta¢ wypornos¢ (D =D ) odpowiadajaca zaladowaniu statku w czasie proby, aby wyznaczy¢
is

referencyjne rZeczywistes

sreferencyj ne * “rzeczywiste*

Jezeli z obliczen Sy, iardowe WE Wzoru 2.1 wynika, ze dana warto$¢ graniczna zostata przekroczona lub nie zostata osig-
gnigta, WartosC s, rencyine

nalezy zmniejszy¢ lub zwickszy¢ poprzez zmiang D, .. tak, aby uzyska¢ odpowiednig war-
t0$¢ graniczng (Syandardowe = dana warto$¢ graniczna). Nalezy odpowiednio ustali¢ maksymalng dopuszczalna wyporno$é
dla zeglugi z pradem wody.

Zgodnie z warto$ciami granicznymi podanymi w pkt 2.1 lit. a) i b) instrukcji administracyjnej nr 2 oblicza si¢ tylko od-
leglosci zatrzymania zmierzone:

— w I fazie manewru (przesterowanie ukladu napedowego na prace »cata wsteczq): S,
oraz

— w I fazie manewru (zakoriczenie pracy »cata wstecz« ukladu napedowego w chwili, gdy statek zatrzymat si¢ wzgle-
dem wody) S,

(zob. rys. 1). Catkowita odlegto$¢ zatrzymania (S,,,,;) wynosi zatem:
Wzor 3.1:

S S +S

toral 017 11

4. Poszczegdlne odleglodci zatrzymania oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:
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OBLICZENIE MANEWRU ZATRZYMANIA

Rysunek 2

Wykres

= 8 e —

(M
Wzory obliczen:
4.1. S,=k v -t t,<20s
D- V.
42, Suzkz.vu2.—g.(k4+ﬂ
ks Foor * R =Ry Vi

43 Rpy,= (RT/VZ) “(k; kg (v, = Verg))

. -6
4.4. R.=i-D-p-g-10
45 Vy=ke (V. V)
46.  Fpop=fPy

4.7. t e |

We wzorach 4.1-4.7:

— k; wedlug tabeli 1

k,, k3, k, wedlug tabeli 1

ke, k, wedlug tabeli 1

R, [v? wedlug tabeli 3

ke wedlug tabeli 1
f wedlug tabeli 2

k, wedlug tabeli 1

VL Predkos¢ wzgledem brzegu w momencie rozpoczecia przesterowania ukladu napedowego na prace
wstecz

t; Czas przesterowania na prace wstecz

Vi Predkos¢ wzgledem wody po zakoniczeniu przesterowania ukladu napedowego na pracg wstecz

D Wypornosé

Fpor  Uciag na palu przy wstecznym ciagu $ruby

z zastosowaniem nastgpujacych wspétczynnikow
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Py Moc silnika napgdowego (kW)
Ry Sredni opér statku w I fazie manewru, ktéry nalezy wyznaczy¢ na podstawie wykresu do wyzna- (kN)
czania Ry[v?
R; Op6r zwigzany z nachyleniem nurtu wody (kN)
i Nachylenie nurtu wody w m/km (w przypadku braku danych nalezy przyja¢ wartos¢ 0,16) (m/km)
Verr  Srednia predkosé nurtu wody (m/s)
g Przyspieszenie ziemskie (9,81) (m/s?)
p Gestos¢ wody, dla wody stodkiej p = 1 000 (kg/m?)
T Maksymalne zanurzenie (statku lub zestawu) (m)
h Glgbokos¢ wody (m)
B Szerokos¢ statku lub zestawu (m)
L Dlugos¢ statku lub zestawu (m)
Wspélczynniki do wzoréw 4.1, 4.2, 4.3, 4.4, 4.5, 4.6 i 4.7 mozna przyja¢ z ponizszych tabel.
Tabela 1
Wspétczynniki k dla:
a) statkow motorowych i zestawéw jednorzedowych;
b) zestawow dwurzedowych;
o) zestaw6w trzyrzedowych.
a b c Jednostki
k, 0,95 0,95 0,95 —
k, 0,115 0,120 0,125 kg‘sz
4
m

k, 1,20 1,15 1,10 —

k, 0,48 0,48 0,48 —

kg 0,90 0,85 0,80 —

k, 0,58 0,55 0,52 —

Tabela 2

Wspétczynnik f dla stosunku uciggu na palu przy wstecznym ciggu $ruby do mocy silnikéw napedowych

Uklad napedowy f Jednostki
Dysze nowego typu z zaokraglong krawedzig tylng 0,118 kN/kW
Dysze starego typu z ostrg krawedzig tylng 0,112 kN/kW
Sruby bez dysz 0,096 kN/kW
Stero$ruby z dyszami (na 0gdt z ostra krawedzig tylng) 0,157 kN/kW
Stero§ruby bez dysz 0,113 kN/kW
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Wyznaczanie wartoci Ry/v? wzgledem D'/ [B + 2T]:

25

20

Tabela 3

Wykres dotyczacy obliczania oporu

250 500 750 1000
25
20
/ 15
/ 10
/ ;
/ /
0
100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 [m?]

D" .(B+2T)
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Zatgcznik do dodatku 2

do instrukcji administracyjnej nr 2
Przyklady zastosowania dodatku 2

(ocena wynikéw préb manewru zatrzymania)

PRZYKLAD I

1. Dane dotyczjce statkéw i zestawu

Formagja: typowy statek motorowy sczepiony z barka pchang (Europa Ila)

L m] B [m] Toudml | DY 0w D) | p W]
Statek motorowy 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Barka pchana 76,5 11,4 3,7 2 600 2743 —
Zestaw 110 22,8 3,7 5500 6474 1500
Uklad napedowy statku motorowego: dysze nowego typu z zaokraglong krawedzig tylng
(") Dwt = nos$nos¢.

2. Warto$ci zmierzone podczas manewru zatrzymania

Predkos$¢ nurtu wody VTR = LA m/s ~ 51 km/h
Predkos¢ statku (wzgledem wody) Vs e = 3,5mfs = 12,5 km/h
Predkos¢ statku (wzgledem brzegu) AT = 49mfs = 17,6 km/h
Czas przesterowania ukladu napgdowego na pracg
wstecz (zmierzony) (od punktu A do punktu C) t = 165
Odleglo$¢ zatrzymania si¢ wzgledem wody: (od punktu A
do punktu D) SomiErzoNE = 340 m
Stopieni zaladowania (ewentualnie oszacowany) rzeczywiste 5179 m’ ~ 08D,
Rzeczywiste zanurzenie zestawu: Toecopwisie = 2,96m =~ 0,8T, .«

3. Warto$¢ graniczna zgodnie z pkt 2.1 lit. a) lub b), ktéra nalezy poréwnacé z S, ,dqardowe

Poniewaz B > 11,45 m i poniewaz zestaw porusza si¢ po wodzie plynacej, dla tego zestawu przyjmuje si¢ nastgpujaca

warto$¢ graniczng zgodnie z pkt 2.1 lit. a):

N <550 m

standardowe

4.  Wyznaczenie skorygowanej odleglosci zatrzymania odniesionej do warunkéw standardowych

— Warto$¢ zmierzona zgodnie z dodatkiem 1 (zob. pkt 2)

s =340 m

zmierzone
— Nalezy obliczy¢:

S jako suma

rzeczywiste

(ze wzoru 4.1 w dodatku 2, podstawiajac warto$¢ v, )

Trzeczywiste Tzeczywiste

i

SHsecmise
, VTR oraz D

Vi rzeczywiste vzeczywiste)

zeczywiste

(ze wzoréw 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 i 4.6 w dodatku 2, podstawiajac rzeczywiste wartosci predkosci
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Sreferem;/jnc ]akO suma

(ze wzoru 4.1 w dodatku 2, podstawiajac wartos$¢ vy

)

N
Lreferencyjne

referencyjne

i

(ze wzordw 4.2-4.6 w dodatku 2, podstawiajac referencyjne wartosci predkosci zgodnie z pkt 2.1
instrukeji administracyjnej, oraz zakladajgc, ze stopien zatadowania jest wigkszy niz 70 % maksy-
malnego (= 80 %): D =D oraz T,y =T,

referencyjne rzeczywiste rzeczywiste)

St oy
rencyjne

— W celu sprawdzenia warunku:

. STE erence < 550 m

actual

Sslandard = Smeasured

4.1. Wspoélezynniki do obliczen przyjete z dodatku 2

Tabela 1

dlas, e St K1 = 095

dlasy, e St K2 = 0,12
ky; = 1,15
k, = 048
ke = 0,85
k, = 0,55

Tabela 2 (dysze nowego typu z zaokraglong krawedzia tylna)
f=0118

4.2. Obliczanie S

rzeczywiste

a5 dla warto$ci zmierzonych podczas manewru zatrzymania (wzor 4.1)

rzeczywiste

S =k,v -t

I L I
actual actual  actual

S =095-49-16=745m

actual

b) Wzérnas,

rzecaywiste

v . Daclual. g
I
actual k3 . FPOR+ R -R

STR ual
3 k + actual

S

1
actual

actual

¢)  Obliczenie Ry, na podstawie tabeli 3 i wzoru 4.3 w dodatku 2

rzecaywiste

1

actual

3

D "=5179"+17,3]m

D -(B+2°T

actual

actual ) =173~ (22,8 + 5,92) =496,8 lmzl
kN - s°

2
m

na podstawie tabeli 3 R—ZT =10,8
y

y -y =49-1,4=35m|s

L ST
actual actual

= }:_ZT . (k7 k- (v -y ))2 =10,8-(0,55-0,85" 3,5)2 =288 kN

actual

actual actual,

d)  Obliczenie oporu zwigzanego z nachyleniem R zewzoru 4.4

R.=10"-(0,16-D, p-g)=10"-(0,16-5179-1000- 9,81) = 8,13 [kN]



L 32/20

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 31.1.2009

4.3.

e)

Obliczenie s

Obliczenie vy ze wzoru 4.5

1zeczywiste

=k6(v -y )=0,85-3,5=2,97[m/s]
I
actual actual actual

) 2
i = 8,85 ms|
Obliczenie Fpog ze wzoru 4.6 i tabeli 2

Fyop=0,118-1500=177 kN|

Obliczenie s ze wzoru b) i z wykorzystaniem wynikéw ¢), d), e) i f)

zeczywiste

1,4
0,12-8,85-9,81-(0,48 +
= 5179
1,15-177+28,8-8,13

1
actual

s =2289m

actual
Obliczenie catkowitej odlegtosci ze wzoru 3.1

s - =7451+2289=303,4m

actual —
Uwaga: Warto$¢ wyrazenia (R,,,; — R¢) bedacego funkcja D, ktéra w rzeczywisto$ci wynosi 20,67 kN, jest sto-

sunkowo mala w poréwnaniu z wartoécig ks - Fpop, ktéra w rzeczywistosci wynosi 203,55 kN,
i w zwiazku z tym dla uproszczenia mozna przyjac, ze s jest proporcjonalne do D, tj. s, = Constant - D.

referencyjne

Wartosci poczatkowe

v

STR

v

v

b)

9

reference

eference

=1,5m[s=5,4 km[h =D =5179m’
frence reference actual
=3,6 m/s=13 km/h ference = T u=296m
=5,1m[s=18,4 km|h
S =k v t
1 1
Ireferencc Lrefcren(e
S =0,95-51-16=77,50m
reference
v
D g STR
S“ - k2 . vzn . — +regence - . k4 + reference
refrence e Ry Fpor e o .

mi
reference

obliczenie Ry,

referencyjne

2
R, kINs
— = 10,8 | —5~ [ jak w pkt 4.2, poniewaz B, D i T pozostaja niezmienione.
v m

v -V =3,6 [m]s|

eference eference

:R_zT'(kfks’(V T ))=108:(055- 085 3,6)°=30,99 [kN|

Tmli
reference Y reference Teference
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d)  Opor wynikajacy z nachylenia nurtu wody R, jak w pkt 4.2

€)  Obliczenie v

eferencyjne

y = k6 . (v -y ) =0,85-3,6=3,06 [m/s], v2H . =9,36 [m/s]2

T
reference reference reference

) Fpor jak w pkt 4.2

g) Obliczenie s

referencyjne

ze wzoru b) z wykorzystaniem wynikéw z lit. ¢)—f)

1,5
0,12-9,36-9,81-(0,48 + —
3,06

s = 5179
W erence 1,15-177+30,99-8,13

=0,0472-5179=2445m

—

Constant
reference

h)  Obliczenie catkowitej odleglosci

+s =77,5+2445=322m

N =S
reference " Ji
reference reference

4.4. Sprawdzenie zgodnosci z warto$cig dopuszczalnej odleglosci zatrzymania w standardowych warunkach sy, qardowe

ze wzoru 2.1 w dodatku 2

s 322
. reterence =340 —— :M

»

Sstandard ~ Smeasured
actual

Whiosek:
Uzyskana warto$¢ jest znacznie nizsza od dopuszczalnej wartosci granicznej, tj.

—  przy rzeczywistym stopniu zatadowania (0,8 - D,,..) zestaw moze zosta¢ bez problemu dopuszczony do zeglugi

z pradem wody,

max)

— mozliwe jest zwigkszenie stopnia zaladowania, ktéry mozna obliczy¢ w sposéb pokazany w pkt 5 ponizej.

5. Mozliwe zwigkszenie D dla zeglugi z pradem wody

rzeczywiste

. (sveference)Limit =550m

(Sslandard) Limit ~ Smeasured
actual

saaual 303,4
(Srcference)l.imil: 550~ =550-——=490,8m
smeasured 340
Przy s, . = Constant, g, - D, zgodnie z uwaga w pkt 4.2

+s =5 +0,0472-(D

I ) . I mference)Limit
reference reference/ Limit reference

(Srefcrence)Limit = (SI

Stad
(Sre_ﬂmnce) Limit SI 490,8-77,5 ;
(D, ence) it = o =8756m
reference/ Limi 0,0472 0,0472

Z obliczen tych wynika, Ze:

poniewaz (D,rence) imit > Dimax (8 756 > 6 474), formacja taka (zob. pkt 1) moze zosta¢ dopuszczona do zeglugi z pra-
dem wody przy pelnym obcigzeniu.
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Dane dotyczace

Formagja: duzy statek motorowy-pchacz

2 barki pchane sprzgzone z przodu oraz

statkOw i zestawu

1 barka pchana sprz¢zona bocznie

PRZYKLAD II

L m] B [m] Toelml | D% 0o LD | p kW)
Statek motorowy 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Kazda barka 76,5 11,4 3,7 2 600 2743 —
Zestaw 186,5 22,8 3,7 10 700 11 960 1500
Uklad napedowy statku z napedem wiasnym: dysze nowego typu z zaokraglong krawedzig tylna.
() Dwt = no$nos¢.
Warto$ci zmierzone podczas manewru zatrzymania
Predko$¢ nurtu wody: VSTR = 1,4mfs = 51km/h
Predkos¢ statku (wzgledem wody): Sl = 35mfs = 12,5 km/h
Predkos¢ statku (wzgledem brzegu): Lo = 49m/s ~ 17,6 km/h
Czas przesterowania na prace wstecz (zmierzony) t = 16 sec
(od punktu A do punktu C):
Odleglo$¢ zatrzymania si¢ wzgledem wody Smeasured = 580m
(od punktu A do punktu D):
Stopient zaladowania (ewentualnie oszacowany): D, = 9568m’ = 08D,
Rzeczywiste zanurzenie zestawu: T ctual = 296m = 08T,

Warto$¢ graniczna wedlug pkt 2.1 lit. a) lub b) instrukcji administracyjnej, kt6rg nalezy poréwnac z Sy, iardowe

Poniewaz B > 11,45, a zestaw porusza si¢ po wodzie plynacej, dla takiego zestawu przyjmuje si¢ nastgpujacg warto$¢
zgodnie z pkt 2.1 lit. a):

Sstandard S 550m

Wyznaczenie skorygowanej odleglosci zatrzymania odniesionej do warunkow standardowych

— Zmierzona warto$¢:

s =340m

'measured ~

— Nalezy obliczyc¢:

srzeczywiste

Trzeczywiste

S,

rzeczywiste

sreference

. sums,

jako suma

(ze wzoru 4.1 w dodatku 2, podstawiajac warto$¢ V,

)

rzeczywiste

(ze wzordw 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 1 4.6 w dodatku 2, podstawiajac rzeczywiste warto$ci

predkosci vy,

I

+ sy,
eference  Urefernce

1zeczywiste

(ZOb' pkt 2 pOWyZCJ) oraz Drzeczywiste)

(ze wzoréw 4.1-4.6 w dodatku 2, podstawiajac referencyjne wartosci predkosci, oraz

na podstawie dodatku 2, poniewaz stopiefi zaladowania > 70 % maksymalnego,

gdzie D

reference

= Dactuul oraz Treference -

actual)
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— w celu sprawdzenia warunku:
_ .sreference 550 h .
Sstandard ~ Smeasured < m, otherwise
actual
— w przeciwnym wypadku nalezy réwniez obliczy¢:
$* gandard = 550 m by reduction of D,y to D*
4.1. Wspdlczynniki do obliczen na podstawie dodatku 2
Tabela 1
das, i Shforence k, = 095
das, i Sheforence k, = 012
k, = 1,15
k, = 048
k; = 085
k, = 055
Tabela 2 (dysze nowego typu z zaokraglong krawedzig tylng)
f=0118
4.2. Obliczenies;

3.) Slucmai Wykorzystu;a,c wartosct zmierzone podczas pI‘Ob manewrow Zatrzymama
S’acma! = k1 ' vLuc!ual ’ t’acmal
s =095-48-16=73m

actual

b) Wzdrnas;

actual

v
s _ k ) v2 Ducmal : g . k + STRucmal
-R; Yy

Vo
Hactual actual k3 -F POR+ RTmH

1
actual actual

c)  Obliczenie Ry, na podstawie tabeli 3 i wzoru 4.3 w dodatku 2

D, =9568"=212/m|

actual

D, (B+2-T, )=212-(228-592)=609 m’]

2
kN s
z tabeli 3 R—;r =14,0 >
y m
v -y =48-1,4=34m|s
actual actual

= R—ZT : (k7 k- (v —y ))2 =14,0-(0,55-0,85-3,4) =354 kN|

actual YV

Tmll

actual actualy

d)  Obliczenie oporu wynikajacego z nachylenia R, ze wzoru 4.4 w dodatku 2

R,=10"-(0,16-D,,  ~p-g)=10 - (0,169 5681000 - 9,81)=1502 kN

e)  Obliczenie v, ze wzoru 4.5 w dodatku 2
v, :k6-(v -y )=2,89 ]m/s]
actual actual actual,
) 2
v =8,35|mfs

actual
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f)  Obliczenie Fpog na podstawie wzoru 4.6 i tabeli 2
Fpop=0,118-1500=177 kN|

g) Obliczenie s;  ze wzoru b) iz wykorzystaniem wynikow c), d), ) i f)

1,4
0,12:835-9,81{0.48 + —

s = _.9568
no 1,15-177 +35,4-15,02

402 m

Wagal ~ ——= 20

h)  Obliczenie catkowitej odleglosci ze wzoru 3.1

73+402=475m

Sactual =

4.3. Obliczenie s

reference

Wartosci poczatkowe:

=1, ~ 5,4 kmfh = = }
VSTRr doence > m/ §=5 km/ reference Dactual 9568m
v, =36 mis=13 kmh e = T = 296
V.o =51 mfs=18,4 km/h
reference

a) S, =k v, t

reference reference

S =0,95-51-16=77,50m

reference

b) s - . D, foence' 8 Ak + STR irnce
2 4
"reference "reference k} °F POR+ R - RG VH y

mi
reference

¢) Obliczenie RT

reference

2
Ry NS | NP N
F =140 e jak w pkt 4.2, poniewaz B, D i T pozostaja niezmienione.
v —y =36 [m/s]
reference reference
R =14,0-(0,55-0,85-3,6)" = 39,6 kN
m reference

d)  Opér wynikajacy z nachylenia R, jak w pkt 4.2

e)  Obliczenie v

reference

v =0,853,6 = 3,06 [m]s], vy ]2

reference

=9,36 [m/s

reference

f)  Fpogjak w pkt 4.2
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4.4. Sprawdzenie zgodnosci z warto$cig dopuszczalnej odleglosci zatrzymania w standardowych warunkach S

g)  Obliczenie S ze wzoru b) i z wykorzystaniem wynikow ¢)—f)

reference

1,5
0,12-9,36-9,81-(0,48 + —)
3,06

)

S, = 9568
M frence 1,15-177+39,6 -15,02
S =0,04684-9 568 =448 m
reference St
Constant,yrence
h)  Obliczenie catkowitej odleglosci
+S =77,5+448=5255m

reference
reference reference

standard

na podstawie wzoru 2.1 w dodatku 2

s 525,5
- foence 580:—->-=641m>550 m

actual

Ssmndard = Smeasur@d

Whniosek: Warto§¢ graniczna zostala wyraznie przekroczona; dopuszczenie do zeglugi z pradem wody jest mozliwe
jedynie po ograniczeniu stopnia zatadowania. Ograniczony stopien zaladowania mozna wyznaczy¢ zgodnie z pkt 5
ponizej.

Dopuszczalna wypornos¢ D* dla zeglugi z pradem wody wedlug wzoru 2.1 w dodatku 2
S
. reference — 550 m

actual

Sslandard = Smeasured

Stad:
=550- Saclual =S . S*
reference - I
‘measured reference reference

s = Constant D = 0,04684 - D

”r ference Teference

475
550-——-77,5
D'=——————=7950|m
0,04684

Rezultat: Poniewaz w Zegludze z pradem wody dopuszczalna wypornosé D” wynosi jedynie 7 950 m?, dopuszczalna
no$nos¢ (perm. Dwt.) dla takiej formacji to w przyblizeniu:

perm. Dwt. D 7950

max.Dwt. D 11960

0,66

Dopuszczalna no$nos¢ (zob. pkt 1)

0,66-10700=7 112t
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Wymagania w odniesieniu do systeméw sprzegania i urzadzen sprzegajacych przeznaczonych dla jednostek
przemieszczajacych lub przemieszczanych w zestawach sztywnych

(art. 16.01, 16.02, 16.06, 16.07 zalgcznika II)

Oprécz wymagan okreslonych w rozdziale 16 zalacznika Il nalezy przestrzegaé odpowiednich przepiséw wladz nawiga-
cyjnych obowiazujacych w panstwach cztonkowskich.

1.  Wymagania og6lne

1.1.  Kazdy system sprzggania musi zapewniC sztywne sprz¢zenie wszystkich jednostek w zestawie, tj. w przewidywa-
nych warunkach pracy urzadzenie sprzggajace musi uniemozliwia¢ ruch wzdtuzny lub poprzeczny miedzy statka-
mi, tak aby dany zestaw mdgt zostal uznany za »jednostke morskge.

1.2.  System sprzegania i jego czesci sktadowe muszg by¢ bezpieczne i tatwe w obstudze, umozliwiajac szybkie sprzeze-
nie jednostki bez narazenia personelu na niebezpieczefistwo.

1.3.  Sily powstajace w przewidywanych warunkach pracy musza by¢ odpowiednio absorbowane i bezpiecznie przeno-
szone na konstrukeje statku za posrednictwem systemu sprzegania i jego czgsci skladowych.

1.4, Nalezy zapewni¢ wystarczajaca liczbe punktéw sprzezenia.

2. Sily polaczenia i wymiarowanie urzadzen sprzegajacych

W celu dopuszczenia do eksploatacji urzadzenia sprzegajace zestawow i formacji statkow musza by¢ tak zwymia-
rowane, aby zapewnialy dostateczny poziom bezpieczefistwa. Warunek ten uznaje si¢ za spetniony, jezeli dla po-
trzeb wymiarowania elementéw sprzezenia wzdluznego przyjmuje sig, ze sily polaczenia, wyznaczone zgodnie
z pkt 2.1, 2.2 1 2.3, stanowia sil¢ rozciagajaca.

2.1.  Punkty sprz¢zenia pomigdzy pchaczem a barkami pchanymi lub inng jednostka:

L

F,=270-P -—
SB B B,

10 kN

2.2.  Punkty sprz¢zenia pomiedzy pchajacym statkiem motorowym a jednostka pchana

=80-P

Lg 3
-—-10 " kN
B hK [ ]

2.3.  Punkty sprz¢zenia pomigdzy jednostkami pchanymi

L'
F,=80-P,-—-10  [kN|
h/

K

Warto$¢ 1 200 kN uznaje si¢ za wystarczajaca maksymalng site polaczenia dla jednostki pchajacej w punkcie sprze-
zenia pomigdzy pierwsza pchang jednostka a jednostka sprz¢zona z nig z przodu, nawet w przypadku uzyskania
wyzszej warto$ci w wyniku zastosowania wzoru z pkt 2.3.

W przypadku punktow sprzezenia wszystkich innych potaczen wzdluznych migdzy jednostkami pchanymi wymia-
rowanie urzadzen sprzegajacych powinno odbywaé si¢ na podstawie sily polaczenia wyznaczonej ze wzoru
w pkt 2.3.
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2.4.1.

B l=l O ]

FaL ™
b |5 = .
- L

hi.
CH Dl Fif [ ]
= Lg {= hi
F o g
T
Jednostka Jednostka

Gdzie:

Fgp, Fgp, Fsp, [kN]
Py [kW]

Lg [m]

L's [m]

hy, by [m]
Bg [m]

2701 80 |—
kw

pchajaca // pchana

A and

Jednostka g"é/ o Jednostka
pchajaca .& pchana

sity polaczenia w polaczeniu wzdtuznym;
zainstalowana moc silnika napedowego;
odleglo$¢ od rufy pchacza lub jednostki pchajacej do punktu sprzezenia;

odleglo$¢ od rufy jednostki pchajacej do punktu sprz¢zenia pomigdzy pierwsza pchang jed-
nostka a jednostka sprzg¢zona z nia z przodu;

odpowiednia dtugos¢ ramienia dZwigni w polaczeniu wzdtuznym;
szeroko$¢ jednostki pchajacej;

wartoci liczbowe wyznaczone empirycznie dla potrzeb konwersji zainstalowanej mocy na
site naporu przy jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa.

W celu sprz¢zenia wzdluznego pojedynczej jednostki nalezy zastosowac co najmniej dwa punkty sprz¢zenia. Kazdy
z tych punktéw powinien by¢ zwymiarowany dla sily polaczenia wyznaczonej na podstawie pkt 2.1, 2.2 lub 2.3.
W przypadku stosowania podzespotow stuzacych do sprz¢zenia sztywnego dopuszczone jest sprzezenie jednopunk-
towe, jezeli zapewnia ono bezpieczne polaczenie jednostki.

Wytrzymalo$¢ lin na zerwanie dobiera si¢ stosowanie do przewidywanej liczby zwojéw. Na jeden punkt sprz¢zenia
nie moga przypadaé wigcej niz trzy zwoje. Liny nalezy dobiera zgodnie z ich przeznaczeniem.
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2.4.2. W przypadku pchaczy z jedna barka pchang w celu wyznaczenia sily polaczenia mozna zastosowaé wzor przed-
stawiony w pkt 2.2, jezeli tego rodzaju pchacze zostaly dopuszczone do przemieszczania kilku takich barek.

2.4.3. Nalezy zapewni¢ wystarczajacg liczbe pachotéw lub podobnych urzadzeni, zdolnych do absorbowania sit powsta-
jacych w sprzegu.

3. Szczegdlne wymagania dotyczace polgczen przegubowych

Polaczenia przegubowe muszg mie¢ takg konstrukeje, ktora zapewni sztywne sprz¢zenie miedzy jednostkami. Pod-
czas prob w ruchu zestawu sztywnego, zgodnie z art. 16.06, nalezy skontrolowa¢ zgodnos¢ z wymaganiami okre-
$lonymi w rozdziale 5.

Zesp6t napedowy polaczenia przegubowego musi umozliwiaé prawidtowy powrét do polozenia wyprostowanego.
Wymagania okre§lone w art. 6.02-6.04 stosuje si¢ odpowiednio, stad, w przypadku zastosowania napedu silniko-
wego, nalezy zapewni¢ dostepnos$¢ drugiego niezaleznego systemu napedu oraz Zrédla energii na wypadek awarii.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ obstugi i monitorowania potaczenia przegubowego (co najmniej jego ruchu przegubowego)
ze ster6wki, przy czym wymogi okrelone w art. 7.03 i 7.05 stosuje si¢ odpowiednio.
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Pomiary hatasé6w

(art. 3.04 ust. 7, art. 7.01 ust. 2, art. 7.03 ust. 6, art. 7.09 ust. 3, art. 8.10, art. 11.09 ust. 3, art. 12.02 ust. 5, art. 17.02

3.1.

3.2.

2.

ust. 3 lit. b) oraz art. 17.03 ust. 1 zalgcznika II)

Postanowienia ogélne

Dla potrzeb kontroli maksymalnego poziomu ci$nienia akustycznego hatasu podanego w zalaczniku II, nalezy okre-
$li¢ mierzone wartosci, procedury pomiaru oraz warunki iloSciowego i powtarzalnego rejestrowania pozioméw cis-
nienia akustycznego hatasu zgodnie z pkt 2 i 3.

Przyrzady pomiarowe
Przyrzad pomiarowy musi spelnia¢ wymagania klasy 1 zgodnie z norma EN 60651:1994.

Przed kazda serig pomiaréw i po jej zakoniczeniu na mikrofonie nalezy umiesci¢ kalibrator klasy 1 zgodny z norma
EN 60942:1998, w celu dokonania kalibracji systemu pomiarowego. Raz w roku nalezy skontrolowa¢ zgodnos¢ kali-
bratora z wymogami normy EN 60942:1998. Co dwa lata nalezy skontrolowa¢ zgodno$¢ urzadzen pomiarowych
z wymogami normy EN 60651:1994.

Pomiary hatasu

Na pokladzie statku

Pomiary nalezy przeprowadza¢ zgodnie z przepisami sekcji 5-8 normy ISO 2923:2003, mierzac tylko wazony po-
ziom ci$nienia akustycznego A.

Zanieczyszczenie hatasem emitowanym przez jednostke

Poziom emisji z jednostek znajdujacych sie na $rodladowych drogach wodnych oraz w portach wyznaczany jest w dro-
dze pomiaréw zgodnie z sekcjami 7-11 normy EN ISO 22922:2000. Podczas pomiaréw drzwi i okna maszynowni
muszg by¢ zamknigte.

Dokumentacja

Pomiary zapisuje si¢ w sposéb zgodny ze »Sprawozdaniem z pomiaru hatasu« (zatgcznik).

Sprawozdanie z pomiaru halasu
na pokladzie statku zgodnie z normg ISO 2923:2003

zanieczyszczenie halasem emitowanym przez jednostke zgodnie z norma EN ISO 2922:2000 ()

A. Dane jednostki
Rodzaj i nazwa jednostki:
Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku:

Armator:

() Niepotrzebne skreslic.
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3. Gléwny uklad napedowy:

3.1. Serwomotory:

Predkos¢ ob- | Dwusuwowy/ | Turbodotado-
Numer Producent Rodzaj Rok produkeji | Moc (kW) rotowa silnika | czterosuwo- wanie
(min™") wy tak/nie

3.2. Przeniesienie napedu

Producent: .........ccoveevniiinnennn. Rodzaj: .c.ovvvvviiiiiiinii Przetozenie przekladni: 1: ...,
3.3. Sruby
Liczba: ..........coenie. Liczba skrzydel: ................. Srednica: .......ccoo..... MM e Dysza: tak/nie ()

3.4. Urzgdzenia sterowe
Rodzaj:

4. Silniki pomocnicze:

Napedzane
urzgdzenie

Predko$¢ obroto-

Numer o P
wa silnika (min™")

Producent Rodzaj Rok produkgji Moc (kW)

V| AW N

5.  Zastosowane Srodki majace na celu obnizenie poziomu hatasu:

6. Uwagi:

B. Zastosowane przyrzady pomiarowe
1. Miernik poziomu ci$nienia akustycznego dzwigku:

Producent: .........c..ccoeeiiiiinnne. Rodzaj: ...ooovvniiiniiiii, Data ostatniej kontroli: ..............c...oooeneee.
2. Analizator z filtrami oktawowymi lub tercjowymi

Producent: .........ccoceuviiineinnne. Rodzaj: «..vevviiiiiiiiiiicn, Data ostatniej kontroli: .............cocceveenn.

3. Kalibrator

Producent: ..........coceuviiineiinne. Rodzaj: «..ooovvviiiiiiiiiiine, Data ostatniej kontroli: ...............ccoeveenne.
4. Osprzet:
5. Uwagi:

") Niepotrzebne skreslic.
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C. Warunki pomiaru — jednostka plywajaca
1. Formacja podczas pomiarow:
2. Wielko$¢ tadunku/Wyporno§é: ..........ccoveiniiinni. tfm® () (0koto ...ooeviieiiiiiiiin % maksymalnej wartosci)

3. Predkos¢ serwomotoru: ......o.iiiiiiiiiiiii . min~ (0koto .....oeeiiiiiiiii % maksymalnej wartosci)

4. Uzywany osprzet nr:

5. Uwagi:

D. Warunki pomiaru — otoczenie
T. ODSZAT POIMIAITL ©.ueiitiiieiit ettt et e e et et eaene Zegluga pod prad|z pradem (')
2. Glebokos¢ wody: ..o m (Odpowiedni poziom wody ........................ T v m)
3. Warunki pogodowe: .................oconee. Temperatura: .........cc.coeeeuenne. °C; Sita wiatru: ... BF

4. Zewnetrzne zrodia hatasu: tak/nie (), w przypadku odpowiedzi twierdzacej nalezy je wymieni¢: ..................cco.

5. Uwagi:

E. Rejestrowanie pomiaru

1. Pomiar przeprowadzil(-a):

2. Data:
3. Uwagi:
4. Podpis:

F1.  Wyniki pomiaru

Pomiar natgzenia halasu na pokladzie jednostki:

Punkt po- Drzwi Okna Zmierzona
Numer miarop warto$¢ Uwagi
vy otwarte zamkniete otwarte zamkniete w dB(A)

F.2. Wyniki pomiaru

Pomiar zanieczyszczenia hatasem emitowanym przez jednostke:

Zmierzona warto$¢

Numer Punkt pomiarowy w dB(A)

Uwagi

() Niepotrzebne skreslic.
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Specjalne kotwice o obnizonej masie

(art. 10.01 ust. 5 zatacznika II)

CZESC 1

Dopuszczone kotwice specjalne

W tabeli ponizej wymienione zostaly specjalne kotwice o obnizonej masie, ktére zostaly dopuszczone do eksploatacji przez
wlaiciwe organy zgodnie z art. 10.01 ust. 5.

Dopuszczalne obnizenie masy
Nr kotwicy ko%icy Wiasciwy organ
1. HA-DU 30 % Niemcy
2. D'Hone Spezial 30 % Niemcy
3. Pool 1 (drgzona) 35 % Niemcy
4. Pool 2 (pelna) 40 % Niemcy
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Niemcy
6. Vicinay-Danforth 50 % Francja
7. Vicinay AC 14 25% Francja
8. Vicinay Type 1 45 % Francja
9. Vicinay Type 2 45 % Francja
10. Vicinay Type 3 40 % Francja
11. Stockes 35% Francja
12. D’Hone Danforth 50 % Niemcy
13. Schmitt — kotwica typu high holding 40 % Niderlandy
CZESC 2

Procedury dopuszczenia do eksploatacji oraz przeprowadzania préb specjalnych kotwic o obnizonej masie

1.1.

1.2

1.3.

(Obnizenie warto$ci masy kotwic wyznaczonej zgodnie z art. 10.01 ust. 1-4 zalacznika II)

Rozdziat 1 — Procedura dopuszczenia do eksploatacji

Specjalne kotwice o obnizonej masie zgodnie z art. 10.01 ust. 5 zalacznika Il muszg by¢ dopuszczone do eksploatacji
przez wlasciwe organy. Wiasciwy organ wyznacza dopuszczalne obnizenie masy dla specjalnych kotwic zgodnie pro-
cedurg, ktdra zostala opisana ponizej.

Kotwica moze by¢ dopuszczona do eksploatacji jako kotwica specjalna, jesli obnizenie jej okreslonej masy wynosi co
najmniej 15 %.

Whrioski o dopuszczenie specjalnej kotwicy do eksploatacji zgodnie z pkt 1.1 nalezy sktada¢ do wiasciwego organu
panstwa cztonkowskiego. Do kazdego wniosku nalezy dotaczy¢ dziesig¢ kopii nastgpujacych dokumentow:

a)  opis wymiaréw i masy specjalnej kotwicy z podaniem gtéwnych wymiaréw oraz oznaczenia typu kazdego do-
stepnego rozmiaru kotwicy;

b)  wykres sily hamowania dla kotwicy referencyjnej A (zgodnie z pkt 2.2) i specjalnej kotwicy B, ktéra ma uzyskaé
dopuszczenie, sporzadzony i oceniony przez instytucje wyznaczong przez wlasciwy organ.
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1.4.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Wiasciwy organ informuje Komisje o wszystkich wnioskach dotyczacych obnizenia masy kotwicy, w ktérych przy-
padku rozwaza dopuszczenie do eksploatacji po przeprowadzeniu préb. Wlasciwy organ powiadamia nastgpnie Ko-
misj¢ réwniez o wszystkich specjalnych kotwicach, ktére zostaly dopuszczone do eksploatacji, podajac ich oznaczenie
typu oraz dopuszczalne obnizenie masy. Whasciwy organ wydaje dopuszczenie podmiotowi skladajacemu wniosek

najwcze$niej w terminie 3 miesigcy od momentu powiadomienia Komisji, pod warunkiem Ze Komisja nie zglosi
zastrzezen.

Rozdzial 2 — Procedura przeprowadzania préb
Na wykresach, o ktérych mowa w pkt 1.3, sity hamowania przedstawiane sg jako funkcja predkosci kotwicy referen-
cyjnej A i predkosci specjalnej kotwicy B, kt6ra ma by¢ dopuszczona do eksploatacji na podstawie préb przeprowa-

dzonych zgodnie z pkt 2.2-2.5 ponizej. W zalaczniku I opisana jest jedna z mozliwych préb sily hamowania.

Wykorzystywang podczas testow kotwica referencyjng A jest tradycyjna skladana kotwica patentowa, odpowiadajaca
rysunkowi i informacjom przedstawionym ponizej, o masie co najmniej 400 kg.

200

o

i1l
"

W odniesieniu do podanych wymiaréw i masy obowiazuje tolerancja + 5 %. Powierzchnia kazdej fapy kotwicy musi
jednak wynosi¢ co najmniej 0,15 m?.

Masa specjalnej kotwicy B wykorzystywanej podczas prob moze wykazywaé maksymalnie 10-procentowe odchyle-
nie od masy kotwicy referencyjnej A. W przypadku wigkszych tolerancji nalezy ponownie obliczy¢ wartos¢ sit pro-
porcjonalnie do masy.

Wykresy sit hamowania powinny przedstawia¢ predko$¢ liniowq (v) w przedziale 0-5 km/h (predkos¢ nad dnem).
W tym celu nalezy przeprowadzic trzy proby podczas zeglugi pod prad na zmiang dla kotwicy referencyjnej A i spe-
cjalnej kotwicy B, na kazdym z dwéch odcinkéw rzeki wyznaczonych przez whasciwy organ. Dno jednego z tych od-
cinkéw musi pokrywaé gruby zwir, natomiast drugiego — drobny piasek. Na Renie odcinkiem referencyjnym dla
préby na grubym zwirze moze by¢ odcinek migdzy 401 km a 402 km, a dla potrzeb proby na drobnym piasku wy-
korzysta¢ mozna odcinek migdzy 480 km a 481 km.

Podczas kazdej proby badana kotwica jest wleczona za pomocg stalowej liny, ktérej dlugosé miedzy punktem pola-
czenia z kotwicg a punktem polgczenia z jednostka holujaca lub sprzetem holowniczym jest dziesigciokrotnoscig wy-
sokosci potozenia punktu polaczenia na jednostce powyzej dna kotwicowiska.

Procent obnizenia masy kotwicy oblicza si¢ wedlug nast¢pujacego wzoru:

PB[FA AA
r=75-{1-05—|—+—]||%|
PA\FB  AB

Gdzie:

r  procent obnizenia masy specjalnej kotwicy B w stosunku do masy kotwicy referencyjnej A;
PA masa kotwicy referencyjnej A;

PB  masa specjalnej kotwicy B;

FA sila trzymania kotwicy referencyjnej A przy v = 0,5 kmj/h;

FB sila trzymania specjalnej kotwicy B przy v = 0,5 km/h;
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AA powierzchnia na wykresie sily hamowania wyznaczona przez:
— lini¢ réwnolegla do osi y przy v = 0,
— lini¢ réwnolegla do osiy przy v = 5 km/h,
— lini¢ réwnolegla do osi x przy sile trzymania F = 0,

—  krzywa sity hamowania dla kotwicy referencyjnej A.

Wzorcowy wykres sity hamowania

F
[kM] T
s
10 - = NN
]
- A
0 \ . . \ . . v [kenih]
0 1 2 3 4 5

(Wyznaczanie powierzchni AA i BB)

AB  taka sama definicja jak dla AA, z tg réznica, ze wykorzystuje si¢ krzywa sity hamowania dla specjalnej kotwicy B.

2.7. Dopuszczalna wielko$¢ procentowa jest $rednig szeSciu wartoéci r obliczonych zgodnie z pkt 2.6.
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Zalgeznik I do przepisow dotyczgcych kontroli i dopuszczania specjalnych kotwic do eksploatagji

Przyklad metody badania z udziatem jednorzedowego dwuczeSciowego zestawu pchanego

Pchacz Druga barka pchana Pierwsza barka pchana

--W
e £ T—'—J}:ﬂL—- L ——

i

Kotwica Dzwig Lina Lina Sitomierz do pomiaru Kotwicowisko
cumownicza holownicza sit rozciggajacych
500 kg 750 kg 12mm@ 24 mm @ 20t piasek/zwir

Predkos¢ holowania: 0 — 5 km/h Kat nachylenia liny holowniczej < 1:10
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INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 8
Wytrzymalo$¢ wodoszczelnych okien

(art. 15.02 ust. 16 zalgcznika II)

Przepisy ogélne

Zgodnie z art. 15.02 ust. 16 zalgcznika I okna mogg by¢ umieszczane ponizej linii granicznej, jezeli s3 wodoszczel-
ne, nieotwieralne, wystarczajaco wytrzymale i spelniaja wymogi art. 15.06 ust. 14.

Konstrukcja okien wodoszczelnych

Wymagania art. 15.02 ust. 16 zalgcznika I uznaje si¢ za spelnione, jezeli konstrukcja wodoszczelnych okien jest zgod-
na z ponizszymi przepisami.

Nalezy stosowaé wylgcznie szkto hartowane spelniajace wymagania normy ISO 614 opublikowanej w kwietniu 1994 .

Okragle okna powinny spetnia¢ wymagania normy ISO 1751 opublikowanej w kwietniu 1994 r., seria B: okna o red-
nio wysokiej wytrzymatosci, rodzaj: okno nieotwieralne.

Okna katowe powinny musza spelnia¢ wymagania normy ISO 3903 opublikowanej w kwietniu 1994 r., seria E: okna
o wysokiej wytrzymatosci, rodzaj: okno nieotwieralne.

Okna spelniajace wymagania normy ISO mogg zostaé zastgpione oknami, ktérych konstrukcja jest co najmniej row-
norzedna pod wzgledem wymagan okreslonych w pkt 2.1-2.3.
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INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 9
Wymagania w odniesieniu do ci$nieniowych instalacji tryskaczowych

(art. 10.03a ust. 1 zalacznika II)

Specjalne automatyczne ci$nieniowe instalacje tryskaczowe, o ktérych mowa w art. 10.03a ust. 1, powinny spetnia¢ naste-
pujace wymagania:

1.

10.

11.

Automatyczne ci$nieniowe instalacje tryskaczowe powinny by¢ gotowe do uzytku przez caly czas przebywania ludzi
na pokladzie. Ich uruchomienie nie powinno wymaga¢ zadnych dodatkowych czynnosci ze strony cztonkéw zatogi.

Nalezy stale utrzymywaé niezbedne ci$nienie w instalacji. Rury powinny by¢ zawsze wypelione wodg do poziomu
dysz rozpylajacych. Instalacja musi by¢ podiaczona do statego Zrddla zaopatrzenia w wodg. Do instalacji nie moga
przedostawac si¢ zanieczyszczenia majace szkodliwy wplyw na jej dzialanie. Nalezy zainstalowaé odpowiednie przy-
rzady wskazujace oraz systemy testujace (np. ci$nieniomierze, mierniki poziomu wody w zbiornikach ci$nieniowych,
przewody do testowania pomp) umozliwiajace monitorowanie i kontrolowanie instalacji.

Pompa doprowadzajgca wodg do dyszy rozpylajacych powinna by¢ uruchamiana automatycznie w wyniku spadku cis-
nienia w instalacji. Jezeli wszystkie dysze rozpylajace niezbedne dla pokrycia powierzchni najwigkszego zabezpiecza-
nego pomieszczenia sg uruchamiane jednoczes$nie, wymiary pompy powinny zagwarantowaé ciagly doplyw
wystarczajacej ilosci wody pod niezbednym ci$nieniem. Pompa powinna stuzy¢ wylacznie do zasilania automatycznej
ci$nieniowej instalacji tryskaczowej. W przypadku awarii pompy musi istnie¢ mozliwo$¢ doprowadzenia do dysz
rozpylajacych wystarczajacej ilosci wody z innej pompy pokladowe;.

Instalacja musi by¢ podzielona na sekgcje, z ktorych kazda powinna obejmowaé maksymalnie 50 dysz rozpylajacych.

Liczba i rozmieszczenie dysz rozpylajacych powinny zapewniaé skuteczne rozprowadzenie wody w zabezpieczanych
pomieszczeniach.

Dysze rozpylajace powinny uruchamiac si¢ w temperaturze 68-79 °C.

Instalacja elementéw automatycznej ci$nieniowej instalacji tryskaczowej w zabezpieczanych pomieszczeniach powin-
na ogranicza¢ si¢ do niezbednego minimum. Nie nalezy instalowaé zadnych tego typu elementéw w maszynowniach
glownych.

W jednym lub kilku odpowiednich miejscach nalezy zainstalowaé wskazniki optyczne i dzwigkowe, z ktérych co naj-
mniej jeden musi znajdowa¢ si¢ w miejscu, w ktérym przez caly czas przebywaja cztonkowie zatogi, w celu informo-
wania o uruchomieniu poszczegdlnych sekeji automatycznej ciSnieniowej instalacji tryskaczowej.

Automatyczna ci$nieniowa instalacja tryskaczowa powinna by¢ zasilana z dwoéch niezaleznych Zrédet energii, ktore
nie powinny by¢ zainstalowane w tym samym miejscu. Kazde z tych Zrddel energii powinno posiadaé mozliwos¢ samo-
dzielnego zasilania calej instalacji.

Przed zainstalowaniem automatycznej ci$nieniowej instalacji tryskaczowej nalezy przedtozy¢ komisji inspekcyjnej plan
instalacji. Plan powinien zawiera¢ informacje na temat rodzaju oraz wydajnosci uzywanych maszyn i urzadzen. Insta-
lacja, ktéra przeszla testy i uzyskala Swiadectwo uznanej instytucji klasyfikacyjnej, zachowujaca zgodno$¢ co najmniej
z przedstawionymi powyzej zaleceniami, moze by¢ dopuszczona bez potrzeby wykonywania dodatkowych testow.

Obecnos¢ automatycznej ci$nieniowej instalacji tryskaczowej zaznacza si¢ w pozycji 43 $wiadectwa wspélnotowego.
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INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 11

Wypelnianie $wiadectwa wspélnotowego

PRZEPISY OGOLNE

Formularze

W celu wypelnienia §wiadectwa wspdlnotowego stosuje si¢ wylacznie formularze dopuszczone przez wiasciwy or-
gan. Formularze te wypelnia si¢ tylko z jednej strony.

W przypadku wydania nowego $wiadectwa wspélnotowego uwzglednia si¢ wszystkie strony od 1 do 13, nawet jesli
niektdre z nich nie zawierajg wpisow.

Spos6b dokonywania wpisu

Whpisu do $wiadectwa wspdlnotowego dokonuje si¢ na maszynie do pisania lub komputerowo z wydrukiem. Wpi-
séw recznych mozna dokonywaé tylko w wyjatkowych przypadkach. Wpisy powinny by¢ nieusuwalne. Stosuje sig
tylko czcionke w kolorze czarnym lub niebieskim. Skreslen dokonuje si¢ kolorem czerwonym.

WPISY

Skreslanie mozliwosci do wyboru

W przypadku wpiséw oznaczonych symbolem (') skredla si¢ niepotrzebna informacje.

Pozycje bez wpisu

Jezeli w przypadku ktdregokolwiek z punktéw od 1 do 48 wpis nie jest konieczny lub mozliwy, cale pole nalezy
przekresli¢ linig.

Ostatnia strona $wiadectwa wsp6lnotowego

Jezeli dolaczenie dodatkowych stron po stronie 13 (zob. pkt 3.2.3) nie jest konieczne, u dotu tej strony skresla si¢
stowa »Cigg dalszy na stronie ()«

Zmiany
Pierwsza odrgczna zmiana na stronie

Dane na poszczegdlnych stronach moga by¢ zmieniane tylko jeden raz, jednak przy tej okazji mozna wprowadzi¢
jednocze$nie kilka zmian. Wszystkie zmieniane informacje nalezy przekresli¢ czerwong linig. Uprzednio skreslony
alternatywny wpis (zob. pkt 2.1) lub punkt, ktéry wczesniej nie zawieral wpisu (zob. pkt 2.3) nalezy podkresli¢ ko-
lorem czerwonym. Nowych informacji nie wpisuje si¢ w zmienionym polu, lecz na tej samej stronie w punkcie
»Zmianye; skresla si¢ wiersz »Niniejsza strona zostala zastgpionac.

Kolejne odreczne zmiany na stronie

W przypadku kolejnych zmian dang strong zastepuje sig, a niezbedne zmiany, wraz z wszelkimi wcze$niejszymi
zmianami, wpisuje si¢ bezpo$rednio w odpowiednich punktach. W punkcie »Zmiany« skresla si¢ wiersz »Zmiana(-y)
do pozygjic.

Komisja inspekcyjna, ktéra pierwotnie wydala $wiadectwo wspdlnotowe, zatrzymuje poprzednig wersj¢ strony.

() Niepotrzebne skreslic.
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3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Zmiany wprowadzane na zasadzie elektronicznego przetwarzania danych

W przypadku zmian wprowadzanych na zasadzie elektronicznego przetwarzania danych, strong zastepuje sig, a nie-
zbedne zmiany, wraz z wszelkimi wcze$niejszymi zmianami, wpisuje si¢ bezposrednio w odpowiednich punktach.
W punkcie »Zmiany« skresla si¢ wiersz »Zmiana(-y) do pozycjic.

Komisja inspekcyjna, ktéra pierwotnie wydata $wiadectwo wspélnotowe, zatrzymuje poprzednia wersj¢ strony.

Korekta poprzez nadpisywanie

Nadpisywanie wpisow lub wstawianie dodatkowych informacji do pozyciji jest niedozwolone.

ZASTEPOWANIE I DODAWANIE STRON

Zastgpowanie stron

Pierwsza strona $wiadectwa wspoélnotowego nie moze zosta¢ w zadnym przypadku zastapiona. W odniesieniu do
zastgpowania pozostalych stron stosuje si¢ procedury opisane w pkt 2.4.2 lub 2.4.3.

Dodawanie stron

Jezeli na stronach 10, 12 lub 13 $wiadectwa wspélnotowego brakuje miejsca na kolejne wpisy, mozna dolgczy¢ do-
datkowe strony.

Przedtuzenie/Potwierdzenie waznosci

W razie koniecznosci kolejnego przedtuzenia waznosci $wiadectwa, ktére bylo juz wezesniej przedtuzane szescio-
krotnie, u dotu strony 10 dodaje si¢ stowa »Cigg dalszy na stronie 10a«, kolejng strong 10 oznacza si¢ jako stro-
ne 10a i dolacza po stronie 10. Nastgpnie w pozycji 49 na gérze strony 10a dokonuje si¢ odpowiedniego wpisu.
U dolu strony 10a wpisuje si¢ sformulowanie »Ciag dalszy na stronie 11«

Przedtuzenie waznosci $wiadectwa instalacji gazu plynnego
Nalezy zastosowaé podobng procedure jak w pkt 3.2.1, dodajac strong 12a po stronie 12.
Zakgeznik do $wiadectwa wspdlnotowego

U dotu strony 13 skresla si¢ kolorem czerwonym stowa »Koniec §wiadectwa inspekjic, skreslone stowa »Ciag dalszy
na stronie (*)« nalezy podkresli¢ kolorem czerwonym, a po nich nalezy wpisa¢ numer strony 13a. Zmiana ta powin-
na zosta¢ opatrzona pieczecig urzedowy. Kolejng strong 13 oznacza si¢ jako strone 13a i dolgcza po stronie 13.
W odniesieniu do strony 13a stosuje si¢ odpowiednio przepisy pkt 2.2 1 2.3.

Te sama procedure stosuje si¢ w przypadku ewentualnych kolejnych zalacznikéw (strony 13b, 13c itd.).

WYJASNIENIA DOTYCZACE POSZCZEGOLNYCH PUNKTOW
Ponizsze uwagi nie uwzgledniaja punktéw niewymagajacych wyjasnienia.

2. W stosownych przypadkach nalezy uzywa¢ poje¢ okrelonych w art. 1.01. W odniesieniu do innych
rodzajéw statkéw podaje si¢ ich powszechnie przyjete okreslenie.

15. Sekgje te wypelnia si¢ jedynie dla jednostek, w przypadku ktorych nie zostaje skreslona co najmniej
jedna z wlasciwosci 1.1 lub 1.2 lub 3 w pkt 14, w przeciwnym razie nalezy skresli¢ calg tabele.

15.1 W tabeli w kolumnie »Szkic formacji« wpisuje si¢ numer/numery formacji, dla ktérych sporzadzone
zostaly szkice. Wiersze niezawierajace wpisu wykresla sie.

Istnieje mozliwos¢ sporzadzenia szkicow kolejnych formacji w wierszu »Inne formacje«; sa one ozna-
czane numerami 18, 19, 20 itd.

() Niepotrzebne skreslic.
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15.2

17-20

21.

23.

24,

26.

28.

30., 31.1 33.

34.

35.

36.

37.

38.

Jezeli z whasciwosci »nadajacy si¢ do pchania« w poprzednim $wiadectwie statku nie wynika, ktore for-
macje uzyskaly dopuszczenie, wpis z poprzedniego swiadectwa moze zostaé przeniesiony do pkt 52.
W wierszu 1 tabeli »Dopuszczone formacje« nalezy umiesci¢ odniesienie »zob. pkt 52«

Sprzezenia

Podaje si¢ tylko informacje dotyczace sprz¢zenia migdzy jednostka pchajaca a jednostke pchang
W zestawie.

Informacje zgodne ze $wiadectwem pomiarowym podaje si¢ w punktach 17-19 z dokladnoscia do
dwdch miejsc po przecinku, a w pkt 20 — w postaci liczb catkowitych. Dtugo$¢ catkowita i szero-
ko$¢ catkowita wyznaczajg maksymalne wymiary jednostki z uwzglednieniem wszystkich wystaja-
cych elementéw przymocowanych na stale. Dhugo$¢ L i szeroko$¢ B wyznaczaja maksymalne
wymiary kadluba (zob. réwniez art. 1.01 Definicje).

Nosno$¢ statkéw towarowych w t, zgodnie ze §wiadectwem pomiarowym dla maksymalnego zanu-
rzenia zgodnie z pkt 19.

W przypadku wszystkich innych jednostek wypornosé w m>. W razie braku $wiadectwa pomiarowe-
go nalezy obliczy¢ wypornos$¢ na podstawie iloczynu wspélczynnika petnotliwosci oraz dtugosci Ly,
szerokoSci By, i Sredniej glebokosci zanurzenia przy maksymalnym zanurzeniu.

Liczba dostgpnych koi pasazerskich (w tym skladanych 16zek itp.).

Uwzglednia si¢ tylko grodzie poprzeczne siggajace od jednej burty statku do drugiej.
W odpowiednich przypadkach stosuje si¢ nastepujace wyrazenia:

— recznie obstugiwane pokrywy lukéw,

— recznie obstugiwane przesuwne pokrywy lukéw,

— recznie obstugiwane przesuwne pokrywy lukéw,

— mechanicznie obstugiwane przesuwne pokrywy lukow,

— mechanicznie obstugiwane pokrywy lukéw.

W przypadku innych rodzajéow pokryw lukéw podaje si¢ ich powszechnie przyjete okreslenie.
Nalezy wymieni¢ wszystkie tadownie nieposiadajace pokryw lukéw, np. w pkt 52.
Liczba catkowita.

Kazda obudowa wciagarki liczona jest jako jedna wciagarka, niezaleznie od liczby potaczonych z nia
kotwic czy lin holowniczych.

W pozycji »Inne urzadzenia« wymienia si¢ urzadzenia, ktdre nie wykorzystuja pletw sterowych (np.
urzadzenia typu ster-$ruba, pednik cykloidalny, dziobowy ster strumieniowy).

Nalezy rowniez wymieni¢ recznie uruchamiane elektryczne silniki pomocnicze.

W przypadku dziobowych steréw strumieniowych »sterowanie zdalne« odnosi si¢ tylko do sterowa-
nia zdalnego ze sterowki.

Nalezy poda¢ tylko wartosci teoretyczne zgodnie z art. 8.08 ust. 2 i 3, art. 15.01 ust. 1 lit. ¢) oraz
art. 15.08 ust. 5 i tylko w odniesieniu do jednostek, ktorych stepka zostata potozona po dniu 31 grud-
nia 1984 r.

W celu wyjasnienia konieczne moze by¢ sporzadzenie szkicu.

Nalezy poda¢ wylacznie wartosci teoretyczne bez uwzglednienia obnizenia masy zgodnie z art. 10.01
ust. 1-4.

Nalezy poda¢ tylko minimalne dtugosci zgodnie z art. 10.01 ust. 10 oraz minimalna site rozrywajaca
zgodnie z art. 10.01 ust. 11.
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5.1

5.2

39., 40.

42.

43.

44,

46.

50.

52.

Nalezy podaé tylko minimalne dlugo$ci oraz minimalne wartosci sily rozrywajacej zgodnie
z art. 10.02 ust. 2.

Komisja inspekcyjna moze dodawaé pozycje na liscie niezbednego wyposazenia. Wprowadzenie no-
wych pozycji powinno by¢ uzasadnione jako istotne dla bezpieczenstwa statku w odniesieniu do da-
nego rodzaju statku lub obszaru jego eksploatacji. Dodane pozycje wpisuje si¢ w pkt 52.

Lewa kolumna, wiersze 3 i 4: w przypadku statkow pasazerskich nalezy skresli¢ pierwszy wymienio-
ny element wyposazenia, a przy drugim nalezy poda¢ dtugo$¢ schodni okreslong przez komisje in-
spekeyjna. W przypadku wszystkich innych statkow nalezy catkowicie skresli¢ drugi wymieniony
element wyposazenia wzglednie, jezeli komisja inspekcyjna dopuscita mniejsza dtugo$¢ niz przewi-
dziana w art. 10.02 ust. 2 lit. d), nalezy skresli¢ jedynie pierwsza potowe i poda¢ dtugos¢ schodni.

Lewa kolumna, wiersz 6: nalezy poda¢ liczbe¢ zestawdw pierwszej pomocy wymaganych zgodnie
z art. 10.02 ust. 2 lit. f) i art. 15.08 ust. 9.

Lewa kolumna, wiersz 10: nalezy podac liczbe zbiornikéw ognioodpornych wymaganych zgodnie
z art. 10.02 ust. 1 lit. d)-f).

W punkcie tym nie uwzglednia si¢ ga$nic przeno$nych wymaganych na mocy innych przepisow bez-
pieczefistwa, np. rozporzadzenia w sprawie przewozu niebezpiecznych substancji na Renie (ADNR).

Wiersz 3: w $wiadectwach wspolnotowych, ktérych wazno$é nalezy przedtuzy¢ przed dniem 1 stycz-
nia 2010 r. (lub przed dniem 1 stycznia 2025 r. jesli zastosowanie ma rozdzial 24a), nalezy skresli¢
dopisek »zgodnie z EN 395:1998 lub 396:1998x, jezeli na pokladzie brak kamizelek ratunkowych
spetniajacych wymagania tych norm.

Wiersz 4: jezeli wazno$¢ $wiadectw wspdlnotowych jest przedtuzana po dniu 1 stycznia 2015 r. (lub
po dniu 1 stycznia 2030 r. jesli zastosowanie ma rozdziat 24a) lub jesli na statku sa instalowane nowe
todzie towarzyszace nalezy skresli¢ dopisek »z jednym zestawem wiosel, jedna ling cumownicza jed-
nym czerpakieme. Nalezy skresli¢ dopisek »zgodnie z EN 1914:1997«, jezeli na pokladzie brak todzi
towarzyszacych spelniajacych wymagania tej normy.

Z reguly w przypadku braku koi lub w razie zbyt wysokiego poziomu hatasu w punkcie tym nie po-
daje si¢ pracy ciaglej.

Ekspert sklada swoj podpis tylko wowczas, gdy osobiscie wypelnit strone 11.

W tym miejscu mozna umiesci¢ dodatkowe ograniczenia, zwolnienia, wyjasnienia itp., odnoszace si¢
do wpiséw w poszczegdlnych punktach.

PRZEPISY PRZE]§CIOWE

Istniejace $wiadectwa wspdlnotowe

Nie dokonuje si¢ dalszego przedtuzenia waznosci istniejacych swiadectw wspdlnotowych, z wyjatkiem okreslonym
w art. 2.09 ust. 2.

Wymiana po przeprowadzeniu inspekcji okresowej

Po przeprowadzeniu inspekeji okresowej statku, ktéry nie posiada jeszcze swiadectwa wspdlnotowego zgodnego ze
wzorem w czesci 1 zalgcznika V, wydaje sie takie $wiadectwo wspélnotowe. Stosuje sie art. 2.09 ust. 4 i art. 2.17.
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INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 12
Zbiorniki paliwa na urzadzeniach plywajacych
(art. 8.05 ust. 1 iart. 17.02 ust. 1 lit. d) zalacznika II)
Zgodnie z art. 8.05 ust. 1 zbiorniki paliwa stanowia integralng cze¢s$¢ kadtuba albo s3 do niego trwale przytwierdzone.

Zbiorniki paliwa dla silnikéw urzadzeri roboczych na urzadzeniach pltywajacych nie muszg stanowi¢ integralnej czgsci ka-
dluba ani by¢ do niego trwale przytwierdzone. Zbiorniki przenoéne moga by¢ uzywane, jezeli spelnione s3 nastgpujace
warunki:

1. Pojemnos$¢ tych zbiornikéw nie przekracza 1 000 litrow.
2. Zbiorniki te mogg by¢ w odpowiedni sposéb przytwierdzone i uziemione.

3. Zbiorniki s3 wykonane ze stali o wystarczajacej grubosci $cian i zostaly umieszczone w wannie $ciekowej. Wanna ta
powinna by¢ skonstruowana w sposob zapobiegajacy wyciekom paliwa zanieczyszczajacego szlaki wodne. Mozna zre-
zygnowac z wanny $ciekowej w przypadku stosowania zbiornikéw z podwéjnymi $ciankami wyposazonych w system
zabezpieczenia przed wyciekami lub ostrzegania o nieszczelnosciach, napetnianych wyltgcznie za posrednictwem au-
tomatycznego zaworu tlocznego. Przepisy okreslone w pkt 3 uznaje si¢ za spelnione, jezeli konstrukcja zbiornika uzy-
skata $wiadectwo i zostala zatwierdzona zgodnie z przepisami danego pafistwa cztonkowskiego.

W $wiadectwie wspdlnotowym dokonuje si¢ odpowiedniego wpisu.



L 32/46 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 31.1.2009

INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 13
Minimalna grubo$¢ kadtuba dla barek holowanych
(art. 3.02 ust. 1 zalgcznika II)

Podczas przeprowadzanych zgodnie z art. 2.09 okresowych inspekcji barek, ktére sg wylacznie holowane, komisja inspek-
cyjna moze zezwoli¢ na niewielkie odchylenia od wartosci okreslonych w art. 3.02 ust. 1 lit. b) w odniesieniu do minimal-
nej grubosci poszycia kadluba. Odchylenia te nie powinny przekracza¢ 10 %, a minimalna grubo$¢ kadtuba nie powinna
by¢ mniejsza niz 3 mm.

Odchylenia nalezy zaznaczy¢ w $wiadectwie wspSlnotowym.
W pkt 14 $wiadectwa wspdlnotowego stosuje si¢ tylko whasciwo$¢ nr 6.2 »holowana jako statek bez napeduc.

Nalezy skresli¢ whasciwosci nr 1-5.3 oraz 6.1.
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(skreslona)
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INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 15
Predko$¢ sterowna statku poruszajacego sie sita wlasnego napedu

(art. 10.03b ust. 2 lit. a), art. 15.07 ust. 1, art. 22a.05 ust. 1 lit. a) zalacznika II)

1. Minimalne wymagania dotyczace predkosci sterownej statku

Predkos¢ sterowng statku poruszajacego sie sita wlasnego napedu zgodnie z art. 10.03b ust. 2 lit. a), art. 15.07 ust. 1
iart. 22a.05 ust. 1 lit. a) uznaje si¢ za wystarczajacg, jezeli — w przypadku uzywania dziobowego steru strumieniowego
— statek lub przemieszczany przez niego zestaw osigga predkos¢ 6,5 km/h wzgledem wody i przy takiej predkosci ist-
nieje mozliwo$¢ uzyskania i utrzymania wskaznika skretu o wartosci 20°/min.

2. Préby w ruchu

Podczas kontroli minimalnych wymagan nalezy zachowaé zgodnos¢ z przepisami art. 5.03 i 5.04.
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INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 17
Odpowiedni system alarmu przeciwpozarowego

(art. 10.03b ust. 3, art. 15.11 ust. 17, art. 22b.11 ust. 1 zalacznika II)

Systemy alarmu przeciwpozarowego uznaje si¢ za odpowiednie, jesli spetniaja nastgpujgce warunki.

0.

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.

0.7.

ELEMENTY SKEADOWE

System alarmu przeciwpozarowego sklada si¢ z

a)  systemu czujek pozarowych;

b)  systemu wskaznikéw pozaru;

¢) centralki sygnalizacji pozarowej;

oraz zewnetrznego zrédla zasilania energia.

System czujek pozarowych moze by¢ podzielony na jedna lub wigcej stref pozarowych.
System wskaznikéw pozaru moze obejmowac jedno lub wigcej urzadzen wskazujacych.

Centralka sygnalizacji pozarowej jest centralnym zespolem sterowania systemem alarmu przeciwpozarowego. Za-
wiera ona rowniez elementy systemu wskaznikéw pozaru (np. urzadzenie wskazujace).

W jednej strefie wykrywania pozaru moze znajdowac si¢ jedna czujka pozarowa lub wigksza ich liczba.

Czujkami pozarowymi moga by¢

a)  czujki ciepla;

b)  czujki dymuy;

¢)  czujki jonizacyjne;

d)  czujki plomienia;

e)  czujki zespolone (czujki pozarowe skladajace si¢ z dwoch lub wigkszej liczby czujek wymienionych w lit. a)—d)).

Komisja inspekcyjna moze zatwierdzi¢ czujki pozarowe reagujace na inne czynniki sygnalizujace wybuch pozaru
pod warunkiem, Ze ich czulos$¢ nie jest mniejsza od czulosci czujek wymienionych w lit. a)—e).

Czujki pozarowe moga by¢ instalowane
a)  z uwzglednieniem; lub
b)  bez uwzglednienia

indywidualnej identyfikacji.

WYMAGANIA KONSTRUKCYJNE

Przepisy ogélne

. Obowigzkowe systemy alarmu przeciwpozarowego powinny by¢ zawsze w pelni sprawne.

. Czujki pozarowe wymagane zgodnie z pkt 2.2 powinny by¢ automatyczne. Istnieje mozliwos¢ zainstalowania do-

datkowych czujek pozarowych obslugiwanych recznie.
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1.2.1.

1.2.2.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

. System i jego elementy skladowe powinny wykazywa¢ odporno$¢ na wahania i gwaltowne skoki napigcia, zmiany

temperatury otoczenia, wibracje, wilgotnos¢, wstrzasy, uderzenia i korozje, jakie powszechnie wystepuja na statkach.

Zasilanie

Zrédha energii i obwody elektryczne niezbedne dla potrzeb dziatania systemu alarmu przeciwpozarowego powinny
posiada¢ funkeje autokontroli. Wszelkie awarie powinny powodowaé uruchomienie $wietlnego i dZzwigkowego
sygnatlu alarmowego w centralce sygnalizacji pozarowej, ktéry mozna odrézni¢ od sygnalu alarmu
przeciwpozarowego.

Nalezy zapewni¢ co najmniej dwa Zrodla zasilania elektrycznej instalacji systemu alarmu przeciwpozarowego. Jed-
nym z nich powinien by¢ uklad awaryjnego zasilania energia elektryczna (tzn. awaryjne zrédlo zasilania i awaryjna
tablica rozdzielcza). Wylacznie w tym celu nalezy zapewni¢ dwa oddzielne doprowadzenia zasilania. Powinny one
by¢ podlaczone do automatycznego przelacznika znajdujacego si¢ w centralce sygnalizacji pozarowej lub w jej po-
blizu. W przypadku statkéw wycieczkowych o dtugosci Ly, do 25 m oraz statkéw motorowych wystarczy oddziel-
ne zrédlo zasilania awaryjnego.

System czujek pozarowych

. Czujki pozarowe powinny by¢ zgrupowane w strefy wykrywania pozaru.

. Systemy czujek pozarowych nie moga by¢ wykorzystywane w zadnym innym celu. W drodze odstgpstwa centralka

sygnalizacji pozarowej moze by¢ wyposazona w funkcje zamykania drzwi i sygnalizowania zamkniecia drzwi zgod-
nie z art. 15.11 ust. 8 oraz w inne podobne funkdje.

. Systemy czujek pozarowych powinny by¢ zaprojektowane w taki sposdb, aby pierwszy zasygnalizowany alarm po-

zarowy nie uniemozliwial uruchomienia alarméw pozarowych przez inne czujki.

Strefy wykrywania pozaru

W razie braku mozliwosci zdalnej identyfikacji kazdej czujki pozarowej zadna strefa wykrywania pozaru nie moze
obejmowac wigkszej liczby poktadow niz jeden. Nie dotyczy to stref wykrywania pozaru umozliwiajacych monito-
rowanie obudowanej klatki schodowe;.

W celu uniknigcia zwloki w identyfikacji Zrodla pozaru nalezy ograniczy¢ liczbe wydzielonych pomieszczen obstu-
giwanych przez kazda strefe. Jedna strefa wykrywania pozaru nie moze obejmowac wigcej niz pigédziesiat wydzie-
lonych pomieszczen.

Jezeli system wykrywania pozaru umozliwia zdalng identyfikacje czujek, strefy wykrywania pozaru moga obejmo-
wac kilka poktadow i obstugiwaé dowolng liczbe wydzielonych pomieszczen.

Na statkach pasazerskich, ktore nie s3 wyposazone w system czujek pozarowych ze zdalng identyfikacja kazdej czuj-
ki, strefa wykrywania pozaru nie powinna obejmowaé wigcej niz jeden obszar wyznaczony zgodnie z art. 15.11
ust. 10. Uruchomienie czujki pozarowej w kabinie znajdujgcej si¢ w tej strefie powinno spowodowaé wlaczenie sy-
gnatu $wietlnego i dzwigkowego w przejsciu na zewnatrz tej kabiny.

Kuchnie, maszynownie i kotlownie powinny stanowi¢ oddzielne strefy wykrywania pozaru.

Czujki pozarowe

. Jako czujki pozarowe wykorzystuje si¢ tylko czujki ciepta, czujki dymu lub czujki jonizacyjne. Inne rodzaje czujek

moga by¢ stosowane tylko jako czujki pomocnicze.

. Czujki pozarowe powinny posiada¢ homologacje.

. Wszystkie automatyczne czujki pozarowe powinny by¢ zaprojektowane w sposob umozliwiajacy ich testowanie

w celu zapewnienia skutecznosci dziatania oraz wykonywanie napraw bez koniecznosci wymiany czgsci.

. Czujki dymu powinny by¢ wyregulowane w taki sposdb, aby reagowaly na spowodowane obecnoscig dymu ogra-

niczenie widocznosci o wigeej niz 2 % do 12,5 % na metr. Czuto$¢ czujek dymu zainstalowanych w kuchniach, ma-
szynowniach i kotlowniach powinna mieci¢ si¢ w granicach odpowiadajacych wymaganiom komisji inspekcyjnej,
co pozwoli unikna¢ zbyt niskiej i nadmiernej czutosci czujek.
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

. Czujki ciepla powinny by¢ wyregulowane w taki sposéb, aby reagowaly na temperatury w przedziale 54 °C-78 °C

przy szybkosci wzrostu temperatury ponizej 1 °C/min.

W razie szybszego tempa wzrostu temperatury czujka ciepla powinna reagowaé w takim przedziale temperatur,
w ktérym mozna unikna¢ zbyt niskiej lub nadmiernej czutosci czujki.

. Za zgoda komisji inspekcyjnej dopuszczalna temperatura robocza czujek ciepla moze zostaé zwigkszona do 30 °C

powyzej maksymalnej temperatury w gérnych czesciach maszynowni i kottowni.

. Czulos¢ czujek plomienia musi by¢ wystarczajaca do wykrycia ptomieni na o§wietlonym tle. Czujki plomienia po-

winny by¢ ponadto wyposazone w system identyfikacji falszywych alarméw.

System czujek pozarowych i centralka sygnalizacji pozarowej

Uruchomienie czujki pozarowej powinno spowodowaé wilaczenie $wietlnego i dZwigkowego sygnatu alarmowego
w centralce sygnalizacji pozarowej i na urzadzeniach wskazujacych.

Centralka sygnalizacji pozarowej i urzgdzenia wskazujace powinny znajdowac si¢ w miejscu, w ktérym przez caly
czas przebywaja czlonkowie zalogi lub personel pokladowy. Jeden wskaznik powinien znajdowac si¢ w steréwee.

Urzadzenia wskazujgce powinny informowac co najmniej o strefie wykrywania pozaru, w ktérej uruchomiona zo-
stala czujka pozarowa.

Na kazdym urzadzeniu wskazujacym lub w jego poblizu powinna znajdowa¢ si¢ wyrazna informacja o monitoro-
wanych obszarach oraz o polozeniu stref wykrywania pozaru.

WYMAGANIA INSTALACYJNE

Czujki pozarowe powinny by¢ zainstalowane w sposob zapewniajacy jak najlepsze dzialanie systemu. Nalezy uni-
kac instalowania czujek w poblizu wzdluznikéw poktadowych i kanaléw wentylacyjnych lub innych miejsc, gdzie
strumien powietrza méglby ograniczy¢ skutecznos$¢ dziatania systemu oraz miejsc, gdzie wystepuje prawdopodo-
biefistwo uderzen lub uszkodzef mechanicznych.

Zasadniczo czujki pozarowe instalowane na suficie powinny znajdowac si¢ w odleglosci co najmniej 0,5 m od gro-
dzi. Maksymalna odleglo$¢ miedzy czujkami a grodziami powinna by¢ zgodna z warto$ciami podanymi w poniz-
szej tabeli:

Maksymalna powierzch- Maksymalna odleglos¢ ”
S . . . . . oL o Maksymalna odlegtos¢ czu-
Rodzaj czujki pozarowej nia podogi chroniona migdzy czujkami pozaro- | . .
. . . jek pozarowych od grodzi
przez jedna czujke wymi
ciepta 37 m? 9m 4,5m
dymu 74 m? 11 m 5,5m

Komisja inspekcyjna moze okresli¢ lub zatwierdzi¢ inne odleglosci w oparciu o przeprowadzone testy potwierdza-
jace wlasciwosci czujek.

Niedozwolone jest prowadzenie kabli elektrycznych systemu alarmu przeciwpozarowego przez maszynownie i kot-
tfownie oraz inne obszary wysokiego ryzyka pozarowego, chyba Ze jest to konieczne ze wzgledu na wykrywanie po-
zaru w tych obszarach lub polaczenie ze zrédtem energii.

KONTROLE

Systemy alarmu przeciwpozarowego powinny by¢ kontrolowane przez eksperta

a)  po zainstalowaniu;

b) regularnie, ale co najmniej raz na dwa lata.

W przypadku maszynowni i kottowni kontrole przeprowadza si¢ w zmiennych warunkach operacyjnych
i wentylacyjnych.

Ekspert podpisuje $wiadectwo kontroli z podaniem daty przeprowadzenia kontroli.
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INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 18
Préba plywalno$ci, przeglebienia i stateczno$ci rozdzielonych czesci statku

(art. 22a.05 ust. 2 w zwigzku z art. 22.02 i art. 22.03 zalgcznika II)

. Podczas préb plywalnosci, przeglebienia i statecznosci czgsci statku, ktore zostaly rozdzielone zgodnie z art. 22a.05

ust. 2 lit. a), zaklada sig, ze obie cz¢sci zostaly wezesniej czesciowo lub w caloéci roztadowane lub ze kontenery wysta-
jace poza zrebnice luku zostaly odpowiednio zabezpieczone przed poslizgiem.

. W przypadku kazdej z dwodch czgsci nalezy zatem spelni¢ nastgpujace wymagania podczas obliczania statecznosci

zgodnie z art. 22.03 (Warunki szczegblowe i metoda obliczania potwierdzenia statecznosci dla transportu
konteneréw zabezpieczonych):

—  wysoko$¢ metacentryczna MG nie powinna by¢ mniejsza niz 0,50 m,
—  pozostaly prze$wit bezpieczny powinien wynosi¢ 100 mm,
— nalezy uwzgledni¢ predkosé 7 kmih,

—  przyjmuje si¢ warto$¢ naporu wiatru 0,01 t/m?

. W przypadku czesci statku, ktére zostaly rozdzielone zgodnie z art. 22a.05 ust. 2, nie ma koniecznosci zachowania kata

przechylu (< 5°), poniewaz kat ten — obliczony na podstawie wspotczynnika tarcia — zostal okreslony w przypadku
konteneréw niezabezpieczonych.

Przechyl wynikajacy ze swobodnej powierzchni cieczy nalezy wyznaczy¢ na podstawie wzoru podanego w art. 22.02
ust. 1 lit. e).

. Wymagania okre§lone w pkt 2 i 3 uznaje si¢ za spetnione rowniez w przypadku spelnienia, w odniesieniu do kazdej

z dwoch czesci, wymagan w zakresie statecznosci okreslonych w sekgji 9.1.0.95.2 rozporzadzenia w sprawie przewo-
zenia niebezpiecznych fadunkéw na Renie (ADNR).

. Potwierdzenie statecznosci rozdzielonych czesci statku mozna uzyskaé przyjmujac zatozenie, Ze tadunek jest rozmiesz-

czony réwnomiernie, poniewaz réwnomiernego rozmieszczenia fadunku — o ile nie mialo to jeszcze miejsca — moz-
na dokona¢ przed rozdzieleniem, albo ze fadunek statku moze by¢ w duzym stopniu usunigty.
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INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 20
Wyposazenie statkéw, ktére musza by¢ eksploatowane zgodnie ze standardami S1 i S2

(art. 23.09 zalacznika II)

WPROWADZENIE OGOLNE

Zgodnie z art. 23.09 ust. 1 zalacznika II, statki, ktére majg by¢ eksploatowane wedtug standardéw S1 i S2, powinny
spelnia¢ wymagania przepiséw tego artykutu. Zgodnie z art. 23.09 ust. 1 komisja inspekcyjna potwierdza zgodno$é
danego statku z wymaganiami przepiséw w $wiadectwie wspdélnotowym.

Przepisy te stanowig uzupelniajagce wymagania dotyczace wyposazenia i obowigzuja obok wymagan, ktére statek
musi spelni¢ w celu wydania $wiadectwa wspélnotowego. W niniejszej instrukeji administracyjnej wyjasnione sg te
przepisy art. 23.09, ktére mozna interpretowac na rézne sposoby. Przepisy art. 23.09 ust. 1 zalgcznika II nalezy za-
tem interpretowaé w nastgpujacy sposob:

ARTYKUL 23.09

Ustep 1.1 lit. a) — Rozmieszczenie systemu napedowego

Jezeli statek jest wyposazony w bezposrednio odwracalny serwomotor, w instalacji sprezonego powietrza potrzeb-
nej do odwrdcenia kierunku ciggu:

a)  powinno by¢ caly czas utrzymywane ci$nienie korygowane automatycznie przez sprezarke; lub

b)  w razie wlgczenia alarmu w steréwee, ci$nienie powinno zosta¢ zwigkszone przez pomocniczy silnik, ktéry
mozna uruchomié ze steréwki. Jezeli silnik pomocniczy ma whasny zbiornik paliwa, w ster6wce powinno znaj-
dowad sig, zgodnie z art. 8.05 ust. 13, urzadzenie ostrzegawcze emitujace sygnal, jezeli poziom paliwa w zbior-
niku nie jest wystarczajgcy, aby zapewni¢ dalszg bezpieczng prace.

Ustep 1.1 lit. b) — Poziomy wody z¢zowej w maszynowni z silnikiem gléwnym
Jezeli w celu spelnienia wymagan manewrowych okreslonych w rozdziale 5 niezb¢dne sg dziobowe urzadzenia ste-

rownicze, pomieszczenie, w ktérym znajduja si¢ te urzadzenia uznaje si¢ za maszynowni¢ gléwna.

Ustep 1.1 lit. ¢) — Automatyczne doprowadzanie paliwa

. Jezeli uktad napgdowy zawiera zbiornik z dziennym zapasem paliwa,

a)  jego zawarto$¢ powinna zapewniaé 24-godzinng prace uktadu napedowego, przy zalozeniu zuzycia paliwa na
poziomie 0,25 1/kW/h;

b) pompa paliwowa zasilajaca zbiornik z dziennym zapasem powinna pracowaé w sposéb ciagly; lub
¢) pompa paliwowa zasilajagca powinna by¢ wyposazona w:

— wlacznik powodujacy automatycznie uruchomienie pompy paliwowej zasilajacej w momencie, gdy pali-
wo w zbiorniku z dziennym zapasem osiaggnie okreslony niski poziom, oraz

— wylacznik powodujacy automatycznie wylaczenie pompy paliwowej zasilajacej w momencie, gdy zbior-
nik z dziennym zapasem zostaje catkowicie napelniony.

. Zbiornik z dziennym zapasem paliwa powinien posiada¢ urzadzenie alarmujace o zmianie poziomu paliwa, spel-

niajgce wymagania zawarte w art. 8.05 ust. 13.

Ustep 1.1 lit. d) — Brak konieczno$ci uzycia szczegélnie duzej sity do obstugi urzadzen sterowniczych

Wymaganie to spelniaja urzadzenia sterownicze z napedem hydraulicznym. Urzadzenia obstugiwane recznie nie po-
winny wymaga¢ do swojej obstugi sity wigkszej niz 160 N.
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2.7.

2.8.

Ustep 1.1 lit. e) — Sygnaly wizualne i akustyczne wymagane podczas Zeglugi

Sygnaly wizualne nie obejmuja cylindréw, kul, stozkéw ani podwéjnych stozkow wymaganych przez przepisy wladz
nawigacyjnych panstw cztonkowskich.

Ustep 1.1 lit. f) — Komunikacja bezposrednia i komunikacja z maszynownia
Uznaje si¢, ze komunikacja bezposrednia jest zapewniona, jezeli:

a) mozliwy jest bezposredni kontakt wzrokowy pomigdzy sterowka a stanowiskami kontrolnymi dla wciaga-
rek i pacholéw w przedniej czesci lub na rufie statku, a ponadto odleglos¢ od steréwki do tych stanowisk nie
przekracza 35 m; oraz

b) istnieje mozliwos¢ bezposredniego przejécia ze steréwki do pomieszczen dla zalogi.

Uznaje si¢, ze komunikacja z maszynownig jest zapewniona, jezeli sygnal, o ktérym mowa w art. 7.09 ust. 3 zdanie
drugie, moze by¢ obstugiwany niezaleznie od wiacznika/wylacznika, o ktérym mowa w art. 7.09 ust. 2.

Ustep 1.1 lit. i) — Korby i podobne obrotowe elementy obstugi
Zaliczajg si¢ do nich:

a)  recznie obstugiwane weiggarki kotwiczne (za maksymalng wymagana site uznaje sig site dziatajgca w momen-
cie, gdy kotwice sa swobodnie zawieszone);

b)  korby stuzace do podnoszenia pokryw lukéw;

¢)  korby wind masztowych i wciggarek kominowych.
Nie zaliczaja si¢ do nich:

a)  windy cumowe i wciggarki sprzegajace;

b)  korby na dzwigach, chyba ze sg one przeznaczone dla todzi towarzyszacych.

Ustep 1.1 lit. m) — Ergonomiczne rozmieszczenie

Przepisy te uznaje si¢ za spelnione, jezeli:

a)  steréwka jest rozplanowana zgodnie z norma europejska EN 1864:2008; lub
b) steréwka jest zaprojektowana jako jednoosobowe stanowisko radarowe; lub
¢) steréwka spelnia nastgpujace wymagania:

aa) urzadzenia sterujace i przyrzady pomiarowe znajduja si¢ w przednim polu widzenia i w obr¢bie luku wy-
noszacego maksymalnie 180° (90° na prawg burte i 90° na lewa burte), z uwzglednieniem podlogi i su-
fitu; sa one czytelne i wyraZnie widoczne z miejsca, ktére zwykle zajmuje sternik;

bb) gtéwne urzadzenia sterujace, takie jak koto sterowe lub dZwignia steru, urzadzenia sterujace silnikami,
urzadzenia sterujace urzadzeniami radiowymi, a takze urzadzenia sterujace sygnalami dZwigkowymi oraz
sygnatami ostrzegawczymi i manewrowymi wymaganymi przez krajowe lub migdzynarodowe przepisy
wladz nawigacyjnych, stosownie do okolicznosci, s3 rozmieszczone w taki sposob, aby odleglos¢ migdzy
urzadzeniami sterujagcymi na prawej burcie a urzadzeniami na lewej burcie nie byla wigksza niz 3 m; ster-
nik powinien mie¢ mozliwo$¢ obstugi silnikow bez wypuszczania z rak urzadzen systemu sterowania, ma-
jac nadal mozliwo$¢ obstugi innych urzadzenia sterujacych, takich jak urzadzenia radiowe, a takze
urzadzenia sterujace sygnatami dZwigkowymi oraz sygnatami ostrzegawczymi i manewrowymi wymaga-
nymi przez krajowe lub migdzynarodowe przepisy wladz nawigacyjnych, stosownie do okolicznosci;

cc) sygnaly ostrzegawcze i manewrowe wymagane przez krajowe lub migdzynarodowe przepisy wladz nawi-
gacyjnych, stosownie do okolicznosci, sa uruchamiane elektrycznie, pneumatycznie, hydraulicznie lub me-
chanicznie. W drodze odst¢pstwa moga by¢ one obstugiwane za pomoca naprezonej linki, jezeli sposéb
ten zapewnia ich bezpieczna obstuge ze steréwki.
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3. ARTYKUL 23.09

3.1.  Ustep 1.2 lit. a) — Statki motorowe funkcjonujgce samodzielnie

Statki motorowe, ktére wedlug $wiadectwa wspdlnotowego moga by¢ rowniez jednostkami pchajacymi, ale ktére

a)  nie sg wyposazone w hydraulicznie lub elektrycznie obstugiwane wyciggarki sprzegajace; lub

b)  ktérych hydraulicznie lub elektrycznie obstugiwane wyciagarki sprzegajace nie spelniaja wymagan okreslo-
nych w pkt 3.3 niniejszej instrukcji administracyjnej

s klasyfikowane wg standardu S2 jako statki motorowe funkcjonujace samodzielnie.

W pkt 47 $wiadectwa wspélnotowego dokonuje si¢ wpisu »Standard S2 nie ma zastosowania do statku motorowe-
go podczas pchaniac.

3.2.  Ustep 1.2 lit. c) — Zestawy pchane

Statki motorowe, ktore wedlug $wiadectwa wspdlnotowego moga by¢ jednostkami pchajacymi i s3 wyposazone
w hydraulicznie lub elektrycznie obstugiwane wyciagarki sprzegajace spelniajace wymagania okreslone w pkt 3.3
niniejszej instrukcji administracyjnej, ale ktére nie posiadaja wlasnego dziobowego napedu strumieniowego, sa klasy-
fikowane wedlug standardu S2 jako statki motorowe pchajace zestaw. W pkt 47 $wiadectwa wspdlnotowego do-
konuje si¢ wpisu »Standard S2 nie ma zastosowania w przypadku, gdy statek motorowy funkcjonuje samodzielnie«.

3.3.  Ustep 1.2 lit. c) zdanie pierwsze i ust. 1.2 lit. d) zdanie pierwsze — Specjalne wyciagarki lub podobne urzy-
dzenia przeznaczone do naciagania lin (urzadzenia sprzegajace)

Wymagane urzadzenia sprzegajace stanowig minimalne wyposazenie okreslone w art. 16.01 ust. 2, ktére, zgodnie
z pkt 2.1 1 2.2 instrukcji administracyjnej nr 3 (polaczenia wzdluzne), stuzy do przenoszenia obcigzen i spelnia na-

stepujace wymagania:
a)  urzadzenie powinno zapewniac sit¢ naciaggowa wymagana do sprz¢zenia tylko w sposéb mechaniczny;

b) urzadzenia sterujgce tym urzadzeniem powinny znajdowac si¢ na samym urzadzeniu. W drodze odstgpstwa
dozwolone jest sterowanie zdalne, pod warunkiem ze:

— osoba obstugujaca urzadzenie ma niczym nieograniczony bezposredni widok na urzadzenie ze stanowi-
ska sterowniczego,

— na stanowisku sterowniczym znajduje si¢ urzadzenie zapobiegajace nieumyslnemu uruchomieniu,

— urzadzenie jest wyposazone w mechanizm awaryjnego zatrzymania;

¢) urzadzenie powinno by¢ wyposazone w hamulec natychmiastowego dzialania na wypadek zwolnienia urza-
dzent sterujacych lub zaniku sity napedowej;

d)  w razie zaniku sily napedowej powinna istnie¢ mozliwos¢ recznego zwolnienia liny sprzegajacej.

3.4.  Ustep 1.2 lit. ) zdanie drugie i ust. 1.2 lit. d) zdanie drugie — Obsluga dziobowego steru strumieniowego

Urzadzenia sterujace dziobowego steru strumieniowego powinny by¢ zainstalowane na stale w sterowce. Powinny
by¢ spelnione wymogi art. 7.04 ust. 8. Kable elektryczne niezbedne do obstugi dziobowego steru strumieniowego
powinny by¢ poprowadzone na stale az do przedniej czgsci pchajacego statku motorowego lub pchacza.



L 32/58 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 31.1.2009

3.5.  Ustep 1.2 lit. ¢) — Réwnorzedna zdolno$é manewrowa
Réwnorzedng zdolnos¢ manewrowa zapewnia uklad napedowy skladajacy si¢ z:

a) napedu wieloSrubowego oraz co najmniej dwoch niezaleznych ukladéw napedowych o podobnej mocy
wyjsciowej;

b)  co najmniej jednego pednika cykloidalnego;
¢)  co najmniej jednej ster-§ruby; lub

d)  co najmniej jednego napedu strugowodnego o obrocie 360°.
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INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 21
Wymagania w odniesieniu do o$wietlenia dolnego

(art. 15.06 ust. 7; art. 22b.10 lit. d) zalgcznika II)

Przepisy ogélne

Zgodnie z przywolanymi wyzej przepisami statki pasazerskie oraz statki o duzej predkosci powinny posiadaé odpo-
wiednie systemy umozliwiajace wyrazna identyfikacje drog ewakuacji i wyjs¢ ewakuacyjnych, kiedy skutecznos¢ stan-
dardowego o$wietlenia awaryjnego jest mniejsza z powodu obecnosci dymu. Tego rodzaju systemy powinny mieé
formg o$wietlenia dolnego (ang. low-location lighting — LLL). Niniejsza instrukcja administracyjna obejmuje zatwier-
dzanie, instalowanie i konserwacje takich systeméw.

Oprécz wymaganego na mocy art. 15.10 ust. 3 o§wietlenia awaryjnego, drogi ewakuacji tacznie z klatkami schodo-
wymi, wyjéciami i wyjSciami ewakuacyjnymi powinny by¢ oznakowane dolnym o$wietleniem (LLL) na catym ich prze-
biegu, zwlaszcza na zakretach i skrzyzowaniach.

System o$wietlenia dolnego powinien dziala¢ przez co najmniej 30 minut od momentu uruchomienia.
Elementy o$wietlenia dolnego nie powinny by¢ wykonane z materialéw radioaktywnych ani trujacych.

Instrukcje dotyczace systemu o$wietlenia dolnego powinny by¢ uwzglednione na planie bezpieczefistwa zgodnie
z art. 15.13 ust. 2 oraz znajdowac¢ si¢ w kazdej kabinie.

Definicje

System o$wietlenia dolnego — zasilane energia elektryczng o$wietlenie lub fotoluminescencyjne wskazniki umiesz-
czone wzdluz drog ewakuacji, zapewniajace tatwa identyfikacje wszystkich takich drog.

System fotoluminescencyjny — system o$wietlenia dolnego wykorzystujacy material fotoluminescencyjny. Materiat fo-
toluminescencyjny zawiera substancje chemiczna (np. siarczan cynku) posiadajaca wlasciwosci magazynowania ener-
gii $wietlnej. Emituje on $wiato, ktdre staje si¢ widoczne przy zmniejszonej skutecznosdci $wiatla z otoczenia. Brak
zrodla $wiatla zapewniajgcego ponowne zasilenie materiatu energia powoduje, zZe material fotoluminescencyjny przez
okreslony czas emituje zmagazynowana energie z malejaca luminangja.

System zasilany energig elektryczna — system o$wietlenia dolnego, ktéry, aby mogt dzialad, wymaga zasilania energia
elektryczna, np. systemy, w ktorych wykorzystywane sa zaréwki, diody elektroluminescencyjne, tasmy lub lampy
elektroluminescencyjne, lampy fluorescencyjne itp.

Przejscia i klatki schodowe

We wszystkich przejSciach o$wietlenie dolne powinno by¢ ciagle, z wyjatkiem przerw na korytarze i drzwi kabin, aby
zapewni¢ widoczno§¢ wzdhuz drogi ewakuacji. Dopuszczalne sg réwniez systemy o§wietlenia dolnego zgodne z nor-
ma migdzynarodowa, o wyraznym zarysie pomimo braku cigglosci. O$wietlenie dolne powinno by¢ instalowane co
najmniej po jednej stronie korytarza, na Scianie, na wysokosci nie wigkszej niz 0,3 m nad podtoga, lub na podtodze,
w odlegtosci nie wigkszej niz 0,15 m od $ciany. W korytarzach o szerokosci wigkszej niz dwa metry o$wietlenie dolne
powinno by¢ zainstalowane po obu stronach.

W Slepych korytarzach o$wietlenie dolne powinno by¢ wykonane w postaci strzalek rozmieszczonych w odstgpach
nie wigkszych niz 1 m lub w postaci réwnowaznych wskaznikoéw kierunkowych wskazujacych kierunek drogi
ewakuacji.

We wszystkich klatkach schodowych oéwietlenie dolne powinno by¢ instalowane co najmniej po jednej stronie klatki
schodowej nad stopniami, na wysokosci nieprzekraczajacej 0,3 m, tak aby kazdy stopiert byt wyraznie widoczny dla
osoby stojacej powyzej lub ponizej tego stopnia. Jezeli szeroko$¢ klatki schodowej jest réwna lub wigksza niz 2 metry,
o$wietlenie dolne powinno by¢ zainstalowane po obu jej stronach. Gora i dot kazdego biegu schodowego powinny
by¢ odpowiednio oznaczone, aby wskaza¢ jego koniec.

Drzwi

Oswietlenie dolne powinno prowadzi¢ do klamki drzwi wyjsciowych. Aby uniknaé pomylki, w podobny sposéb nie
powinny by¢ oznaczone zadne inne drzwi.
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W przypadku drzwi przesuwnych w przegrodach, zgodnie z art. 15.11 ust. 2, oraz w grodziach, zgodnie z art. 15.02
ust. 5, nalezy wskaza¢ kierunek otwierania drzwi.

Znaki i oznaczenia

Wszystkie oznakowania drog ewakuacji powinny by¢ wykonane z materiatu fotoluminescencyjnego lub powinny by¢
o$wietlone elektrycznie. Wielkos¢ takich znakéw i oznaczert powinna by¢ proporcjonalna do wielkosci pozostalych
elementéw sytemu o$wietlenia dolnego.

Przy wszystkich wyjsciach powinny znajdowacl si¢ odpowiednie znaki o$wietlenia dolnego. Znaki te powinny byé
umieszczone w wyznaczonym obszarze po tej stronie drzwi wyjsciowych, po ktérej znajduje si¢ klamka.

Kolor wszystkich znakéw powinien kontrastowaé z tlem (Sciang lub podloga), na ktérym znaki te s3 umieszczone.

W systemie o$wietlenia dolnego nalezy stosowaé znormalizowane symbole (np. opisane w rezolucji IMO A.760(18)).

Systemy fotoluminescencyjne

Szeroko$¢ tasm fotoluminescencyjnych nie powinna by¢ mniejsza niz 0,075 m. Dopuszcza si¢ stosowanie ta$m
o mniejszej szerokosci, pod warunkiem odpowiedniego zwigkszenia ich luminancji.

Materialy fotoluminescencyjne powinny zapewni¢ luminancje réwna co najmniej 15 med/m?, mierzong po 10 minu-
tach od momentu odlaczenia wszystkich zewnetrznych zrédet Swiatla. Przez kolejne 20 minut system nadal powinien
zapewni¢ luminancje wigksza niz 2 med/m?.

W celu spelnienia powyzszych wymagan dotyczacych luminancji nalezy zapewni¢ co najmniej minimalny poziom
o$wietlenia zewnetrznego zapewniajacego natadowanie materialu fotoluminescencyjnego.

Systemy zasilane energia elektryczna

Systemy zasilane energia elektryczng powinny by¢ polaczone z awaryjng tablicg rozdzielcza, wymagang zgodnie
z art. 15.10 ust. 4, tak aby zapewni¢ ich zasilanie z podstawowego Zrédla energii w normalnych warunkach eksplo-
atacyjnych i z awaryjnego Zrédla energii elektrycznej, jezeli to ostatnie zostalo wlaczone. Dla potrzeb obliczenia wy-
dajnosci awaryjnego Zrédla energii, systemy zasilane energia elektryczng uwzglednia si¢ w wykazie urzadzen
wymagajacych zasilania w warunkach awaryjnych.

Uruchamianie systeméw zasilanych energig elektryczna powinno by¢ automatyczne lub powinna by¢ zapewniona
mozliwos¢ ich uruchamiania poprzez wykonanie jednej czynnosci w steréwee.

W przypadku zainstalowania systeméw zasilanych energia elektryczng nalezy zastosowad nastepujace normy doty-
czgce luminangji:

1) aktywne czgéci systeméw zasilanych energia elektryczng powinny wykazywaé minimalng luminancje 10 cd/m?;

2)  punktowe Zrodla $wiatta w postaci miniaturowych zaréwek powinny zapewnia¢ $rednia $wiatto$¢ sferyczng row-
ng co najmniej 150 med przy odstgpach miedzy zaréwkami nie wigkszych niz 0,1 m;

3)  punktowe Zrodla $wiatta wykonane z diod elektroluminescencyjnych powinny posiadac $wiattos¢ szczytowa wy-
noszaca co najmniej 35 med. Kat stozka polowicznej $wiatlosci kierunkowej powinien by¢ zgodny z prawdopo-
dobnym kierunkiem ruchu i widzenia; odstepy miedzy diodami nie powinny by¢ wigksze niz 0,3 m;

4)  systemy elektroluminescencyjne powinny dziata¢ przez 30 minut od chwili odlgczenia podstawowego Zrédla za-
silania, z ktérym powinny by¢ polaczone zgodnie z pkt 7.1.

Wszystkie systemy zasilane energia elektryczng powinny by¢ wykonane w taki sposéb, aby uszkodzenie pojedynczej
zarowki, tasmy o$wietleniowej lub baterii nie powodowato zaniku oznakowania.

Systemy zasilane energia elektryczng powinny spelnia¢ wymagania art. 9.20 w zakresie testéw odpornosci na drga-
nia i na temperature. W drodze odstepstwa od przepiséw art. 9.20 ust. 2 lit. ¢) test odporno$ciowy na temperature
moze by¢ przeprowadzany w referencyjnej temperaturze otoczenia 40 °C.
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7.6

7.7

Systemy zasilane energia elektryczng powinny spelnia¢ wymagania wymiennosci elektromagnetycznej zawarte
w art. 9.21.

Zgodnie z IEC 60529:1992 systemy zasilane energia elektryczng powinny posiada¢ stopien ochrony co najmniej IP 55.

Testy

Luminancja systeméw o$wietlenia dolnego powinna by¢ sprawdzana przez eksperta co najmniej raz na pig¢ lat. Ek-
spert podpisuje $wiadectwo badan z podaniem daty przeprowadzenia kontroli. Jezeli wskazana na podstawie konkret-
nego odczytu luminangja nie spelnia wymagan niniejszej instrukcji administracyjnej, nalezy dokona¢ odczytéw w co
najmniej dziesigciu miejscach rozmieszczonych w rownych odleglosciach. Jezeli ponad 30 % odczytéw nie spetnia wy-
magan niniejszej instrukcji administracyjnej, nalezy dokonaé¢ wymiany systemu o$wietlenia dolnego. Jezeli 20-30 %
odczytéw nie spelnia wymagan niniejszej instrukcji administracyjnej, w terminie jednego roku nalezy przeprowadzi¢
kolejna kontrole systemu o$wietlenia dolnego.
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INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 22
Szczegélne potrzeby w zakresie bezpieczenistwa os6b z ograniczong mozliwoscia przemieszczania si¢

(art. 1.01 ust. 104, art. 15.01 ust. 4, art. 15.06 ust. 35,9, 10, 131 17, art. 15.08 ust. 3, art. 15.10 ust. 3, art. 15.13
ust. 1-4 zalgcznika II)

Wprowadzenie

Potrzeby w zakresie bezpieczefistwa osob z ograniczong mozliwoscig przemieszczania si¢ s3 wigksze niz innych pa-

sazerow. Zostaly one uwzglednione w wymaganiach okreslonych w rozdziale 15, ktére wyjasniono ponizej.

Celem tych wymagar jest zapewnienie osobom z ograniczong mozliwo$cig przemieszczania si¢ bezpiecznego poby-
tu i poruszania si¢ na statkach. Ponadto w sytuacji zagrozenia osoby takie powinny mie¢ zapewniony taki sam po-

ziom bezpieczeristwa, jak pozostali pasazerowie.

Nie ma potrzeby, aby wszystkie strefy dla pasazeréw spehnialy szczegdlne wymagania w zakresie bezpieczefistwa osob
z ograniczong mozliwoscig przemieszczania sie. Wymagania te majg zatem zastosowanie tylko do niektérych stref.
Osoby takie muszg jednak mie¢ mozliwos¢ uzyskania informacji na temat stref, ktére zostaly specjalnie dostosowane
do ich potrzeb ze wzgledu na bezpieczenstwo, aby mogly odpowiednio zorganizowaé swéj pobyt na statku. Armator
statku ponosi odpowiedzialno$¢ za udostepnienie odpowiednich stref, przedstawienie ich do wiadomosci oraz poin-

formowanie o nich oséb z ograniczona mozliwoscig przemieszczania sig.

Przepisy dotyczace 0s6b z ograniczong mozliwoscia przemieszczania sie nawigzuja do:

— dyrektywy 2003/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. zmieniajacej dyrektywe

Rady 98/18/WE w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkéw pasazerskich, oraz

— przewodnika dotyczacego dostosowania statkow pasazerskich plywajacych po wodach srédladowych do potrzeb
0s6b niepelnosprawnych zgodnie z rezolucjg nr 25 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow

Zjednoczonych.

Stosowana w zalgczniku 11 definicja »osoby z ograniczong mozliwo$cig przemieszczania sig« pokrywa si¢ w duzym
stopniu z definicja zawartg w dyrektywie, natomiast wigkszo$¢ wymagan technicznych opiera si¢ na tresci przewod-
nika. W razie watpliwosci oba te dokumenty moga stanowi¢ punkt odniesienia podczas procesu decyzyjnego. Zasad-

niczo zakres wymagan dyrektywy i przewodnika wykracza poza wymagania przedstawione w zalaczniku II.

Wymagania zalacznika II nie obejmuja koi oraz podobnych instalacji, ktére podlegaja przepisom krajowym.

Artykul 1.01 ust. 104 — »Osoby z ograniczong mozliwoscig przemieszczania sig«

Wyrazenie »Osoby z ograniczong mozliwoscig przemieszczania sig« oznacza osoby, ktére z powodu niepetnospraw-
noéci fizycznej nie moga poruszac si¢ lub rozpoznawad otoczenia w taki sam sposéb, jak inni pasazerowie. Definicja
ta obejmuje osoby z niepelnosprawnoscia wzrokows lub stuchowa oraz osoby z dzie¢mi w wézkach lub noszonymi
na r¢kach. Dla celéw niniejszych przepiséw do 0s6b z ograniczong mozliwoscia przemieszczania si¢ nie zaliczajg si¢

osoby z niepelnosprawnoscig umystowa.

Artykul 15.01 ust. 4 — Przepisy og6lne: Strefy przeznaczone dla 0séb z ograniczong mozliwoscig przemiesz-

czania si¢

Strefa przeznaczong dla 0séb z ograniczong mozliwoscig przemieszczania si¢ moze by¢, w najprostszym przypadku,
obszar w obrebie wejécia, ale moga by¢ to réwniez miejsca, z ktérych w sytuacji zagrozenia odbywa¢ si¢ bedzie ewa-

kuacja. Strefy te obejmuja:

— miejsce przechowywania lub wydawania $rodkéw ratunkowych w sytuacji zagrozenia,
— miejsca siedzace,

— odpowiednio przystosowana toalete (nr 10 niniejszych wytycznych), oraz

—  korytarze laczace.
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Liczba miejsc siedzacych odpowiada co najmniej przyblizonej liczbie 0sob z ograniczong mozliwoscig przemieszcza-
nia si¢, ktére — w dluzszym okresie — najczesciej przebywaja w tym samym czasie na pokladzie. Liczbe t¢ powinien
okresli¢ armator, kierujac si¢ doswiadczeniem, poniewaz wlasciwy organ nie posiada odpowiedniej wiedzy w tym
zakresie.

W przypadku statkéw kabinowych nalezy réwniez zwréci¢ uwage na korytarze prowadzace do kabin, z ktérych ko-
rzystajg osoby z ograniczong mozliwoscig przemieszczania sig. Liczbe takich kabin powinien okresli¢ armator, w taki
sam sposéb, jak liczbe miejsc siedzacych. Nie wprowadza si¢ zadnych wymagan dotyczacych specjalnego wyposaze-
nia kabin, z wyjatkiem szeroko$ci drzwi. Dokonanie ewentualnych dalszych niezbgdnych dostosowan pozostaje w ge-
stii armatora.

Brzmienie zdania 2 jest takie samo, jak w art. 24.04 ust. 4, z uwzglednieniem szczegélnych wymagan w zakresie bez-
pieczenistwa 0sob z ograniczong mozliwoscia przemieszczania sig. Nalezy stosowac je zatem w podobny sposob. Je-
zeli zalecenia wymagaja zastosowania alternatywnych $rodkéw, moga one mie¢ przede wszystkim charakter
organizacyjny.

Artykul 15.06 ust. 3 lit. g) — Wyjscia z pomieszczen

W odniesieniu do wymagan dotyczacych szerokosci korytarzy taczacych, wyjs¢ oraz otworéw w nadburciach i barier-
kach przeznaczonych dla 0s6b z ograniczong mozliwoscia przemieszczania sig lub wykorzystywanych zwykle do wejs-
cia na statek i zejScia ze statku takich osob, nalezy wzig¢ pod uwage wozki dziecigce, a takze fakt, iz niektére osoby
moga korzysta¢ z réznego rodzaju pomocy w chodzeniu lub poruszaé si¢ na wozkach. W przypadku wyjs¢ lub otwo-
réw wykorzystywanych w celu wejscia na statek lub zejscia ze statku nalezy réwniez uwzgledni¢ dodatkowe miejsce
dla personelu pomocniczego.

Artykul 15.06 ust. 4 lit. d) — Drzwi

Wymagania dotyczace rozplanowania strefy wokét drzwi przeznaczonych dla 0séb z ograniczong mozliwoscig prze-
mieszczania si¢ powinny zapewni¢ mozliwos¢ bezpiecznego otwierania takich drzwi osobom korzystajacym na przy-
ktad z pomocy w chodzeniu.

Artykul 15.06 ust. 5 lit. c) — Korytarze laczace

Zob. pkt 4 niniejszej instrukcji administracyjnej.

Artykut 15.06 ust. 9 — Schody i windy

Wymagania dotyczgce rozplanowania schodéw powinny uwzgledniaé, oprécz ewentualnego ograniczenia mozliwos-
ci przemieszczania si¢, réwniez wady wzroku.

Artykul 15.06 ust. 10 lit. a) i b) — Nadburcia i barierki

Wymagania dotyczgce nadburci i barierek na poktadach przeznaczonych dla oséb z ograniczong mozliwoscia prze-
mieszczania si¢ powinny przewidywa¢ zwigkszong wysokos¢ tych elementéw, poniewaz w przypadku takich oséb ist-
nieje wigksze prawdopodobieristwo utraty réwnowagi lub braku mozliwosci samodzielnego trzymania sie.

Zob. réwniez pkt 4 niniejszej instrukcji administracyjnej.

Artykul 15.06 ust. 13 — Obszary komunikacyjne

Z wielu przyczyn osoby z ograniczong mozliwoscig przemieszczania si¢ musza podpieraé si¢ lub czgéciej korzystaé
z podpory, dlatego $ciany w obszarach komunikacyjnych przeznaczonych dla takich oséb powinny by¢ wyposazone
w porgcze umieszczone na odpowiedniej wysokosci.

Zob. réwniez pkt 4 niniejszej instrukcji administracyjnej.

Artykul 15.06 ust. 17 — Toalety

Osoby z ograniczong mozliwoscig przemieszczania si¢ powinny mieé réwniez mozliwo$¢ bezpiecznego przebywa-
nia i poruszania si¢ w toaletach, w zwiazku z czym co najmniej jedna toaleta powinna by¢ odpowiednio przystoso-
wana do ich potrzeb.
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12.

13.

14.

15.

16.

Artykul 15.08 ust. 3 lit. a) i b) — System alarmowy

Osoby z ograniczong mozliwoscia przemieszczania sig czgSciej moga znaleZ¢ si¢ w sytuacji, w ktérej beda uzaleznione
od pomocy innych 0séb. W pomieszczeniach, w ktorych osoby te z reguly nie sa widoczne dla cztonkéw zatogi, per-
sonelu pokladowego lub pasazeréw, nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ uruchomienia alarmu. Dotyczy to réwniez toalet
przeznaczonych dla oséb z ograniczona mozliwoscig przemieszczania sig.

Do 0s6b z ograniczona mozliwo$cig przemieszczania si¢ zaliczajg si¢ osoby z niepelnosprawnosciag wzrokowa lub stu-
chowg. Dlatego co najmniej strefy przeznaczone dla 0sob z ograniczong mozliwoscia przemieszczania si¢ powinny
by¢ wyposazone w odpowiednie alarmy wizualne i akustyczne.

Artykul 15.10 ust. 3 lit. d) — Wystarczajace o§wietlenie

Do 0s6b z ograniczona mozliwoscia przemieszczania sig zaliczaja si¢ réwniez osoby z niepelnosprawnoscig wzroko-
wa. Dlatego w strefach przeznaczonych dla tych oséb niezbedne jest odpowiednie oswietlenie, ktére powinno spel-
nia¢ wyzsze wymagania niz o$wietlenie pozostalych stref dla pasazerow.

Artykul 15.13 ust. 1 — Instrukcja bezpieczefistwa

Szczegblne Srodki bezpieczenistwa dotyczace osob z ograniczong mozliwoscig przemieszczania sig, ktore nalezy
uwzgledni¢ w instrukcji bezpieczefistwa, powinny obejmowac zaréwno ewentualno$¢ ograniczonej mozliwosci prze-
mieszczania sig, jak i niepelnosprawnos¢ stuchows i wzrokowg. W przypadku takich os6b nalezy uwzglednié, oprécz
srodkéw na wypadek sytuacji zagrozenia, Srodki odnoszace si¢ do normalnych warunkdow.

Artykul 15.13 ust. 2 — Plan bezpieczefistwa

Nalezy okresli¢ strefy objete zakresem pkt 3 niniejszej instrukcji administracyjnej.

Artykul 15.13 ust. 3 lit. b) — Spos6b przedstawiania instrukcji i planu bezpieczefistwa

Przynajmniej egzemplarze instrukcji i planu bezpieczefistwa umieszczane w strefach przeznaczonych dla oséb z ogra-
niczong mozliwoscia przemieszczania si¢ powinny by¢ czytelne, o ile mozliwe, dla osoby niedowidzacej. Mozna to
osiagnac na przyktad poprzez odpowiednie zastosowanie kontrastu oraz wielko$¢ czcionki.

Ponadto plany powinny by¢ umieszczone na wysokosci umozliwiajacej ich odczytanie rdwniez przez osoby porusza-
jace si¢ na wozkach.
Artykul 15.13 ust. 4 — Instrukcje postgpowania dla pasazer6w

Stosuje si¢ odpowiednio pkt 15 niniejszej instrukcji administracyjne;.
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3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 24
Odpowiedni system ostrzegania przed gazami
(art. 15.15 ust. 9 zalgcznika II)

Zgodnie z art. 24.02 ust. 2 i 24.06 ust. 5 (w obu przypadkach sg to przepisy przejsciowe do art. 15.01 ust. 2 lit. ¢))
instalacje gazu plynnego (LPG) do uzytku domowego znajdujace si¢ na pokladach istniejacych statkow pasazerskich
moga by¢ eksploatowane tylko do czasu pierwszego odnowienia §wiadectwa wspdlnotowego po dniu 1 stycz-
nia 2045 r., pod warunkiem obecnosci przeciwgazowych urzadzen ostrzegawczych zgodnie z art. 15.15 ust. 9.
Zgodnie z art. 15.15 ust. 9, w przyszlosci instalacje LPG do uzytku domowego beda mogly by¢ instalowane na stat-
kach pasazerskich, ktére wprowadzane sa do eksploatacji po raz pierwszy i ktorych dtugo$¢ nie przekracza 45 m,
pod warunkiem jednoczesnego zainstalowania wspomnianych urzadzeri ostrzegawczych.

Zgodnie z art. 24.02 ust. 2 i 24.06 ust. 5 (w obu przypadkach s to przepisy przejciowe do art. 15.15 ust. 9)
przeciwgazowe urzadzenia ostrzegawcze musza zostaC zainstalowane przy pierwszym odnowieniu $wiadectwa
zgodnie z art. 14.15.

Na przeciwgazowe urzadzenia ostrzegawcze skladaja si¢ czujniki, urzadzenia oraz rury; urzadzenia te uznaje si¢ za
wystarczajace, jezeli spelniajg co najmniej ponizsze wymagania.

Wymagania, ktére powinien spelniac system (czujniki, urzadzenia, rury).

. Ostrzezenie przeciwgazowe powinno nastgpowac najpdézniej po osiggnieciu lub przekroczeniu jednej z nastepuja-

cych wartosci:
a) 10 % dolnej granicy wybuchowosci (ang. lower explosion limit — LEL) mieszaniny propan/powietrze; oraz

b) 30 ppm CO (tlenek wegla).

. Czas potrzebny na uruchomienie alarmu w calym systemie nie moze przekraczaé 20 s.
. Warto$ci graniczne wymienione w pkt 3.1.1 i 3.1.2 nie moga by¢ nastawialne.

. Uwalnianie gazu testowego powinno by¢ zaprojektowane w sposéb zapewniajacy wykrywanie wszelkich przerw lub

przeszkdd. Nalezy unikaé wszelkich zafalszowan spowodowanych wprowadzeniem powietrza lub utrata gazu te-
stowego w konsekwencji ulotnienia si¢ lub zapewni¢ ich wykrycie i zgloszenie.

. Urzadzenia powinny by¢ przeznaczone do eksploatacji w przedziale temperatur od —10 °C do 40 °C oraz

wilgotnosci 20-100 %.

. Przeciwgazowe urzadzenia ostrzegawcze muszg posiadac funkcje autokontroli. Nalezy uniemozliwi¢ ich wylaczenie

przez osoby nieupowaznione.

. Przeciwgazowe urzadzenia ostrzegawcze zasilane z poktadowej sieci elektrycznej powinny by¢ zabezpieczone przed

przerwami w doplywie energii elektrycznej. Urzadzenia zasilane z akumulatora powinny by¢ wyposazone w sygna-
lizacje spadku napigcia akumulatora.

Wymagania, ktore powinny spetnia¢ urzadzenia:
Urzadzenia skladajg si¢ z zespolu przetwarzajacego i wyswietlacza.

Osiagnigcie lub przekroczenie wartosci granicznych podanych w pkt 3.1.1 lit. a) i b) powinno by¢ sygnalizowane
alarmem wizualnym i akustycznym, widocznym zaréwno w monitorowanym pomieszczeniu, jak i w sterdwce lub
w innym miejscu, w ktérym przez caly czas przebywaja cztonkowie zatogi. Alarm powinien by¢ wyraznie widocz-
ny i slyszalny nawet podczas pracy przy najwyzszym poziomie halasu. Alarm powinien wyrazZnie r6zni¢ si¢ od
wszelkich innych sygnatow dzwigkowych i $wietlnych w zabezpieczonym pomieszczeniu. Alarm akustyczny po-
winien by¢ rowniez wyraznie styszalny przy zamknigtych drzwiach taczacych przy wejsciach i w sasiadujacych po-
mieszczeniach. Alarm akustyczny moze by¢ wyciszony po uruchomieniu, natomiast alarm wizualny moze by¢
wylaczony tylko wowczas, gdy wartosci graniczne spadng ponizej pozioméw okreslonych w pkt 3.1.1.

Powinna istnie¢ mozliwo$¢ osobnego wykrywania przypadkéw osiggnigcia lub przekroczenia wartoéci granicznych,
o ktérych mowa w pkt 3.1.1 lit a) i b) oraz wyraznego przyporzadkowania zgloszen sygnalizujacych takie przypadki.

Jezeli dane urzadzenie posiada specjalny status (uruchamianie, awaria, kalibracja, parametryzacja, konserwacja itp.),
powinien on by¢ wskazany. Awaria calego systemu lub jednego z jego elementéw powinna by¢ sygnalizowana alar-
mem analogicznie do pkt 3.2.2. Alarm akustyczny moze by¢ wyciszony po uruchomieniu, alarm wizualny moze
by¢ wylaczony dopiero po usunigciu awarii.
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3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.3.

3.3.1.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

W przypadku mozliwosci generowania roznych zgloszen (wartoéci graniczne, specjalny status) powinna istnie¢ row-
niez mozliwos¢ ich oddzielnego rozpoznania oraz wyraznego przyporzadkowania. W razie koniecznosci powinien
zosta¢ wySwietlony zbiorczy sygnat wskazujacy na brak mozliwosci wygenerowania wszystkich zgloszen. W tym
przypadku zgloszenia generowane s3 wedlug hierarchii waznosci, zaczynajac od zgloszenia o najwigkszym znacze-
niu dla bezpieczenstwa. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ wyswietlenia zgloszen, ktére nie moga zosta¢ wygenerowane,
przez nacisnigcie odpowiedniego przycisku. Hierarchia wazno$ci powinna wyraznie wynika¢ z dokumentacji
urzgdzenia.

Urzadzenia powinny by¢ zaprojektowane w sposéb uniemozliwiajacy ingerencje osob nieupowaznionych.

We wszystkich przypadkach, gdy uzywane sg urzadzenia wykrywajace i alarmowe, powinna istnie¢ mozliwos$¢ ob-
stugi zespolu kontroli alarmu oraz urzadzenia sygnalizacyjnego spoza pomieszczenl, w ktérych przechowywany jest
gaz i gdzie znajduja si¢ odbiorniki gazu.

Wymagania, ktére powinny spetnia¢ czujniki/przyrzady do pobierania probek:

W kazdym pomieszczeniu, w ktérym znajduja si¢ odbiorniki gazu, w poblizu tych odbiornikéw powinny znajdo-
wac sie przeciwgazowe urzadzenia ostrzegawcze. Czujniki/przyrzady do pobierania probek powinny by¢ instalo-
wane w spos6b umozliwiajacy wykrywanie nagromadzenia si¢ gazu zanim osiggnigte zostana wartoci graniczne
podane w pkt 3.1.1. Rozplanowanie i instalacja czujnikéw powinny by¢ udokumentowane. Wybdr miejsc zainsta-
lowania czujnikéw powinien zosta¢ uzasadniony przez producenta lub specjalistyczne przedsigbiorstwo instalujace
urzadzenia. Rury przyrzadéw do pobierania probek powinny by¢ mozliwie jak najkrétsze.

. Czujniki powinny by¢ fatwo dostgpne, aby umozliwia¢ ich regularna kalibracj¢, konserwacje, a takze kontrole

bezpieczenstwa.
Wymagania, ktére powinna spetnia¢ instalacja.

Wszystkie przeciwgazowe urzadzenia ostrzegawcze powinny by¢ instalowane przez specjalistyczne
przedsigbiorstwo.

W odniesieniu do instalacji nalezy uwzglednic nastgpujace aspekty:
a) lokalne systemy wentylacyjne;

b) uwarunkowania konstrukcyjne (konstrukcja Scian, $cianek dzialowych itp.) ulatwiajace lub utrudniajace gro-
madzenie si¢ gazow;

¢) zapobieganie negatywnym skutkom wywolywanym przez uszkodzenia mechaniczne, uszkodzenia spowodo-
wane przez wode lub ciepto.

Wszystkie rury przyrzadéw do pobierania probek powinny by¢ usytuowane w sposob uniemozliwiajacy tworzenie
si¢ skroplin.

Instalacja powinna by¢ wykonana w spos6b uniemozliwiajacy manipulowanie w niej przez osoby nieupowaznione.
Kalibracja/Kontrola urzadzen:

Przed uruchomieniem przeciwgazowych urzadzen ostrzegawczych nalezy dokona¢ ich kalibracji zgodnie z infor-
macjami dostarczonymi przez producenta.

Przeciwgazowe urzadzenia ostrzegawcze powinny by¢ regularnie kalibrowane i kontrolowane przez zatwierdzone-
go eksperta lub eksperta wskazanego przez producenta. Po przeprowadzeniu kalibragji lub kontroli wydawane jest
$wiadectwo kontroli opatrzone podpisem zatwierdzonego eksperta lub eksperta wskazanego przez producenta z po-
daniem daty przeprowadzania kontroli.

Elementy przeciwgazowych urzadzen ostrzegawczych o krétkim okresie uzyteczno$ci powinny byé wymieniane
w odpowiednim terminie przed uptywem przewidywanego okresu ich przydatnosci do uzycia.

Znakowanie

Na wszystkich urzadzeniach powinny by¢ trwale umieszczone co najmniej nastgpujace informacje, przedstawione
w czytelny sposéb:

(S

) nazwa i adres producenta;

b)  znak legalizacyjny;

¢) seriaityp;

d) ewentualnie numer seryjny;

e) w razie potrzeby wszelkie informacje konieczne do zapewnienia bezpiecznego uzytkowania; oraz

f)  okreslenie gazu kalibracyjnego dla kazdego czujnika.
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W przypadku elementéw przeciwgazowych urzadzen ostrzegawczych o krétkim okresie uzytecznosci nalezy wy-
raznie zaznaczy¢ te ich whasciwosc.

Informacje dotyczace przeciwgazowych urzadzen ostrzegawczych podawane przez producenta:

a)

b)

pelne instrukcje, rysunki i schematy dotyczace bezpiecznego i odpowiedniego dziatania oraz instalacji, uru-
chomienia i konserwacji przeciwgazowych urzadzen ostrzegawczych;

instrukcja obstugi zawierajaca co najmniej:

aa) opis dzialan, ktore nalezy podjaé w razie alarmu lub blednego wskazania;

bb) opis Srodkéw bezpieczenstwa, gdy urzadzenia nie funkcjonuja (np. kalibracja, kontrola, rozlaczenie);
cc) wskazanie osob odpowiedzialnych za instalacje i konserwacjg;

instrukcje kalibracji urzadzen przed ich uruchomieniem oraz okresowej kalibracji z podaniem wymaganej
czestotliwosci;

napigcie zasilania;

rodzaj i znaczenie alarméw oraz wyswietlanych komunikatéw (np. specjalnego statusu);
informacje dotyczace wykrywania probleméw eksploatacyjnych oraz usuwania awarii;
rodzaj i zakres wymiany czesci o krotkim okresie przydatnosci do uzycia; oraz

rodzaj, zakres i czgstotliwos¢ kontroli.
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INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 25
Kable elektryczne

(art. 9.15 i art. 15.10 ust. 6 zalacznika II)

Przepisy ogélne (wszystkie statki) — art. 9.15

1. Stosujgc przepisy art. 9.15 ust. 5, nalezy uwzgledni¢ ograniczong wentylacje kabli ekranowanych lub kabli znajduja-
cych si¢ w calkowicie zamknigtych kanatach.

2. Zgodnie z art. 9.15 ust. 9 nalezy ograniczy¢ do minimum liczbe zlgczy kablowych. Moga by¢ one wykorzystywane dla
potrzeb napraw lub wymiany, a takze, w wyjatkowych sytuacjach, w celu uproszczenia instalacji. Za dopuszczalne uwa-
zane beda zlacza kablowe wykonane zgodnie z pkt 3.28 i zalgcznikiem D do normy IEC 60092-352:2005 lub z réwno-
rzednymi przepisami uznanymi przez jedno z panstw cztonkowskich.

Statki pasazerskie — art. 15.10 ust. 6

1. W przypadku statkow pasazerskich kable oraz sposéb ich prowadzenia uznaje si¢ za zadowalajace pod warunkiem spel-
nienia warunkow okreslonych w pkt 2 i 3.

2. W przypadku kabli, ktére w sytuacji awaryjnej zasilaja urzadzenia wymienione w art. 15.10 ust. 4, zgodno$¢ z art. 15.10
ust. 6, akapit drugi zapewnia spelnienie nastgpujacych wymagan:

a)  kable ukladane sg w taki sposéb, aby unikng¢ ich niezdatnosci do uzycia w wyniku wzrostu temperatury gro-
dzi i pokladéw na skutek pozaru w sasiednim pomieszczeniu;

b)  w przypadku gdy kable zasilaja urzadzenia znajdujace si¢ w miejscach wysokiego ryzyka pozarowego, kabel pro-
wadzony w takich miejscach powinien biec poza obrebem obszaréw potozonych nad gérna czescia urzadzen wy-
posazonych w silniki wysokoprezne lub opalanych paliwem olejowym lub w ich poblizu, lub w malej odleglosci
od goracych powierzchni, np. ukladéw wydechowych silnikéw wysokopreznych. W razie braku alternatywnej dro-
gi kable muszg by¢ zabezpieczone przed uszkodzeniem spowodowanym cieptem lub ogniem; tego rodzaju zabez-
pieczenie przed ogniem moze mie¢ forme grubej blachy stalowej lub kanatu;

c) kable i polaczone z nimi urzadzenia zasilane z awaryjnego zrodla energii znajduja si¢ w miare mozliwosci w ob-
szarze bezpiecznym;

d)  systemy kabli sa rozplanowane w taki sposob, aby pozar w dowolnym obszarze odgrodzonym przegrodami typu
A, zgodnie z art. 15.11 ust. 2, nie zaktdcit realizacji czynnosci niezbednych dla zapewnienia bezpieczenstwa w in-
nych tego rodzaju obszarach. Wymaganie to bedzie spetnione, jezeli kable gtéwne i awaryjne nie beda przebiegaé
przez ten sam obszar. Jezeli przebiegaja one przez ten sam obszar, wymaganie to bedzie spelnione; jezeli

aa) sg one mozliwie jak najbardziej oddalone od siebie; lub
bb) kabel awaryjny jest ognioodporny.

3. Nalezy uwzglednic rozmieszczenie wiazek kabli, aby nie zostaly naruszone whasciwosci ognioodporne kabli. Wymaga-
nie to jest spetnione, jezeli kable zachowuja zgodno$¢ z norma IEC 60332-3:2000. W razie braku zgodnosci z wymie-
niong normg lub réwnorzednymi przepisami uznanymi przez jedno z panstw czlonkowskich, nalezy rozwazy¢
wprowadzenie przegrod ogniowych na dhugich odcinkach wigzek kabli (powyzej 6 m w pionie i 14 m w poziomie), chy-
ba ze kable sg calkowicie zamknigte w kanatach. Stosowanie nicodpowiednich farb, kanatéw i oston moze mie¢ istotny
wplyw na wilasciwosci kabli dotyczgce rozprzestrzeniania ognia i nalezy go unika. Dopuszcza si¢ stosowanie specjal-
nych rodzajow kabli, takich jak kable czgstotliwoéci radiowej, bez koniecznosci przestrzegania powyzszych wymagan.”




