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(Akty przyjete na mocy Traktatow WE/Euratom, ktorych publikacja jest obowigzkowa)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) NR 78/2009
z dnia 14 stycznia 2009 r.

w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do ochrony pieszych i innych
niechronionych uzytkownikéw drég, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE i uchylajace
dyrektywy 2003/102/WE i 2005/66/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE], (2)

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1), €

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (2),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez wewngtrznych
granic, na ktérym zapewni¢ nalezy swobodny przeplyw
towarow, osob, ustug i kapitatu. W tym celu ustanowiono
wspolnotowy system homologadji typu pojazdéw silniko-
wych. Wymogi techniczne homologacji typu pojazdéw sil-
nikowych w odniesieniu do ochrony pieszych nalezy
zharmonizowad, aby uniknaé przyjecia réznych wymo-
g6w w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich oraz za-
pewni¢ wlasciwe funkcjonowanie rynku wewnetrznego.

(1) Dz.U. C 211 z 19.8.2008, s. 9.

Niniejsze rozporzadzenie jest jednym z kilku szczegélo-
wych aktéw prawnych w kontekscie wspolnotowej proce-
dury homologadji typu w zakresie dyrektywy 2007 /46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r.
okreslajacej ramowe przepisy dotyczace homologacji po-
jazdow silnikowych i ich przyczep oraz ukladow, cze-
§ci i odrgbnych zespoléw technicznych przeznaczonych
dla takich pojazdéw (dyrektywa ramowa) (3). Dla osiagnie-
cia celéw okreslonych w motywie 1 niniejszego rozporzg-
dzenia nalezy zmieni¢ zalaczniki I, III, IV, VI i XI do
dyrektywy 2007[46/WE.

Do$wiadczenie wskazuje, ze akty prawne dotyczace
pojazdéw silnikowych zawierajg czesto bardzo duzo
szczegotow technicznych. Dlatego w celu unikniecia roz-
bieznosci pomigdzy Srodkami transpozycji i niepotrzebne-
go poziomu ustawodawstwa w panstwach cztonkowskich
wlasciwe jest przyjecie rozporzadzenia zamiast dyrektywy,
poniewaz nie ma potrzeby transpozycji do prawa krajowe-
go. W zwigzku z tym, w celu zapewnienia spdjnosci
w omawianej dziedzinie, dyrektywe 2003/102/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 17 listopada 2003 r.
odnoszacy si¢ do ochrony pieszych i innych niechronio-
nych uzytkownikéw drog przed i w razie zderzenia z po-
jazdem silnikowym (%) oraz dyrektywe 2005/66/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 pazdzierni-
ka 2005 r. w sprawie stosowania przednich ukladow za-
bezpieczajacych w pojazdach silnikowych (°), okreslajaca
wymogi dotyczgce instalacji i stosowania w pojazdach
przednich ukladéw zabezpieczajacych, a zarazem ustana-
wiajaca pewien poziom ochrony pieszych, nalezy zastapi¢
niniejszym rozporzadzeniem. Oznacza to, Ze panstwa
cztonkowskie powinny uchyli¢ przepisy transponujace
uchylong dyrektywe.

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 18 czerwca 2008 r. (dotych- (}) Dz.U. L 2632 9.10.2007, s. 1.
czas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja Rady (*) Dz.U.L 3212 6.12.2003, s. 15.
z dnia 16 grudnia 2008 r. (°) Dz.U.L 309 z 25.11.2005, s. 37.
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(4 Wymogi dotyczace drugiej fazy realizacji dyrek- (10) W szczegdlnosci nalezy przyznaé Komisji uprawnienia do
tywy 2003/102/WE okazaly si¢ niewykonalne. W tym przyjecia przepiséw technicznych dotyczacych zastosowa-
wzgledzie art. 5 tej dyrektywy wymaga od Komisji nia wymogéw w zakresie przeprowadzania badan oraz
przedtozenia wszelkich niezbednych wnioskéw w celu opierajacych si¢ na wynikach monitorowania srodkéw wy-
rozwigzania probleméw w zakresie wykonalnosci tych konawczych. Poniewaz $rodki te maja zasieg ogélny i ma-
wymog6éw oraz potencjalne wykorzystanie systemow ja na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniejszego
ochrony czynnej, zapewniajac jednoczesnie, ze nie zostat rozporzadzenia, migdzy innymi poprzez jego uzupelnie-
obnizony dotychczasowy poziom ochrony niechronio- nie nowymi elementami innymi niz istotne, $rodki te mu-
nych uzytkownikéw drég. sza zosta¢ przyjete zgodnie z procedura regulacyjng
polaczong =z kontrolg, przewidziang w art. 5a
decyzji 1999/468/WE.
(5)  Badanie zlecone przez Komisj¢ wskazuje, ze mozna znacz- o . . L
; 1 : o (11) W celu zapewnienia plynnej zmiany przepisow
nie poprawic ochrong pieszych poprzez polaczenie Srod- dyrektyw 2003/102/WE i 2005/66/WE na przepisy niniej-
kéw czynpych ! blerr}ych, CO, Zal?ewm wyz.szy poziom szego rozporzadzenia stosowanie niniejszego rozporza-
ochrony niz poprzednio obowigzujace przepisy. W szcze- dzenia nalezy odlozy¢ o pewien okres po jego wWejsciu
g6lnosci badanie wskazuje, ze system ochrony czynnej w Zycie.
zwany ,wspomaganiem hamulcéw” w polgczeniu ze zmia-
nami wymagan w zakresie srodkéw biernych w znacznym o . . . .
stopniu podwyzszylby poziom ochrony pieszych. Nalezy (12)  Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie
zatem zapewni¢ obowigzkowq instalacje systeméw wspo- stworzenia rynku wewngtrznego poprzez wprowadzenie
magania hamulcéw w nowych pojazdach silnikowych. Nie W_SPOIHYCh Wymagan §ech.n1cz.nych dotyc,za(cy ch ochrpny
powinno to jednak zastapi¢ wysokiej jakosci systeméw p1eszych,/n1e mozr b}{(c omigm(;tyw SPOSOb wystarczajacy
bezpieczenstwa biernego, a raczej je uzupelniad. przez panstwa cztonkowskie, natomiast z uwagi na roz-
miary lub skutki mozliwe jest lepsze jego osiagnigcie na
poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze podjaé dziatania
zgodnie z zasadg pomocniczosci, okreslona w art. 5 Trak-
(6)  Niektore pojazdy wyposazone w systemy antykolizyjne tatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym
moga nie spetnia¢ niektérych wymogéw ustanowionych artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co
niniejszym rozporzadzeniem w zakresie, w jakim beda jest konieczne do osiggnigcia tego celu,
w stanie unikna¢ kolizji z pieszymi, zamiast jedynie fago-
dzi¢ skutki takich kolizji. Po sprawdzeniu, czy dzigki sto-
sowaniu tego typu technologii mozna skutecznie uniknaé PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
kolizji z pieszymi i innymi niechronionymi uzytkownika-
mi drég, Komisja moze przedstawi¢ wnioski zmieniajace ROZDZIAE |
niniejsze rozporzadzenie w celu dopuszczenia stosowania
systeméw antykolizyjnych. PRZEDMIOT, ZAKRES I DEFINICJE
(7)  Ze wzgledu na wzrost liczby cigzszych pojazdéw na dro- Artykut 1
gach miejskich przepisy dotyczace ochrony pieszych po- Przedmiot
winny mie¢ zastosowanie nie tylko do pojazdéw, ktorych
masa maksyx.nalna nie przekracza 2 500 lig,.lecz rowniez Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace konstruk-
— po uplywie ograniczonego okresu przejéciowego — do ¢ji i dziatania pojazdéw silnikowych oraz przednich uktadéw za-
po;a_zdgw kategorii M, oraz Ny, keérych masa przekracza bezpieczajacych w celu ograniczenia liczby i rozmiaréw
ten limit. uszkodzen ciala pieszych i innych niechronionych uzytkownikow
drég, w wyniku uderzenia powierzchnig czotowg pojazdow, oraz
w celu uniknigecia takich kolizji.
(8)  Aby podwyzszy¢ poziom ochrony pieszych na jak naj-
wczeSniejszym etapie, producenci, ktérzy chcieliby ztozy¢
wniosek o homologacje typu zgodnie z nowymi wymoga- Artykut 2
mi, zanim ich przestrzeganie stanie si¢ obowigzkowe, po- Zakres
winni mie¢ takg mozliwo$¢, pod warunkiem ze w tym
xgir;f;iz : ¢dq juz obowiazywac niezbedne srodki 1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do:
a) pojazdéw silnikowych kategorii M; zgodnych z definicjg za-
. o o wartg w art. 3 ust. 11 dyrektywy 2007/46/WE oraz w pkt 1
(9 Srodki niezbedne do wykonania niniejszego rozporzgdze- sekcji A zatacznika 11 do tej dyrektywy, z zastrzezeniem ust. 2
nia powinny zostal przyjete zgodnie z decyzja niniejszego artykuhu;
Rady 1999/468|WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawia-
jaca warunki wykonywania uprawniefi wykonawczych b) pojazdéw silnikowych kategorii N; zgodnych z definicjg za-

przyznanych Komisji (1).

() Dz.U.L 1842 17.7.1999, 5. 23.

warta w art. 3 ust. 11 dyrektywy 2007/46/WE oraz w pkt 2
sekgji A zalgcznika IT do tej dyrektywy, z zastrzezeniem ust. 2
tego artykulu;
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¢) przednich ukladéw zabezpieczajacych, bedacych czescia
fabrycznego wyposazenia pojazdéw, o ktérych mowa
w lit. a) i b), lub rozprowadzanych jako oddzielne jednostki
techniczne przeznaczone do zamontowania w takich
pojazdach.

2. Sekeji 2 1 3 zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia nie
stosuje si¢ do:

a) pojazdow kategorii N;; oraz

b) pojazdéw kategorii M; pochodzacych od N; i o maksymal-
nej masie przekraczajacej 2 500 kg,

w ktérych ,punkt R” polozenia kierowcy znajduje si¢ przed osia
przednig lub wzdluznie za osig poprzeczng osi przedniej w odle-
glosci nie wigkszej niz 1 100 mm.

Artykut 3

Definicje
Dla celéw niniejszego rozporzadzenia:

1) ,stlupek A” oznacza najdalsze tylne i przednie wsparcie da-
chu rozciggajace si¢ od podwozia do dachu pojazdu;

2) ,system wspomagania hamulcéw” oznacza funkcje systemu
hamulcowego, ktéra ze sposobu hamowania kierowcy roz-
poznaje sytuacje gwaltownego hamowania i w takich
warunkach:

a) pomaga kierowcy w uzyskaniu maksymalnego osiggal-
nego wskaznika hamowania; lub

b) jest wystarczajaca dla spowodowania pelnego cyklu
dzialania uktadu przeciwblokujacego ABS;

3) ,zderzak” oznacza jakikolwiek przedni, nisko umiejscowio-
ny lub zewnetrzny element pojazdu, z wyjatkiem jakiegokol-
wiek przedniego ukladu zabezpieczajacego, w tym jego
mocowanie, ktéry stuzy ochronie pojazdu w przypadku czo-
fowego zderzenia z innym pojazdem przy niskiej predkosci;
nie obejmuje jednak zadnego przedniego ukladu
zabezpieczajacego;

4) ,przedni uklad zabezpieczajacy” oznacza oddzielng struktu-
r¢ lub struktury, takie jak orurowanie lub dodatkowy zde-
rzak, poza zderzakiem znajdujacym si¢ w fabrycznym
wyposazeniu, majace stuzy¢ ochronie zewngtrznej po-
wierzchni pojazdu przed uszkodzeniami w razie zderzenia
z innym przedmiotem, z wyjatkiem struktur o masie mniej-
szej niz 0,5 kg, przeznaczonych wylacznie do ochrony re-
flektoré6w pojazdu;

5) ,masa maksymalna” oznacza technicznie dopuszczalng mase
zatadunkowg okre$long przez producenta na podstawie
pkt 2.8 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

6) ,pojazdy kategorii N; pochodzace od M;” oznaczajg pojaz-
dy kategorii N}, ktére w czesci przedniej od czola do stup-
kéw przednich maja takg samg og6lna budowe i ksztalt jak
pojazd kategorii M;, od ktérego pochodzs;

7) .pojazdy kategorii M; pochodzace od N,” oznaczajg pojaz-
dy kategorii M;, ktore w czgsci przedniej od czota do stup-
kéw przednich majg takg samg og6lna budowe i ksztalt jak
pojazd kategorii N;, od ktérego pochodza.

ROZDZIAL 1I
OBOWIAZKI PRODUCENTOW

Artykut 4

Wymagania techniczne

1. Zgodnie z art. 9 producenci zapewniaja, aby wprowadzane
do obrotu pojazdy byly wyposazone w homologowane systemy
wspomagania hamulcow zgodne z wymogami sekcji 4 zalaczni-
ka I oraz aby takie pojazdy byly zgodne z wymogami sekgji 2
lub 3 zalgcznika 1.

2. Zgodnie z art. 10 producenci zapewniajg, aby przednie
uklady zabezpieczajace stanowigce element fabrycznego wyposa-
zenia pojazdu lub wprowadzane na rynek jako oddzielne jednost-
ki techniczne byly zgodne z wymogami sekcji 5 i 6 zalacznika L.

3. Producenci przedstawiaja organom homologacyjnym odpo-
wiednie dane dotyczace specyfikacji i badan pojazdu oraz przed-
niego ukladu zabezpieczajacego. Dane te powinny zawieral
informacje wymagane do sprawdzenia dziatania wszystkich urzg-
dzen ochrony czynnej zainstalowanych w pojezdzie.

4. W przypadku przednich ukladéw zabezpieczajacych, ktore
majg by¢ rozprowadzane jako oddzielne jednostki techniczne,
producenci przedstawiaja organom homologacyjnym odpowied-
nie dane dotyczace specyfikacji pojazdu i warunkéw badan.

5. Przednie uklady zabezpieczajace, udostgpniane jako od-
dzielne jednostki techniczne, nie sg rozprowadzane, oferowane
do sprzedazy lub sprzedawane, jesli nie jest do nich dolaczona lis-
ta typow pojazdow, dla ktérych dany przedni uklad zabezpiecza-
jacy otrzymal homologacje typu, jak réwniez zrozumiala
instrukcja montazu. Instrukcja montazu powinna zawiera szcze-
goétowe instrukcje dotyczace montazu, obejmujgce tryb montazu
w pojazdach, dla ktérych zespoly zostaly homologowane, aby
umozliwi¢ zamontowanie homologowanych czesci sktadowych
w tym pojezdzie w sposéb zgodny z odpowiednimi przepisami
zawartymi w sekcji 6 zalacznika L.

6.  Komisja przyjmuje $rodki wykonawcze okreslajagce wymo-
gi techniczne dotyczace zastosowania wymogdw okreslonych
w zalgczniku 1. Srodki te, majace na celu zmiang elementéw in-
nych niz istotne niniejszego rozporzadzenia, migdzy innymi po-
przez jego uzupelnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 40 ust. 2
dyrektywy 2007/46/WE.

Artykut 5
Whniosek o homologacje typu WE

1. Skladajac wniosek o homologacje typu WE danego typu po-
jazdu w odniesieniu do ochrony pieszych, producent przedstawia
organowi udzielajgcemu homologacji dokument informacyjny,
sporzadzony wedtug wzoru okreslonego w czgsci 1 zalgcznika II.
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Producent przekazuje stuzbie technicznej odpowiedzialnej za
prowadzenie badan homologacyjnych pojazd reprezentatywny
dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany.

2. Skladajac wniosek o homologacj¢ typu WE danego typu po-
jazdu w odniesieniu do jego wyposazenia w przedni uktad zabez-
pieczajacy, producent przedstawia organowi udzielajacemu
homologacji dokument informacyjny, sporzadzony wedlug wzo-
ru okre$lonego w czesci 2 zalgcznika I1.

Producent przekazuje stuzbie technicznej odpowiedzialnej za
prowadzenie badan homologacyjnych pojazd reprezentatywny
dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany, wyposazony
w przedni uklad zabezpieczajacy. Na wniosek stuzby technicznej
producent przekazuje réwniez okrelone czeSci skladowe lub
probki uzytych materiatow.

3. Skladajac wniosek o homologacje typu WE oddzielnego ze-
spotu technicznego okreslonego typu przedniego ukladu
zabezpieczajacego, producent przedstawia organowi udzielajace-
mu homologacji dokument informacyjny, sporzadzony wedlug
wzoru wskazanego w czesci 3 zalacznika IL

Producent przekazuje stuzbie technicznej odpowiedzialnej za
prowadzenie badain homologacyjnych jedng prébke typu przed-
niego ukladu zabezpieczajacego, ktéry ma by¢ homologowany.
Jesli stuzba techniczna uzna to za stosowne, moze zazgdaé do-
starczenia kolejnych probek. Prébka lub probki sa wyraz-
nie i trwale oznakowane nazwg handlowg wnioskodawcy lub
marka oraz opisem typu. Producent bierze pod uwage pdzniejszy
obowigzek umieszczenia znaku homologacji typu WE w widocz-
nym miejscu.

ROZDZIAL 11T

OBOWIAZKI ORGANOW PANSTW CZLONKOWSKICH

Artykut 6
Udzielenie homologacji typu WE

1.  Jesli zostang spelnione odpowiednie wymagania, organ
udzielajacy homologacji udziela homologacji typu WE i wydaje
numer homologagji typu zgodnie z systemem numerowania okre-
Slonym w zalaczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE.

2. Do celéw okreslonych w sekgji 3 tego numeru homologacji
typu uzywa si¢ jednej z nastgpujgcych liter:

a) do homologacji pojazdéw w odniesieniu do ochrony
pieszych:

— A", jezeli pojazd spelnia wymogi sekcji 2 zalacznika [,

— B, jezeli pojazd spelnia wymogi sekcji 3 zalgcznika [

b) do homologacji pojazdéw wyposazonych w przedni ukfad
zabezpieczajacy lub homologacji przedniego ukladu
zabezpieczajacego, ktéry ma by¢ rozprowadzany jako od-
dzielna jednostka techniczna:

— A", jezeli przedni uklad zabezpieczajacy spetnia wymo-
gi sekgji 5 zalacznika I w odniesieniu do stosowania jej
pkt 5.1.1.1, 5.1.2.1, 5.2i 5.3,

— ,B”, jezeli przedni uklad zabezpieczajgcy spelnia wymo-

gi sekeji 5 zalgcznika I w odniesieniu do stosowania jej
pkt 5.1.1.2, 5.1.2.1, 5.2 i 5.3,

— X", jezeli przedni uktad zabezpieczajacy spelnia wymo-

gi sekcji 5 zalgcznika I w odniesieniu do stosowania jej
pkt 5.1.1.3, 5.1.2.2, 5.2 i 5.3.

3. Organ udzielajacy homologacji nie przyporzadkowuje ta-
kiego samego numeru innemu typowi pojazdu lub typowi przed-
niego uktadu zabezpieczajacego.

4. Do celéw ust. 1 organ udzielajacy homologacji wydaje $wia-
dectwo homologacji typu WE sporzadzone:

a) dla typu pojazdu w odniesieniu do ochrony pieszych —
zgodnie ze wzorem okreSlonym w czesci 1 zalgcznika IIT;

b) dla typu pojazdu w odniesieniu do montowanego w nim
przedniego ukladu zabezpieczajacego — zgodnie ze wzorem
okreslonym w czgsci 2 zalgcznika III;

¢) dlatypu przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktory ma by¢
rozprowadzany jako oddzielna jednostka techniczna —
zgodnie ze wzorem okreslonym w czesci 3 zalgcznika III.

Artykut 7

Swiadectwo homologadji typu WE

Kazdy przedni uklad zabezpieczajgcy, ktéry otrzymal homologa-
cj¢ zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w zakresie homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do zamocowania w nim
przedniego ukladu zabezpieczajacego lub homologacji typu
przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktory ma by¢ rozprowa-
dzany jako oddzielna jednostka techniczna, spelnia wymogi ni-
niejszego rozporzadzenia oraz otrzymuje i jest odpowiednio
opatrzony znakiem homologacji typu WE zgodnie z przepisami
okreslonymi w zalgczniku IV.

Artykut 8

Zmiany typu oraz zmiany homologacji

Wszelkie zmiany pojazdu od jego czola do stupkow przednich
lub zmiany przedniego ukladu zabezpieczajacego, majace wplyw
na budowe, na materialy, z ktérych wykonano zewnegtrzne po-
wierzchnie pojazdu, na metody zamocowania lub rozmieszcze-
nia czeSci zewnetrznych i wewnetrznych, ktére mogg mieé
powazny wplyw na wyniki badaf uznaje si¢ za zmiang zgodnie
z art. 13 dyrektywy 2007/46/WE wymagajaca nowego wniosku
o homologacje typu.



4.2.2009

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 35/5

Artykut 9

Harmonogram zastosowania do pojazdéw

1.  Ze skutkiem od daty okreslonej w art. 16 ust. 2 organy kra-
jowe odmawiaja, z powodow zwigzanych z ochrong pieszych,
przyznania homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu
nastepujacym typom pojazdow:

a) pojazdy kategorii M;, ktdre nie sg zgodne z przepisami tech-
nicznymi okre$lonymi w sekgji 4 zalacznika I;

b) pojazdy kategorii M; o masie maksymalnej nieprzekraczaja-
cej 2 500 kg, ktdre nie sg zgodne z przepisami technicznymi
okreslonymi w sekcji 2 lub sekeji 3 zalgcznika [;

¢) pojazdy kategorii N; pochodzgce od M; i 0 masie maksymal-
nej nieprzekraczajacej 2 500 kg, ktére nie sa zgodne z prze-
pisami technicznymi okreSlonymi w sekcji 2 i 4 lub
sekcji 3 1 4 zalacznika 1.

2. Ze skutkiem od dnia 24 lutego 2011 r. organy krajowe —
z powoddéw zwiazanych z ochrong pieszych uznajg $wiadec-
twa zgodnoSci za niewazne dla celow art. 26
dyrektywy 2007/46/WE i zabraniaja rejestracji, sprzedazy oraz
dopuszczania do ruchu nastepujacych nowych pojazdéw, ktore
nie s zgodne z przepisami technicznymi okre$lonymi w sekeji 4
zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia:

a) pojazdéw kategorii M;

b) pojazdéw kategorii N; pochodzacych od M, i o masie mak-
symalnej nieprzekraczajacej 2 500 kg.

3. Ze skutkiem od dnia 24 lutego 2013 r. organy krajowe od-
mawiaja, z powodow zwiazanych z ochrona pieszych, przyzna-
nia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu
nastgpujgcym nowym typom pojazdow:

a) kategorii M; o masie maksymalnej nieprzekraczajacej
2 500 kg, ktére nie s zgodne z przepisami technicznymi
okreslonymi w sekcji 3 zalacznika I;

b) kategorii N; pochodzacych od M; i o masie maksymalnej
nieprzekraczajacej 2 500 kg, ktore nie sg zgodne z przepisa-
mi technicznymi okreslonymi w sekcji 3 zalacznika L.

4. Ze skutkiem od dnia 31 grudnia 2012 r. organy krajowe,
z powodow zwigzanych z ochrong pieszych, uznaja $wiadec-
twa zgodnoSci za niewazne dla celow art. 26 dyrek-
tywy 2007/46/WE i zabraniaja rejestracji, sprzedazy oraz
dopuszczania do ruchu nastgpujacych nowych pojazdéw, ktore
nie s zgodne z przepisami technicznymi okreslonymi w sekji 2
lub sekgji 3 zatgcznika I do niniejszego rozporzadzenia:

a) pojazd6éw kategorii M; o masie maksymalnej nieprzekracza-
jacej 2 500 kg;

b) pojazdéw kategorii N; pochodzacych od M, i 0 masie mak-
symalnej nieprzekraczajacej 2 500 kg.

5. Ze skutkiem od dnia 24 lutego 2015 r. organy krajowe od-
mawiaja, z powodéw zwiazanych z ochrong pieszych, przyzna-
nia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu
w odniesieniu do nastgpujacych nowych typéw pojazdow:

a) kategorii M; o masie maksymalnej przekraczajacej 2 500 kg,
ktore nie sg zgodne z przepisami technicznymi okreslonymi
w sekeji 3 zalacznika [

b) kategorii Ny, ktore nie sa zgodne z przepisami technicznymi
okreslonymi w sekgji 3 i 4 zalgcznika L.

6.  Ze skutkiem od dnia 24 sierpnia 2015 r. organy krajowe,
z powodéw zwigzanych z ochrong pieszych, uznaja Swiadec-
twa zgodnoSci za niewazne dla celow art. 26
dyrektywy 2007/46/WE i zabraniaja rejestracji, sprzedazy oraz
dopuszczania do ruchu nowej kategorii N, pojazdéw, ktére nie sa
zgodne z przepisami technicznymi okreslonymi w sekcji 4 za-
tacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

7. Ze skutkiem od dnia 24 lutego 2018 r. organy krajowe,
z powodow zwigzanych z ochrong pieszych, uznaja $wiadectwa
zgodnoéci  za  niewazne  dla  celéw  art. 26
dyrektywy 2007/46/WE i zabraniajg rejestracji, sprzedazy oraz
dopuszczania do ruchu nastepujacych nowych pojazdéw:

a) kategorii M; o masie maksymalnej nieprzekraczajgcej
2 500 kg, ktére nie s zgodne z przepisami technicznymi
okreslonymi w sekcji 3 zalacznika I do niniejszego
rozporzadzenia;

b) kategorii N; pochodzacych od M; i o masie maksymalnej
nieprzekraczajacej 2 500 kg, ktore nie sg zgodne z przepisa-
mi technicznymi okre§lonymi w sekcji 3 zalacznika I do ni-
niejszego rozporzadzenia.

8.  Ze skutkiem od dnia 24 sierpnia 2019 r. organy krajowe,
z powodéw zwigzanych z ochrona pieszych, uznajg $wiadec-
twa zgodnosci za niewazne dla celow art. 26
dyrektywy 2007/46/WE i zabraniajg rejestracji, sprzedazy oraz
dopuszczania do ruchu nastepujacych nowych pojazdow:

a) kategorii M; o masie maksymalnej przekraczajacej 2 500 kg,
ktére nie sg zgodne z przepisami technicznymi okreslonymi
w sekeji 3 zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia;

b) kategorii Ny, ktore nie sa zgodne z przepisami technicznymi
okreslonymi w sekcji 3 zalacznika I do niniejszego
rozporzadzenia.

9. Bez uszczerbku dla ust. 1-8 niniejszego artykutu i pod wa-
runkiem wejScia w zycie Srodkéw przyjetych zgodnie z art. 4
ust. 6, jesli wystepuje z takim wnioskiem producent, organy kra-
jowe nie odmawiaja udzielenia homologacji typu WE lub krajo-
wej homologacji typu nowego pojazdu z powodéw zwigzanych
z ochrong pieszych lub zabronié rejestracji, sprzedazy lub do-
puszczenia do ruchu nowego pojazdu, jesli dany pojazd jest zgod-
ny z przepisami technicznymi okreslonymi w sekcjach 3 lub 4
zalgcznika 1.
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Artykut 10

Zastosowanie do przednich ukladéw zabezpieczajacych

1. Organy krajowe odmawiajg przyznania homologacji typu
WE lub krajowej homologacji typu nowego typu pojazdu w od-
niesieniu do jego wyposazenia w przedni uklad zabezpieczajacy
lub homologacji typu WE oddzielnego zespotu technicznego no-
wego typu przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktory nie jest
zgodny z wymogami okreslonymi w sekcjach 5 i 6 zalgcznika L.

2. Organy krajowe, z powodéw zwigzanych z ochrong pie-
szych, uznaja odtad za niewazne $wiadectwa zgodnosci dla celéw
art. 26 dyrektywy 2007/46/WE i zabraniaja rejestrowania, sprze-
dazy i dopuszczania do ruchu nowych pojazdéw, ktére nie spel-
niaja wymogow okreslonych w sekcjach 5 i 6 zalacznika I do
niniejszego rozporzadzenia.

3. Wymogi okreslone w sekcjach 5 i 6 zalgcznika I do niniej-
szego rozporzadzenia majg zastosowanie do przednich uktadéw
zabezpieczajacych rozprowadzanych jako oddzielna jednostka
techniczna dla celow art. 28 dyrektywy 2007/46/WE.

Artykut 11
Systemy antykolizyjne

1. Po dokonaniu oceny przez Komisje pojazdy wyposazone
w systemy antykolizyjne moga nie spelniaé wymogéw badan
okreslonych w sekcjach 2 i 3 zalacznika I w celu uzyskania ho-
mologacji typu WE lub krajowej homologacji typu pojazdu w od-
niesieniu do ochrony pieszych w przypadku, lub w celu
sprzedazy, rejestracji oraz dopuszczania do ruchu.

2. Komisja przedstawia ocene Parlamentowi Europejskie-
mu i Radzie, wraz z ewentualnymi wnioskami zmieniajagcymi ni-
niejsze rozporzadzenie, w stosownych przypadkach.

Wszelkie proponowane $rodki zapewniaja poziom ochrony,
ktory pod wzgledem rzeczywistej skutecznosci jest co najmniej
réwnowazny z poziomem ochrony zapewnianym przez sek-
cje 2 i 3 zalgcznika L.

Artykut 12

Monitorowanie

1. Krajowe organy przekazuja Komisji wyniki monitorowania,
o ktérym mowa w pkt 2.2, 2.4 i 3.2 zalacznika I co roku, naj-
pozniej do dnia 28 lutego roku nastepujacego po roku, w ktérym
je uzyskano.

Wymobg przekazywania tych wynikéw traci moc od dnia
24 lutego 2014 .

2. Na podstawie wynikéw monitorowania przeprowadzone-
go zgodnie z pkt 2.2, 2.4 oraz 3.2 zalacznika I Komisja moze
przyja¢ odpowiednie Srodki wykonawcze.

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia miedzy innymi poprzez jego uzupel-
nienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna polaczo-
na z kontrol, o ktérej mowa w art. 40 ust. 2
dyrektywy 200746/ WE.

3. Komisja, dzialajac w oparciu o odpowiednie informacje
przekazane przez organy udzielajgce homologacji i zainteresowa-
ne strony, a takze w oparciu o niezalezne badania, monitoruje
rozwoj technologiczny w tej dziedzinie dotyczacy zwigkszonych
wymogow w zakresie bezpieczenstwa biernego, systemu wspo-
magania hamulcéw i innych technologii bezpieczenstwa czynne-
go, ktére moga zapewni¢ lepsza ochrong niechronionych
uzytkownikow drog.

4. Do dnia 24 lutego 2014 r. Komisja dokonuje przegladu wy-
konalnosci i stosowania wszystkich zwigkszonych wymogéw
w zakresie bezpieczenistwa biernego. Komisja dokonuje przegla-
du funkcjonowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do
stosowania i skutecznosci systemu wspomagania hamulcéw i in-
nych technologii w zakresie bezpieczenstwa czynnego.

5. Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie wraz z odpowiednimi wnioskami legislacyjnymi
w tej dziedzinie.

Artykut 13

Sankcje

1.  Panstwa czlonkowskie okreslaja przepisy dotyczgce sankcji
majacych zastosowanie do naruszenia przepiséw niniejszego roz-
porzadzenia przez producentéw i podejmuja wszelkie niezbedne
dzialania w celu zapewnienia ich stosowania. Przewidziane sank-
cje sa skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce. Pafistwa czlon-
kowskie informuja Komisje o tych przepisach do dnia
24 sierpnia 2010 r. oraz niezwlocznie powiadamiajg ja o wszel-
kich p6Zniejszych zmianach majacych wplyw na te przepisy.

2. Sankcje nakladane s3 przynajmniej na nastgpujace typy
naruszen:

a) skladanie falszywych o$wiadczen w czasie trwania procedur
homologacyjnych lub procedur prowadzacych do odebrania
homologadji;

b) falszowanie wynikéw badan na potrzeby homologacji typu;

¢) zatajanie danych lub specyfikacji technicznych, ktére mogly-
by doprowadzi¢ do odebrania lub wycofania homologacji

typu;

d) odmowa udostepnienia informacji.

ROZDZIAL IV

PRZEPISY PRZEJSCIOWE I KONCOWE

Artykut 14
Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE

W dyrektywie 2007 /46 /WE wprowadza si¢ zmiany zgodnie z za-
facznikiem V do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 15
Uchylenie
Dyrektywy 2003/102/WE oraz 2005/66/WE tracg moc ze skut-

kiem od daty okreslonej w art. 16 akapit drugi niniejszego
rozporzadzenia.

Odniesienia do uchylonych dyrektyw nalezy traktowaé jako od-
niesienia do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 16
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po

jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 24 listopada 2009 r.,
z wyjatkiem art. 4 ust. 6 i art. 9 ust. 9, ktdre stosuje si¢ od dnia
wejscia w Zycie, oraz art. 9 ust. 2-8, ktére stosuje si¢ od dat, kt6-
re s3 w nich okreslone.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 14 stycznia 2009 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego

H.-G. POTTERING
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
A. VONDRA
Przewodniczgcy



L 35/8

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

4.2.2009

Zalacznik I

Zalgcznik 11

Zalacznik 111

Zalacznik IV

WYKAZ ZALACZNIKOW

Przepisy techniczne dotyczace badania pojazdéw i przednich ukladéw zabezpieczajacych

Wzér przedkladanego przez producenta dokumentu informacyjnego

Czesc 1

Czes¢ 2

Czesc 3

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do ochrony
pieszych

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do zamoco-
wania w nim przedniego ukladu zabezpieczajacego

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu WE przedniego uktadu zabezpieczajace-
go, ktéry ma by¢ rozprowadzany jako oddzielna jednostka techniczna

Wzory §wiadectw homologacji typu WE

Czesé 1

Czes¢ 2

Czesc 3

Swiadectwo homologacji typu WE dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do
ochrony pieszych

Swiadectwo homologacji typu WE dotyczace homologacji typu pojazdu WE w odniesieniu do
zamocowania w nim przedniego ukladu zabezpieczajacego

Swiadectwo homologadji typu WE dotyczace homologacji typu przednich uktadu zabezpiecza-
jacego, ktéry ma by¢ rozprowadzany jako oddzielna jednostka techniczna

Znak homologacji typu WE

Dodatek

Przyklad znaku homologacji typu WE

Zalacznik V. Zmiany dyrektywy 2007/46/WE
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

ZALACZNIK 1
Przepisy techniczne dotyczjce badania pojazdéw i przednich ukladéw zabezpieczajacych
Do celéw niniejszego zatacznika zastosowanie majg nastgpujace definicje:

Jkrawedz czotowa maski” oznacza przéd gérnej konstrukeji zewnetrznej, obejmujacej maske i blotniki, gor-
ne i boczne elementy sktadowe obudowy reflektoréw i wszelkie inne przymocowane elementy;

Jlinia odniesienia krawedzi czolowej maski” oznacza miejsce geometryczne punktéw styku linialu pomiarowe-
go dhugosci 1 000 mm z powierzchnig czotowa maski, gdy linial pomiarowy, trzymany réwnolegle do piono-
wej plaszczyzny wzdluznej pojazdu, odchylony do tytu o 50° i z dolnym koficem na wysokosci 600 mm nad
podlozem, jest przesuwany poprzecznie wzdtuz krawedzi czolowej maski, caly czas jej dotykajac. W przypadku
pojazdéw, w ktérych powierzchnia pokrywy maski jest nachylona zasadniczo pod katem 50°, co oznacza, ze
linial pomiarowy nie styka si¢ z nig w jednym punkcie, lecz w wielu punktach lub stale, lini¢ odniesienia nalezy
wyznaczy¢, odchylajac linial pomiarowy do tylu o 40°. Jezeli ze wzgledu na ksztalt pojazdu, z jego powierzch-
nig jako pierwszy zetknie si¢ dolny koniec linialu pomiarowego, za lini¢ odniesienia krawedzi czotowej maski
w danej pozycji bocznej uwaza si¢ to miejsce styku. Jezeli ze wzgledu na ksztalt pojazdu z jego powierzchnig
jako pierwszy zetknie si¢ gérny koniec linialu pomiarowego, linig odniesienia krawedzi czotowej maski w danej
pozycji bocznej jest geometryczne miejsce odlegtosci zawinigcia 1 000 mm. Do celéw niniejszego rozporzadze-
nia gérna krawedz zderzaka jest réwniez uwazana za krawedz czotowg maski, jesli w trakcie tej procedury styka
si¢ z linialem pomiarowym;

,odleglo§¢ zawiniecia 1 000 mm” oznacza geometryczne miejsce wyznaczone na gérnej powierzchni czolowej
jednym koncem tasmy elastycznej o dlugosci 1 000 mm, ustawionej w plaszczyznie pionowej wzdtuz osi po-
jazdu i przesuwanej poprzecznie wzdluz czola zderzaka i przedniego ukladu zabezpieczajacego. W czasie wy-
konywania tej operacji taSma jest caly czas napieta, jeden jej koniec styka si¢ z poziomem odniesienia
podloza i jest przytrzymywany w pozycji pionowej ponizej czola zderzaka, a drugi koniec styka si¢ z gérna po-
wierzchnia czotows. Pojazd jest ustawiony w normalnym potozeniu do jazdy;

,pokrywa maski” oznacza zewnetrzng konstrukeje, ktora obejmuje gorng powierzchnie wszystkich zewnetrz-
nych elementéw z wyjatkiem szyby przedniej, stupkéw przednich oraz elementéw znajdujacych si¢ za nimi;
obejmuje zatem maske, blotniki, belke deski rozdzielczej, trzpien wycieraczki i dolng rame szyby przedniej, ale
nie jest do nich ograniczony;

,gorna powierzchnia czotowa” to konstrukcja zewngtrzna obejmujaca gorng powierzchnig¢ wszystkich elemen-
tow zewnetrznych, z wyjatkiem szyby przedniej, stupkéw przednich oraz elementéw znajdujacych si¢ za nimi;

,poziom odniesienia podloza” to plaszczyzna pozioma, réwnolegla do poziomu podloza, bedaca poziomem
podioza w odniesieniu do pojazdu bedacego w stanie spoczynku na plaskiej powierzchni, z wigczonym hamul-
cem recznym i w normalnym polozeniu do jazdy;

,normalne polozenie do jazdy” oznacza polozenie pojazdu w gotowosci do jazdy, na podtozu, z oponami na-
pompowanymi do zalecanego ci$nienia, kotami przednimi ustawionymi na wprost, przy maksymalnym moz-
liwym napelnieniu substancjami niezbednymi do dzialania pojazdu, z kompletnym standardowym
wyposazeniem dostarczonym przez producenta pojazdu, z masg 75 kg umieszczong na siedzeniu kierow-
cy iz masg 75 kg umieszczong na siedzeniu przedniego pasazera oraz z zawieszeniem dopasowanym do jazdy
z predkoscig 40 km/h lub 35 km/h w normalnych warunkach jazdy, okreslonych przez producenta (w szcze-
g6lnosci w przypadku pojazdéw posiadajacych aktywne zawieszenie lub urzadzenie do automatycznej
regulacji wysokosci);

,szyba przednia” to przednie oszklenie pojazdu, spelniajace wszystkie odpowiednie wymogi zawarte w zalacz-
niku I do dyrektywy Rady 77/649/EWG z dnia 27 wrzesnia 1977 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw
czlonkowskich odnoszacych si¢ do pola widzenia kierowcow pojazdow silnikowych (1);

Jkryterium wplywu zderzenia na glowe” (Head Performance Criterion — HPC) jest miarg maksymalnego przyspie-
szenia odczuwanego w czasie zderzenia, obliczong dla okreslonego odcinka czasu. Kryterium, obliczane na pod-
stawie wynikow przebiegdw czasowych przyspieszeniomierza, jest réwne najwyzszemu wynikowi nastepujacego
réwnania (ze zmiennymi t, i t,):

2,5
t

1 2
d —
s t] (-t

h

W réwnaniu tym ,a” jest przyspieszeniem uzyskanym jako wielokrotno$¢ ,g”, natomiast ,t,” i,t,” s3 dwoma mo-
mentami w czasie (wyrazonymi w sekundach) zmierzonymi podczas zderzenia, oznaczajacymi poczatek i ko-
niec zapisu, w ktérym warto$¢ HPC jest maksymalna. Podczas obliczania warto$ci maksymalnej wartosci HPC,
dla ktérych przedziat czasowy (t; — t,) jest wigkszy niz 15 ms, s3 pomijane;

() Dz.U.L267219.10.1977,s. 1.
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1.10.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

3.1.

Jpromieft krzywizny” oznacza promien tuku okregu najbardziej zblizonego do zaokraglenia danej czgsci
skfadowej.

Wymaga si¢ przeprowadzenia nastepujacych badan pojazdow:
Badanie uderzenia modelu nogi w zderzak:

Nalezy przeprowadzi¢ jedno z nastgpujacych badan:

a)  uderzenie dolnej czgéci modelu nogi w zderzak:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Maksymalny dynamiczny kat zgigcia kolana
nie przekracza 21,0°, maksymalne dynamiczne Scierajace przemieszczenie kolana nie przekracza 6,0 mm,
a przyspieszenie mierzone przy gérnym koncu kosci piszczelowej nie przekracza 200 g;

b)  uderzenie gérnej czgsci modelu nogi w zderzak:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu
do czasu nie przekracza 7,5 kN, a moment zginajacy impaktora nie przekracza 510 Nm.

Uderzenie gornej czesci modelu nogi w krawedz czotowa maski:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do
czasu nie powinna przekracza¢ mozliwej wartosci docelowej wynoszacej 5,0 kN, a moment zginajacy impak-
tora jest rejestrowany i poréwnywany z mozliwg wartoscig docelowa wynoszaca 300 Nm.

Badanie to przeprowadza si¢ jedynie w celach monitorowania; rejestruje si¢ pelne wyniki.
Uderzenie modelu glowy dziecka/niskiego dorostego w pokrywe maski:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 35 km/h z wykorzystaniem impaktora o wadze 3,5 kg. HPC
(kryterium wplywu uderzenia na glowe) nie przekracza 1 000 na 2/3 badanej powierzchni maski i 2 000 na
pozostalej 1/3 badanej powierzchni maski.

Uderzenie modelu glowy dorostego w szybe przednia:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 35 km/h z wykorzystaniem impaktora o wadze 4,8 kg. HPC
jest rejestrowane i poréwnywane z mozliwa wartosciag docelowa wynoszaca 1 000.

Badanie to przeprowadza si¢ jedynie w celach monitorowania; rejestruje si¢ petne wyniki.
Wymaga si¢ przeprowadzenia nastgpujacych badan pojazdow:

Badanie uderzenia modelu nogi w zderzak:

Nalezy przeprowadzi¢ jedno z nastgpujacych badan:

a)  uderzenie dolnej czgéci modelu nogi w zderzak:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Maksymalny dynamiczny kat zgiecia kolana
nie przekracza 19,0°, maksymalne dynamiczne $cierajace przemieszczenie kolana nie przekracza 6,0 mm,
a przyspieszenie mierzone przy gérnym koncu kosci piszczelowej nie przekracza 170 g.

Ponadto producent moze wybraé szeroko$¢ badanego zderzaka nieprzekraczajaca ogblem 264 mm, przy
przyspieszeniu mierzonym przy gérnym koncu kosci piszczelowej nieprzekraczajacym 250 g;

b) uderzenie gornej czgsci modelu nogi w zderzak:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu
do czasu nie przekracza 7,5 kN, a moment zginajacy impaktora nie przekracza 510 Nm.
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.3.1.

5.1.1.3.2.

Uderzenie gornej cz¢sci modelu nogi w krawedz czotowa maski:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Chwilowa sume sit uderzenia w odniesieniu do
czasu poréwnuje si¢ z mozliwg warto$ciag maksymalng wynoszaca 5,0 kN, a moment zginajacy impaktora po-
réwnuje si¢ z mozliwg warto$cig maksymalng wynoszaca 300 Nm.

Badanie to przeprowadza si¢ jedynie w celach monitorowania; rejestruje si¢ pelne wyniki.
Uderzenie modelu glowy dziecka/niskiego dorostego w pokrywe maski:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 35 km/h z wykorzystaniem impaktora o wadze 3,5 kg. HPC
powinno spenia¢ wymogi pkt 3.5.

Uderzenie modelu glowy dorostego w pokrywe maski:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 35 km/h z wykorzystaniem impaktora o wadze 4,5 kg. HPC
powinno spelnia¢ wymogi pkt 3.5.

Zarejestrowane HPC nie moze przekracza¢ 1 000 na 1/2 badanej powierzchni modelu glowy dziecka, a ponad-
to nie moze przekracza¢ 1 000 na 2/3 lacznej badanej powierzchni modelu glowy dziecka i dorostego. HPC dla
pozostalej powierzchni nie moze przekracza¢ 1 700 w odniesieniu do zaréwno do modelu glowy dziecka,
jak i dorostego.

Wymaga si¢ przeprowadzenia nastepujgcych badan pojazdow:
Badanie referencyjne w celu okreslenia punktu zadziatania systemu ABS.

Badanie sprawdzajace, czy dzialanie systemu wspomagania hamulcow jest wywolywane prawidlowo, w sposob
powodujacy maksymalne wyhamowywanie pojazdu.

Wymaga si¢ przeprowadzenia nastgpujacych badan przedniego ukladu zabezpieczajacego:

Nalezy przeprowadzi¢ jedno z nastgpujacych badan z wykorzystaniem modelu nogi zgodnie z pkt 5.1.1
lub 5.1.2:

Uderzenie dolnej cz¢$ci modelu nogi w przedni uklad zabezpieczajacy:
Wszystkie badania przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h.

W przypadku przednich ukladéw zabezpieczajacych zatwierdzonych do montazu w pojazdach, ktére spelniajg
wymogi sekcji 2 maksymalny dynamiczny kat zgiecia kolana nie przekracza 21,0°, maksymalne dynamiczne
Scierajace przemieszczenie kolana nie przekracza 6,0 mm, a przyspieszenie mierzone przy gérnym konicu kosci
piszczelowej nie przekracza 200 g.

W przypadku przednich ukladow zabezpieczajacych zatwierdzonych do montazu w pojazdach, ktére spetniajg
wymogi sekeji 3, maksymalny dynamiczny kat zgiecia kolana nie przekracza 19,0°, maksymalne dynamiczne
Scierajace przemieszczenie kolana nie przekracza 6,0 mm, a przyspieszenie mierzone przy gérnym konicu kosci
piszczelowej nie przekracza 170 g.

W przypadku przednich ukladéw zabezpieczajacych zatwierdzonych do montazu wylacznie w pojazdach, kté-
re sa niezgodne z przepisami sekcji 2 lub 3, wymogi w zakresie przeprowadzania badan okreslone
w pkt 5.1.1.1 i 5.1.1.2 mozna zastapi¢ wymogami w zakresie badan okreslonymi w pkt 5.1.1.3.1 lub
w pkt 5.1.1.3.2.

Maksymalny dynamiczny kat zgiecia kolana nie przekracza 24,0°, maksymalne dynamiczne $cierajace przemiesz-
czenie kolana nie przekracza 7,5 mm, a przyspieszenie mierzone przy gornym korcu kosci piszczelowej nie
przekracza 215 g.

Nalezy przeprowadzi¢ dwa badania pojazdu — jedno z zamontowanym przednim ukladem zabezpieczajacym,
a drugie bez tego ukladu. Kazdg par¢ badan przeprowadza si¢ w rownorzednym otoczeniu, uzgodnionym z wia-
$ciwym organem udzielajagcym homologacji. Rejestruje si¢ maksymalne wartosci dynamicznego kata zgiecia ko-
lana, dynamicznego Scierajacego przemieszczenia kolana oraz przyspieszenia mierzonego przy gérnym koncu
kosci piszczelowej. Warto$¢ zarejestrowana dla pojazdu wyposazonego w przedni uklad zabezpieczajacy nie
moze nigdy przekracza¢ 90 % wartosci zarejestrowanej w przypadku pojazdu niewyposazonego w taki uklad.
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5.1.2. Uderzenie gornej czesci modelu nogi w przedni uklad zabezpieczajacy:
Wszystkie badania przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h.

5.1.2.1.  Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do czasu nie przekracza 7,5 kN, a moment zginajacy impaktora nie
przekracza 510 Nm.

5.1.2.2. W przypadku przednich ukladéw zabezpieczajacych zatwierdzonych do montazu wylacznie w pojazdach, kt6-
re s3 niezgodne z przepisami sekgji 2 lub 3, wymogi w zakresie przeprowadzania badan okreslone w pkt 5.1.2.1
mozna zastgpi¢ wymogami w zakresie badan okreslonymi w pkt 5.1.2.2.1 lub w pkt 5.1.2.2.2.

5.1.2.2.1. Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do czasu nie przekracza mozliwego poziomu 9,4 kN, a moment
zginajacy udaru do badan nie przekracza 640 Nm.

5.1.2.2.2. Nalezy przeprowadzi¢ dwa badania pojazdu — jedno z zamontowanym przednim ukladem zabezpieczajacym,
a drugie bez tego ukladu. Kazdg parg badan przeprowadza si¢ w réwnorzednym otoczeniu, uzgodnionym z wia-
$ciwym organem udzielajacym homologacji. Rejestruje si¢ warto$ci chwilowej sumy sit uderzenia oraz moment
zginajacy impaktora. Warto$¢ zarejestrowana dla pojazdu wyposazonego w przedni uklad zabezpieczajacy nie
moze nigdy przekracza¢ 90 % wartosci zarejestrowanej w przypadku pojazdu niewyposazonego w taki ukfad.

5.2. Uderzenie gornej czgsci modelu nogi w krawedz czotowa przedniego ukladu zabezpieczajacego

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do
czasu, dzialajgca na gérng i dolna czg$¢ impaktora, nie powinna przekraczaé mozliwej wartosci docelowej wy-
noszacej 5,0 kN, a moment zginajacy impaktora nie powinien przekracza¢ mozliwej wartosci docelowej wyno-
szacej 300 Nm. Oba wyniki sg rejestrowane do celéw monitorowania.

5.3. Uderzenie modelu glowy dziecka/niskiego dorostego w przedni uktad zabezpieczajacy

Badanie to wykonuje si¢ przy predkosci 35 km/h, przy pomocy impaktora o wadze 3,5 kg z wykorzystaniem
modelu glowy dziecka/niskiej osoby dorostej. HPC, obliczone na podstawie wynikéw przebiegéw czasowych
przyspieszeniomierza, w zadnym przypadku nie moze przekroczy¢ 1 000.

6. Przepisy dotyczace konstrukeji i montazu przedniego ukladu zabezpieczajacego:

6.1. Ponizsze wymogi odnoszg si¢ w réwnym stopniu do przednich ukladéw zabezpieczajacych jako wyposazenie
zamontowane w nowych pojazdach i do przednich uktadéw zabezpieczajacych, ktére maja by¢ rozprowadzane
jako oddzielne jednostki techniczne do zamocowania w okreslonych pojazdach.

6.1.1. Czesci sktadowe przedniego ukladu zabezpieczajacego musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby promien
krzywizny wszystkich sztywnych powierzchni, z ktérymi moze mie¢ stycznos¢ kula o promieniu 100 mm, wy-
nosit nie mniej niz 5 mm.

6.1.2. Calkowita masa przedniego uktadu zabezpieczajacego, facznie ze wszystkimi wspornikami i tacznikami, nie
moze przekracza¢ 1,2 % maksymalnej masy pojazdu, dla ktérego uktad zostal zaprojektowany, z uwzglednie-
niem gornej granicy wynoszacej 18 kg.

6.1.3. Odleglo$¢ przedniego ukladu zabezpieczajacego zamocowanego w pojezdzie od linii odniesienia krawedzi czo-
fowej maski nie moze by¢ wigksza niz 50 mm.

6.1.4. Przedni uklad zabezpieczajacy nie moze powodowacé zwiekszenia szerokosci pojazdu, na ktérym jest zamoco-
wany. Jezeli catkowita szeroko§¢ przedniego ukladu zabezpieczajacego przekracza 75 % szerokosci pojazdu,
koncowki uktadu musza by¢ odwrécone w kierunku powierzchni zewnetrznej w celu zmniejszenia do mini-
mum ryzyka zakleszczenia. Wymog ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli przedni uklad zabezpieczajacy znajduje
si¢ w zaglebieniu lub stanowi integralng cz¢$¢ nadwozia, lub jezeli koricéwka ukladu jest odwrocona w taki spo-
sob, aby nie bylo stycznosci pomigdzy nim i kulg o Srednicy 100 mm, a prze$wit pomigdzy koncoéwka ukla-
du i otaczajgcym nadwoziem nie przekracza 20 mm.

6.1.5. Z zastrzezeniem pkt 6.1.4, prze$wit pomiedzy cze$ciami skladowymi przedniego ukladu zabezpieczajace-
go i wlasciwg powierzchnig zewnetrzng nie moze przekracza¢ 80 mm. Miejscowe nieciaglosci w ogélnym za-
rysie bryly nadwozia (takie jak szczeliny w okratowaniu, wlotach powietrza itp.) nie sa uwzgledniane.

6.1.6. W jakiejkolwiek plaszczyznie poprzecznej pojazdu, w celu zachowania funkgji zderzaka pojazdu, odleglos¢
wzdluzna pomigdzy najbardziej wysunigta do przodu czescia zderzaka i najbardziej wysunietg do przodu cze-
$cig przedniego ukladu zabezpieczajacego nie moze przekracza¢ 50 mm.

6.1.7. Przedni uklad zabezpieczajacy nie moze ogranicza¢ w sposob znaczacy skutecznosci zderzaka. Wymag ten uwa-
za si¢ za spetniony, jezeli na zderzak zachodzg nie wigcej niz dwie pionowe cz¢sci sktadowe oraz jezeli nie za-
chodzi na niego zadna z poziomych czgsci sktadowych przedniego ukladu zabezpieczajacego.
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6.1.8. Przedni uklad zabezpieczajacy nie moze by¢ nachylony ku przodowi w stosunku do plaszczyzny pionowej. Gor-
ne elementy przedniego ukladu zabezpieczajacego nie moga by¢ wydtuzone do géry lub do tylu (w kierunku
szyby przedniej) o wigcej niz 50 mm w stosunku do linii odniesienia krawedzi czolowej maski przy zdjetym
przednim ukladzie zabezpieczajacym.

6.1.9. Zamontowanie przednich ukladéw zabezpieczajacych nie moze mie¢ wplywu na spelnianie wymogéw okreslo-
nych w homologacji typu pojazdu.

7. W drodze odstepstwa od sekgji 2, 3 i 5 wlasciwy organ udzielajacy homologacji moze uznaé, ze wymogi od-
noszace si¢ do ktéregokolwiek z okreslonych w nich badan spelnia rownowazne badanie przeprowadzone zgod-
nie z wymogami odnoszgcymi si¢ do innego badania okreslonego w niniejszym zatgczniku.
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ZALACZNIK II

Wzér przedkladanego przez producenta dokumentu informacyjnego

Czesc 1

Dokument informacyjny dotyczgcy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do ochrony pieszych

Czes¢ 2

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do zamocowania w nim przedniego ukta-
du zabezpieczajacego

Czesc 3

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu WE przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktéry ma by¢ rozprowa-
dzany jako oddzielna jednostka techniczna.
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CZESC 1

WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do ochrony pieszych

Nastepujace informacje, jesli maja zastosowanie, dostarczone sa w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Rysunki,
w odpowiedniej skali i dostatecznie szczegdtowe, dostarczane sg w formacie A4 lub w skoroszycie formatu A4. Zdjecia, jesli
zostaly zalaczone, sg dostatecznie szczeg6towe.

Jesli uklady, czgsci lub oddzielne jednostki techniczne sg sterowane elektroniczne, przedstawia si¢ informacje dotyczace ich
dzialania.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

1.1.

1.6.

9.1.

9.2.

9.23.

9.23.1.

DANE OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:

Nazwa(-y) handlowa(-e) (jesli jest (sa) dostepnal(-e)):

Srodki identyfikacji typu, jesli sa zaznaczone na pojezdzie () (1):
Polozenie tego oznaczenia:

Kategoria pojazdu (9):

Nazwa i adres producenta:

Nazwa(-y) i adres(-y) montowni:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli jest):

OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU
Zdjecia i/lub rysunki pojazdu reprezentatywnego:

Polozenie i uklad silnika:

NADWOZIE

Typ nadwozia:

Zastosowane materialy i metody wykonania:
Ochrona pieszych

Nalezy zlozy¢ szczegdtowy opis, w tym rowniez zdjecia i/lub rysunki pojazdu odnoszace si¢ do struktury, wymia-
row, wlasciwych linii odniesienia i materialow, z ktorych wykonana jest przednia czg$¢ pojazdu (wewnetrzna i ze-
wnetrzna). Opis ten zawiera szczegdtowe informacje o wszelkich zainstalowanych systemach ochrony czynne;.
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CZESC 2
WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu pojazdu WE w odniesieniu do zamocowania
w nim przedniego ukladu zabezpieczajacego

Nastepujace informacje, jesli maja zastosowanie, dostarczone sa w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Rysunki,
w odpowiedniej skali i dostatecznie szczeg6towe, dostarczane sa w formacie A4 lub w skoroszycie formatu A4. Zdjecia, je-
$li zostaly zalaczone, sa dostatecznie szczegétowe.

Jezeli uktady, czgsci lub oddzielne jednostki techniczne sa sterowane elektronicznie, dostarcza si¢ informacje dotyczace ich

dzialania.

0. DANE OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2. Typ:

0.2.1.  Nazwa(-y) handlowa(-e) (jesli jest (sa) dostgpna(-e)):
0.3. Srodki identyfikacji typu, jesli sa zaznaczone na pojezdzie () (1):
0.3.1.  Polozenie tego oznaczenia:

0.4. Kategoria pojazdu ():

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. Polozenie i metoda zamocowania znaku homologacji typu WE:
0.8. Nazwal(-y) i adres(-y) montowni:

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jesli istnieje):

1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCY]JNE POJAZDU

1.1. Zdjecia iflub rysunki pojazdu reprezentatywnego:

2. MASY I WYMIARY: (w kg i mm) (w stosownych przypadkach odnies¢ si¢ do rysunkdw)

2.8. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita podana przez producenta:

2.8.1.  Rozklad tej masy na osiach (maks. i min.):

9. NADWOZIE

9.1. Typ nadwozia:

9.24.  Przedni uklad zabezpieczajacy

9.24.1. Schemat ogdlny (rysunki lub zdjecia) wskazujacy polozenie i zamocowanie przednich ukladow zabezpieczajgcych:
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9.24.2. W stosownych przypadkach rysunki lub zdjecia elementéw takich jak kratki wlotu powietrza, kratki chtodnicy, ele-
menty ozdobne, plakietki, emblematy i wglebienia oraz wszystkie inne elementy wystajace i czgSci powierzchni ze-
wnetrznej, ktore moga by¢ uznane za krytyczne (np. urzadzenia o$wietleniowe). Jezeli znaczenie czgdci
wymienionych w pierwszym zdaniu nie jest krytyczne, dla celow dokumentacyjnych mozna je zastapi¢ zdjeciami
do ktorych, jezeli to konieczne, dolgcza sig szczegbtowe wymiary iflub tekst:

9.24.3. Wyczerpujace informacje dotyczace wymaganych mocowan oraz pelna instrukcja montazu, facznie z wymogami
dotyczacymi momentu dokrecania:

9.24.4. Rysunek zderzakéw:

9.24.5. Rysunek linii podlogi w przedniej czesci pojazdu:
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Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu WE przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktéry

ma by¢ rozprowadzany jako oddzielna jednostka techniczna

Nastepujace informagje, jesli maja zastosowanie, dostarczone s3 w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Rysunki,
w odpowiedniej skali i dostatecznie szczegdtowe, dostarczane s3 w formacie A4 lub w skoroszycie formatu A4. Zdjecia, jesli
zostaly zalaczone, sq dostatecznie szczegétowe.

Jezeli uktady, czgsci lub oddzielne jednostki techniczne sg sterowane elektronicznie, dostarcza si¢ informacje dotyczace ich
dzialania.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

DANE OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:

Nazwa(-y) handlowa(-e) (jesli jest (sa) dostgpna(-e)):

Nazwa i adres producenta:

Polozenie i metoda zamocowania znaku homologacji typu WE:
Nazwa(-y) i adres(-y) montowni:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jesli istnieje):

OPIS URZADZENIA

Szczegdtowy opis techniczny (zawierajacy zdjecia lub rysunki):

Instrukcja montazu i zamocowania, facznie z wymaganymi momentami dokrecania:
Zestawienie typow pojazdow, w ktdrych uklad moze by¢ zamontowany:

Ograniczenia dotyczace stosowania i warunki instalowania:

(°) Jesli $rodki identyfikacji typu zawieraja znaki niemajgce znaczenia dla opisu typéw pojazdu, czgsci sktadowych lub oddzielnych jedno-
stek technicznych, ktérych dotycza powyzsze informacje, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem,?” (np. ABC??123??).

(9) Sklasyfikowane zgodnie z definicjami wyszczegdlnionymi w sekcji A zalacznika II do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskie-
goiRady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz uktadéw, czesci i od-
dzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, skreslenia nie s3 konieczne).



4.2.2009 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 35/19

ZALACZNIK 1II

Wzory $wiadectw homologacji typu WE

Czesc 1

Swiadectwo homologacji typu WE dotyczace homologadji typu pojazdu w odniesieniu do ochrony pieszych

Czeéc 2

Swiadectwo homologacji typu WE dotyczace homologacji typu pojazdu WE w odniesieniu do zamocowania w nim przed-
niego ukladu zabezpieczajacego

Czesé 3

Swiadectwo homologacji typu WE dotyczace homologadji typu przednich uktadu zabezpieczajacego, ktéry ma by¢ rozpro-
wadzany jako oddzielna jednostka techniczna
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CZESC 1
WZOR
Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

Piecz¢c organu udzielajacego homologacji typu WE

Komunikat dotyczacy

typ

w odniesieniu do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. wdrozo-

$wiadectwa homologacji typu WE (1)
rozszerzenia homologacji typu WE (1)
odmowy homologagji typu WE (1)
cofnigcia homologagji typu WE (1)

u pojazdu w odniesieniu do ochrony pieszych

nego ...

ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr .../... (3)

Numer homologagji typu WE:

Powdd przedtuzenia:

0.1.

0.2

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

SEKCJA 1

Marka (nazwa handlowa producenta):
Typ:
1. Nazwa(-y) handlowa(-e) (jesli jest (sa) dostgpna(-e)):
Oznaczenie typu, jezeli pojazd jest oznaczony (3):
1. Polozenie tego oznaczenia:
Kategoria pojazdu (%):
Nazwa i adres producenta:
Nazwa(-y) i adres(-y) montowni:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):

SEKCJA 11

Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach) (zob. dodatek)
Shuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
Data sprawozdania z badania:

Numer sprawozdania z badania:

Niepotrzebne skresli¢.

) Prosz¢ wstawi¢ numer rozporzgdzenia zmieniajacego.

Jesli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego,
objetych tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem,?”
(np. ABC?212372).

Zgodnie z definicjg zawarta w sekcji A zalacznika II do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze-
$nia 2007 r. ustanawiajgcej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, czeéci i oddzielnych zespoléw tech-
nicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).
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7.

8.

Uwagi (o ile sg) (zob. dodatek):
Miejsce:
Data:

Podpis:

Zalaczone dokumenty:  Materialy informacyjne.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Sprawozdanie z badan.

Dodatek do $wiadectwa homologacji typu WE nr ... dotyczacy homologacji typu pojazdu
w odniesieniu do ochrony pieszych w odniesieniu do rozporzadzenia (WE)
nr 78/2009

Informacje dodatkowe

Krotki opis typu pojazdu dotyczacy jego budowy, wymiardw, linii i materialéw sktadowych:
Umiejscowienie silnika: przéd|tyl/srodek (1)

Naped: na przednie kola — na tylne kota (1)

Masa pojazdu poddawanego badaniu (okreslona zgodnie z ppkt 1.7 zalacznika I do rozporzadzenia (WE)
nr 78/2009):

— 0§ przednia:
— 0§ tylna:
— Razem:

Wyniki badania zgodnie z wymogami zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009:

Wyniki badania sekgji 2:

Badanie Zarejestrowana warto$¢ . Zali.czone/
niezaliczone ()
Uderzenie dolnej czgéci modelu nogi|Kat zgiecia | L .
w zderzak (jesli przeprowadzono bada-| | stopni
nie) : T
Przemieszczenie Scierajgce | ..........
mm
Przyspieszenie na koci piszcze- | ..........
loweg &
Uderzenie gérnej czeSci modelu nogi|Suma sit uderzenia | ... K
w zderzak (jesli przeprowadzono bada-| | N
nic) Moment zginajac
ginajagcy | ... Nm
Uderzenie gornej czg$ci modelu nogi|Suma sit uderzenia | ...l K )
w krawedz czolowg maski | | )l
M t zginajacy | ... 2
oment zginajgcy Nm ?
Uderzenie modelu glowy dziecka/ | Wartosci HPC
niskiego dorostego (3,5 kg) w pokrywe | w strefie A
maski (12 wynikéw (%))
Warto$ci HPC
w strefie B
(6 wynikow (%))
Uderzenie modelu glowy dorostego | Wartosci HPC ?)
(4,8 kg) w szybe przednig (5 wynikéw (%))

(") Zgodnie z wartosciami okreslonymi w sekgji 2 zalgcznika I do rozporzgdzenia (WE) nr 78/2009.
(?) Jedynie w celach monitorowania.
(%) Zgodnie z [przepisami wykonawczymi] Komisji.

(') Niepotrzebne skreslic.
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1.5.2.

Wyniki badania sekgji 3:

Badanie

Zarejestrowana warto$¢

Zaliczone|
niezaliczone (*)

Uderzenie dolnej czg$ci modelu nogi
w zderzak (jesli przeprowadzono bada-
nie)

Kat zgiecia

stopni

Przemieszczenie $cierajace

Przyspieszenie na kosci piszcze-

lowej

Uderzenie gérnej czesci modelu nogi
w zderzak (jesli przeprowadzono bada-
nie)

Suma sit uderzenia

Moment zginajacy

Uderzenie gornej czg$ci modelu nogi
w krawedZ czotowa maski

Suma sit uderzenia

Moment zginajacy

Uderzenie modelu glowy
dziecka/niskiego dorostego (3,5 kg) w po-
krywe maski

Wartosci HPC
(9 wynikéw (%))

Uderzenie modelu glowy dorostego
(4,5 kg) w pokrywe maski

Wartosci HPC
(9 wynikow (%))

(") Zgodnie z warto$ciami okreslonymi w sekeji 3 zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009.

(%) Jedynie w celach monitorowania.

(}) Zgodnie z [przepisami wykonawczymi] Komisji.

Uwagi: (np. obowigzujace w stosunku do pojazdéw z ukladem kierowniczym lewostronnym i prawostronnym).

Wymogi sekeji 4:

Przedlozone szczeg6towe informacje dotyczace syste-

mu wspomagania hamulcow (1).

Uwagi (%)

(1) Podaé szczegdlowe informacje dotyczace sposobu dzialania systemu.

(?) Podaé szczegdlowe informacje dotyczgce badan przeprowadzonych w celu zweryfikowania systemu.
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Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

Piecz¢é organu udzielajacego homologacji typu WE

Komunikat dotyczacy

—  $wiadectwa homologacji typu WE (')

—  rozszerzenia homologadji typu WE (1)

— odmowy homologacji typu WE (*)

—  cofnigcia homologadji typu WE (1)

typu pojazdu w odniesieniu do zamocowania w nim przedniego ukladu zabezpieczajacego

w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 stycznia 2009 r. wdrozo-
nego ...

ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr ...[... ()
Numer homologagji typu WE:

Powdd przedtuzenia:

SEKCJA 1
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2. Typ:
0.2.1.  Nazwa(-y) handlowa(-e) (jesli jest (s3) dostgpna(-e)):
0.3. Oznaczenie typu, jezeli pojazd jest oznaczony (3):

0.3.1.  Polozenie tego oznaczenia:

0.4. Kategoria pojazdu (*):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. Polozenie i metoda zamocowania znaku homologacji typu WE:
0.8. Adres(-y) montowni:

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):

Niepotrzebne skreslic.

Prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zmieniajgcego.

Jesli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego,
objetych tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem,?” (np.
ABC??1237??).

Zgodnie z definicjg zawartg w sekcji A zalacznika 11 do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze-
$nia 2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, czeéci i oddzielnych zespotéw tech-
nicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).

L)

<
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SEKCJA 11

Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): zob. dodatek

Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:

Data sprawozdania z badania:
Numer sprawozdania z badania:
Uwagi (o ile sg): zob. dodatek
Miejsce:

Data:

Podpis:

Zalaczone dokumenty:  Materialy informacyjne.

Sprawozdanie z badan.

Dodatek do $wiadectwa homologacji typu WE nr ... dotyczacy homologacji typu pojazdu

WE w odniesieniu do zamocowania w nim przedniego ukladu zabezpieczajacego

w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009

Dodatkowe informacje (o ile sg):

Uwagi:

Wyniki badania zgodnie z wymogami sekcji 5 zalgcznika I do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009

Badanie

Zarejestrowana warto$¢

Zaliczone|
niezaliczone

Uderzenie dolnej cze$ci modelu nogi

Kat zgiecia

w przedni uklad zabezpieczajgcy | | stopni
_3 pozyqe badania . Przemieszczenie Scierajgce | ..........
(jesli przeprowadzono badanie) mm
Przyspieszenie na kosci piszcze- | ..........
R s
Uderzenie gornej czg¢Sci modelu nogi| Suma sit uderzenia | ... K
w przedni uklad zabezpieczajgcy | | N
— 3 pozycje badania o
M t zginajgcy | ...l
(jesli przeprowadzono badanie) oment ZgAAy Nm
Uderzenie goérnej cze$ci modelu nogi| Suma sit uderzenia | ...
w krawedZ czolowy przedniego uktadu| | kN
zabezpieczajgcego
— 3 pozycje badania Moment zginajacy Nm

(tylko monitorowanie)

Uderzenie modelu glowy dziecka/niskiej
osoby dorostej (3,5 kg) w przedni uklad
zabezpieczajacy

Wartosci HPC
(co najmniej 3 wartosci)
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CZESC 3
WZOR
Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

Piecze¢ organu udzielajgcego homologacji typu WE

Komunikat dotyczacy

—  $wiadectwa homologacji typu WE (%)

—  rozszerzenia homologacji typu WE (1)

—  odmowy homologacji typu WE (1)

—  cofnigcia homologadji typu WE (1)

typu przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktéry ma by¢ rozprowadzany jako oddzielna jednostka techniczna

w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 stycznia 2009 r. wdrozo-
nego ...

ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr ...[... ()
Numer homologagji typu WE:

Powéd przedtuzenia:

SEKCJA I
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
02.  Typ:
0.3. Sposdb identyfikacji typu, jezeli jest oznaczony na przednim ukladzie zabezpieczajacym (3):
0.3.1.  Polozenie tego oznaczenia:
0.5. Nazwa i adres producenta:
0.7. Polozenie i metoda zamocowania znaku homologacji typu WE:
0.8. Nazwa(-y) i adres(-y) montowni:
0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):
SEKCJA II
1. Dodatkowe informacje: zob. dodatek
2. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
3. Data sprawozdania z badania:

() Niepotrzebne skreslic.

(%) Prosze wstawi¢ numer rozporzadzenia zmieniajgcego.
(®) Jesli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, czgsci lub oddzielnego zespotu technicznego,

objetych tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem,?”
(np. ABC?21237).
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Numer sprawozdania z badania:
Uwagi (o ile sg): zob. dodatek
Miejsce:

Data:

Podpis:

Zalaczone dokumenty: ~ Materialy informacyjne.

1.1.

1.2

1.3.

Sprawozdanie z badan.

Dodatek do $wiadectwa homologacji typu WE nr ... dotyczacy homologacji typu
przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktéry ma by¢ rozprowadzany jako oddzielna
jednostka techniczna w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009

Informacje dodatkowe
Sposéb mocowania:
Instrukcja montazu i zamocowania:

Lista pojazdéw, w ktérych moze zostaé zamontowany przedni uktad zabezpieczajacy, wszelkie ograniczenia do-
tyczace stosowania oraz warunki montazu:

Uwagi:

Wyniki badania zgodnie z wymogami sekgji 5 zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009

Badanie Zarejestrowana warto$¢ Zalic'zone/
niezaliczone
Uderzenie dolnej cze$ci modelu nogi|Kat zgiecia | ... )
w przedni uklad zabezpieczajgcy | | stopni
_3 pozyce badania . Przemieszczenie $cierajgce | ..........
(jesli przeprowadzono badanie) mm
Przyspieszenie na kosci piszcze- | ..........
owg s
Uderzenie gornej czg¢Sci modelu nogi| Suma sit uderzenia | ... K
w przedni uklad zabezpieczajgcy | | N
— 3 pozycje badania o
M t zginajgcy | ...l
(jesli przeprowadzono badanie) oment ZgAay Nm
Uderzenie goérnej cze$ci modelu nogi| Suma sit uderzenia | ...
w krawedZ czolowy przedniego uktadu| | kN
zabezpieczajgcego
— 3 pozycje badania .
pozyg ‘ Moment zginajacy Nm
(tylko monitorowanie)
Uderzenie modelu glowy dziecka/niskiej | Wartosci HPC
osoby dorostej (3,5 kg) w przedni uklad | (co najmniej 3 wartosci)
zabezpieczajgcy
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ZALACZNIK IV
ZNAK HOMOLOGA(]I TYPU WE
1. Powyzszy znak sklada sie z:

1.1.  prostokata otaczajacego mala literg ,e”, po ktérej nastepuje numer lub litera(-y) wyrdzniajace panistwo czlonkow-
skie, ktore przyznato homologacje WE:

— 1 dla Niemiec
— 2 dla Francji
— 3 dla Wloch
— 4 dla Niderlandéw
— 5 dla Szwecji
— 6 dla Belgii
— 7 dla Wegier
— 8 dla Republiki Czeskiej
— 9 dla Hiszpanii
— 11 dla Zjednoczonego Krodlestwa
— 12 dla Austrii
— 13 dla Luksemburga
— 17 dla Finlandii
— 18 dla Danii
— 19 dla Rumunii
— 20 dla Polski
— 21 dla Portugalii
— 23 dla Grecji
— 24 dla Irlandii
— 26 dla Stowenii
— 27 dla Stowacji
— 29 dla Estonii
— 32 dla Lotwy
— 34 dla Bulgarii
— 36 dla Litwy
— 49 dla Cypru
— 50 dla Malty
1.2.  umieszczonego obok prostokata ,podstawowego numeru homologacji” zawartego w sekcji 4 numeru homologacji
typu, o ktérym mowa w zalaczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE, poprzedzonego dwiema cyframi oznaczajacy-

mi numer porzadkowy przyporzadkowany ostatnim (w dniu udzielenia homologacji typu WE) istotnym technicz-
nym zmianom w rozporzadzeniu. Numerem porzgdkowym dla niniejszego rozporzadzenia jest 02.

1.3.  Nastgpujace dodatkowe litery umieszcza si¢ powyzej prostokata:

1.3.1. ,A” ktéra oznacza, ze przedni uklad zabezpieczajacy zostal zatwierdzony zgodnie z wymogami pkt 5.1.1.1 zalacz-
nika [ i mozna go montowac w pojazdach, ktére spetniajg wymogi sekcji 2 zatgcznika L.

1.3.2. ,B", ktora oznacza, ze przedni uklad zabezpieczajacy zostal zatwierdzony zgodnie z wymogami pkt 5.1.1.2 zalgcz-
nika [ i mozna go montowac w pojazdach, ktére spetniajg wymogi sekcji 3 zatacznika L.
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1.3.3. X", ktdra oznacza, Ze przedni uklad zabezpieczajacy zostal dopuszczony do badania impaktorem z zastosowaniem
modelu nogi, na ktére zezwala pkt 5.1.1.3 lub 5.1.2.2 zalacznika I, i mozna go montowacé wylgcznie w pojazdach,
ktore nie spelniaja wymogéw sekcji 2 lub 3 zalgcznika L.

1.4.  Znak homologadji typu WE jest czytelny, nieusuwalny i wyraznie widoczny po umieszczeniu go na pojezdzie.

1.5.  Przykladowy znak homologacji znajduje si¢ w dodatku do niniejszego zalacznika.
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Dodatek

Przyklad znaku homologacji typu WE

|< a

g
X I

1l e

02 1471 -

a>12mm

Urzadzenie oznaczone zamieszczonym powyzej znakiem homologacji typu WE jest przednim ukladem zabezpieczajacym
homologowanym w Niemczech (e1) zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem (02), a jego podstawowy numer homologacji

to 1471.

Litera ,X” oznacza, ze dany przedni uklad zabezpieczajacy zostal dopuszczony do badania impaktorem z zastosowaniem

modelu nogi, na ktére zezwala albo pkt 5.1.1.3, albo pkt 5.1.2.2 zalcznika L.

3

2a

3
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ZALACZNIK V

Zmiany dyrektywy 2007/46/WE

W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w zalgczniku I sekcja 9.24 otrzymuje brzmienie:

,9.24.  Przedni uklad zabezpieczajacy

9.24.1. Schemat ogélny (rysunki lub zdjecia) wskazujacy polozenie i zamocowanie przednich ukladéw

zabezpieczajacych:

9.24.2. W stosownych przypadkach rysunki lub zdjecia elementéw takich, jak kratki wlotu powietrza, kratki chltod-
nicy, elementy ozdobne, plakietki, emblematy i wglebienia oraz wszystkie inne elementy wystajace i czgsci po-
wierzchni zewnetrznej, ktore moga by¢ uznane za krytyczne (np. urzadzenia oswietleniowe). Jezeli znaczenie
czesci wymienionych w pierwszym zdaniu nie jest krytyczne, dla celow dokumentacyjnych mozna je zastapic

zdjeciami, do ktorych, jezeli to konieczne, dotacza si¢ szczeg6towe wymiary iflub tekst:

9.24.3. Wyczerpujace informacje dotyczace wymaganych mocowan oraz pelna instrukcja montazu, facznie z wymo-

gami dotyczacymi momentu dokrecania:

9.24.4. Rysunek zderzakow:

9.24.5. Rysunek linii podlogi w przedniej czgsci pojazdu:”;

2) w zalgczniku III czes$¢ I pkt A sekcja 9.24 otrzymuje brzmienie:

,9.24.  Przedni uklad zabezpieczajacy

9.24.1. Schemat ogélny (rysunki lub zdjecia) wskazujagcy polozenie i zamocowanie przednich ukladéw

zabezpieczajgcych:

9.24.3. Wyczerpujace informacje dotyczace wymaganych mocowan oraz pelna instrukcja montazu, facznie z wymo-

gami dotyczacymi momentu dokrecania:”;

3) w zalaczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) wczescil:

(i) pozycja 58 otrzymuje brzmienie:

»,58. Ochrona Rozporzadze- L35 X
pieszych nie (WE) z 4.2.2009,
nr 78/2009 s. 1.

X

(ii) skresla si¢ przypis 7;
(iii) skresla si¢ pozycje 60;
b) w dodatku:

(i) pozycja 58 otrzymuje brzmienie:

,58. | Ochrona pieszych

Rozporzadzenie (WE)
nr 78/2009

L 357z 4.2.2009, s. 1.

N/D ()

() Przedni uklad zabezpieczajacy dostarczany wraz z pojazdem odpowiada wymogom rozporzadzenia (WE)

nr 78/2009, jest dostarczany z numerem homologacji i jest odpowiednio oznakowany.”;

(ii) skresla si¢ pozycje 60;
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4) w dodatku do zalacznika VI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pozycja 58 otrzymuje brzmienie:

,58. | Ochrona pieszych Rozporzadzenie (WE) nr 78/2009”

b) skresla si¢ pozycje 60;
5) w zalgczniku XI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w dodatku 1:

(i) pozycja 58 otrzymuje brzmienie:

,58. | Ochrona pieszych Rozporzadzenie (WE) nr 78/2009 | X [N/D ()

() Przedni uklad zabezpieczajacy dostarczany wraz z pojazdem odpowiada wymogom rozporzadzenia (WE)
nr 78/2009, jest dostarczany z numerem homologadji i jest odpowiednio oznakowany.”;

(ii) skresla si¢ pozycje 60;
b) w dodatku 2:

(i) pozycja 58 otrzymuje brzmienie:

,58. | Ochrona pieszych Rozporzadzenie (WE)  |N/D N/D”
nr 78/2009

(ii) skresla si¢ pozycje 60;
¢) w dodatku 3:

(i) pozycja 58 otrzymuje brzmienie:

,58. | Ochrona pieszych Rozporzgdzenie (WE) nr 78/2009 X"

(ii) skresla si¢ pozycje 60;
d) w dodatku 4:

(i) pozycja 58 otrzymuje brzmienie:

,58. |Ochrona pieszych  |Rozporzadzenie (WE) N/D ()
nr 78/2009

() Przedni uktad zabezpieczajacy dostarczany wraz z pojazdem odpowiada wymogom rozporzadzenia (WE)
nr 78/2009, jest dostarczany z numerem homologacji i jest odpowiednio oznakowany.”;

(ii) skresla si¢ pozycje 60.



